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  شكـر وتقديـر
  

أتقدم بالشكر العميق إلى كل من سـاهموا فـي مسـاعدتي علـى إنهـاء 

من أعضاء هيئة التدريس بكلية الهندسـة  ةهذا العمل بالصورة اللائق

جامعة القـاهرة سـواء بالتوجيـه أو  -بشبرا وكلية التخطيط العمراني 

  المعلومات أو إخراج الرسالة.

الأستاذ بقسـم  عزت سعيد نبيه محمدالدكتور الأستاذ أخص بالذكر و

لما أعطـاني مـن توجيهـات تـم علـى آثارهـا بلـورة الرسـالة العمارة 

 محمــد احمــد ســليمان وتوجيهها إلى مسـارها الصـحيح ، والـدكتور

–بقسـم العمـارة  انالمساعد انالأستاذ حسن احمد الزمليوالدكتور 

إلـى لما بذلاه من جهد كبير في متابعة وتدقيق الرسالة حتى وصـلت 

  المستوى المطلوب .

  

 جيهان فؤاد عبد السلامبالشكر إلى المهندسة  مولا أنسى أن أتقد

التي لم تضن بأى جهد لتوفير المناخ المناسب للعمل بالمنزل 

  وصبرها على أثناء دراستي وعملي في هذا البحث.



  
  
  
  
  

  إهـــــداء
  

إلى عائلتي الكبيرة ( أمي وأبى واخوتي) والى أسرتي 

الصغيرة جيهان وآلاء والشيماء واثراء اهدي هذا العمل 

  الذي أتمنى أن يكون مفيدا للوطن وللجميع

  سعيد حسانين
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  الدراسة  ومكوʭت  منهجية



1-أ 

  منهجية ومكونات الدراسة –أ 
  المقدمة 

حـدث فيهـا تغيـرات تتطور ونمو الكتلة العمرانيـة و علىر وسائل النقل الجماعي السريع ؤثت
كثيرة . هذه التغيرات تستهدف تحقيق إيجابيـات عمرانيـة لمـواطني المنـاطق التـي تصـلها ، 

تعوق النمو المستهدف للكتلة  وان كان يقترن بهذه التغيرات الإيجابية تغيرات سلبية عديدة قد 
ويتأتى ذلك من خلال دراسة التـأثيرات المختلفـة لأحـد هـذه العمرانية وبالتالي يجب تلافيها، 

  وخصائصها المختلفة  هذه الكتلةالوسائل لا سيما مترو الأنفاق لما له من تأثير قوي على 
  
  المشكلة  1-أ

تشكيلية للكتلة العمرانية للمدينة نتيجـة العمرانية وال الخصائصعلى الرغم من وجود تغيرات 
انه قد تكـون هـذه التغيـرات كبيـرة لدرجـة يصـعب الـتحكم  إلالنشأة أحد عناصر الاتصال ، 

بكفاءة ، الأمر الذي يتطلب دراسـة  اتدهور هذه الكتلة وعدم تطويره إلىمما قد تؤدى  ، فيها
  وفهم هذه المتغيرات.

  
  فرضية البحث 2-أ 

تأثيرات سلبية على الخصائص التشكيلية للكتلة العمرانية فـي المنـاطق التـي  مترو الاتفاق له
  يمر بها .

  
  الهدف من البحث 3 -أ

تـرو الأنفـاق كأحـد وسـائل النقـل الجمـاعي السـريع علـى مدراسـة تـأثير  إلـىيهدف البحـث 
ا المنـاطق التـي يمـر فيه ـ فـيرصـدها  وذلك مـن خـلالالتغيرات العمرانية والتشكيلية للكتلة 

  المقارنة بين حقبتين زمنيتين : .و
  هذه المناطق إلىالأولى : قبل دخول خط المترو 

  الثانية : بعد دخول خط المترو إليها

استنتاج مؤشرات التغيرات العمرانية لكتلة هذه المناطق ومعرفة مدى تأثير خط   وبالتالي
فى السلبيات الناتجة عنها  المترو فعليا على هذه التغيرات وتحديد الإيجابيات، وتعظيمها وتلا

مما يحقق الأهداف المرجوة من تسهيل الاتصال المباشر بهذه المناطق من خلال خط المترو 
  حالات مشابهة مستقبلا .   في المجال يؤخذ بنتائجه   فيبما يجعل الدراسة بحثاً علمياً رائدا 

  
  منهج البحث 4-أ 

 و واقـع والتعـرف علـى الظـواهر المختلفـةسيتم اتباع المنهج التحليلي الاستقرائي لفهم مـا ه ـ
الظـواهر وأسـبابها  هـذه ومعرفة الأسباب التي تنشأ عنها واكتشاف العلاقة بين ،لتغير الكتلة 

تم مد خـط متـرو الإنفـاق إليهـا وذلـك خـلال فتـرة زمنيـة  التي وذلك لأحد المناطق العمرانية
. ومع المنهج التحليلي خول المتروحتى يتسنى لنا دراسة التطور العمراني قبل وبعد د محددة 

الاسـتقرائي يـتم الاعتمــاد علـى مــنهج البحـث الميــداني حيـث يــتم جمـع البيانــات عـن الكتلــة 
العمرانية في المناطق الطرفية حول مسار المترو وتبويبها وجـدولتها لتقريـر مـا هـو حـادث 

ة بـين السـبب والأثـر نهج التحليلي حيث نسـعى للتعـرف علـى العلاق ـمحالياً ثم يتم استخدام ال
الكتلـة العمرانيـة فـي المنـاطق  تـأثير وسـائل النقـل نتـائج يمكـن تعميمهـا علـى إلىللوصول 

) يوضح المنهج المقترح  1والشكل رقم ( المشابهة عند التفكير في مد خطوط المترو إليها . 
  .   للدراسة

  
   خطة العمل 5-أ

ويــة والخــرائط المســاحية بالمقــاييس والصــور الج الصــور الفوتوغرافيــةســيتم الاسترشــاد ب
 فــيأزمنــة مختلفــة لمعرفــة مــدى التطــور العمرانــي والتغيــر  فــيالمختلفــة والتــي صــدرت 

سـة لمعرفـة الوضـع الحـالي ااستعمالات الأراضي مع عمل مسح عمراني شامل لمنطقة الدر
للمقارنـة  للكتلة العمرانية من خلال التعرف على تاريخ الإنشـاء للمبـاني وتحليـل المعلومـات

بين الخصائص العمرانية والتشكيلية للكتلة العمرانية الحالية والسابقة مما يعطى مؤشـرا عـن 
  في عمران المنطقة خلال تلك الفترة . الحادثة التغيرات 

  



2-أ 

  المنطقة المقترحة للدراسة الميدانية : 6-أ
يوليو وهـى  23يقترح اختيار منطقة مكونة من حى المرج وعزبة النخل والخصوص وقرية 

أحد المناطق الطرفية للقاهرة، حيث يقسمها مسار مترو الأنفاق إلى جزأين ( شرقي وغربـي 
  . ) يرتبطان من خلال عدة كباري للمشاة والسيارات تعبر المسار من أعلى

  



3-أ 



4-أ 

  الإطار المكاني لمنطقة الدراسة الميدانية :  7-أ
إقلـيم القـاهرة الكبـرى ، ومسـاحتها  تقع المنطقة المقترحة للدراسـة فـي الشـمال الشـرقي مـن

 –فدان ، وهى من المناطق الطرفية التي يمر خلالها مترو الأنفاق الإقليمي ( حلـوان  5000
  المرج ).

ألـف سـاكن وبهـا العديـد مـن  250وتعتبر هـذه المنطقـة مـن المنـاطق الهامـة حيـث يقطنهـا 
خ ، هـذا بالإضـافة إلـى وجـود الصناعات الهامة مثل تكرير البترول وصناعة الزجاج .... ال

  ثلاث محطات طرفية لمترو الأنفاق .
  
  الرسائل السابقة التي تناولت موضوع الدراسة 8-أ

  هناك العديد من الرسائل تناولت موضوع الدراسة وهى: 
تأثير مترو أنفاق القاهرة على تخطيط استعمالات الأراضي كأساس لتخطيط النقل  :  1-8-أ

  .1ة والمرور بإقليم القاهر 
 الهدف  

ونظام النقل والمرور بالقاهرة  –إثبات العلاقة بين استخدامات الأراضي في القاهرة  .1
  لإبراز الظواهر المتوقعة في استخدامات الأراضي نتيجة لتطوير شبكة مترو الأنفاق .

اقتراح نموذج نظري لتكامل الخدمة بين وسيلة مترو الأنفاق ووسائل النقل المختلفـة  .2
  محيطة .في المناطق ال

تطبيق النموذج المقترح لإحداث التكامل ويتضمن وضـع إطـار للتنسـيق بـين الهيئـة  .3
  القومية لمترو الأنفاق والتخطيط لتدارك المتغيرات المستجدة في استخدامات الأراضي.

 : منطقة الدراسة-  
بدء الباحث باستعمالات الأراضي بإقليم القاهرة الكبرى ثم شـبكات النقـل الحاليـة خاصـة 
دور النقل العام وشبكة المترو الحالية والمقترحة ثم انتقل بعد ذلك إلى دراسة مسار الخط 

المرج) وعلاقته بوسائل النقل الأخرى ودراسـة بعـض  –الإقليمي بمترو الأنفاق (حلوان 
  -المناطق حول محطات المترو وهي :

نـب وسـراي القبـة محطة حلوان وشبرا الخيمة والتحرير والدمرداش وعين شمس والسيدة زي
  والمرج والمرج الجديدة .

 
تأثير مترو أنفاق القاهرة على تخطيط اســتعمالات  - رسالة ماجستير - المهندس حامد عبد العظيم حجازي     1

  م.2000كلية الهندسة  –جامعة القاهرة  -لتخطيط النقل والمرور في إقليم القاهرة  الأراضي كأساس 

وقد ركز الباحث على استعمالات الأراضي حول هذه المحطات ووسائل النقل التي تخدم 
  هذه المحطات .

 : نتائج الدراسة-  
خلصت الرسالة إلى وجود علاقة قوية بـين اسـتعمالات الأراضـي وتطـور وسـائل النقـل 

ضية بان تخطيط استعمالات الأراضي يعتبـر خاصة خط مترو الأنفاق وكذلك إثبات الفر
  أساس لتوليد الرحلات وبالتالي يكون أساسا لوضع خطة النقل والمرور .

موازيين لمسار المترو يكون كل منهم من حارتين  طريقينإضافة إلى ذلك تم التوصية بعمل 
  على المدى القريب يتم زيادته إلى أربع حارات على المدى البعيد .

  
دراســة  –بالمنــاطق المحيطــة  الأراضــيعلــى اســتعمالات  الأنفــاق أثير متــرو ت:  2-8-أ

  .2 الإسكندريةتطبيقية على مدينة 
 لهدفا  

بالمنـاطق  الأراضـيعلـى اسـتعمالات  الأنفـاقتكوين صورة متكاملـة لتـأثير متـرو  .1
مشـروعات  فـيالمحيطة للاستفادة منها في التعامل مع المناطق المحيطة بالمترو سـواء 

  الجديدة أو القائمة للمساهمة في تطوير وتنمية هذه المناطق . المترو
  . الإسكندريةتطبيق هذا التطور على مدينة  .2
يـؤثر تـأثيراً إيجابيـاً وسـلبياً علـى  الأنفـاقن متـرو أوقد كانت فرضية الرسالة هـى  .3

محـور تنميـة وقنـاة رئيسـية للحركـة  باعتبـارهبالمناطق المحيطـة  راضياستعمالات الا
  هى مصدر وغاية الرحلات المختلفة . الأراضياستعمالات  وباعتبارلمدينة داخل ا

  
 : منطقة الدراسة-  
قام الباحث بتحليل المناطق حول خطـوط المتـرو القائمـة خاصـة تحليـل اسـتعمالات  .1

 –حلـوان) و (شـبرا الخيمـة  –الأراضي ووسائل النقل المحيطة وهى خطـوط (المـرج 
  ضواحي الجيزة) .

الدراسة الأساسية فهي مدينة الإسـكندرية حيـث قـام الباحـث بدراسـة أما عن منطقة  .2
 ةاستعمالات الأراضي بالمدينة وتطورها العمراني وذلـك لتطبيـق نتـائج التحليـل السـابق

 
المهندس وائل محمد يوسف رسالة ماجستير  . تأثير مترو الأنفاق علــى اســتعمالات الأراضــي بالمنــاطق      2

 .1999جامعة الأزهر كلية الهندسة  –المحيطة دراسة تطبيقية على مدينة الإسكندرية 



5-أ 

على مترو أنفاق القـاهرة لمعرفـة التـأثير المحتمـل للمتـرو علـى المخطـط العـام لمدينـة 
  الإسكندرية .

  
 : نتائج الدراسة-  

سة إلى أهمية مترو الأنفاق وتأثيره على تغييـر اسـتعمالات الأراضـي للمنـاطق خلصت الدرا
  -المحيطة بمساره وذلك من خلال العناصر التالية :

  الأنشطة المحيطة . .1
  انتظار السيارات . .2
  وسائل النقل العام . .3
  شبكة الطرق . .4
  مسارات المشاة . .5

  ستعمالات الأراضي .وقد كانت هناك تأثيرات إيجابية وأخرى سلبية للمترو على ا
  -اقتراحات في هذا الجزء تشمل : عدةوقد تم اقتراح 

توفير استعمالات أراضي تشجع على اسـتخدام المتـرو مثـل إنشـاء خـدمات حـول  .1
  ة مركزاً لوحدة تخطيطية .طالمحطة باعتبار المح

تشجيع القطاع الخـاص والأفـراد فـي المشـاركة فـي وضـع المخططـات وتطـوير  .2
  بالمناطق المحيطة بالمترو . ضيالأرااستعمالات 

وفى الجزء العملي تم اقتراح ثلاثة خطوط جديدة للمترو إضافة إلى الخط المقترح تنفيذه هذه 
  -الخطوط هي :

  الميناء . -خط مقترح من ميدان فكتوريا  .1
  خط ضواحي مقترح إلى مدينة برج العرب الجديدة . .2
 ينة .خط ضواحي مقترح إلى تجمع عمراني جديد جنوب المد  .3

 
  -مع عمل مخططات مقترحة يكون أساسها ما يلي :

  تقسيم المناطق المحيطة بالمترو .
  المشاركة الشعبية .

  ربط مراكز الخدمة بمحطة المترو .
  التعامل مع استعمالات الأراضي القائمة .

  مشاركة القطاع الخاص في تنفيذ ومتابعة هذه المحطات .
  

  .3على المناطق المحيطة بمساره  الأنفاق مترو  التأثيرات العمرانية لمشروع 3-8-أ
 لهدفا  
ومحطاته على المناطق العمرانيـة  الأنفاقمن الرسالة هو دراسة تأثير مترو  الأساسيالهدف 

  المحيطة به .
  -منطقة الدراسة :

محطـة  –محطـة السـادات  –محطة مبارك  –عبارة عن سبعة محطات هى ( محطة المرج 
) حيـث ركـز الباحـث علـى جامعـة القـاهرة  –الـدقي  –الخيمـة  محطـة شـبرا -السيدة زينب

فضـاء يمكـن  أراضـيوجـود  لإمكانيـاتحول المحطات وذلـك  الأراضيدراسة استعمالات 
  استخدامها في توفير انتظار السيارات حول المحطات لخدمة تبديل الوسيلة . 

  -وقد اقترح الباحث ثلاث محطات لتبديل الوسيلة هى :
  لقبة محطة سراى ا  .1
  محطة الدمرداش   .2
  محطة السيدة زينب .3

  -نتائج الدراسة :
خلصت الدراسة إلى تقييم المتطلبـات العمرانيـة المرتبطـة بالمحطـات مـن حيـث اسـتعمالات 
الأراضي وتناسب الأنشطة المحيطة بالمحطة حيث وجد عدم تناسب الاستعمالات مع محطة 

السـادات والمـرج ذات الاسـتعمالات السيدة زينب في حين أنها متوسطة في محطـة مبـارك و
  السكنية والتجارية المختلطة بالسكن .

 د في حين أن هناك أماكن لتغير الوسيلة عند محطة السيدة زينب ومبارك والسـادات ولا توج ـ
  بجوار محطة المرج .

وبالنسبة لمسارات المشاة فإنها تفتقر إلـى السـهولة والوضـوح والأمـان فـي كامـل المحطـات 
  لمرج .خاصة في ا

 
التأثيرات العمرانية لمشروع مترو الأنفــاق علــى المنــاطق  -المهندس إيهاب محمود عقبة رسالة ماجستير      3
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وقد أكد الباحث على التأثيرات الكبيرة لمترو الأنفـاق حيـث ظهـرت الكبـاري العلويـة نتيجـة 
لعزل المسار وظهرت التعديات علـى سـور المتـرو وأسـفل الكبـاري مثـل المبـاني والـورش 

  والقاء القمامة .
  

  .4 تأثير تكنولوجيا النقل على تشكيل المدينة 4-8-أ
 لهدفا  

علـى  توسـائل النقـل والمواصـلا تكنولوجيـا ة العلاقـة بـين تطـوريهدف البحـث إلـي دراس ـ
التطورات العمرانية للمدن ، وقد تم دراسة تأثير كل نوع من أنواع وسائل النقل على تشـكيل 

  . المدينة
  مدينة القاهرة منطقة الدراسة :
  -نتائج الدراسة :

الانتقـال والتغيـرات توصلت الدراسة إلى وجـود علاقـة قويـة بـين تطـور تكنولوجيـا وسـائل 
الحادثة في هياكل عمـران المـدن حيـث تـؤثر علـى زيـادة النمـو العمرانـي واتجاهـات النمـو 

على مستوى المدينة خاصة حـول  والاستعمالات وكذلك تساهم بدور فعال في تغيير الأنشطة
  مسارات خطوط النقل .

  
قطــاع الجنــوبي للقــاهرة تأثير المرحلة الأولى من مترو الأنفاق على ديناميكية ال 5-8-أ

  5الكبرى 
 لهدفا  
  وتحليــل  –دراســة العلاقــة بــين الخــط الإقليمــي لمتــرو الأنفــاق والكتلــة العمرانيــة

امتداد الضواحي  –( توزيع استعمالات الأراضي  –التفاعل بين الحركة والعمران 
 (... 

 
تأثير تكنولوجيا النقل على تشكيل المدينة جامعة  - رسالة دكتوراه -  مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي 4

  1987ندسة كلية اله –القاهرة 
 وهو بحث مأخوذ من رسالة الدكتوراه بعنوان    –ندوة اثر مترو الأنفاق على الهيكل العمراني للمناطق المحيطة بمساره    –دكتورة سحر عطية   

LES IMPACTS DU NOUVEAU METRO DU CAIRE ETUDE DES EFFETS DE   
 LA 1ERE LIGNE HELWAN-RAMSIS SUR LE DYNAMISME DU SUD DE L’AGGLOMERATION 

CAIROTE  

  يـة تحديد كافة التأثيرات التي تطـرأ علـى اثـر تشـغيل المتـرو للوصـول إلـى منهج
 تحليل يمكن استخدامها عند إنشاء باقي خطوط المترو .

  المناطق المحيطة بمسار المترو من رمسيس إلى حلوان منطقة الدراسة :
  -نتائج الدراسة :

سـعار أخلصت الدراسة إلى وجود تأثيرات كبيـرة وعديـدة للمتـرو علـى الحركـة السـطحية و
لمترو علـى وجـود تمركـز للأنشـطة ساعد ا –الأراضي ، وكذلك على استعمالات الأراضي 

  . مع وجود خلل وظيفي في بعض الأحيان
  

من خلال الاطلاع على الرسائل السابقة تم التعرف على الأهداف المختلفة ومنـاطق الدراسـة 
التي تم دراستها ميدانيا في كل بحث ، وكذلك تم التعرف على ما تم التوصل إليـه مـن نتـائج 

  الأبحاث ، وقد تم استخلاص ما يلي : والتوصيات التي وضعت في بعض
  ركز اغلب الباحثين على دراسة تأثير المترو على اسـتعمالات الأراضـي المحيطـة

في رسالة المهنـدس وائـل يوسـف وضـمن دراسـة  الأساسبمساره حيث كانت هى 
المتطلبات العمرانية المرتبطة بالمحطات في رسالة المهندس إيهاب عقبة . وكـذلك 

هندسة سعاد بشندي التي قامت بدراسة تـأثير المتـرو ( ضـمن وسـائل في رسالة الم
  النقل ) على استعمالات الأراضي والنمو العمراني وشكل المدينة.

  أما رسالة المهندسة سحر عطية فقد قامت بدراسة التفاعلات العمرانية بـين المتـرو
امتـداد  والكتلة العمرانية مع دراسة الخصائص التشكيلية بشكل جزئـي فـي صـورة

والتركيز على دراسة توزيع الأنشطة والخلل الوظيفي الناتج مـن متـرو   يالضواح
 الأنفاق .

  وكانـت الرسـالة الأخيـرة للمهنـدس حامـد حجـازي الـذي قـام بدراسـة العلاقـة بـين
ــي  ــرات ف ــة التغي ــة خاص ــرور بالمدين ــل والم ــام النق ــي ونظ ــتخدامات الأراض اس

كة المترو وتأثير ذلك التغير علـى الـرحلات استعمالات الأراضي نتيجة لتطوير شب
 المتولدة.

وعلى الرغم من تـداول بعـض الخصـائص التشـكيلية للكتلـة العمرانيـة فـي بعـض هـذه 
الرسائل والأبحـاث خاصـة النمـو العمرانـي والنسـيج إلا أن هنـاك حاجـة لدراسـة تـأثير 

ــي  ــو العمران ــذه الخصــائص ( النم ــي ه ــرو عل الملمــس  –الفراغــات  –النســيج  –المت
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التشــكيل الخــارجي لغــلاف الكتلــة ) بصــفة عامــة مــع  – Urban textureالعمرانــي 
  التركيز على الآثار السلبية للمترو على الخصائص التشكيلية للكتلة العمرانية. 

  
  مضمون الرسالة مجال البحث : 6-8-أ

  تأثير وسائل النقل الجماعي السريع على التغيرات العمرانية في المدن 
  اره).المحيطة بمسالعمرانية في المناطق الطرفية  تشكيل الكتلةعلى  الأنفاقثير مترو تأ( 
  

  -الهدف من الرسالة :
فـي العمرانيـة للمـدن خاصـة  الكتلـة دراسة تأثير مترو الأنفاق على التغيرات فـي خصـائص

أثيرية المناطق الطرفية المحيطة بمساره حيث أمكن تقسيم تأثيرات المترو إلى ثلاث مناطق ت
  -هى :

مناطق المركزية ( وسط المدينة ) : وهى تأثيرات محـدودة علـى منظومـة هيكـل لا -1
  العمران وقوية على منظومة هيكل الحركة .

المناطق الوسطية : وهى تأثيرات متوسطة على هيكل العمران تنبع من التغيير في  -2
كـل الحركـة شكل العمران وإضافة استعمالات جديدة وكذلك لها تأثير قوي على هي

 حيث تظهر مناطق تبديل الوسيلة .
المناطق الطرفية : وهى أقوى التـأثيرات بالنسـبة للمتـرو لزيـادة النمـو العمرانـي (  -3

لوجود الأراضي الفضاء ) وزيادة نسبة المباني الكثافات البنائية ،  وإمكانيـة تغييـر 
يـث تظهـر وإضافة استعمالات جديدة وكذلك التـأثير القـوي علـى هيكـل الحركـة ح

  المحطات النهائية لوسائل المواصلات المختلفة . 
وقد تـم وضـع فرضـية للرسـالة ان للمتـرو آثـاره السـلبية علـى الخصـائص التشـكيلية للكتلـة 

  العمرانية للمناطق التي يمر بها .
  
  
  

  - مكونات البحث :  -ب 
  .-وهى:إلى النتائج والتوصيات  إضافةرئيسية  أبوابيتكون البحث من أربعة   

 ب-1 الباب الأول : العلاقة بين  كتلة المدينة ووسائل النقل الجماعي
وسـائل النقـل علاقتهـا بللمدينـة و ةالعمراني الكتلةوهو عبارة عن دراسة نظرية تناقش تطور 

  -وذلك من خلال أربعة فصول : الجماعي
  : ويركز هذا الفصـل علـى التعريـف بالمدينـة والكتلـة العمرانيـة مـنالفصل الأول 

مكونـات الكتلـة وخصائصـها  من خلال، و لهاخلال التعرف على المفهوم النظري 
 ، كمـا يتنـاول تشكيلية ) ومـا يتخللهـا مـن مسـارات الحركـة –المختلفة ( عمرانية 

ــةتطــور  ــةالعمران الكتل ــنمط  ي ــى دراســة ال ــة بالإضــافة إل للمــدن وأشــكالها المختلف
 الأراضـيلنسـق العـام لاسـتعمالات العمراني والتركيب الوظيفي لهيكـل المدينـة وا

  وتطورها .
  

  العمرانية للمدن وتطورهـا  الكتلةالفصل الثاني : ويركز على العوامل المؤثرة على
  -وتشمل هذه العوامل :

ــة  - طبوغرافيــة الموقــع والموقــع الجغرافــي والعوامــل  فــيالعوامــل الطبيعيــة متمثل
  المناخية.

 لترع والمصارف والطرق السريعة .العوامل الصناعية مثل السكك الحديدية وا -
توضـح علاقـة وظيفـة المدينـة بحجمهـا وشـكلها  التـي والإداريـةالعوامل الوظيفيـة  -

 العمراني.
العوامل الاجتماعية والاقتصادية التي تؤثر على المدينـة مثـل خصـائص السـكان  -

الاجتماعية والسلوك الإنساني والعمليات الاجتماعية المؤثرة على هيكل العمـران 
. 

إمكانيــة الوصــول وهــى مــن العوامــل الهامــة المــؤثرة علــى شــبكة المواصــلات  -
تؤثر بشدة على الخصائص العمرانية والتشـكيلية لكتلـة والمسارات الخاصة التي 

 .المدينة
: ويشمل مجالات الاتصال والإنترنت لما لها من تأثير على  ةالعوامل التكنولوجي -

 .الكتلة العمرانية خاصة في عصر العولمة
المستخدمة  العوامل: وهى من العوامل القانونية والتشريعية والاشتراطات البنائية -

 أوفي تشكيل الكتلة العمرانية وتحديد خصائصها المختلفة سواء في المدن القائمة 
    .المدن الجديدة
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  الفصل الثالث : ويتناول وسائل النقل الجماعي وتطورهـا بدايـة مـن عصـر السـير
وحتـى عصـر السـكك  –تخدام العربات التـي تجرهـا الخيـول اسمرورا بوالدواب 

المركبــات الموتوريــة ذات أخيــرا الحديديــة والوســائل التــي تســير علــى قضــبان و
العلاقة النظريـة بـين وسـائل النقـل الجمـاعي كذلك ويتناول  الإطارات المطاطية .

ير ، ومــن خــلال هــذا الفصــل يــتم التعــرف علــى التــأثوالهياكــل العمرانيــة للمــدن 
 التيل الآراء والنظريات النظري لوسائل النقل الجماعي على كتلة المدينة من خلا

  .تناولها بعض الجغرافيين والمخططين وكذلك الدراسات النظرية
  ويركز على التطور الذي حدث نتيجة للتطور التكنولوجي بعد الفصل الرابع :

الكبرى خاصة المشاكل المدن  فيويتناول المشاكل التي تنشا ، الثورة الصناعية
حل هذه  فيالمرورية ، كما يتناول خصائص ومميزات مترو الأنفاق التي تساهم 

  المشاكل.
  

   مترو الأنفاق  ات: الدراسات التحليلية للتجارب العالمية لمشروع الثانيالباب  2-ب
هذا الباب يركز على متـرو الأنفـاق وخصائصـه ومميزاتـه ومـدى مسـاهمته فـي حـل   

نقل في المدن الكبرى وقد تم دراسة كـل مـن مـدينتى لنـدن وبـاريس كمثـال مشكلات ال
للمدن العالمية حيث كان لمترو الأنفاق دوراً أساسياً في النقل والمواصلات وساهم فـي 
 حل مشاكل المرور فيهما، وتتشابه إلى حد بعيد مع حالة مدينة القاهرة مـن حيـث نمـو

سـائل الانتقـال ومشـاكلها سـواء المروريـة أو والتطـور الحـادث فـي و الكتلة العمرانية
  -ما يلي :كوفى هذا الباب تتناول الدراسة من خلال ثلاثة فصول ، العمرانية

  
  على دراسة التجارب لبعض المـدن العالميـة مثـل  ان: ويركز الأول والثانيالفصل

  لندن وباريس حيث يتم مناقشة ما يلي :
  ينة تاريخياً .تأثير تطور وسائل النقل على عمران المد  -
 شبكة مترو الأنفاق بباريس ولندن . -
هيكـل  ية وخصائصها المختلفـة وكـذلك منظومـةالعمران الكتلة التأثير على هيكل -

  الحركة .
  

  منظومـة و يـةالعمران الكتلـةالفصل الثالث : يتم عمل تقييم لتأثير مترو الأنفاق على
وســائل الانتقــال ل يالنظــر ثيرأتـ ـالوذلــك مــن خــلال معرفــة الحركــة داخــل المــدن 

متــرو  دورالجماعيــة والخاصــة علــى خصــائص الكتلــة العمرانيــة والتركيــز علــى 
، وفي هذا الفصل أيضا يتم مناقشة وتحديد نطـاق التـأثير  تأثيراتال في هذهالأنفاق 

  .للمترو على عمران المناطق المحيطة بمساره
 تأثير النظري لوسائل وفي نهاية الباب يوجد ملخص للدراسة النظرية التي توضح ال

  نفاق على الكتلة العمرانية للمدينة.لأالنقل ومنها مترو ا
  

  -الباب الثالث : الدراسات الميدانية : 3-ب
  -يحتوي هذا الباب على أربعة فصول وهى:  
  الفصل الأول : ويتناول التجربة المحلية لمتـرو الأنفـاق بمدينـة القـاهرة بجمهوريـة

ف على التطـور التـاريخي لهـا، ومشـكلات النقـل بهـا مصر العربية حيث يتم التعر
تطور وسائل النقـل وخاصـة متـرو مع  والعلاقة بين نمو الكتلة العمرانية وتطورها

 الأنفاق . 
  : تم تطبيقهـا ي ـتم فيه اختيار منطقة الدراسة نتيجة لعدة معايير هامـة يالفصل الثاني

 الحضـريالمـرج ) والخـط  –على المناطق الواقعة على الخـط الإقليمـي ( حلـوان 
تم اختيـار منطقـة الدراسـة فـي ي ـضواحي الجيزة ) ومن ثـم  –الأول (شبرا الخيمة 

 المناطق الطرفية بالقاهرة .
 :والتشـكيلية للكتلـة ويركز على التعرف علـى الخصـائص العمرانيـة  الفصل الثالث

  -من حيث : العمرانية 
  التطور العمراني ونمو الكتلة العمرانية . -
ئص العمرانيــة : وتشــمل اســتعمالات الأراضــي والارتفاعــات والحــالات الخصــا -

لامركزيـة الخـدمات داخـل الكتلـة وكـذلك نوعيـات  أوومـواد الإنشـاء ومركزيـة 
 . الوحدات السكنية

والملمس ونسق توزيع الفراغات من حيث النسيج العمراني  التشكيليةخصائص ال -
 .لخارجية للكتلة )الطابع العام للواجهات ( القشرة ا إلىإضافة 
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 فصل الرابع : يتم فيه دراسة خصائص منظومة الحركة المتخللة للكتلة والتي تشمل ( لا
شبكة المسارات وعناصر النقل والمواصلات ) ، كمـا يـتم دراسـة تـأثير المتـرو علـى 

  خصائص منظومة الحركة ، وكذلك مشاكل النقل داخل المنطقة.
  

  لأنفاق على الكتلة العمرانية للمناطق الطرفيةالباب الرابع : تأثير مترو ا 4-ب
  ويتكون من ثلاثة فصول هى

  ويركز على تطور تشكيل الكتلة العمرانيـة لمنطقـة الدراسـة قبـل وبعـد :  الأولالفصل
المترو من خلال دراسة الوضع الحالي للخصائص التشكيلية قبل تشغيل المتـرو وبعـد 

نــي والنســيج والملمــس ونســق توزيــع تشــغيله ، هــذه الخصــائص تشــمل النمــو العمرا
 الفراغات والتشكيل العام لوجهات هذه الكتلة.

 الفصل الثاني : منظومة التطوير والتغيير في الكتلة 
 التعرف علـى أسـاليب التطـوير الحادثـة بالمنطقـة وتأثرهـا بأسـعار الأراضـيوتشمل 

  الناتجة من زيادة إمكانية الوصول.
  على الكتلة العمرانية شامل الخصائص   الأنفاقرو تأثير متلث : تحليل الثاالفصل

  . المختلفة التي تم دراستها التشكيلية
  

  النتائج والتوصيات  5 –ب 
  ) يوضح مكونات الدراسة2والشكل رقم (
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 الباب الأول : العلاقة بين كتلة المدينة ووسائل النقل الجماعي
 مقدمة 
وذلـك  وسائل النقل الجماعيعلاقتها بللمدينة و ةالعمراني الكتلةنظريا تطور  هذا الباب يتناول

المفهوم النظـري للمدينـة ب ـ ، وكـذلك التعريـفالتعريف بالمدينة والكتلة العمرانية من خلال 
 –مكونــات الكتلــة وخصائصــها المختلفــة ( عمرانيــة  ىع التركيــز عل ــوكتلتهــا العمرانيــة م ــ

للمـدن  يـةالعمران الكتلـةتطـور  ، كمـا يتنـاول تشكيلية ) وما يتخللهـا مـن مسـارات الحركـة
وأشكالها المختلفة بالإضافة إلى دراسة النمط العمرانـي والتركيـب الـوظيفي لهيكـل المدينـة 

  ورها .وتط الأراضيوالنسق العام لاستعمالات 
العمرانية للمدن وتطورها والتي تشتمل على  الكتلةكما يتم تناول العوامل المؤثرة على   

،العوامــل الاجتماعيــة  والإداريــةالصــناعية،العوامل الوظيفيــة والعوامــل الطبيعيــة 
  والقانونية والتشريعية. ةوالاقتصادية والعوامل التكنولوجي

طورهـا بدايـة مـن عصـر السـير والـدواب كذلك يـتم تنـاول وسـائل النقـل الجمـاعي وت
ــة  –اســتخدام العربــات التــى تجرهــا الخيــول مــرورا ب وحتــى عصــر الســكك الحديدي

ــى قضــبان و ــير عل ــى تس ــائل الت ــرا والوس ــارات أخي ــة ذات الإط ــات الموتوري المركب
  المطاطية .

،   ويتناول كذلك العلاقة النظرية بين وسائل النقل الجماعي والهياكل العمرانية للمدن
ومن خلال هذا الفصل يتم التعرف على التأثير النظري لوسائل النقل الجماعي على كتلة  
المدينة من خلخل الآراء والنظريات التى تناولها بعض الجغرافيين والمخططين وكذلك 

  . الدراسات النظرية
،  دراسة التطور الذي حدث نتيجة للتطور التكنولوجي بعد الثورة الصناعية واخيرا يتم 

المشاكل التي تنشا فى المدن الكبرى خاصة المشاكل المرورية ، كما يتناول خصائص  و
  ومميزات مترو الأنفاق التي تساهم فى حل هذه المشاكل.
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  ة :نيللمد ةالعمراني الكتلة 1-1
تحتوي كتلة المدينة بشكل عام على مساحات مفتوحـة ومبـاني فالمسـاحات المفتوحـة تحـوي 

المبـاني فتحـوي المسـاكن والخـدمات أمـا اء  والميادين والحـدائق، الطرق والمناطق الخضر
  ودور العبادة و..الخ. التعليمية والترفيهية والصحية

أما مكونات المدينة فهى تتلخص في الكتلة العمرانية وما تحتويه من أنشطة والتي تمثلها  
الفراغات الطرق الاستعمالات التي تشغل الفراغات والمباني بكامل أشكالها، حيث تتضمن 

والمسارات الخاصة بوسائل الانتقال والمساحات الخضراء والساحات التي تمارس فيها  
الترفيهية والاجتماعية بين سكان الكتلة ، في حين تتضمن المباني الاستعمالات   الأنشطة

  صناعي …) .  –تجاري  –العديدة ( سكني  
  

  تعريف الكتلة العمرانية ومكوناتها الرئيسية 1-1-1
  -تعريف الكتلة العمرانية:  1-1-1-1

  اولا : تعريف الكتلة العمرانية
بأنهـا تشـمل  )Urban agglomeration )1من خلال تعريف الأمم المتحدة للكتلة العمرانية 

كل المدينة وضواحيها أو المقاطعات التي تقع خارجها ولكنها مجـاورة لها.والكتلـة العمرانيـة 
  .المتروبوليتانية يها كما هو الحال في المدنالواحدة تشمل عدة مدن وضواح

وهناك أيضا تعريفا مبسطا للكتلة العمرانية بانه حدود الحيز العمرانـي والـذي يشـمل كـل مـا 
  .هو موجود داخل الكردون الاداري للمدينة او القرية من مباني وفراغات 

والتـي  )yImage of The Cit()2( صورة المدينـة ويمكن أيضا تعريف الكتلة من خلال 
  -الخمسة التالية: هايمكن التعرف عليها من خلال دراسة عناصر

  تضم القطاعات أو الأحياء أو حتى الوحدات التخطيطية.و  المناطق:-1
تساهم في تسهيل يها وتخلل الكتلة وتقوم بدور الشرايين فتوهى فراغات طولية  المسارات:-2

  داخل الكتلة. الاتصال بين المناطق والاستعمالات الوظيفية
  الحـــدود: وهى الخطوط الفاصلة بين البلوكات والمسارات.-3
   .العقد والفراغات: وتحوى التقاطعات والميادين والساحات والفراغات بين المباني-4
  نى الأثريةاالعلامات البصرية المميزة : وتشمل الأبراج والمباني العالية الهامة والمب-5

 
 (1) The net site E E A Glosser – Urban agglomerates - united nation.  
(2) Kevin lynch, the image of the city – M.I.T. Press 1960. 

يتم التعرف على الشكل العمراني للكتلة المدينة وتحديد  سةالخممن خلال هذه العناصر 
ملامحها الأساسية يضاف إلى ذلك التعرف على مواصفات النسيج العمرانـي وملمسـه النـاتج 

  من تغير الارتفاعات ونسف المباني داخل الكتلة العمرانية.
التكـوين  –وهناك ثلاثـة مكونـات رئيسـية للكتلـة العمرانيـة هـى ( التشـكيل العمرانـي 

الهيكل البصري ) وسـوف يـتم التركيـز علـى  –العمراني بما يشمله من أنشطة واستعمالات 
  وتشكيلية ) للكتلة.  ةالتشكيل العمراني والتكوين لفهم الخصائص المختلفة ( عمراني

 التشكيل العمراني  
ي  هناك تعريفات ضرورية لفهم ما هى الكتلة العمرانية ومنها تعريف التشكيل العمران

الذي يتضمن أفقياً المساحة السطحية (شكل الكتلة وأبعادها وحدودها) وأيضا يمكن أن يضم  
عناصر ثلاثية الأبعاد يدخل ضمنها الارتفاعات والعلاقة بين الكتل والفراغات إضافة إلى 

    عدة عناصر أخرى.
اري وبنيـة والتشكيل العمراني للكتلة يجمع بين النسيج للعمراني والطابع العمراني والمعم

ويطلق على التشكيل الخارجي للمدينة أي النطاق العمرانـي  الفراغات والمباني المحيطة بها.
لسـنة  3رقـم قانون التخطيط العمراني   هرلها لقب ( الحيز العمراني ) وهو التعريف الذي أق

  . 1م 1982
للمدينــة ويرى الباحث ان تعريف الكتلة العمرانية ينطبق مع تعريف الحيــز العمرانــي 

بما يشــمله مــن فراغــات ومبــاني ويضــم ايضــا المنــاطق الخارجيــة والمقاطعــات التــي تقــع 
  بالقرب منها وتعتمد عليها .

  -مكونات الكتلة العمرانية:  1-1-1-2
الكتلة العمرانية تشتمل على المكونات الوظيفية الثابتة والتي تتمثل في اسـتعمالات الأراضـي 

  .2 لها مثل الكتل والفراغات إضافة إلى التكوين الفيزيقي
  فاستعمالات الأراضي توفر القاعدة والأساس في تشكيل الكتلة من خلال المكونين التاليين.

 
( المساحة التي تقوم الوحدة المحلية بتخطيطها وقد تكون هذه المساحة هي الواقعة داخل كردون المدينة أو   1

ويحدد المجلس المختص هذه المساحة مسبقا قبل البدء في عملية التخطيط وبعد الاتفاق مع  ,) 1أكثر منها 
ي تتبعا هذه الزيادة ، كما أن الأرض التي تحيط بالحيز العمراني وتقع داخل الكردون  الوحدات المحلية الت 

  ويطلق عليها المحيط الحيوي للمدينة ويحتوي على أراضي زراعية وغابات ومنتجعات 
   .م1977 –المكتبة الأكاديمية بالقاهرة   -العمرانيالكفاءة والتشكيل  –د/هشام أبو سعدة    2
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  النمط المكاني لموضع الأنشطة والعلاقـة التبادليـة بينهـا ويحكمهـا تلبيـة المتطلبـات فـى
ة ونســب ضــوء الاحتياجــات وتــوافر الإمكانيــات والأدوات ويــؤثر فيهــا أنــواع الأنشــط

  استخدامها والمواضع المختارة لها حسب أهميتها النسبية.
  سعة ونوعية أنماط الحركة والانتقال وهى تمثل أهمية كبيرة في تشكيل الكتلة العمرانيـة

 .3 وعن طريقها يمكن التحكم في معدلات الأداء في إطار زيادة الاتصالية
 لعمرانـي وتأكيـد دور اسـتعمالات كلا المكونات يساهمان فى بلـورة النسـيج والتركيـب ا

الأراضي فى التعبير عن نمط التنمية وشكل الموقع وتدرجه وانعكاسات ذلـك كلـه علـى 
) يوضــح دراســات الكتلــة العمرانيــة مــن  1-1والشــكل رقــم ( تشــكيل الكتلــة العمرانيــة.

 الوجهة النظرية .

 
طريق المسافة بين الاستعمالات المختلفة والزمن الذي يمكن أن يقطعه لاجتياز تلك المســافة ويكون ذلك عن   3

وتكاليف الرحلة وهل هناك راحة أثناء الرحلة أم لا. وكذلك ما تحتويه أنماط تســهيل حركــة وظيفيــاً مــن خــلال 
  شيكات المواصلات وشيكات البنية التحتية.

 

 ولدراسة الكتلة العمرانية يجب التعرف على الخصائص التالية. 
  -الخصائص العمرانية وتشمل: -أ 
  طرق) –فضاء  -صناعي  –إداري  –تجارى  –الاستعمالات (سكنى   -
  متوسط عالى) –.) أو (منخفض الارتفاع .دوريين  –الارتفاعات (دور   -
  ورديئة) –متوسطة  –حالة المباني (جيدة   -
 –حــوائط حاملــة وســقف خرســاني  –مــواد وأســلوب الإنشــاء : (خرســاني هيكلــي   -

  حوائط حاملة من الطوب وسقف خشبي…………)
  :)1( وتشمل الخصائص التشكيلية - ب 
 العمراني :  النسيج 

يمكن رؤية تكوين وتشكيل المدينة من خلال نسيجها العمراني السائد فيها، والذي يمكن 
بأنه العلاقة التبادلية بين الكتل والفراغات العمرانية فى نطـاق محـدد، ويسـتخدم  تعريفه

يج العمراني ليعني التكوين المميز لشبكات الحركة والفراغات المفتوحة لمنطقة ما، النس
والفراغـات المفتوحـة  ةأو ليعبر عـن بنيـة النسـيج مـن حيـث العلاقـة بـين الكتـل المبني ـ

ــتمل ــا ، و يش ــة به ــل او المحيط ــذه الكت ــين ه ــي  المحصــورة ب ــيج العمران ــوم النس مفه
  :4مستويين

  التكوين المميز لشبكات الحركة في المناطق العمرانية وتأثيره  المستوى الأول: ويتناول
  المباشر على ملامح النطاقات المحيطة، وذلك على النحو التالى: 

النسيج المتشعب (التقليدي): ويتصف بوجود شبكة من مسارات الحركة المتعرجة،   -
وغالبا ما  وتتفرع مساراتها الرئيسية بصورة متدرجة في تكوينات عضوية أو تلقائية . 

 يتواجد هذا النوع من الأنسجة في المناطق الأكثر قدما من المدن القائمة.   
النسيج المنتظم : ويتصف بوجود شبكة من المسارات المنتظمة التي لها اتجاهات   -

 ة) ، الثاني (الأنسجة(الأنسجة المنتظمة الشريطي :سائدة واضحة، ومنها نوعين الأول
  تي تقترب نسبها من المربع. المنتظمة الشبكية ) وهي ال

النسيج حر التشكيل: وهو يعتمد على شبكة مسارات حرة للحركة مكونة من مجموعة  -
وغالبا ما تكون في نطاق صغير من المدينة وهو أكثر ارتباطا بالمناطق  ، منحنيات

 
  مرجع سابق -ماجستيررسالة  – علي مصطفى احمد أ/عصام )1(
منظومة تطوير التشكيل العمراني للمدن المصرية ( دراسة  –البحث المرجعي   –دكتور محمد احمد سلمان  4

 م  2004 –المجلس الاعلى للجامعات  –حالة ) 
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السكنية حيث تقل السرعات. لما يترتب عليها من عدم وضوح في مساراتها وربما  
 عاتها. خطورة فى تقاط

   المستوى الثاني: ويتناول ملامح التنمية العمرانية على الأراضي الواقعة بين محاور
شبكة الحركة، ويتطرق إلى ملامح الكتل المبنية ومدى اتصالها أو انفصالها وتباعدها، 
ويعرض للملامح الناتجة من علاقات هذه الكتل بالفراغات الخارجية المحيطة بها  

) في هذه الحالة 2-1لنماذج المختلفة للنسيج العمراني(شكل رقم وتتدرج ا5والمحصورة 
  تحت الأنماط التالية:   

النمط الأول (النسيج النقطي): ويتصف بانفصال المباني مكونا نقط منعزلة داخل  -
 الاراضي مثل الفيلات، والمحاطة بالحدائق والفراغات الخارجية من جميع الجهات.  

لشريطي) : وتتصل فيه المباني من الجانبين مكونة حوائط عمرانية  النمط الثاني (النسيج ا -
 مستمرة تطل على الطرق المحيطة متميزة ( مثل المساكن المتصلة) . 

،   من اتجاه النمط الثالث (النسيج المتضام ) : ويتصف باتصال المباني المتجاورة من أكثر  -
مبنية بالكامل وتختفي   تكان وتبدوا فيه القطاعات العمرانية محاطة بالطرق كما لو 

الفراغات الخارجية ، حيث تحتويها المباني كأفنية داخلية محصورة بين المباني ويشيع  
 هذا النسيج في العمران القديم أو التقليدي .

النمط الرابع (النسيج الشبكي التربيعي ) : وتبدوا فيه القطاعات العمرانية شبه مربعة   -
  يعية ونراه غالبا في المدن الأمريكية. محاطة بالطرق في شبكة ترب

 
  م. 1997جامعة القاهرة   –إشكالية النسيج والطابع   –دكتورة نسمات عبد القادر  –دكتور سيد التوني   5

 الملمس العمراني  
العلاقة بين النسيج العمراني بما يمثله من علاقة بين المصمت  هوالملمس العمراني 

    - :والمفتوح وارتفاعات المباني ومساحاتها، وهناك نوعان من الملمس العمراني هما
جام الكتل الصغيرة وابعادها الملمس الخشن : وينتج من تنوع الارتفاعات مع تغير اح -

الافقية وعدم تجانس الكتل الصغيرة المكونة لكتلة المدينة ، وعادة ما نجد هذا الملمس 
  . )  3-1شكل رقم  (  في المراكز الحضرية.

الملمس الناعم : وهو نابع من التجانس بين الكتل الصغيرة والتساوي النسبي في   -
 اني ونسق الفراغات . الارتفاعات مع الانتظام في النسيج العمر

 :المسـتخدمة  ز المعماريـةالطرو نسب الواجهات ويشمل الطابع العام لواجهات الكتلة– 
  نهايات واجهات الكتلة (الدراوي).معالجة والعلاقة بين السد المفتوح و
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 الفراغات العمرانية   : 
ة فيها.  المدينة من خلال فراغاتها والمناطق المفتوحكتلة يمكن رؤية تكوين وتشكيل  -

  -ويمكن تصنيف هذه الفراغات طبقا لشكلها العام إلى نمطين هما : 
الفراغات الطبيعية والمناطق المفتوحة التى قد   هىالفراغات غير الحضرية : و -

  . تتخلل الكتلة او تحيط بها  
: وهى الفراغات التي تصمم داخل الكتلة، وتقيم هذه الفراغات   الحضرية الفراغات -

  لها ومعالجتها وممارسة الأنشطة التي تحتويها . طبقا لطريقة تقفي 
  -:اخرى كما يلي بعدة طرق الفراغات فيتصن يمكن: و -
  مساحة). –حسب الشكل :  (خطية  -
  - مساحات  - الآليات –حسب الوظيفة :  (مسارات حرة مثل مسارات المشاة  -

  وظيفية مثل الميادين والتقاطعات). 
  6)امةشبه ع –خاصة  –حسب الملكية  :  (عامة  -
لمدنيـة لللكتلـة العمرانيـة  الخصـائص العامـةالخصائص السابقة تساهم في توضيح  -

ــي اســتعمالات  ــل ف ــوظيفي المتمث ــا ال ــة وتركيبه ــى المدين ــى التعــرف عل إضــافة إل
ة الحركـة وكـذلك التركيـب العمرانـي الـذي يعطـى مؤشـراً عـن ظومالأراضي ومن

 الطابع المعماري لواجهاتها.كثافات المباني وارتفاعاتها والفراغات البينية و
  الشكل العام للكتلة  

لو تتبعنا التطور التاريخي لأشكال الكتلة العمرانية للمدن منذ نشأتها إلى الآن نجدها 
والشكل  7، فقديما عرف الشكل الدائري عرفت  أشكالا عديدة ولم تتخذ شكلا ثابتا 

  . )   4-1كما يظهر في شكل رقم ( 8المستطيل 
أشـكال دائريـة أو مسـتطيلة أو بـين أشكال المدن في العصور الحديثة مـا ت وكذلك تنوع

  مربعة أو تتكون من أشكال مركبة.

 
  م1997 –جامعة القاهرة  –اشكالية النسيج والطابع  –نسمات عبد القادر  –ور سيد التوني دكت   6 

 762فقد عرف الشكل الدائري في المدينة الإسلامية مثل مدينة بغداد التي بناها المنصور في العــراق عــام    7
 م.1593بنيت  مدينة بالمينوفا الإيطالية التيكظهرت فى المدن الأوربية في عصر الباروك وم ، 

بنيت في التي  والتي تمثل نموذج للمدن الإغريقية)   ( Miletusالمدينة المستطيلة مثل مدينة ميليتيوس     8
وهي إحدى  دتخطيط شبكي تربيعي ، ومن المدن المربعة الشكل مدينة تمجا وهي ذات, القرن الخامس ق.م

تل العمارنة   م ، ومدينة 800لمدن الصينية عام ، وظهرت أيضا في ام  110المدن الرومانية التي بنيت عام 
 ق م 3000عام   التي بناها الفراعنة

وللشكل أهميته في التخطيط وذلك لأنه يـؤثر علـى التخطـيط بدرجـة كبيـرة فهنـاك كثيـر مـن 
ومـن  9العوامل التخطيطية يتوقف تحديدها على شكل المدينة بل وترتبط ارتباطا وثيقـا بهـا  

  هذه العوامل ما يلي :
  التركيب الهيكلي والعضوي للمدينة -1  تخطيط استعمالات الأراضي -2
   وتدرج المراكز قلب المدينة أو مركزها -3  التدرج الهرمي للطرق -4
  نموذج شبكة الطرق -5  تخطيط الحركة في المدينة -6

أسلوب النمو العمراني مستقبلا -8   تخطيط المناطق الخضراء -7 

  
بعض النماذج المتعددة لأشكال المدن والمراكز  )  6-1و ( ) 5-1 في شكل رقم ( و

   .الحضرية ومنها يتضح تأثير الشكل على تخطيط واستعمالات الأراضي والطرق والمرور
 

  م.1991دراسات في التخطيط العمراني الطبعة الثانية  – يدكتور/ أحمد كمال الدين عفيف 9
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  الهيكل العمراني والوظيفي لكتلة المدينة : 2- 1-1
يكـون مـا يسـمي بالهيكـل تترابط استعمالات الأراضـي للمدينـة وظيفيـا فـي نظـام متناسـق ل

بالإضـافة  ,العمراني للمدينة الذي يتأثر بدوره بالعوامـل الاقتصـادية والاجتماعيـة والبيئيـة
إلى القرارات السياسية والخلفيـة الثقافيـة والدينيـة للمجتمـع، وتـنعكس هـذه العوامـل علـى 
التشكيل العمراني فتساعد على تشكيل كتلة المدينة ونسقها الداخلي وهو ما يوضحه توزيع 
الأحيـــاء والتركيـــب الـــوظيفي للمدينـــة ونســـق اســـتعمالات الأراضـــي وشـــبكة الطـــرق 

العمرانيـة والوظيفيـة للكتلـة  الهياكـل ينة ، وقد ظهرت العديد من أنماطوالمواصلات بالمد 
  نتناولها فيما يلي. 

  العمرانية  الهياكل أنماط 1-1-2-1
لكتلة العمرانية للمدن ظهر نمطان أساسيان ( النمط  ل العام تشكيلالفي إطار دراسة أنماط 

  الشريطي والنمط المركزي ) 
   -: Pattern ) ( Linear 10 أولا : النمط الشريطي

وفيه يكون النسق التشكيلي لكتلة المدينـة شـريطيا ومكونـا مـن محـاور طوليـة تقـع عليهـا 
المناطق السكنية والخدمات والمنطقة الصـناعية ، حيـث تتمركـز الأنشـطة والاسـتعمالات 
الرئيسية حول شريان الحركـة الرئيسـي والـذي يقـع علـي أحـد جانبيـه الأنشـطة التجاريـة 

تليها المناطق السكنية ثم المنـاطق الترفيهيـة وعلـي الجانـب الآخـر مـن  ة,العام والخدمات
المحور الرئيسـي تتمركـز المنشـآت الصـناعية ، وقـد ظهـر هـذا الاتجـاه فـي أفكـار رواد 

مدينـــة و ) (Soriay Mataالتخطـــيط مـــن خـــلال المدينـــة الشـــريطية لســـوريا متـــى 
 N.Aمـن فكـرة المدينـة الشـريطية لميلتـون السـوفيتية المـأخوذة   Stalingradسـتالينجراد 

Milyutin  والمدينة الشريطية لجـوس سـرت ،Jose Sert  وقـد جمعـت هـذه المدينـة بـين،
  ). 7-1شكل رقم (  التشكيل المركزي وخصائص المدينة الشريطية .

  :  Concentric Patternالنمط المركزي  ثانيا :
تقع في مركزه المؤسسات التجارية  ويكون النسق التشكيلي لكتلة المدينة دائريا 

والهيئات الإدارية والتعليمية ، وغالبا ما تحاط المدينة من الخارج بطريق دائري  وكذلك 
مركز المدينة الذي تتفرع منه طرق إشعاعية تقسم المدينة إلى مجموعة من القطاعات وقد  

يم اهمها مفاهيم   ظهر هذا الاتجاه في أفكار رواد التخطيط من خلال مجموعة من المفاه

 
  مرجع سابق  – دكتوراهرسالة  - مهندس محمد احمد سليمان           10

ومن نماذج المدن ذات النمط .  E. Howard 11المدينة الحدائقية لابينزر هيوارد  
 ) والمدينة العالمية  Sander & Rabuckالمركزي أيضا المدينة المركزية الإشعاعية 

VECTOR GREEN )    والمدينة التابعة Satelite Town ) 8-1. شكل رقم   .(  

  
  

 
كزية تتوسطه الحدائق وتلتف حوله مباني الخدمات العامة ، وتحيط وهو مفهوم فلسفي يرتكز على بؤرة مر 11

الحدائق العامة بهذه المباني التي يليها سوق المدينة . أما المناطق السكنية فمنفردة وممتدة في نطاقات حلقية بعد  
ية فتقع على ذلك يتوسطها الطريق الدائري الذي تقع عليه المباني الدينية والتعليمية ، أما المناطق الصناع

  الطريق الدائري الذي يحيط بالمدينة ، 
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  المدينة لكتلةفي الوظي الهيكل 1-1-2-2
الوظيفي لكتلة المدينة هو النظـام الـذي يـربط بـين عناصـر اسـتعمالات أرض  الهيكل 

تطورت مفـاهيم التركيـب الـوظيفي للمدينـة ، فقد المدينة المتبادلة الترابط مع بعضها البعض 
) وظهـرت نظريـة  …صـناعية  –خدمية  –وقسمت إلى مناطق استعمالات محددة ( سكنية 

م والتـي اعتمـدت فكرتهـا 1926سـنة  C.perryبواسـطة  السكنية (وحـدة الجـوار) المجاورة
 6-4على انشاء بيئة صحية تتوسطها مدرسـة يقطنهـا عـدد معـين مـن السـكان يتـراوح بـين 

المسـافة بــين أبعـد نقطــة  تـراوحآلاف نسـمة وتحتـوي علــى المرافـق والخـدمات المناســبة وت
هــذه  دقيقــة ســيرا علــى الأقــدام . 10يعــادل  أو مــا م 600الــى  م 440 مــا بــينومركزهــا 

  المجاورة تمثل الوحدة الاساسية في تكوين المدينة واحيائها .

  النسق العام لاستعمالات الأراضي داخل الكتلة العمرانية : 1-1-2-3
يتم تقسيم كتلة المدينة إلى مناطق استعمالات مختلفة لتحوي الأنشطة الإنسانية وأهم هذه 

لتي تحوي أنشطة السكن والعمل والأنشطة الخدمية بالإضافة إلى الطرق المناطق هي ا
  والمرافق التي تساعد بطريقة مباشرة في قيام هذه الأنشطة والربط بينها. 

الخــدمات ) تحتــوي بــدورها علــى أنشــطة  –العمــل  –والأنشــطة الرئيســية ( الســكن 
وتجارية وصحية وتعليميـة  فالخدمات على سبيل المثال تحتوي على خدمات ترفيهية ,فرعية

إداري وأخيـرا السـكن الـذي يضـم مجموعـة  –تجـاري  –أما العمل فيتنوع ما بين اجتماعي 
وهنـاك أيضـا تصـنيف مـن  فوق المتوسط وفـاخر –متوسط  –مستويات مختلفة : اقتصادي 
  . منزل عائلي ....) -فيلات –حيث نوعية الوحدات ( شقق 

ف الأنشطة الرئيسية وبالتالي يختلـف تبعـا لهـا النسـق وباختلاف الأنشطة الفرعية تختل
العام لاستعمالات الأراضي . فنجد انساقا مختلفة لمناطق سكنية مختلفة المستوي داخل الكتلة 

لأنشطة التجارية والإدارية في المركز فـي حـين تجـد المنـاطق الصـناعية علـى ا تركزوتجد 
  . )9-1شكل( خدميةالأطراف لتكون بعيدة عن المناطق السكنية وال
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 12وبدراسة النسق العام للمدينة نجد أن الأرض تنقسم وظيفيا إلى  خمسة مناطق رئيسية هـي
:  
  المناطق السكنية )1
  المناطق الخدمية )2
  مناطق الإنتاج  )3
  شبكة الطرق والمواصلات )4
  المناطق الترفيهية المفتوحة )5

الذي يوضح التوزيع  )  7-1 وتختلف العلاقة بين هذه الاستعمالات كما في شكل رقم (
الشريطي للاستعمالات المختلفة ويوضح كذلك تأثير هذا التوزيع على حركة السكان اليومية 
بين هذه العناصر وهو يؤدي إلى تكوين شبكة الطرق والمواصلات داخل الكتلة العمرانية  

  للمدينة .
  

  والتركيب الوظيفينظريات هياكل المدن  1-1-2-4
كال المدن وتكوينهـا وهـي تعكـس بعـض العوامـل التـي ظهرت مجموعة نظريات لأش

  -:)  8-1شكل رقم ( تتحكم في أسعار الأراضي وذلك على النحو التالي 
  Central Zone 13أولا : المناطق المتمركزة 

في القرن    ENGLEوهذه النظرية يطلق عليها نظرية الحلقات المركزية حيث أشار  
كان في المدينة يتبع نمطا مركزيا يعتمد على التاسع عشر أن توزيع الاستعمالات والس

هذه النظرية تنص على ان نمو  الفصل بين الطبقات وقد استعمل مدينة مانشستر كمثال ، و
  . 14تجه من القلب إلى الأطراف في صورة حلقات دائرية  يالكتلة العمرانية للمدينة 

 
  مرجع سابق – د/ أحمد كما الدين عفيفي 12
التطور العمراني للخرطوم خلال القرن العشرين وعلاقته بنماذج  –دكتورة وفاء عبد المنعم عامر    13

  . ندسين المصريةمن مجلة جمعية المه  39المجلد –م  2000 – 4العدد –التركيب الوظيفي للمدينة العربية
ويحوي الأنشطة العامة التي تبحث عن منطقة مركزية ويوجد بــه المكاتــب وبيــوت المــال  : المركز التجاري 14

  والمحلات العامة.
وتحيط بالمنطقة المركزية السابقة وتتميز بوجود استعمالات متغيــرة ومتفاوتــة وهــي منطقــة  :المناطق الانتقالية 

  شديدة التحول.
وهي تلي المنطقة الانتقالية ويسكن هذه المنطقة سكان أغلبهم من العمال الــذين يعملــون  :  لأعمالمنطقة سكنية ل

  بالمركز التجاري وهذه المنطقة متداخلة مع المنطقة الانتقالية .
  . ذوي الياقات البيضاء: وتخصص هذه المنطقة لذوي الدخول المتوسطة   مناطق لذوي الدخول المتوسطة

  وهي منطقة الذين يقومون برحلات يومية إلى عملهم من الطبقات المتوسطة والغنية . : منطقة الضواحي

تد كل منطقة داخليـة إلـى وعندما تحدث التوسعات والامتدادات الحضرية تتداخل المناطق وتم
المنطقة التي تليها أي يكون النمو والامتدادات إلى الخارج من المركز إلى المنـاطق الانتقاليـة 

م من المنـاطق الانتقاليـة إلـى المنـاطق المخصصـة للعمـال ، وهكـذا يهجـر النشـاط الأصـلي ث
  النمو السكاني . ويتغير النشاط الاقتصادي معتمدا على مدي معدل ،للمنطقة إلى موقع آخر
  : Sector Concept اتثانيا : نظرية القطاع

وفي هذه النظرية يكون أعلي قيمة للأراضي في قلب المدينة وتقل هذه القيمة بالتـدريج 
  .كلما اتجهنا إلى الأطراف

ظهـرت  Homer Hoytقام بها هومر هويـت  1939وفي دراسة للمدن الأمريكية عام 
سكان القطاعات يميلون إلى الهجرة داخـل قطاعهـا متجهـة إلـى أن  هذه النظرية معتمدة على

خارج المركز وبعيـدة عنـه . وتسـيطر المسـاحات السـكنية ذات المسـتوي العـالي علـى نمـو 
  15واتجاه نمو القطاعات السكنية الأخرى

  -: Multiple Nuclei Concept الانوية المتعددةثالثا نظرية 
ملاحظاته لوجود سلسـلة مـن الانويـة فـي داخـل اقترح ماكنزي هذه النظرية بناء على 

هذه النظرية على وجود مدن بها مراكز متعددة في شكل  تلمدن. وقد اعتمد الكتلة العمرانية ل
استعمالات الأراضي ( أكثر من المدن ذات المركـز الرئيسـي الواحـد ) وعلـي أسـاس فكـرة 

جـود مراكـز تتميـز فـي ا المعتمـدة علـى وم ـنظريته  Harries & Ollmanهـاريس وأولمـان 
المساحات بالمناطق الحضرية الكبرى هذه المراكز تختلف في استخدامها من مركز حضري 

   .إلى آخر
ستخدم كنواة واحدة فريدة مـن نوعهـا يظهـر يجد المركز في قلب المدينة نوعلي سبيل المثال 

ة الجملـة جـارتبجوارها نوايا أخري في صورة مراكـز مختلفـة فـي اسـتعمالها فنجـد مركـز ل
  16 ... وهكذا ومركز آخر لتجارة التجزئة ومركز تعليمي وآخر ترفيهي وثالث اجتماعي 

 
يبدأ نمو المناطق السكنية من نقطة الأصل حول المركز الرئيسي للمدينة إلى الخــارج علــى امتــداد خطــوط   15

  المواصلات أو إلى نوايا خارجية محتوية على الخدمات 
  مرتفع على المناطق المتميزة داخل المدينة .يبحث سكان المناطق ذات المستوي ال 

يستمر نمو المجاورات السكنية ذات الارتفاع العالي لمسافات طويلة جاذبا معه المكاتب الإدارية والبنوك في 
  .نفس اتجاه نموه 

  يميل أصحاب العمارات العالية إلى إقامتها بالقرب من وسط المدينة وفي داخل المناطق السكنية القديمة . 
حسب النظرية فإن هناك أربعة عوامل رئيسية تساعد على ظهور مثل هذه المراكز في استعمالات أرض  16

  الحضر وهي :
  اعتماد بعض الأنشطة على بعضها وتحتاج إلى وجودها بالقرب منها مثل وجود صناعة تكمل

  أو تعتمد على صناعة أخري .
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  للتركيب الوظيفي  ( COLBY) رابعا : نظرية كولبي 
  اعتبر فيها أن التركيب الداخلي لأي مدينة هو نتيجة للتفاعل بين قوتين  

من المركز في اتجاه الأطراف  الأولى:  تتمثل في القوة الطاردة المركزية حيث تنبع القوى 
  بما يعني هجرة الوظائف من المركز باتجاه الخارج . 

  الثانية:  وهى القوى الجاذبة المركزية وتجذب وظائف أخرى من الخارج إلى المركز. 
  خامسا : نظرية الحلقات المركزية العكسية

لمنطقة المفهوم الجديد طبقا لهذه النظرية ان ا SJOBERY, GIDRONبلور جيدرون 
المركزية لوظائف المدينة تعمل كنطاق جذب وليست كنطاق طرد خاصة في مدن الدول 

  النامية.  
  حيث يكون المنطقة المركزية وما حولها هي سكن صفوة المجتمع والطبقات العليا . 

 
 
  

 
  زئــة ومكاتــب المهنيــين والمراكــز احتياج بعض الأنشطة للتجمع مع بعضــها مثــل تجــارة التج

  الطبية خارج كتلة المدينة .
  وجود بعض الأنشطة في بعض المراكز لا صلة بينهــا ولا تعتمــد علــى بعضــها لكــن تجمعــت

  لوجود إمكانية وصول معينة مناسبة لهذه الأنشطة ليحدث تجمع لها .
 ســعار المرتفعــة أسعار الأراضي التي تساعد على جذب أو طرد بعض الاستعمالات فنجــد الأ

للأراضي توجه الاستعمال إلى التجاري والإداري أو تبعــد الاســتعمالات الصــناعية والســكنية 
 إلى مناطق أخرى قليلة التكاليف .
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  الكتلة العمرانية للمدن : على العوامل المؤثرة 2–1
عوامل عديدة تؤثر على الكتلة العمرانية للمدينة وتطورها بالإضافة إلـى تأثيرهـا علـى هناك 

كمـا فـي الشـكل تشكيلها العمراني، وتتنوع هذه العوامل ما بين عوامل ثابتة وعوامل متغيرة 
  ) .11-1رقم (

دد العمران مثل العوامل الطبيعية كالطبوغرافيا والمناخ والموقع ثابتة هي التي تحالعوامل فال
، والعوامل الصناعية التي ينشاها الإنسان وتصبح محددا هاما للعمران ( السـكك الحديديـة ) 

ــا ال. ــل أم ــرة العوام ــة فمتغي ــل التكنولوجي ــرية والعوام ــائص البش ــق بالخص ــي تتعل ــي الت ه
العمـران وإمكانيـة الوصـول والعوامـل الوظيفيـة  والتشريعات التـي يضـعها الإنسـان لتنظـيم

  وفيما يلي نوضح بالتفصيل تأثير هذه العوامل على الكتلة العمرانية:والإدارية. 
  العوامل الطبيعية  1-2-1

 العوامـل فهـى مـنوالعوامـل المناخيـة، بالموقع الجغرافي وطبيعة الأرض  يرتبط نمو الكتلة
يتناسـب مـع  للكتلـة، فقـد تفـرض نمطـا معينـا لهالعمراني المؤثرة في تشكيل الهيكل ا الهامة

إمكانيات الموقع فنجد أن المدن ذات الكتلة الشريطية تتواجد على سواحل البحـار أو الأنهـار 
. فـي حـين ان المنـاطق ذات الطبيعـة حيث يكون البحر محددا هامـا وعائقـا طبيعيـا للامتـداد 

ان الكتلة ذات النسيج المتضام غالبـا مـا تكـون السهلة تساعد في وجود المدن المركزية، كما 
 كمـا أن تضـاريس الموقـع ذاتـه (الكونتـور) والتبـاين فـي الارتفاعـات في المناطق الحـارة .

 ونسـق توزيـع مراكزهـا سـواء مركـز واحـد أو عـدة أنويـة. كتلـةالأرضية يؤثر في شـكل ال
  ) يوضح تأثير الطبوغرافيا على تشكيل الكتلة. 12-1وشكل رقم ( 

أما الموقع الجغرافي فيسهم إسهاما كبيرا في وضع الإطار العام الذي تتحدد فيه وظيفة 
ودور المدينة وحجم كتلتها العمرانية ومركزها الرئيسي في شبكة التجمعات بالإقليم مما يتيح 

  .1وخصائصها من واقع أبعادها المكانية والجغرافية هالها تحديد ملامح

  ة صناعيالعوامل ال 1-2-2
مـؤثرا قويـا الثابتة مثل التـرع والكبـاري والسـكك الحديديـة وتشكل العوامل الصناعية 

تحـدد نمـو المدينـة ومركزهـا ، فالمـدن تنمـو بصـورة  فهـى ،ةكتل ـعلى التشكيل العمرانـي لل
مطردة حول الطرق والسكك الحديدية وغالبا ما تكون ذات نمو شريطي حول هذه المسارات 

فـرض شـكلا  ممـابالطريق الدولي شمالا والسكة الحديـد  المحددةلمين أو بينها مثل مدينة الع
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وكذلك نجد المدن فـي جنـوب الـوادي يحـدها نهـر النيـل والسـكك  .كتلتها العمرانيةشريطيا ل
  الحديدية فجعلت من معظمها مدنا ذات نسق شريطي .

  ة:لبشريالعوامل ا 1-2-3
تــؤثر علــى تغيــر وتطــور الهيكــل ية مــن العوامــل الهامــة التــي بشــرالعوامــل التعتبــر   

ولهذا فيجب أن تكون متوافقة مع متطلبـاتهم ورغبـاتهم  ,لمدن تبني للناساف .العمراني للكتلة 
وفيما يلـي نوضـح تـأثير  والتي تتأثر بشكل كبير بخصائص السكان الاجتماعية والاقتصادية

  .هذه العوامل
  : وتشمل ما يلي: الخصائص السكانية:اولا -  
الزيادة السكانية خلال مدة محددة تتطلب التوسع في المباني  فنجد   :ة السكانيةالزياد   -

  تؤثر على حجم العمران .  , اى انهاالسكنية والخدمية كالتعليم والصحة والترفيه
وتختلــف نوعيــة وحجــم الامتــداد بــاختلاف نــوع الزيــادة الســكانية فــإذا كانــت الزيــادة   

ية للسكان فإنهـا تعتبـر نوعـا مـا تحـت السـيطرة ويمكـن السكانية معتمدة على الزيادة الطبيع
أما إذا كانت الهجـرة هـي المـؤثر علـى هـذه الزيـادة فإنهـا عـادة مـا  ،التخطيط والتحكم فيها

  تؤدي إلى ظهور أشكال وأنماط عشوائية غير مخططة.
ويعتمد عليها كثيرا في تخطيط المدن حيث تساعد على تقدير   التركيب العمري :  -

الخدمات و الوحدات السكنية تقديرب قلعوبصفة خاصة ما يت وتصنيفها ، ت المجتمعاحتياجا
  تحديد فرص العمالة التي يجب توفيرها . و ... الخ) تعليمية وصحية ( اللازمة

بزيادة التعليم يزيد الوعي عند الناس ويقل استهلاكهم للبيئة   الحالة التعليمية والثقافية : -
تخلف المجتمع ويزيد استهلاكه  ي زاد الجهل وتفشت الأمية ويحافظون عليها ، وكلما 

 2وعية خاصة من الخدمات نويحتاج إلى مجهود كبير في عمليات التنمية ويحتاج إلى 
  . مما يؤثر على تطور هياكل عمران المدن

  . 3وهى أحد المؤشرات الهامة لمستوى المساكن والخدماتالحالة الاقتصادية للسكان: -
  ات الاجتماعية:العملي ثانيا :

 
  م.1982التخطيط الإقليمي  -دكتور مهندس / أحمد خالد علام   2
فنجد ان الأسر ذات الدخول المحدودة تحتاج إلى نوعية من الإسكان والخدمات تختلف عن احتياجات   3

لة الأسر ذات الدخول المتوسطة أو المرتفعة. فتجد الأسر ذات الدخول المحدودة تبحث عن الوحدات قلي
الأسعار ويرغبون في ان تكون قريبة قدر الإمكان من أماكن عملهم لتوفير نفقات الانتقال ، في حين يبحث  

حتى لو كانت  ليبنوا فيها الفيلات والمنازل الخاصة ذوي الدخول المرتفعة عن الأماكن الراقية الغير مزدحمة 
  . على أطراف الكتلة العمرانية للمدينةبعيدة عن مناطق عملهم 

 

تطويرية متتابعة على مر السنين  اجتماعية يتشكل المجتمع بصفة عامة نتيجة عدة عمليات
  على النحو التالي : ) 13-1( شكل رقم مكن تقسيمها إلى ثلاثة أقسامي

مثـل سـيطرة المركـز التجـاري  :  Dominance & Gradientالسيطرة والتدرج  -
التــدرج فــي الســيطرة حســب قــوة وضــخامة  وأ الرئيســي علــى بــاقي مراكــز المدينــة

  . ) مراكز المجاورات... وهكذا - المراكز الفرعية - المركز الرئيسي (العنصر
تمركز السـكان والأنشـطة الحضـرية فـي مركـز حضـري  المركزية واللامركزية : -

بكثافة كبيرة يطلق عليها المركزية حيث يوجد في الكتلة مركز واحـد يحتـوي علـى 
واللامركزيـة تعنـي تفتيـت التمركـز ونقـل الأنشـطة والسـكان إلـى . ة أنشطة متعـدد 

  مراكز حضرية أخرى صغيرة تمثل نوايا متعددة.

  الغزو والإحلال : -
  وهي عمليات تحدث كثيرا داخل الكتلة العمرانية للمدينة، ولها أشكال عديدة مثل:

عنـه فـي العـادات حيث تغزو مجموعة من السكان مجتمع آخـر يختلـف : الغزو الاجتماعي 
  والتقاليد، ويحل هذا الغازي محل المجتمع الحالي .

حيث تغزو الأنشطة المركزية المناطق المحيطـة بهـا مثـل الغـزو التجـاري  :الغزو الوظيفي
  .بالمركز والإداري الذي يحدث للمناطق السكنية المحيطة

ي أخـرى مثـل غـزو حيث تغزو نوعية من المباني منطقـة بهـا نوعيـة مبـان :الغزو التشكيلي
  العمارات العالية المناطق المخصصة للفيلات.
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، كما وتساهم عمليات الغزو والإحلال بدور فعال في تشكيل وتطوير الكتلة العمرانية للمدينة
  . أنها تؤثر على المجتمع وتتأثر به

  السلوك الإنساني:ثالثا : 
وتفاعل الناس السلوك الإنساني والاجتماعي للسكان يشير إلى كيفية تجاوب 

والجماعات داخل المجتمع الذي يعيشون فيه . ومن خلال أفعال هذه الجماعات تتشكل  
  استعمالات الأراضي داخل الكتلة العمرانية للمدينة لتتناسب مع متطلباتهم ورغباتهم . 

والسلوك الإنساني لـه دوره فـي أي عمـل علـى أسـاس القـيم الاجتماعيـة والاقتصـادية 
  : 4وهذه الدورة تتمثل في ما يلي  ،المجتمعالسائدة في هذا 

  ممارسة الاحتياجات والرغبات في إطار القيم الاجتماعية والاقتصادية السائدة. )1
  تحديد الأهداف المرجوة . )2
  عمل البدائل والمرادفات . )3
  اتخاذ القرارات المناسبة وتقييمها وتنفيذها . )4
  تغيير استعمالات كتلة المدينة . )5
  وإعادة الدورة من جديد .التقييم والمتابعة  )6

  . ) يوضح دورة السلوك الانساني وعلاقتها بتشكيل كتلة المدينة14-1والشكل رقم (

 
  مرجع سابق  أحمد خالد علام ( تخطيط المدن ) مهندسدكتور  4

  العوامل التكنولوجية 1-2-4
  إمكانية الوصول:  1-2-4-1
  المدينـة بتناولت النظريات الحديثـة المواصـلات كأحـد العناصـر المحوريـة الهامـة

أهمية تحقيـق إمكانيـات الوصـول للمواقـع داخـل وكتلتها العمرانية، وتناولت أيضا 
وغالبيــة النظريــات التــي تتنــاول اصــل المدينــة والتركيــب العمرانــي  هــذه الكتلــة.

لها تأسست على إمكانية الوصول كأحد العناصر المسلم بها ومنهـا علـى  والوظيفي
 وعناصـرها الوصول على الكتلـة مكانيةأن هناك تأثيرات قوية لإ سبيل المثال نجد 

قتصـادية والاجتماعيـة الاوما تحتويها من أنشطة ، وكذلك علـى الجوانـب  المختلفة
النواحي الجمالية ولكي نتعرف على هذه التـأثيرات فلابـد مـن إضافة إلى أو البيئية 

تعريف معني إمكانية الوصول التي لا تقاس بالمسافة بـين نقطتـين إحـداهما المنبـع 
يضاف أليها العامل الزمني والتكلفة الماليـة والأخرى هي المقصد فقط بل يجب أن 

 .  5ومقدار الراحة المطلوبة
 الذي يوضح ان 15-1المناطق حسب إمكانية الوصول كما في شكل ( يتم تصنيف (

 .هناك مناطق ذات درجة وصول عالية وأخرى متوسطة أو ضعيفة
 

 
5  Kevin lynch, The image of the city – M.I.T. Press 1960. 
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 تخدام وسائل  إمكانية الوصول يتم زيادتها بواسطة تقليل المسافة قدر الإمكان أو اس
، او تسهيل حركة السيارات الخاصة في   الأنفاقمترو و السيارات انتقال سريعة مثل

  الراحة والمتعة أثناء الرحلة .   و وهكذا بالنسبة لعامل التكلفة .طرق منفصلة وسريعة
 عملية متواصلة  للكتلةالعمرانية و التشكيلية تأثير إمكانية الوصول على الخصائصو

أتي نتيجة لوجود مشكلة ت، فالحاجة إلى إمكانية الوصول 6 متبادلة وكبيرة ولها تأثيرات
عدم توزيع السكان بصورة متجانسة في كامل المدينة   مثل معينة في مدينة قائمة 

لكي تجذب السكان من مناطق المدينة المزدحمة إلى مناطق او  ،المشاكل المروريةو
التي أقيمت شمال شرق القاهرة عام  جديدة كما كان الحال في ضاحية مصر الجديدة 

م وكان المترو من أهم مقومات جذب السكان إليها وساهم بشدة في نمو مصر  1906
  . 7الجديدة السريع 

 لامكانية الوصول على الخصائص المختلفة للكتلة وهى :هناك تأثيرو
 العمرانية  خصائصال  

  : الأراضياستعمالات  أ ولا :
أي  إلـىإمكانية وصول معينة وكلما توفرت إمكانيـة الوصـول  أي نشاط يعتمد بقدر ما على

. ولهـذا  الأراضـيمن قيمته الفعلية لما وفره من إمكانيـة تنـوع النشـاط فـي هـذه  رفع مكان
 إمكانيــةفـي المواقــع ذات  الأراضــيتتنـافس علــى قطـع  الأراضــيالسـبب فــإن اسـتعمالات 

  . يتوافر بها إمكانية للوصول في حين تبتعد عن المناطق التي لا المرتفعةالوصول 
في منـاطق متعـددة ومختلفـة مـن  الأنشطةفقد عملت وسائل النقل والمواصلات على انتشار 

المراكز التجارية الكبيرة على حدود المدن أو فـي  مثل إنشاءالمدينة سواء بعيدة عن المركز 
قـق إلا بزيـادة وهـذا لـم يكـن يتحفعمرت بالسـكان مراكز الضواحي التي كانت غير مأهولة 

  هذه المناطق. إلىإمكانية الوصول 
 الأراضـيمكانيـة الوصـول واسـتعمالات إوقد ظهرت العديد من النظريات التي تـربط بـين 

  :هما  افتراضيين) التي تتضمن  Douglas Leeمنها نظرية ( دوجلاس لي 
  الأولالافتراض 

 
6 printing 1995 thLondon 1981 7 –Kevin lynch, Good city form   

تشــكيل المدينــة تأثير تكنولوجيــا النقــل علــى  -رسالة دكتوراه  - مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي     7
  .1987كلية الهندسة  –جامعة القاهرة 

  

التغيـر راضـي وأن الأأن هندسة النقـل والمواصـلات تلبـي تطـور وتغيـر اسـتعمالات 
  يعتمد بصورة طبيعية على الأراضي الحادث في استعمالات 

  عملية اتخاذ قرارات الاستثمار - 2           تفضيل المستعمل - 1
  عوامل أخرى  - 4    توزيع خدمات النقل والمواصلات - 3

  ).  16-1شكل رقم  (:   الافتراض الثاني 
  .الأراضيط الاجتماعي واستعمالات اعتبار هندسة النقل تؤثر بدرجة كبيرة على النشا
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ومن هذين الافتراضين يتضح لنا العلاقة المتبادلة بين هندسة النقل وإمكانيـة الوصـول 
تحـل مشـكلتها وتعمـل  الأرضقطعـة  إلىالوصول  إمكانية. فبتوفير  الأراضيواستعمالات 

 الأرضقطعـة كعنصر جذب للاستعمالات المختلفة مما يجعل هذه الاستعمالات تتنافس على 
، وهناك أيضا علاقة بين التغيرات العمرانية وإمكانية لوصول أعلى لالتي تتوافر بها إمكانية 
  ).17-1الوصول كما في شكل (

   الارتفاعات ثانيا:
كلما زادت إمكانية الوصول لقطعة الأرض زادت قيمتها السعرية والمكانيـة وبالتـالي زادت 

لزيادة الربحية ، وبالتالي تزيد الارتفاعات. كما أن نوعيـة  الحاجة إلى زيادة كثافة استثمارها
الوسيلة تساهم أيضا في نسق توزيع هذه الارتفاعات وتنوع ملمس الكتلة العمرانيـة ويتضـح 

  : 8مليون نسمة 1.5لمدينة تحوي ) 18-1الشكل النظري  رقم (ذلك من 
نسـيج نـاعم كمـا يظهـر فـي في حالة الاعتماد على السيارة يكون الارتفاعات متقاربة وال -1

  . الأمريكيةبالولايات المتحدة  أنجيلوسلوس 
في حالة الاعتماد على المواصلات العامة فقط يكون هناك تركيز للارتفاعات العالية في  -2

الوسط أو مكان توافر المواصلات العامـة ويكـون الارتفاعـات فـي الخـارج أقـل فيظهـر 
 بوضوح الملمس الخشن .
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الارتفاعــات يكــون  الخــاص د علــى المواصــلات العامــة وشــبكة النقــلي حالــة الاعتمــاف ــ -3
ومتدرجة من الداخل حيث المركـز بمبانيـه العاليـة الـى الخـارج حيـث المبـاني  ةمتوسط

  .  السكنية الخاصة ذات الارتفاعات البسيطة
  اللامركزية: إلىالتحول من المركزية  ثالثا :

فـي  الأنشـطةوعـدم تمركـز  بالانتشارلامركزية ال إلىية المطلقة كزتحولت المدينة من المر
تخطـي  إلىمكان واحد نتيجة لزيادة إمكانية الوصول التي أدت مع نهاية القرن التاسع عشر 
 عنهـا حتـىحدود المدينة القديمة ذات الحركة المحـدودة  إلـى ضـواحيها والمنـاطق البعيـدة 

 مالسـكان فـي المدينـة الأكان عدد سكان الضواحي في مدينة باريس يقـارب عـدد  أنوصل 
  ).19-1. شكل رقم (وتحولت المدينة من المركزية إلى اللامركزية

وتغيـرت وظيفـة  عمرانيـاالمدينة  نمتو الهجرة من الريف إلى المدن وأدت كذلك إلى زيادة
 تانتقل ـ، ومحـدودة ال فـي إطـار إمكانياتـه التنمويـةلم يسـتطع أن ينمـو حيث المركز وشكله 

  .داخل أحياء المدينة الممتدةمواقع أخرى  إلىكز بعض أنشطة المر
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استخدام وسائل  أن)    Poul spreiregen  -  سبر يرجينويري بعض المهتمين مثل ( بول   -
تعـدد المراكـز وظهـور  ىالنقـل المختلفـة فـي المـدن المزدحمـة ذات المركـز الواحـد أدى إل ـ

  .9في نمط جديد للمراكز  وانتشارها الأنوية
 شكيلية للكتلةالخصائص الت 

تشمل الخصائص التشكيلية للكتلة على الشكل العام لها وأنواع النسيج العمرانـي وكـذلك 
الملمس العمراني ونسق الفراغات والطابع العام لواجهات الكتلة. وهناك تأثيرات عديـدة 

  لامكانية الوصول على هذه الخصائص كما يلي :
  وحجم المدينة: العام شكلال :اولا

وسـيلة هامـة  أنهـاحيـث  لمدينـةلتشـكيل الكتلـة العمرانيـة ات الحركة علـى تؤثر مسار
لتحقيق تشكيلات عمرانية معينة. ومع التطور الهائل في وسائل النقل يتطور تشـكيل المدينـة 

  :كما يلي 
لـم يـزد و الخيـول كانـت متضـامة المدينة في عصر السير والعربات التي تجرهـاكتلة  -

بوسـائل النقـل المتاحـة  أجزائهـاكافة  إلىليمكن الوصول  لـكوذ  أمـيال 4- 3قطرها عن 
  .دقيقة 30خلال 

نقـط علـى المدينـة فـي شـكل  كتلـة وسائل النقل والمواصلات العامة تؤدي إلـى امتـداد  -
 )او علـى شـكل اصـابع اليـد  ( ظهـور الشـكل النجمـي أهـداب خـارج المركـزمحاور او 

النقـل والمواصـلات ذات  من خلال خطـوط إليهالتوافر إمكانية الوصول  وذلك نتيجـة10
  المسارات المحددة.

امـتلاء  تسـاعد علـى النقل العام ذات الإطارات المطاطيةالسارات الخاصة ووسائل  -
  ). 20-1، شكل رقم (الأهدابالمناطق ما بين 

   التأثير على النسيج العمراني  ثانيا :
مدينـة العمرانـي مـع الوصـول علـى نسـيج ال إمكانيـةتـأثير  Trumanأوضح ترومان 

  تطور وسائل المواصلات كالآتي :
في عصر السـير والـدواب نجـد المدينـة مضـغوطة ذات نسـيج متضـام وشـوارع ضـيقة   -1

  ومتعرجة.
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10 ISAAC AIDOO.TUNKUT UNAL , KAMAL RIAD – A NEW TOWN 
AT HAMMERSHOLT – NORTH ZEALAND – ROYAL ACADMY OF 
FINE ART . 1971  

في عصر وسائل النقل القضيبي مثل القطارات والمترو فنجد أن المدينة تنمـو فـي شـكل  -2
 . 11شريطي لتكون النسيج الشريطي

والسيارات الخاصة نجـد المدينـة بشـكلها الحـر وظهـور  تالأتوبيسافي عصر  استخدام  -3
في صورة لا مركزية ونجد انتشار النسيج النقطي فـي  الأنشطةمع توزيع  الكبرىالمدن 

 الاطراف والضواحي والنسيج الشريطي والشبكي حول محاور الحركة.

 
التأثيرات العمرانية لمشــروع متــرو الأنفــاق علــى المنــاطق  -المهندس إيهاب محمود عقبة رسالة ماجستير  11

  .1993كلية الهندسة  –المحيطة بمساره جامعة عين شمس 
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  ثالثا: الملمس العمراني
ؤثر فقـط علـى الحجـم والكثافـة فإن إمكانية الوصـول لا ت ـ  Hans Blumanfeldفي رأي  

للاسـتعمال سـواء  والتوافق ولكن أيضا تؤثر على نسيج ومحتوي المدينة, أي درجة التجانس
المنطقة العمرانية . وعلي سـبيل المثـال تجـد المبـاني  تجانسللناس أو المباني أو هي درجة 

ن العائليـة فـي الحـال فـي المسـاك وكـذلكصغيرة الحجم تمثل نسيجا ناعما وملمسا منتظما ، 
الريف والضواحي والريف المحيط . والسـيارة تعطـي الضـواحي والريـف المحـيط بالمدينـة 

  تساعد على ظهور الوحدات ذات الحدائق الخاصة والارتفاعات البسيطة. لأنهاهذا الملمس 
 المختلفة الأحجاموتظهر البلوكات الكبيرة والمباني ذات  أما في المدينة فتجد الملمس الخشن 

وجـود  ذلـكويسـاعد علـى التنافر  الغير متجانسة والارتفاعات المتفاوتة مما يعطي نوع  من
  .والأتوبيسالمواصلات العامة كالمترو 

  المواصلات:و التأثير على شبكة الطرق  
المدينـة خاصـة بعـد  كتلـة لكل وسيلة مواصلات مساراتها الخاصة تسـاعد فـي تشـكيل

. ففي المناطق التي كان يستخدم فيهـا الـدواب والسـير  التطور الهائل في وسائل المواصلات
الضيقة ذات نهايات مغلقة ومسارات متعرجة. وبـدأت تظهـر   المساراتفي الحركة، وكانت 

 وظهـور التـرام والترولـي بـاسالمستقيمة مع بدايات العربات التي تجرها الخيول  مساراتال
فيهـا الشـوارع المسـتقيمة كشـارع  تهركلندن وباريس والقاهرة التي ظ الأوروبيةفي المدن 

) يوضـح تناسـب 21-1عشـر وشـكل رقـم ( التاسـعمحمد على والموسكي وشبرا في القـرن 
  شكل المسارات مع حركة النقل.
تتحدد لكل نـوع  هاالشوارع في الاتساع، وبدأت مسارات بدأتومع زيادة التطور التكنولوجي 

ومسارات السيارات وأنفـاق  توبيساتللأمن الوسائل كمسارات مخصصة للقطارات وأخري 
للمترو ولكل نوع من الوسائل يمكـن أن يظهـر اكثـر مـن نـوع مـن المسـارات فمـثلا تظهـر 

وطـرق محليــة  الإشـعاعيةوتظهـر الطـرق  ( High Ways )الطـرق الرئيسـية السـريعة 
الســكك الحديديــة بأنواعهــا المختلفــة القطــارات علــى وثانويــة وشــريانية ورئيســية ولحركــة 

  وفوقها.  الأرضومساراتها تحت 
  وسائل الاتصال 1-2-4-2
 وتغير شكل كتلتهـا نتيجـة الحاجـة عمران المدن  تأثرالاتصال ي بتطور هذه الوسائل

إلى مباني ومسارات جديدة والاستغناء عن بعض المبـاني والمسـارات الحاليـة ممـا 

علـى الكتلـة وسـائل . وقد ظهر تأثير هـذه اليساعد على إعادة هيكلة مكونات المدينة
  -: ما يلي من خلال

  ظهرت العديد من المواقع على هذه الشبكة تعلـن عـن منـتج معـين أو خدمـة معينـة
وهـذا مـا  ، E-mailويمكن الاتصال بها عن طريق الهـاتف أو البريـد الإلكترونـي 
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التـي كانـت ضـرورية قبـل  بـانيالعديد من الخـدمات والم الاستغناء عنساعد على 
  لشبكة ومنها:وجود هذه ا

  الخدمات البريدية العادية التي تتطلب نقل بري أو جوي أو بحري .مباني  
 حيث سيتم التسوق عبر الانرتنت وباستخدام الهاتف الرحلات الخاصة بالتسوق .  
 حيث سيتم الاعلان بواسطة الانترنت الدعاية والإعلان في الشوارع .  
 : ت شـبكة الإنترنـت فـي خدمـة التعلـيم سـاهم في مجال التعليم والنواحي الأكاديمية

مبـاني توفر مـن خلالهـا فصـولا للتعلـيم دون الحاجـة إلـى وجـود يس ـحيـث والثقافة 
  مدارس أو جامعات أو معاهد يتم التعليم من خلالها .

 الإقلال من وجود بعض الخدمات الهامة الحاليـة مثـل خـدمات :  في مجال العمران
وق والرحلات المتعلقة بالعلاقـات الاجتماعيـة ورحلات التس وتجارة التجزئة التعليم

بين السكان ورحلات العمل الناتجة من انتقال الموظفين والعمال من أمـاكن سـكنهم 
إلى المناطق الخاصة بالعمل الأمر الذي يعنى إمكانية تقليل عروض بعض الطـرق 

 بما يعنـي وتقليل المساحات المخصصة لبعض الخدمات واستبدالها بعناصر أخرى.
أن الكتلة العمرانية للمدينة تمتد وتتسع وينتشـر بهـا اسـتعمالات خدميـة فـي مراكـز 

 . متعددة بدلا من مركز واحد 
  : والتشريعية العوامل الوظيفية والإدارية 1-2-5
  العوامل الوظيفية والادارية 1-2-5-1

 امواقعها ووظيفته ـتتدرج أحجام الكتلة العمرانية للمدن والتجمعات العمرانية في الإقليم تبعا ل
من توزيع المدن في القطر المصـري  أوضح. وليس هناك طبقا لأهميتها داخل نطاق الإقليمو

بها المدينة ، فنجـد القـاهرة  التي تقوم الإداريةمع الوظيفة  أحجام الكتل العمرانية لهاوتناسب 
 ث حجـمالمواقـع علـى راس الـدلتا جنوبـا وهـي اكبـر المـدن مـن حي ـ أهمالعاصمة توجد في 

 والإداريةالوظيفية  الأنشطةوعدد السكان واهم المدن من حيث احتوائها على  ومساحة الكتلة
لـه ثلاثـة  للمدينـة له دور وظيفي يؤديه وهذا الـدور الـوظيفي المدينة تشبه الكائن الذي. و 12

  : ) وهى22-1كما يظهر من شكل رقم ( اقسام
  :التي تختص بنتاج حياة المدينةمجموعة الوظائف الداخلية  يمثلالقسم الأول.   
  :التي تدر عائدا على المدينة  الخارجية الوظائف يشملالقسم الثاني.  

 
  م.1980تخطيط المدن   –دكتور مهندس / أحمد خالد علام     12

  

   :المدينة تقوم بدور الوسيط حيث يعتمد على استقبال نوعيـة معينـة مـن  وفيهالقسم الثالث
  .السلع والمنتجات ومن ثم توزيعها على المناطق الأخرى 

ن متداخلة كما أن تدرجها يكـون سـببا رئيسـيا لتطـور المـدن وبصفة عامة فإن وظائف المد  
  للمدينة. الأشملونمو كتلتها عبر المتغيرات الاقتصادية للمجتمع 
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  التشريعات المنظمة للعمران: 1-2-5-2
تساعد قوانين البناء والتخطيط العمراني على تنظيم العمران في المدن وتساهم هـذه القـوانين 

 يكـون لهـاوفـي حالـة تغييـر أو تعـديل هـذه القـوانين  ،رانية وتطويرهـافي تكوين البيئة العم
  .ظهور انساق عمرانية مستحدثة إلىعلى الكتلة العمرانية ويؤدي  المباشرةتأثيراتها 

  أما الاشتراطات البنائية التي يتم وضعها عند أعداد المخططات الخاصـة بالمدينـة فإنهـا
كتلتها من البداية بما يعنى عمران متحكم فيه  تحدد بصورة مباشرة ملامح المدينة وشكل

.فتوضع خطوط التنظيم وترتد المباني إلـى حـدود معينـة ويحـدد لهـا ارتفاعـات قصـوى 
وهذا ما حدث في بنائية وبروزات ، بالإضافة إلى تحديد نوعية الاستعمال ونسب وكثافة  

ح اشـتراطات ) يوض ـ23-1والشـكل رقـم ( .اغلب المدن الجديـدة حـول القـاهرة الكبـرى
 البناء وتأثيرها على تشكيل الكتلة بالمدن الجديدة .

  

  اهمية دراسة تأثير امكانية الوصول على الكتلة العمرانية 1-2-5
نستخلص من الدراسة السابقة ان هنـاك العديـد مـن العوامـل المـؤثرة علـى الكتلـة العمرانيـة 

ددات الصـناعية الهامـة مثـل التـرع للمدينة تتنوع ما بين عوامل ثابتة تشمل الطبيعيـة والمح ـ
عمليات  –والسكك الحديدية، وتشمل كذلك عوامل متغيرة مثل العوامل الإنسانية ( اجتماعية 

  اجتماعية ) وكذلك العوامل التكنولوجية والتى تشمل امكانية الوصول .
ا وتعتبر إمكانية الوصول فــي رأى الباحــث مــن اكثــر العوامــل تــأثيرا علــى المدينــة وكتلته ــ

العمرانية والتغيرات التي تحدث بهذه الكتلة سواء في الخصائص العمرانيــة او التشــكيلية، 
ولهذا سيتم التركيز في الفصول التالية على دراسة تأثير إمكانية الوصول وتطور وســائلها 

  المختلفة على الكتلة العمرانية للمدينة .
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 لاقتها النظرية بتطور الكتلة العمرانية للمدينةعو النقلتطور وسائل  3- 1
    تطور وسائل النقل 1- 1-3
  

نتيجة لاحتياجات الإنسان والتطور التكنولوجي السريع خاصة خلال وبعد فترة الثورة 
الصناعية زاد التطور في وسائل النقل حيث بدأت من السير والدواب ثم العربات التي تجرها  

لتصل الى التنوع الكبير ما بين وسائل تسير على عجلات وأخرى تسير على قضبان   الخيول
  حديدية وفيما يلى التطور الحادث في وسائل الانتقال . 

  السير والدواب  أولا :
السير والدواب وكانت البضائع تحمـل علـى  حركة كانت المناطق العمرانية تعتمد على

 اكـان له ـ التيالنقل المائي نقل أخرى فقط هى سيلة الدواب ، وكانت هناك و أوظهر الإنسان 
حجـم ومسـاحة الكتلـة العمرانيـة عتمـد وا الفضل الكبير في ظهور و نمو العديد مـن المـدن .

ا علـي سـير الإنسـانبداية القرن التاسع عشر علي المسافة التي يمكن أن يقطعهـا  حتىلمدن ل
وفي تلـك  . الأقارب إلىمالات المختلفة او الاستع إلى ايصلو و بنشاطاتهم الكي يقومو الأقدام

 لاذات شوارع ضـيقة متعرجـة ومغلقـة النهايـات،  ةالمدينة متضامكتلة كانت الحقبة الزمنية 
ه. ولم يكـن يما يمكن أن يقطعه الفرد في ساعة علي قدم أيتزيد المسافة بها عن ثلاث أميال 

كانـت   الأنشـطةحا لان الحركة بـين ة واضكتلالمختلفة داخل ال الأنشطةالفصل الوظيفي بين 
  .شاةلاعتمادها علي حركة الم ما يمكنضرورية وأقصر 

  العربات التي تجرها الخيول :  ثانيا :
مساحة الكتلة ظهرت العربات التي تجرها الخيول في بداية القرن التاسع عشر وزادت 

مواصـلات وظهـرت وعدد السكان حيث ارتبط نموهـا العمرانـي بسـهولة ال العمرانية للمدينة
  . 1المشاةمدن أطلق عليها مدن العربات التي تجرها الخيول حلت محل مدن 

تجـره الخيـول الـذي اسـتخدمه   Omni bus صم تم عمل أول مينـي بـا1829في عام 
  . 2العامة في لندن لخدمة الركاب

 
كانــت  19 ألتطورت حركة النقل بواسطة العربات التي تجرها الخيول حتى انه في العشرينات من القرن    1

أشــخاص ويطلــق عليهــا   6 إلــى 4رحلة لعربات تجرها الخيــول لمســافات قصــيرة  تحمــل مــا بــين  600هناك 
Short stage   إلــى ى( مدينة لندن ) واليســر لإنجلترااحي من النهاية الشرقية الضو إلىرحلة  1800وتحمل 

تجرها الخيول وأعدت في نفس الوقــت  إنجلتراخاصة في  انتقالوسيلة  ( Pickford )وطورت شركة يطلق عليها الجنوب والشمال . 
  .تجرها الخيول ( Stage Coach )عربة تجرها الخيول للمسافات الطويلة يطلق عليها 

 بدء ظهور الترام الذي تجره الخيول بسرعة أكبرمن القرن التاسع عشر وفي الستينات 
ظهر أمنا، كما   وهو أكثر منها  ،) وأتوبيسويحمل عدد أكبر من الوسائل السابقة ( ميني باس 

وبـين    head parkبـين حديقـة هايـد بـارك  19أول طريق حضري في الستينات من القرن 
في  كفاءتهم يعمل بكامل اوبعد عشر سنوات تالية اصبح التربلندن.    Park Woodبارك وود 

  . 3م1870تى عام ح وضواحيها لندن
  السكك الحديدية والعربات التي تسير على قضبان : ثالثا :

مـع بدايـة التطـور م  1838ول مـرة عـام كانت بداية السكك الحديدية في مدينة لندن لأ
مدينة لنـدن كتلة المرتبطة ب الخارجية التكنولوجي وتطورت لتنشأ سكك جديدة لخدمة المناطق

  والتي توجد علي حدودها.
ميـل مـن وسـط  2عـن مسـاحة  الإنجليزيـةلـم تنمـو المـدن  19 الـأواخر القرن  وحتى

وتغيـرت  اتجـاهالمدينة وكانت القطارات هي مفتاح الزيادة السريعة في امتداد المدن فـي كـل 
-8علي من  وأثرتامتلكت  أنهافيها حيث  الأراضي  واستعمالاتالمدينة وهياكلها  كتلة  معالم

المحيطة بها بنسبة  الأراضيرت علي وظيفة ثرة مباشرة وأُ بصو الأرض% من مساحة  10
  . 4الحضرية الأراضي% من  20

وتطورت شبكة السكك الحديدية التي كانت تخـدم منـاطق علـي محـيط دائـرة مركزهـا 
 - 1840كم وتخدم الطبقة المتوسطة وكان ذلك ما بين عام  15مركز المدينة ونصف قطرها 

بدء ظهور السحب الكهربـائي وظهـور التـرام الكهربـائي فـي م وفي هذه الفترة أيضا  1875
سـباب فـي مـدن أوروبـا لأ تـأخر ظهـورهالولايات المتحدة بالمدن المتوسطة الحجم في حـين 

  جمالية للمدن والمناطق العمرانية .

 
في رحلات منتظمة كل ساعة    From Paddington to bark الشاطئ  إلىبادينجتون  ذلك من كان    2

شخص   24 إلى وزاد عدد الركاب بعد ذلك  ،دقيقة  40شخص وتقطع هذه المسافة في   12لخمسة أميال تسع  
ه لقلة تكلفة وزاد الإقبال علي صوزادت عدد الرحلات ، وزاد التنافس بين الشركات المختلفة لتشغيل الميني با

  . الرحلة
 1911ميل بحلول عــام  2500 إلىكلها زادت لتصل  إنجلترام في اميل للتر 237كان هناك  1878في عام  3

منذ إلى العمل بالطاقة الكهربائية مات تجرها الخيول تم تحولت بالتدريج ابتر 1904 حتىحيث أنها كانت تعمل 
كان هناك م  1910) وبحلول عام 1900عام  إلالم يدخل الخدمة  (بداية أول ترام كهربائي ولكنه  م   1891بداية  

  مليون راكب سنويا 3300ل قتن إنجلترام في المناطق الحضرية في األف تر 12
4 Ove N. Arup, the Crosby and Jane Drew  (Architects year book xlll the growth 
of cities London 1971. 
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عالية وذات حق طريق  بسرعاتتكنولوجيا النقل القضيبي في المدن الكبيرة  استخدمت
منفصل جزئيا عن خدمات ووسائل النقل وظهرت  أو الأخرىئل النقل منفصل تماما عن وسا

  : مثلنقل مختلفة  وسائل
 اســتخدامم فــي مدينــة لنــدن وتــم  1838ظهــرت عــام  ي :خطــوط ســكك حديــد الضــواح - 1

  م وظهرت بعدها نوعين من الشبكات : 1903ها عام بالكهرباء 
  . الضواحي إلىالمدينة  من مركزشبكة نقل إشعاعية   -أ 

   .مركزالشبكة نقل خطوط سكك حديدية لخدمة وربط المناطق العمرانية التي حول  -ب 
تم كهربة خطوط السـكك الحديديـة  19في نهاية القرن  كهربة خطوط السكك الحديدية : – 2

فـي حـق طريـق  يسـيرعبارة عن عربة واحدة أو عدة عربات في قطـار . وكانت للضواحي 
والضـواحي  ىكم لتربط المـدن والقـر 18 إلىة قد تصل د تباعمنفصل تماما وعلي مسافات م

  وتم استخدامها في الشبكة الإشعاعية . 
ذات حق الطريق المنفصل تماما وهي وسـيلة وهى  ة :خدمات النقل السريع داخل المدين - 3

ومثـال  ) مثـل لنـدن وبـاريس( ذات سرعة عالية تقلل من زحام الشوارع في المـدن الكبيـرة 
كـم وتـربط بـين  6بمدينـة لنـدن بطـول  الأرضأول وسـيلة فـي نفـق تحـت  إنشـاءعلي ذلك 

قطـار كهربـائي  إلـى تبقـوة البخـار ثـم تحول ـ م1861عمل عام ، وكانت تمحطتي سكة حديد 
مسميات عديدة لهذا  ظهرتقدم و 10م في نفق دائري نصف قطره 1890عام  الأرضتحت 

فـي الولايـات المتحـدة و )  Subway ال (و فرنسـاي ف  Metro  )مترو (النوع أشهرها كلمة 
(Underground) . في إنجلترا  

م, ثـم 1870بداية المترو في إنجلترا, ثم تلتها أمريكا بنظام الخطوط العلويـة  توقد كان  
في العديـد مـن دول  الأنفاقمترو  إنشاءوتكرر ،  م1902م وفي برلين 1900في فرنسا عام 

  .5والولايات المتحدة  أوروبا

 
عالية وسعة نقل كبيرة لتخفيف الزحام  لسرعاتم لحاجة هذه المدن  0191م و  1890بين  وذلك ما    5

  1882والذي ظهر في برلين  صمثل التروللي با  الأخرىوخدمة ثابتة التردد . وظهر العديد من وسائل النقل 
م وكان أول خط يجري بواسطة شبكة أسلاك معلقة وبقوة السحب الكهربائي للمركبة  1900م وفي باريس عام 

وظهرت وسائل   .واحي بعد هذه الفترةضوال الأخرى م وفي مدن بريطانية 1910خدم بعدها في لندن عام واست
قدم علي قضيب ،  وفي  17م بارتفاع 1964عام  باليابان ل و وريل المحمنأخري مثل المو أوتوماتيكيةنقل 

 .م1969قدم ثم ظهر القطار الطائر عام  32م وكان ارتفاعه  1964فرنسا عام 

  المركبات الموتورية ذات الإطارات المطاطية : عا :راب
م لتقطـع المسـافة بـين بـاريس 1769عـام  يلمحرك البخـاربـاصنعت أول عربة تسير 

اخترعت المحركـات ذات الاحتـراق الـداخلي م 1880كم/ ساعة. وفي عام 3ولانسن بسرعة 
ــو ولاجــن( بواســطة  ــان اوت ــوار الفرنســي والألماني ــق اســتخدا ) رين ــم طب ــي ، ث ــود ف م الوق

  م. 1887المحركات عام 
وظهرت الإطارات المطاطية المنفوخة للعربات التي تسير بالمركبـات الموتوريـة عـام 

ــم اختراعهــا عــام 1900 ــد 6)  جــون دنلــوب( بواســطة الإنجليــزي  م1888م بعــد ان ت ، وق
ع الالـة انتشرت هذه الإطارات في المدن الكبرى من دول أوربا وأمريكا الشـمالية . وبـاخترا

الداخلي  تم تحويل الأتوبيسـات التـي تجرهـا الخيـول إلـى أتوبيسـات  قالبخارية وآلة الاحترا
م فـي الولايـات المتحـدة وانتشـرت هـذه الوسـيلة فـي 1908م إلى 1905موتورية بين عامي 

  .العديد من المدن
دة مـع مها فـي الـدول الأوربيـة والولايـات المتح ـاانتشر استخد  فقد أما السيارة الخاصة 

  .7بداية القرن العشرين مستخدمين الموتور والإطارات المطاطية
توفرت خدمة النقـل مـن البـاب المركبات الموتورية ذات الإطارات المطاطية  بظهورو

 مسـارات الناتجة منساهمت في جعل العمران يملا الفجوة بين محاور النمو  ولهذاإلى الباب 
ــارات. ــرو والقط ــدو المت ــدث ق ــد اح ــذلك فق ــدن ك ــي الم ــة ف ــة العمراني ــى البيئ ــيارة إل م الس

أصـبحت الكثافـة موزعـة والمتروبوليتانية تغييرا أساسيا وجوهريا في شكل الكتلة وكثافتهـا، 
انحاء المدينة وساهمت بدور فعال في تقليـل الكثافـة وزيـادة الامتـدادات  فيبصورة متدرجة 

  العمرانية. بين الأهــداب  Infill 8ظاهرة الحشو  ةجيالعمرانية نت
أن تــوافر وســائل المواصــلات بصــورها المختلفــة كــان لــه أثــره  ممــا ســبق نســتخلص

أمـا  ،الواضح علي النمو العمراني للكتلة ، فاتجاهات النمو تكون غالبا مـع اتجاهـات الحركـة
توافر الوسائل التي توفر عدد رحلات اكثر فكلما كانت هناك زيـادة  فتعتمد علىكثافة التنمية 

الرحلات المتوفرة كانت الفرصة سانحة لانتقـال النـاس مـن المنـاطق التـي يعيشـون  في عدد 
 

  م شركة منشورات الراتب الجامعية.  1984  –هندسة النقل والمرور  -دكتور محمود توفيق سالم     6
مع مرور الزمن زاد عدد السيارات الخاصــة فــي الــدول المتقدمــة نــذكر منهــا علــى ســبيل المثــال أن عــدد    7

سيارة عام  8000إلى م وصل 1895السيارات لم يكن يتعدي عدد أصابع اليد الواحدة في الولايات المتحدة عام 
  مليون سيارة. 145وصلت إلى  1980مليون سيارة، وفي عام  62إلى  1960م، ثم وصلت عام1900

تأثير تكنولوجيــا النقــل علــى تشــكيل المدينــة جامعــة  - رسالة دكتوراه -مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي  8
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وشـدته النمو العمرانـي مـرتبط بالمسـار ف ـ .وبالتالي تزيـد كثافتهـاالمناطق المركزية  إلىفيها 
  توقف علي عاملين أساسيين :ذي يعدد الرحلات والب متعلقة

  ة .عدد ما يمكن أن تحمله المركبة في الرحلة الواحد  -1
  عدد الرحلات التي يمكن أن تتوافر للمركبات خلال ساعة او خلال اليوم . -2

هذين العاملين يكونان عدد الرحلات المتـوفرة خـلال زمـن معـين للسـكان وهـذا الأخيـر هـو 
الانتقال.والجدول رقم  سائلالمؤشر الهام الذي نتعرف منه علي النمو العمراني للكتلة نتيجة و

   .كتلةلئل المواصلات وعلاقتها بالنمو العمراني ل) يوضح أنواع وسا1–1(
  

  9 ) أنواع وسائل المواصلات وعلاقتها بالنمو العمراني لكتلة المدن 1- 1جدول رقم (

  السرعة  نوع النمو المساحة
 كم / ساعة 

المسافة خلال 
دقيقة / كم30   الوسيلة

  مركزي .  2كم12
  السير والدواب  2.25 كم/ساعة 4 مدينة متضامة .

  2كم32

  مركزي .
خارج بؤر عمرانيةمع وجود 

  الكتلة العمرانية
 مدينة متضامة .

العربــــات التــــي  3.22  6.5
  تجرها الخيول

عمــــل محــــاور نمــــو حــــول 2كم200
  الترام  8.1  60-40  الشوارع التي يمر بها الترام

أهداب 
بسيطة 
 وبؤر

  عند المحطات
في صورة بؤر عمرانيـة علـى

 امتداد شريط السكة الحديد
  القطار  40-50 60-100

أكثر من  
 2كم700

ــلا ــات وتم ــع الاتجاه ــي جمي ف
ــاور ــين المحـــ الفراغـــــات بـــ

  والأهداب
60-120 30-40  

ــات المركبــــــــــ
ــة  ذات الموتوريـ
ــارات الإطــــــــــ

 المطاطية
أهداب 
 وبؤر

على محاور مكونا أهداب
  المترو  25-20   عمرانية

  وسائل المواصلات  أنواع نوضح)  24-1والشكل رقم ( 

 
تأثير تكنولوجيا النقل على تشكيل المدينة جامعة   -  رسالة دكتوراه - دسة سعاد يوسف حسنين بشندي مهن   9
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  ) نوضح تأثير وسائل المواصلات على حجم وشكل المدينة 25-1كل رقم ( وفى الش
  
  وسائل النقل الجماعيو العمرانية للمدن الكتلةالعلاقة النظرية بين  1-3-2
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  - الآراء والنظريات: 2-1- 1-3
من خلال تجارب القرن التاسع عشر ظهرت العديد من النظريات التي تؤكد قوة العلاقة بين 

والتشكيلية للكتلة وذلك على لخصائص العمرانية لنقل وما يحدث من تغييرات تطور وسائل ال
  - :10النحو التالي 

  ترومان ( الجغرافيTruman  أن هندسة النقل والمواصلات من ) افترض
وأن لكل وسيلة مواصلات   ،العوامل التي يستمر تأثيرها على المناطق العمرانية

  يسية.تأثيرها على توزيع مواقع الأنشطة الرئ
 وســـبريرجن ) Spreiregen  ( أن مســـارات حركـــة المواصـــلات تخـــدم اعتبـــر

اســتعمالات الأراضــي وبالتــالي تخــدم اســتمرارية امتــداد هيكــل المدينــة ، وتعتبــر 
  الأراضي. تلاستعمالا هام حركة المواصلات مكون

 دوجلاس لى وLee   أن هناك حاجة لوسائل هندسة النقـل لكـى تلبـى تطـوير اعتبر
  لات الأراضي الذي يتغير أتوماتيكيا.استعما

  هانس بلومانفيلـد ( المعماري والمخطط العمرانيHans Blumenfeld (  أن اعتبـر
إمكانية الوصول إلى الأنشطة الأخرى هـي المحـدد الأساسـي الأول لقيمـة الأرض 

 
مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي رسالة دكتوراه غير منشورة تأثير تكنولوجيا النقل على تشــكيل المدينــة  10
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بالإضافة إلى عناصر الموقع والتربة والمناخ. وبالتـالي فـإن قيمـة الأراضـي تزيـد 
ة إمكانية الوصول أي بزيادة وسائل النقل مما يؤثر على استعمالات الأراضي بزياد 

فلكـل اسـتعمال درجـة  التي تتناسب فيما بينهما لكى تحصل على انسـب موقـع بهـا.
 وقبول معينة لابد أن تتوفر لكى يدوم هذا النشاط.

  أما رأى مايكل تومسونMichael Tomson  مخطط هندسة النقـل والمواصـلات
مدينة عندما يزيد حجمها وزادت المسافة بين مركزها ومنافعهـا السـكنية تزيـد إن ال

الحاجة  إلى إمكانية الوصول الملائمة لتسـاهم فـي زيـادة قيمـة الأرض فـي مركـز 
 المدينة وتزيد الكثافة بالمناطق القريبة منه.

 الافتراضـات مثـل  بعـضة أو عـدة أنويـه فتوجـد كتل ـأما عن تكوين نواة مركزية لل
استخدام الوسائل الحديثة للنقل في المدن الكبيرة تسـاهم فـي   Sperieregenفتراض ا

 ظهور النوايا وانتشارها في شكل جديد للمركز.
  وبقول بيترهالPeter Hall   أن أي نظام للنقل يزيد من سـرعة الرحلـة المقطوعـة

عن أمـاكن  ويقلل من تكاليفها يساهم بدرجة كبيرة في تفضيل السكان للمعيشة بعيداً 
المدينـة علـى  كتلـة وظائفهم أو المناطق المركزية. ويعتمد قوة تأثيرها على تشـكيل

وبـذلك  ،رغبة السكان في زيـادة مراكـز المدينـة للعمـل أو للاسـتفادة مـن الخـدمات
 .بالكتلة تكون المراكز قابلة للمنافسة مع التجمعات الخارجية المحيطة

 درجـة كبيـرة بعامـل براء والنظريـات يتـأثر أما النمو العمراني  فهو في بعـض الآ
ــي رأى  ــا ف ــلات كم ــل والمواص ــث  Sperieregenو  Roy Cress wellالنق حي

للكتلـة،  يعتبرون أن النقل والمواصلات تعتبر محدد رئيسـي وهـام للنمـو العمرانـي
 .هاالعمود الفقري لتشكيل  المسارات التي تمثلمرتبطة بشبكة  هاد وأن أبعا

 نفيلــد ويــرى هــانز بلومHans Blmanfeld  إنشــاء تســاهم أن النقــل والمواصــلات
أكبر من ذي قبل  وهى وظيفـة هامـة داخـل  كتلة عمرانيةالمستقرات العمرانية في 

 المدن تساهم في تقريب الناس بعضها ببعض وبالخدمات والأعمال.
  ترومان ( ويرىTrouman  ( أن لكل اختراع في وسائل النقل والمواصلات تأثيره

هام على تشكيل المدينة وتغيير نسيجها العمراني. فتجد مدن المشاة صغيرة الحجم ال
بظهـور  فـي محـاور وتمتـد  الحجـمتزيـد فـي  الخيول تجرهامدن العربات آلتي أما 

 ارات والمترو وتتسع بظهور العربات الموتورية ذات الإطارات المطاطية.قطال
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  -لنقل الجماعي:وسائل اة ونيالمد كتلةالعلاقات بين  1-3-2-2

الوصول ونوعية الوسيلة التي  اتيرتبط النمو العمراني في أي منطقة بإمكاني -
يستخدمها الركاب فـي الوصـول مـن منـاطق إقـامتهم إلـى المنـاطق الأخـرى 
خاصة رحلات العمل التي تمثل في اغلب الأحيان أهم نوعيـة مـن الـرحلات 

قـة بـين وسـائل النقـل جمع عمراني ويمكـن توضـيح العلاتداخل أي مدينة أو 
  -و التالي:حعلى النة نيالمد  وكتلةالجماعي 

  -جرها الخيول:تالعربات التي  أولا : -
مع انتشار العربات التي تجرها الخيول ظهرت الشـوارع المسـتقيمة الواسـعة  -

في بعض المدن مثل بـاريس ولنـدن وامتـدت لتصـل بـين المنـاطق العمرانيـة 
مع هذه العربات خاصة بعـد أن ظهـر تناسب لتالبعيدة نسبيا ومهدت الشوارع 

بـاس الـذي كـان يحمـل عـدد  يالترولو مالأتوبيس الذي يجره الخيول ثم الترا
  .11اكبر من الركاب

المدينة بهذه الوسيلة فظهرت الأشرطة العمرانية حول مسارات  كتلة وتأثرت -
هذه الوسيلة وظهرت مناطق عمرانية جديدة حول نقاط التوقف. واتسعت  

وزادت رقعتها العمرانية بعد أن ظلت لفترة كبيرة متضامة لا يزيد   ةالكتل
كم  100كم لتصل في بعض المدن إلى  15ميل ومساحتها عن  4قطرها عن 

  .12كما في لندن وباريس  
بدا ظهور المبـاني المرتفعـة الوسائل ومع اتساع الشوارع حول مسارات هذه  -

 وع أخر من النسيج العمرانيوتخلخل النسيج العمراني المتضام ليضم داخله ن
الـذي نـتج مـن هـذه الوسـيلة بظهـور الشـوارع المسـتقيمة الواسـعة  الشريطي

  بصورة إشعاعية أو شبكية.
  -والعربات التي تسير على قضبان: القطارات ثانيا :

 
11  P.W  Daniels  and A.M warrens - Movement in cities- great Britain 1980. 

تــأثير تكنولوجيــا النقــل علــى تشــكيل المدينــة  - رسالة دكتــوراه - مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي  12
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  بظهور هذه الوسيلة ظهرت طفرة في تكوين المدينة وشكلها حيث ظهر للمرة الأولى
كـان مقيـداً  الذيالذي نتج أساسا عن مسار حركة هذه الوسيلة ة وكتلالشكل النجمي لل

بخطوط السكة الحديد سواء داخل المدينة أو خارجها.وتنقسم هذه الوسيلة إلى وسـيلة 
نقل حضرية مثل الترام والمترو..... وأخرى للنقـل الإقليمـي واسـتخدمت القطـارات 

  في هذه المهمة.
 محطـات التـي النمـو حلقـات عمرانيـة حـول  وسيلة النقل الإقليمية كانت تساهم فـيف

غالبــا مــا تكــون بعيــدة عــن بعضــها فــي حــين أن الوســائل الأخــرى الحضــرية ذات 
المسافات القصيرة بين محطاتها ساهمت في تكوين شرائط عمرانيـة (أهـداب) حـول 

ونظـراً لوجـود مسـارات مميـزة لهـذه ممـا يكـون الشـكل النجمـي ،مساراتها بالكامل 
النسيج العمراني للمدن من الداخل ومن الخارج حيث ظهرت الشوارع الوسائل تميز 

الواسعة التي تحتوى على قضـبان حديديـة. وفـى بعـض الأحيـان نجـد شـبكة سـلكية 
 معلقة لتغذية الوسائل التي تسير بالطاقة الكهربية.

  ثالثا : العربات ذات الإطارات المطاطية. 
 باس ووسيلة نقل  يى الأتوبيس والترولانقسمت هذه الوسيلة إلى وسيلة نقل عامة وه

  خاصة وهى السيارة الصغيرة التي تخدم من الباب للباب.
 المدينة بملء فراغاتهـا التـي نتجـت كتلة الوسائل في إعادة هيكلة  ت هذهوقد ساهم

  عن وجود المحاور العمرانية التي كونتها وسائل النقل القضيبي.
  صة وحدد لها سرعة معينة وامتدت أهمية السيارة وخصص لها طرق خا توازداد

الشوارع ورصفت بصورة جيدة. وحددت مسارات لوسائل النقل العامة لتمثل شبكة 
يـة ونمـت منـاطق عمرانتخدم كل مناطق المدينة مما أدى إلى زيادة نمو المنـاطق ال

جديدة مثلت الضواحي وأصبحت فيما بعد لها نفس أهمية المناطق المركزية خاصة 
سكان المدن إلى الهجرة إليها. وتحولـت المنـاطق المحيطـة بـالمركز بعد أن جذبت 

  إلى مناطق طاردة للسكان بعد أن كانت جاذبة لهم.
  ومن خلال ما سبق نجـد أن وسـائل النقـل تسـاهم بـدور فعـال فـي تشـكيل عمـران

ول مساراتها حالمدينة حيث أنها تزيد من معدل النمو العمراني عند نقط الوصول و
ثـم  ،نوية العمرانية حـول نقـاط التوقـف لهـذه الوسـائل بمسـافات دائريـةوتتشكل الا

  اعتمدت على وجود وسائل نقل أخرى من نقاط التوقف أي نقاط بعيدة.
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  وقد استخدمت هذه الخصائص والعلاقات بين وسائل النقل والهياكل العمرانيـة فـي
سـاس لتوجيـه بعض نظريات إنشاء التجمعات العمرانية التـي تعتمـد علـى النقـل كأ

  التنمية العمرانية وإنشاء هذه التجمعات.
من خلال ما سبق نجد أن الوسائل التي تسير على قضبان تعتبــر مــن الوســائل الهامــة 

ثر على الخصائص المختلفة للكتلة لما توفره مــن رحــلات كثيــرة فــي مســارات ؤالتي ت
لأنفــاق الــذي يخــدم مستقيمة منعزلة في اغلب الأحيان . ومن أهم هذه الوسائل متــرو ا

المناطق الحضرية فيكون الكتلة العمرانيــة ذات الشــكل النجمــي او العنكبــوتي ويســاهم 
بدور كبير في نقل الركاب من أماكن سكنهم الى المناطق التي يعملون بها . ولذلك فان 
دراسة تأثير مترو الأنفاق على الكتلة العمرانية خلال الفصــول التاليــة ســيحقق الهــدف 

  الله . بإذنمن البحث  المرجو
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  1-26  

  ومشكلات النقل في المدن الكبرى الأنفاقمترو  1-4
  

اتسـع  حيـثالكتلة العمرانية في المدن المتروبوليتانية بشدة نتيجـة لعوامـل عديـدة  نمت
عمرانها في جميع الاتجاهات وعلى مراحل متلاحقة ارتبطـت إلـى حـد بعيـد بتطـور وسـائل 

التي احتوت علـى اغلـب وسـائل النقل والمواصلات ، مما يدعو إلى دراسة بعض هذه المدن 
الانتقــال مثــل لنــدن وبــاريس والقــاهرة ، وهــى مــدن تاريخيــة تطــورت فيهــا وســائل النقــل 

  والمواصلات مع النمو التاريخي لها .
  المدن الكبرى وتضخمها بعد الثورة الصناعية 1-4-1

لمــدن ، مــع زيــادة التقــدم التكنولــوجي بعــد الثــورة الصــناعية زادت الظــروف المهيــأة لنمــو ا
وحدثت طفرة في تطور وسائل النقـل والمواصـلات، كـل ذلـك كـان دافعـا قويـا لزيـادة عـدد 
السكان وتجمعهم في مناطق الصناعات التي انتشرت في المدن الصناعية ممـا جعلهـا وجهـة 

ج ذ ظهـرت نمـاوالسكان المهاجرين في ذلـك الوقـت ممـا أدى إلـى تضـخم الكتلـة العمرانيـة .
، وزاد نمـو المدينـة فـي جميـع  وامتـدت بعيـدا عـن الكتلـة المتضـامة ، عديدة لأشكال المـدن

  الاتجاهات وظهرت مناطق صناعية عديدة تحيط بها المناطق السكنية للعمال والموظفين .
 ، فبعـد أنوزاد حجم السكان في المدن القائمة التي تحولت إلى مدن صناعية مثل مدينة لندن 

مليـون نسـمة عـام  2.4مليون نسمة زادت إلى  1.12 ىد م لا يتع1800كان عدد سكانها عام 
م وكذلك مدينـة بـاريس بفرنسـا التـي 1900مليون نسمة هذا العدد عام  6.50م ثم إلى 1850

م ثم زاد ليصل 1850م إلى مليون نسمة عام 1800ألف نسمة عام  600زاد عدد سكانها من 
 مسـاحة الكتلـةسـكانية زادت ع الزيـادة الم ـم. و1900مليـون نسـمة عـام  2.7إلى اكثـر مـن 

  ).27-1. شكل رقم (1لتستوعب هذه الزيادة في المدن الأوربية والأمريكية 
  مشكلات النقل داخل المدن الكبرى 1-4-2

وكلمـا تضـخمت المـدن ازدادت  ،تعتبر مشكلات النقل داخل المدن الكبرى من أهـم المشـاكل
وتختلـف حجـم  ،ختلاف الغرض منهـا مشاكلها المرورية لزيادة عدد الرحلات وتنوعها مع ا

المراكـز المتعـددة أو  ذاتالمشكلة داخل المدن ذات المركز الواحد عنهـا فـي المـدن الكبـرى 
نتج مشاكلها المروريـة مـن وجـود تالمدن الشريطية . وفي جميع الحالات فان المدن الكبرى 

 
تــأثير تكنولوجيــا النقــل علــى تشــكيل المدينــة  - رسالة دكتوراه - مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي   1 

  .1987كلية الهندسة  –جامعة القاهرة 

خل المركـز ولابـد دا أخركم هائل من الرحلات خاصة في أوقات الذروة تتجه من مكان إلى 
  من إتمامها في أسرع وقت وبأقل تكلفة وفي راحة واستمتاع .

  -.وتتنوع مشاكل النقل حسب نوع الوسيلة التي يستخدمها الركاب وذلك كما يلي :
  وسيلة السيارة الخاصة :أولا 

في نقل الركاب من البـاب للبـاب وتعتبـر مـن وسـائل النقـل المريحـة  السيارة الخاصة تساهم
  -ها عدة مشاكل وهى :ل متعة ولكنمالو
  تكاليف الوقود والصيانة الدورية وانتظار السيارة.  –ا 
  دخان العادم الذي يخرج منها. بواسطةزيادة التلوث داخل المدن  – 2
تكون مرهقة وغير مجدية في بعض مناطق المدينة التي لا يوجد بها أماكن انتظار او  – - 3

  .يكثر فيها الزحام والإشارات 
  : وسائل النقل العامثانيا

وتتنوع هذه الوسائل من سيارات الأجـرة الخاصـة ( التاكسـي ) وحتـى الوسـائل التـي تحمـل 
  -أعدادا كثيرة ومن هذه الوسائل :

  ). قدم خدمة خاصة لنقل الركاب من الباب للبابوسائل نقل فردية ( ت -
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ر فـي خطـوط محـددة فـي وسائل نقـل بـالنفر ( تاكسـي السـرفيس ) واغلبهـا خاصـة وتسـي -
  المسارات التي لا تغطيها وسائل النقل العام الأخرى .

  متطلبات الجمهور.لوتسير أيضا في مسارات محددة طبقا  سالمني باس والأتوبي -
 والقطارات مثل الترام والمترو الوسائل التي تسير على سكك حديدية خفيفة -

  -لى النحو التالي :ومع تنوع وسائل النقل العام تتنوع المشاكل وذلك ع
  الزحام المروري في مراكز المدن وارتفاع أسعار الوقود .   – 1
زيـادة وعدم راحة الركـاب أثنـاء الرحلـة خاصـة مـع الزحـام الشـديد سـاعات الـذروة   – 2

  مشكلة التلوث الناتج عن العادم.
  التلوث البصري بالاسلاك المعلقة.  -3
الحركــة ومنــاطق المحطــات والمخــازن الخاصــة الاحتيــاج لمســاحات كبيــرة لمســارات   -4

 بالقطارات وأماكن الصيانة .
  الضوضاء الناجمة عن احتكاك العجلات بالسكك الحديدية  -5

  : نقل البضائع ثالثا 
بكميـات  ءوتشمل حركة السيارات والمركبات التي تسير على قضبان وتحمـل البضـائع سـوا

بيرة او السفن , او التي تحمل كميات قليلة ضخمة مثل قطارات البضائع او سيارات النقل الك
  من البضائع مثل السيارات الصغيرة للنقل.

واهم مشاكل سيارات نقل البضائع هي التلوث الهـوائي والضوضـاء مـع مشـاركتها للوسـائل 
  الأخرى في الزحام خاصة في المناطق التجارية والمناطق القريبة من مركز المدينة.

المدن كلمـا تضـخمت وزاد عـدد سـكانها تطلـب ذلـك الكثيـر مـن  أنومن خلال ما سبق نجد 
الحلول والوسائل لنقل الركاب والبضائع من وإلى المنـاطق المختلفـة وممـا يزيـد مـن مشـكلة 
المرور وتضخم المشاكل المتعلقة بها مثل التلوث بأنواعـه المختلفـة وزيـادة تكـاليف الانتقـال 

والتكاليف التي توجه للمحافظة على صحة الإنسـان  الناتج من زيادة استهلاك الوقود والطاقة
  -تتلخص فيما يلي: يمن الأضرار التي تسببها مشاكل النقل في المدن الكبرى والت

لكتلـة زيادة الزحام المروري في المناطق المركزية بالمدينة ساعات الـذروة خاصـة فـي ا -1
  لمدن الكبرى ذات المركز الواحد.العمرانية ل

  لوث الهوائي والضوضاءزيادة الت – 2
  زيادة التلوث البصري بالأسلاك المعلقة والمسارات السطحية لوسائل النقل القضيبي. – 3

  .زيادة تكاليف وزمن الرحلات – 4
  

  
  خصائص مترو الأنفاق 1-4-3
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  يعتبر مترو الأنفاق من الوسائل التي استخدمت قديما حيث يرجع تاريخ استخدامه إلـى
وتـلاه سيير أول قطار نفقي يمر اسفل مركز المدينة في مدينـة لنـدن. حيث تم ت 2م1863عام 

 إنجلتـراداخل مدينـة لنـدن وفـي مـدن أخـري داخـل  الأخرى مترو الأنفاق العديد من خطوط
، كما امتلكت هذه الشبكة واستخدمتها جمهورية مصر العربية التـي 3 وأمريكية أوربيةودول 
   .4م1987المشروع عام  تشغيلبدأت 
التي تسـتخدم داخـل المـدن الكبـرى التـي تتولـد فيهـا  الهامة بح المترو ألان من الوسائلواص

  استيعابها وسائل النقل الأخرى. عن رحلات نقل كثيرة يمكن أن يعجز
  الخصائص التشغيلية للمترو 3-1- 1-4

  هناك عدة خصائص تشغيلية للمترو نوجزها فيما يلي :
 الأخرى طريق منفصل تماما عن حركة الأشخاص والمركبات.  
  طريقة التوجيه تكون عن طريق الشفة والشفرة وهي الشكل المخروطـي لأسـطح العجـل

والقضبان الحديدية المميزة لتكنولوجيا القضيب وهي تشـمل عمليـة التحميـل والتوجيـه . 
  .آليا أو يدويا وبصريا أو كلاهماويتم التوجيه والتحكم في السير 

 هربائي .طرقة الدفع تكون عن طريق الموتور الك 
 .فترة التشغيل تكون طوال اليوم او اغلب فتراته 
 .محطات الوقوف تكون على مسافات 
  يخدم المترو النقل الإقليمي والنقل الحضري داخل المدن الكبرى خاصة وهى أهم أنـواع

 الخدمة
  
  مميزات مترو الأنفاق  1-4-3-2

  -يتميز المترو عن الوسائل الأخرى بالعديد من المزايا وهى :
 راكب/ساعة/اتجاه. فلأ 75إلى  25ستيعاب عدد كبير من الركاب يتراوح ما بين ا  

 
م 1890م بالطاقة البخارية وفي عام  1863م وتشغيله لاول مرة عام 1861في تنفيذ هذا الخط عام  تم البدء 2

  تم كهربته  
م بالولايات المتحدة وفي باريس التي تحتوي علــى أكبــر شــبكة متــرو بفرنســا 1897فقد بدأ في بوسطن عام   3

م ، 1977فــي امســتردام بهولنــدا عــام م و1927م وطوكيو باليابــان عــام 1902 بألمانيام وفي برلين 1900عام 
مدينــة  33و  أوربيةمدينة  54مدينة منهن  117بها نجد أنها  الأنفاقوبحصر المدن التي تم تخطيط شبكة مترو 

 . بأفريقيامدينة أخري بآسيا ومدينتان باستراليا ومدينة واحدة  27الشمالية والجنوبية و بأمريكا
مترو الأنفاق هل يحل مشكلة النقل بالقاهرة  –تحقيق العدد  –ارية مركز الدراسات التخطيطية والمعم   4

  م 1981 –العدد الثامن –مجلة عالم البناء  –الكبرى 

 .يستخدم المترو الطاقة الكهربائية النظيفة مما لا يجعله سببا في تلوث هواء المدن  
  منعزلةلا يسبب المترو أي ارتباك في حركة المرور السطحية لكونه يسير في مسارات 

  .و نفقيةسواء سطحية أ عن المسارات الأخرى
  يعتبر المترو من الوسائل الأكثر أمنا من الوسائل الأخرى لانفصال مساره عن الوسـائل

  الأخرى.
  قصيرة قد تصل الى اقل من دقيقتينيتم تسييره على فترات زمنية.  

وهناك عدة أنظمة لتغذية المترو بالطاقة الكهربية من أعلى ومن الجانب وكل منها له مشاكله 
ه من الوجهة العمرانية فان التغذيـة مـن الجانـب تكـون افضـل حيـث لا تـري ومميزاته إلا ان

  الأسلاك التي تساهم في تشويه العمران.
) يوضحان الخصائص المختلفة لمترو الأنفـاق فـي  29-1)  والشكل (  2-1والجدول رقم ( 

ثلاثة مدن هى لندن وباريس والقاهرة والتـي تشـمل عـدد المحطـات وعـدد الركـاب واطـوال 
  الخطوط وعددها .

  
  5) خصائص مترو الأنفاق في لندن وباريس والقاهرة 2-1جدول رقم ( 

 بداية التشغيل
عدد 

  الخطوط
عدد الركاب  

 بالألف في اليوم
أطوال 

  الخطوط (كم) 
عدد 

  المحطات
  المدينة

  لندن  273  442  2100  11  م1863
  باريس  427  302  4000  17  م1900
  6القاهرة  85  93.5  5300  3  م1987

  
 مشاكل مترو الأنفاق :   3-3- 1-4

  -:وهيعلى الرغم من مزايا مترو الأنفاق المتعددة إلا انه يعاني من العديد من المشاكل 
 .ارتفاع تكاليف تنفيذه وتشغيله وصيانته مما يحمل الدول عبئا اقتصاديا كبيرا  

 
5    )Ratp.com  –Egypt.com  –London.com  ( The net site  
المرحلة   –مترو الأنفاق … نهضة حضارية ونقلة نوعية  –الهيئة العامة للاستعلامات  –وزارة الاعلام    6

  م 2000 -ضواحي الجيزة )   –الرابعة من الخط الحضري الاول ( شبرا الخيمة 
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  يسبب مشاكل صحية لبعض سكان المنـاطق المجـاورة لاسـتخدام الطاقـة الكهربيـة ذات
  المتوسط والعالي. الجهد 

  في المناطق المحيطة بمساره وخاصـة حـول المحطـات نتيجـة  الضوضاءيحدث بعض
وقد تـم حـل هـذه المشـكلة فـي بعـض الـدول بإضـافة  ،عجلات الحديدية بالقضبان اللاحتكاك 

  غطاء مطاطي للعجلات تمنع هذا النوع من التلوث.
 ترو سطحياالتشوه البصري والجمالي للمناطق التي يسير بها الم.  
انـه يعتبـر الوسـيلة الفعالـة  إلاوعلى الرغم من هذه المشاكل التي تنتج عن اسـتخدام المتـرو  

   التي يتم بها حل العديد من مشاكل النقل داخل المدن الكبرى.
  ونظرا لأهمية مترو الأنفاق ودوره الهام في حل المشاكل المرورية فانه من الهام دراسة

  ن وكتلتها العمرانية .مدى تأثيره على المد 
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  خلاصة الباب الأول
ظهرت مفاهيم وتعريفات عديدة منها ما يتعلق بالحجم السكاني والكثافة وكذلك مـن حيـث     

القاعدة الاقتصادية وتعريف المدينة بقرارات إدارية ومن حيث المظاهر العمرانية وبمكـن أن 
بها السكان وتسمح لهـم بالعمـل فـى أكثـر نعرف المدينة بأنها المستعمرة والمحلة التي يستقر 

من نشاط وتحتوى على خـدمات ومبـاني تخـدم مـن بـداخلها أو مـن حولهـا وتتميـز بـالطرق 
  الواسعة والمباني المرتفعة.

والكتلة لها أيضا تعريفات عديدة تنطبق مع الحيز العمراني للمدينـة بمـا تشـمله مـن فراغـات 
  تي تقع بالقرب منها وتعتمد عليها.الخارجية آل قومباني وتضم أيضا المناط

وللكتلة مكوناتها العمرانية التي تضم الوظائف الثابتة التـي تتمثـل فـي اسـتعمالات الأراضـي 
وخطوط ومسارات الحركة إضافة إلى خصائص التكوين الفيزيقي لها مثل النسـيج العمرانـي 

  لكتلة.والارتفاعات والملمس وطابع الواجهات وخصائص الفراغات المتخللة ل
  -ويتم تقسيم خصائص الكتلة العمرانية إلى نوعين:

إلـى الهيكـل  ةالعمرانية: وتشمل الاستعمالات والارتفاعات والحالات إضاف صالأول الخصائ
  الوظيفي لتركيب الكتلة.

والثــاني يتمثــل فــي الخصــائص التشــكيلية وتشــمل التكــوين العــام للكتلــة وخصــائص النســيج 
  لمس العمراني والطابع العام لواجهاتها.العمراني والفراغات والم

  -وتتأثر الكتلة العمرانية والهياكل العمرانية للمدن على عدة عوامل هي :
  - العوامل الطبيعية والصناعية :   -

فقد وجـد أن تشـكيل المدينـة وهياكلهـا العمرانيـة يعتمـد بصـورة مباشـرة علـى الموقـع   
...) كذلك فإن وجود حدود قويـة تمنـع  -دلتا  –سهل  –جبلي  –وحدوده مثل (ساحلي 

حتى تجد حدوداً أخرى تعوق نموهـا النمو في اتجاه ما تنمو كتلة المدينة في اتجاه أخر 
أو يتم التغلب عليها . ومن هذه المحددات ما هو طبيعي مثل الأنهار والجبـال والبحـار 

التــرع أو صــناعي مــن صــنع الإنســان مثــل الســكك الحديديــة أو الطــرق الســريعة أو 
  والمصارف .

  -تطور التكنولوجي :الإمكانية الوصول و   -
 الاتصـالات ترافق التطور التاريخي لعمران المدن مع التطور التكنولوجي فـي وسـائل  

والمواصلات التي سهلت إمكانية الوصول وقربـت المسـافات بـين المنـاطق العمرانيـة 

ــل  ــاهمت ك ــد س ــة وق ــل المدين ــة داخ ــطة الوظيفي ــت الأنش ــائل وربط ــن وس ــيلة م وس
يزيـد  العمرانية حيث هاالمواصلات بدور فعال في التأثير على شكل المدينة وخصائص

الواجهات إضـافة إلـى التغيـر  لوكثافة البناء والارتفاعات ويتغير تشكي النمو العمراني
  في استعمالات الأراضي.

ل الفترة التي خلاظهرت فالمدينة المتضامة ذات الشوارع المغلقة القصيرة والمتعرجة   
كان السير والدواب هما العنصران الأساسيان في الانتقال وزادت مسـاحة المدينـة مـع 
الحفاظ على شكلها المدمج مع زيادة عروض الطرق لاسـتيعاب حركـة العربـات التـي 
تجرها الخيول ،وظهرت الوسائل التي تسير في مسارات محـددة مثـل التـرام والمتـرو 

لى قضبان حديدية لتكون الشكل النجمي او العنكبـوتي للمدينـة والقطارات التي تسير ع
( بأهداب ومحاور نمو وبؤر ) . وعندما ظهرت السيارات والأتوبيس التي تسير علـى 
عجلات بدأت المدينة تأخذ شكلاً متكاملاً حيث مـلأت الفراغـات بـين الأهـداب والبـؤر 

  العمرانية الناتجة من وسائل القضبان الحديدية .
نـواه، وبـدأ ظهـور أنشـطة عمرانيـة الالكثافة السكانية بعد أن كانت متركزة فـي  وقلت

جديــدة مثــل المحــلات التجاريــة الضــخمة وتغيــرت بعــض الاســتعمالات مثــل الســكني 
  ليظهر بدلاً منها استعمالات أخرى مثل الاستعمالات المختلطة .

أخرى فـي الضـواحي  وانتقل السكان من بعض المناطق الداخلية المركزية إلى مناطق  
تاركة المناطق الداخلية لتغزوها استعمالات أخرى مثل الأنشطة التجاريـة أو الإداريـة 

  أو الخدمية والترفيهية .
  - التطور التكنولوجي :   -

ظهر تأثير التطور التكنولوجي فـي حيـاة المدينـة مـن خـلال وسـائل الاتصـالات عبـر   
تها وتداخلت مع الكثير من المجالات مثـل شبكات الهاتف والإنترنت وتعددت استخداما

التعليم والتجارة وحتى الأعمال اصبح من السهل القيام بها ونقلها عبر الإنترنت الآمـر 
الذي له تأثيره المرتقب على عمران المدينـة حيـث سيسـاعد علـى تقليـل نسـبة الطـرق 

ســلوب وزيـادة مكونـات بعـض المبـاني وانتشـار وسـائل نقـل خفيـف بالاعتمـاد علـى أ
  التجارة عن طريق الإنترنت والهاتف .

  -العوامل الاجتماعية والاقتصادية والثقافية :   -
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والخصائص الاجتماعيـة للسـكان وعـاداتهم وتقاليـدهم تسـاهم بـدور فعـال فـي تشـكيل   
المدينة وحجمها ونسـقها العمرانـي ونسـب توزيـع اسـتعمالات الأراضـي فيهـا . فنجـد 

وتجـد الأنشـطة  –زيع الأعمار السنية في الهـرم السـكني الخدمات تعتمد على نسب تو
  الاقتصادية تساهم بدور فعال في إعادة توزيع الأنشطة العمرانية .

وقد وجد إن هناك عمليات اجتماعية تؤثر على هيكـل العمـران مثـل عمليـة المركزيـة   
ل الغزو والإحلال سـواء ذلـك الغـزو مـن منـاطق محيطـة بالمدينـة مث ـ –واللامركزية 

القرى أو من مناطق مركزية تساهم في طـرد السـكان بالحلقـة المجـاورة علـى خـارج 
  المدينة أو في مواجهة كما حدث في المدن الأوروبية .

ــة    ــيم الاجتماعي ــث أن الق ــة حي ــي تشــكيل المدين ــه دوره ف ــا أن الســلوك الإنســاني ل كم
ف ليتم عمـل بـدائل والاقتصادية ينتج عنها رغبات واحتياجات وبالتالي توضع لها أهدا

لتحقيقها ثم تتخذ إجراءات وقرارات لتقويم هذه البدائل وتنفيذ أحدا فيسـاعد علـى تغيـر 
شكل استعمالات ارض وهى بدورها تؤثر على إعادة تشكيل قـيم الإنسـان الاجتماعيـة 

  والاقتصادية .
  -العوامل الوظيفية والإدارية :   -

م الخـدمات لإقليمهـا د مختلفة عن المدن التي تق فالمدينة التي تخدم نفسها تتشكل بطريقة  
العمراني أو على مستويات أعلى وكذلك يختلف تشكيل المدينة في حالة تغيـر وظيفتهـا 
فتجد شكلا قلاعياً للمدن الدفاعية وشكلا أخر للمدن الصـناعية وثالـث لمـدن الجامعـات 

  ورابع لمدن العواصم ... وهكذا .
  - مرانية والاشتراطات :القوانين والتشريعات الع   -

وهى تؤثر بصورة مباشرة علـى عمـران المـدن خاصـة مـع عمـل اى تعـديل أو تغيـر   
  التشريعات آلتي تغلق بالارتفاعات والردود ونسبة البناء .

وقد ظهرت أهمية مترو الأنفاق بعد الثـورة الصـناعية وتضـخم المـدن الصـناعية مثـل لنـدن 
سـواء النقـل الخـاص أو النقـل بالوسـائل العامـة مثـل  وباريس التي زادت فيها مشـاكل النقـل

القطارات حيث أدت إلى زيادة التلوث الهوائي وزيادة الضوضـاء أو بالعربـات آلتـي تجرهـا 
  خيول والتي اكتظت بها الشوارع خاصة في مركز المدينة.

وظهرت نوعية أخرى من وسائل النقـل وزادت أهميتهـا مـع زيـادة حجـم الصـناعة فـي هـذه 
  ن وهى وسائل نقل البضائع سواء نقل المواد الخام أو المنتجات داخل المدن وخارجها.المد 

كل هذا أدى إلى زيادة الحاجة إلى وجود وسيلة نقل حضـرية تنقـل عـدداً أكبـر مـن العـاملين 
فكان التفكير في مسار نفقي يمـر أسـفل المركـز وكـان ذلـك  ةدون المرور على مركز المدين

كم ليساهم في حـل المشـاكل المروريـة وقلـل 6ة لندن في مسافة قدرها م  من مدين1863عام 
  من استخدام السيارات الخاصة وقلل من التلوث الناتج عنها.
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  مترو الأنفاق ات: الدراسات التحليلية للتجارب العالمية لمشروع الثاني الباب 
   

  مقدمة 
يم لـبعض التجـارب العالميـة لمتـرو الأنفـاق ومـدى ي ـيتناول هذا الجزء من الدراسـة تق

مساهمته فى حل مشكلات النقل فى المدن الكبرى وقد تم دراسة كل مـن مـدينتى لنـدن 
ــال للمــدن العالم ــاريس كمث ــل وب ــى النق ــاق دوراً أساســياً ف ــرو الأنف ــث كــان لمت ــة حي ي

والمواصلات وساهم في حل مشاكل المـرور فيهمـا، وتتشـابه إلـى حـد بعيـد مـع حالـة 
والتطـور الحـادث فـي وسـائل الانتقـال  الكتلـة العمرانيـة مدينة القاهرة مـن حيـث نمـو

  -ما يلي :كول ويتم ذلك من خلال ثلاثة فص، ومشاكلها سواء المرورية أو العمرانية
  دراسة التجارب لبعض المدن مثل لندن وبـاريس حيـث يـتم  الأول والثانيالفصل :

  مناقشة ما يلي :
  تأثير تطور وسائل النقل على عمران المدينة تاريخياً . -
 شبكة مترو الأنفاق  -
  هيكل الحركة. ية وخصائصها المختلفة وكذلك منظومةالعمران الكتلةالتأثير على  -

  
 منظومـة و يـةالعمران الكتلـةلث : ويشمل تقييم لتأثير مترو الأنفـاق علـى الفصل الثا

ثير وســائل الانتقــال الجماعيــة أوذلــك مــن خــلال معرفــة تـ ـالحركــة داخــل المــدن 
والخاصة على خصائص الكتلة العمرانية والتركيز على ما يقـوم بـه متـرو الأنفـاق 

تـرو علـى عمـران المنـاطق للم، كما يتم مناقشة وتحديد نطاق التـأثير  من تأثيرات
 .المحيطة بمساره

 .وينتهي الباب الثاني بعمل ملخص للباب الثاني والدراسة النظرية  
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   : ( تجربة مدينة لندن )التجارب العالمية  2-1
  

مـع نمـو مدينـة المختلفـة هناك مدنا متروبوليتانية تشابه نموهـا فـي مراحلـه ومؤثراتـه 
لانتقـال وتطورهـا . وتعتبـر مـدينتى لنـدن وبـاريس مـن القاهرة حيث ارتبط نموها بوسـائل ا

اقرب المدن تشابها في نموها مع نمو الكتلة العمرانية لمدينة القاهرة التي سيتم دراستها لاحقا 
، ولهذا فان دراسة تجاربها يساهم إلى حـد بعيـد فـي فهـم ومعرفـة مـدى العلاقـة بـين تطـور 

  ة .وسائل المواصلات والكتلة العمرانية للمدين
 بأنواعهـافيهـا وسـائل المواصـلات  تطـورتمدينة لندن من أوائل المـدن التـي  وتعتبر

المختلفة سواء الفردية الخاصة أو وسائل الانتقال الجماعي التي سـاهمت فـي حـل كثيـر مـن 
ولعـل هـذا التطـور الهائـل فـي . مدينة خاصة فـي مركزهـا المشاكل الزحام المروري داخل 

 Theams river موقعها المتميـز علـى نهـر التـايمز إلىمدينة إضافة وسائل النقل في هذه ال
  بسرعة أكبر من أي مدينة أخري .العمرانية ها كتلت نمو إلى أدى

  -الخصائص العمرانية لكتلة المدينة: 2-1-1
 2كــم1580كانــت مســاحة المدينــة فــي بدايــة الثمانينــات مــن القــرن العشــرين حــوالي  

وتنقسم كتلـة المدينـة إلـى منـاطق فـي شـكل حلقـات مـن  2ة/كمنسم 4536وكثافتها السكانية 
  الداخل إلى الخارج وذلك على النحو التالي :
% مـن مسـاحة الكتلـة العمرانيـة للمدينـة 2إلى  1أولاً : المنطقة المركزية : تمثل حوالي من 

مليـون عامـل وتعتمـد  1.25ألـف نسـمة ويعمـل بهـا  250)، ويقطنهـا  فـدان 6400(حوالي 
تها على تجارة التجزئة والمكاتب المالية والإداريـة والحكوميـة ودور النشـر والخـدمات  أنشط

  .1والفنادق والمطاعم مع وجود نسبة صغيرة جداً من الصناعات في هذا المركز 
والمواطنين مـن وإلـى  اغلب العمالويعتمد هذا المركز على وسائل النقل العام في نقل 

% من إجمالي عدد الرحلات في حين تصل 16خاصة حوالي المركز حيث تمثل السيارات ال
 % والباقي للمشاة والـدراجات74نسبة إجمالي عدد الرحلات بواسطة وسائل النقل العام إلى 

10 %.  
كم وحتى  4.8أنشئت هذه المنطقة في القرن التاسع عشر وتمتد من  ثانياً : المنطقة الداخلية :

مختلفة، وتحتوي أيضا على بعض الورش والصناعات كم وهى منطقة سكنية للطبقات ال 6.4
  الخفيفة وهى تمتد على الشاطئ الجنوبي لنهر التايمز.

 
  م 1980تخطيط المدن   –دكتور/ أحمد خالد علام   1

  ثالثا : المنطقة الخارجية :
وهى منطقة سكنية منخفضة الكثافة مخصصة لمساكن العائلة الواحدة مع وجود بعـض 

  HEATHROW الصناعات في مناطق قريبة من نهر التايمز بـالقرب مـن مطـار هيثـرو 
كـم فـي اتجـاه مجـرى النهـر إلـى 24وتمتد هذه المنطقة مسـافة   LEAVALLYفي منطقة 

  كوبري لندن.
 ً   الحزام الأخضر : :رابعا

ويعتبر الخط الفاصـل بـين  1890بعد أن تم التخطيط لإنشائه عام  1935تم تنفيذه عام 
  الضواحي والمناطق العمرانية للكتلة الرئيسية.
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   Outer Metropolitan Areaخامساً : منطقة المترو بوليتان الخارجية 
كم من مركز لندن وتحتوى على مدن جديدة ممتـدة خططـت لتمـتص  80وتمتد حوالي 

  الكثافة العالية داخل المدينة .
  
  المدينة تاريخيا كتلةتأثير تطور وسائل النقل على  2-1-2

عبـر نهـر التـايمز فـي الفتـرة مـا بـين  التجـارةكان نمو كتلة مدينة لنـدن متعلقـا بحجـم 
، ممـا أدى إلـى زيـادة الزحـام داخـل مركزهـا خاصـة مـع اسـتخدام 2م1904وحتى  م1802

وسائل نقل حديثة مثل القطارات والعربـات التـي تجرهـا الخيـول ، وزادت الكثافـة السـكانية 
  وتكدست المباني وظهرت أزمة المرور داخل المركز.

دينة لندن حتى الثلاثينات من القرن التاسع عشر  تعتمد على السـير كانت الحركة في م
والدواب بالإضافة إلى النقل النهري ولهذا فان كتلتها العمرانية كانت تقع بأكملها داخل دائـرة 

  .3 2كم15، ومساحتها لا تتعدى 2نصف قطرها حوالي خمسة كم
ها الخيول تسـير فـي طـرق مع بداية القرن التاسع عشر بدء ظهور العربات التي تجر 
غيــر مرصــوفة لتــربط بــين المنــاطق  العمرانيــة داخــل الكتلــة والمــدن القريبــة ممهــدة ثابتــة 

  والمواني الخارجية .
وبظهور الاتوبيس الذي تجره الخيول كان يتحـرك فـي خطـوط ثابتـة وخدمـة منتظمـة 

دة نمو الكتلـة فـي لمسافة عشرون كم خارج مدينة لندن إلى الغرب والشمال مما أدى إلى زيا
أطرافها تمثل هذه المحاور التي يسـير عليهـا الأتـوبيس والعربـات التـي  تجرهـا  يشكل نجم
  الخيول. 

وظهرت ما تسمى بنقطة التحول الأولـى فـي  2عشرون كم يوكانت مساحة لندن حوال
الأربعينات من القرن التاسع عشـر حيـث امتـدت الكتلـة فـي صـورة شـريطية حـول محـاور 

  كم.  6.4لمسافة امتدت إلى حوالي الحركة 
ظهـور التـرام الـذي تجـره الخيـول وأنشـئ أول  بدايـة ويعد الأتوبيس الذي تجره الخيول

م واستمر تطويرهـا حتـى بـدأت الخدمـة 1862و  م1861خطين بمدينة لندن بين عامين 

 
لتصل لندن بمناطق الشمال والوسط من  أنشئت أربعة قنوات داخلية وعشرة أرصفة على نهر التايمز  2

  إنجلترا وتم فتح مراكز صناعية صغيرة خارج مدينة لندن 
3  Ove N. Arup,the crosby and Jane Drew ( Architects year book xlll the growth of cities London 

1971  

كة م، وأنشأت الشوارع الكبيرة الواسعة المتعامدة لتسـير فيـه شـب1870المستمرة له عام 
الترام وتركت الشوارع المتعرجة الضيقة للأتوبيسات والعربـات التـي تجرهـا الخيـول . 

م مما استدعى المسئولين في 1850وظهر أزمة مرور مرة أخرى في مركز المدينة عام 
التفكير في وسيلة أخرى لقطع المسافات الطويلة مثل القطـارات وإنشـاء خطـوط السـكك 

  الحديدية .
ح أول خط سكة حديد لقطار يربط بين المدن ويعمل بالبخار وأنشـأت افتت 1836في عام  -

فـي منطقـة دائريـة  ( Urban railway ) م سكة مدن الضـواحي1785م،1840بين عامي 
كيلو متر لتخدم العمال والطبقة المتوسـطة مـن السـكان بالضـواحي وامتـدت  15قطرها 

ع اغلب العمال إلى ترك مركز هذه الخطوط إلى القرى والمدن المحيطة بالإقليم مما شج
المدينــة والســكن فــي المنــاطق الريفيــة البعيــدة عــن الزحــام ولكنهــا قريبــة مــن محطــة 

  القطارات التي تمكنهم من الوصول إلى المركز بطريقة سهلة وسريعة .
ومع إنشاء خطوط الضـواحي والخطـوط الدائريـة مثـل إنشـاء محطـة سـكة حديـد لنـدن  -

أولا لنقل البضائع ثم بدء في نقل الركاب إلى ميناء لندن مما وبرمنجهام واستخدام الخط 
  ساعد على نمو الكتلة في اتجاه الشمال الشرقي من المدينة.

وترك الأغنياء والطبقة المتوسطة المناطق حول المركـز إلـى المنـاطق البعيـدة وسـكنها  -
لحديديـة طبقة الفقراء وتركـزوا حـول الهياكـل المتـدهورة للمصـانع ومسـارات السـكك ا

  وحول أماكن تجارة الجملة والميناء .
ظهر أنواع مختلفة من النمو العمرانـي داخـل  4م 1890 مالمترو الكهربائي عاوبظهور  -

الكتلة حيث ظهرت الشـرائط العمرانيـة الممتـدة حـول السـكك الحديديـة ونقـط التوقـف، 
نية والبنائيـة كم، وزادت أسعار الأراضي والكثافـة السـكا 30وامتدت لتصل إلى حوالي 

  حول مساره ومحطاته.
% فـي هـذا 2ومع هذه الطفرة تركزت الأعمال فـي المركـز الـذي صـار يمثـل حـوالي  -

  وسائل النقل العام . ب ينتقلون% من العمال اللذين 30الوقت ويعمل به أكثر من 
وساعد مع شبكة المترو والتـرام الإشـعاعية فـي زيـادة  1909ظهر التروللي باص عام  -

  أهداب عمرانية تخرج من مركز الكتلة إلى خارجها .تكوين 
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ساعد ظهور السيارات والأتوبيسات التي تعمل بـالوقود وتسـير علـى إطـارات مطاطيـة  -
على حرية الحركـة وبـدء انتشـار العمـران بـين المحـاور حـول أشـرطة السـكك الحديـد 

سـيارات زادت والأهداب الناتجة عن المترو والتروللي بـاص والتـرام . وبزيـادة عـدد ال
م إلى ثلاثة أضعاف في 1939م إلى 1921مساحة الكتلة العمرانية للمدينة في الفترة من 

  % فقط .30حين لم يزيد عدد السكان عن 
وانتقل السكان الى الضواحي وظهرت الصناعات حول الطـرق الدائريـة وشـبكة طـرق  -

المدينـة  الضواحي في مساحات كبيـرة بعـد أن كانـت فـي مسـاحات صـغيرة فـي مركـز
كانت في مركز المدينة، أستدعى ذلـك زيـادة  التيمكاتب الأعمال محل المصانع ت وحل

وسائل النقل العام ومحاولة إيجاد وسيلة لترك السـيارات فـي أمـاكن بعيـدة عـن المركـز 
المركز، وتـم ب ـتكلفـة انتظـار السـيارات ت فزادت الضرائب على وقـود السـيارات وزاد 

يارات حـول محطـات المتـرو والقطـارات لتعمـل بنظـام ركـن انتظـار للس ـ توفير أماكن
وبعـد ذلـك بـدء فـي نقـل بعـض )  park & ride(السيارات واستقلال وسيلة نقـل عـام 

الأنشطة من المركز إلى الخارج ليبدأ عصر لامركزية الكتلة معتمدا على وجود وسـائل 
ات القصـيرة والمتـرو نقل تخدم هذه المناطق الجديدة من الأتوبيسات التـي تخـدم المسـاف

الذي يخدم المسـافات المتوسـطة والسـكك الحديديـة التـي تخـدم المسـافات الطويلـة ومـع 
توفير الطرق الموتورية ، وبزيادة سرعة الوسائل المختلفة وزيادة إمكانياتها فـي تـوفير 

  عدد أكبر من الرحلات قلت الكثافة وزادت مساحة الكتلة العمرانية للمدينة .
 التي يعتمد عليها نظام النقل والمواصـلات  الأساسيةقل العام بالمدينة هو الوسيلة ويعتبر الن

  . خاصة ساعات الذروة أعمالهم إلى إقامتهم أماكنبلندن لنقل الركاب من 
  وتســاعد الحكومــة الســكان فــي الانتقــال بوســائل النقــل الجمــاعي والابتعــاد عــن اســتخدام

ت العمـل اليوميـة وذلـك بتـوفير وسـائل نقـل سياراتهم الخاصة في الرحلات خاصة رحلا
 الأتوبيسـاتتتكامل مع وسائل النقل المختلفة مثل  ) شبكات مترو الأنفاق (جماعي سريعة 

وخطوط السكك الحديدية حيث أن معدل استخدامها يعتبر من اعلي المعدلات العالميـة فـي 
  نقل الركاب .

 الشـوارع ورفـع قيمـة الوقـود إلى عدم السـماح للسـيارات بالانتظـار فـي  بالإضافة
 تارات بفرض ضرائب كبيـرة عليـه ممـا يـؤدي إلـى تقليـل اسـتخدام السـيارايالمشغل للس

عـن طريـق  الأخـرىالخاصة بمركز المدينة . والـذهاب إليـه أو إلـى المنـاطق المزدحمـة 

او  مركـز المدينـة إلـىخيرا بـدفع تعريفـة معينـة للـدخول بالسـيارة أ، والمواصلات العامة
  . ماح بدخول السيارات ذات الأرقام الفردية يوم والزوجية يوم أخر بالتبادلالس
  المدينة أنفاقشبكة مترو  2-1-3

مليـون نسـمة وكانـت المدينـة  2.4كان عدد السكان بمدينة لندن حوالي  1850في عام 
تحت المركز الرئيسي للمدينة  للأنفاقمتضامة ومزدحمة بشدة مما أدي إلى التفكير في مترو 

 الأرضكم تحت  6عندما افتتح أول خط حديدي في مدينة لندن بطول  م1863ذلك عام  وبدأ
ومحطـة  (Paddington )بـادينجتون  يربط بين محطتين للسكك الحديديـة بمدينـة لنـدن همـا

وسمي خط المتروبوليتان وكـان يعمـل بقـوة البخـار ثـم تحـول  (Farringdon )فارينجدون 
نشئت بعد ذلك عـدة خطـوط أخـري شـملت الطريـق أم و1890ليعمل بالطاقة الكهربائية عام 

الضـواحي يربطهـا بـالطريق الـدائري  إلىبعض الخطوط  المدينة وامتد الدائري حول مركز 
، ونجحـت هـذه الشـبكة فـي التـأثير علـى عمـران 5م 1906وتم كهربة شبكة المترو بالكامل 

مركـز المدينـة  إلـىلوصـول المدينة ببعضها وسـهلت ا أجزاءربط  إلىمدينة لندن حيث أدت 
وبدأت ظهور شبكة متـرو  ،من مناطق المدينة المختلفة خاصة ضواحيها  في سرعة وسهولة

م لتخدم هذه الشبكة سكان لنـدن الـذي بلـغ عـددهم فـي 1900في صورة متكاملة عام  الأنفاق
  مليون نسمة . 6.5ذلك الوقت 

فـي عـام    ( Victoria ) يـافيكتوروبعد هذه الشبكة بدأت بعض الامتدادات  مثل خط 
أن  الأهميـةالمطارات فقد كان مـن  حتى، ( Jubille ) يثم خط آخر هو خط جيوبيل م1969

يتم ربطها بواسطة شبكة المترو بتيسير حركة الركاب من هذه المطارات إلى مناطق المدينـة 
 )طار هيثرو إلى م    (Piccadilly )مد خط بيكاديللي    تمالمختلفة خاصة قلب المدينة حيث  

Heathrow Airport )   مما أدي إلى تقليل زمن الرحلة من المطار إلـى قلـب  م1977عام
%  25 اكثر منمليون راكب سنويا يتم نقل  54دقيقة . وبلغ عدد الركاب 40مدينة لندن إلى 
  منهم بالمترو .
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ي نقـل الركـاب مـن وسائل النقل القضيبي الخفيفة إلى باقي مطارات لندن لتساهم ف وامتدت  
 إلــىلنــدن أو  والــي المطــارات إلــى المحطــات النهائيــة للقطــارات ومنهــا إلــى منــاطق مدينــة

مليون نسـمة سـنويا مـن ركـاب  16.04وتساهم شبكة مترو الأنفاق في نقل حوالي  خارجها.
% مـن عـدد الركـاب ممـا  20مليون نسمة أي ما يمثـل  8.1المطارات البالغ عددهم حوالي 

)   3-2والشـكل رقـم (  .6ركة السطحية عبر شوارع لمـدن ويقلـل مـن الزحـام فيهـا يقلل الح
  يوضح علاقة وسائل الانتقال والكثافة فى مدينة لندن .

حيـث سـهل الانتقـال بـين الضـواحي  الكثافـة دورا كبيرا في تقليـل الأنفاقكان لمترو و
ق البعيدة عـن مركـز المدينـة ومركز المدينة مما شجع كثير من السكان أن يسكنوا في المناط

حـدوث تفريـغ للكثافـة فـي المركـز الرئيسـي للمدينـة والمنـاطق  إلىمما أدي  أطرافهاوعلي 
لكى نتفهم دور . و7المحيطة به وتوزيعها على مناطق تخدمها محطات المترو في الضواحي 

 وصـلالـذي  هـادراسـة مركزيجـب  مدينـة لنـدنمترو الأنفاق وأهميته كوسيلة نقل جماعي ل
. فـرد / فـدان  31نسمة فقط بكثافة قدرها  ألف 200يقطنه حوالي وفدان  6400مساحته إلى 

 
 5الضواحي منها  إلىخطوط تمتد  تسعة إلىوصل عددها  حتىالضواحي  إلىاستمر مد خطوط جديدة    6

في شبكة للمترو عدد محطة  273كم لكل منها وأصبح عدد المحطات  25كثر من خطوط تمتد خارج لندن لأ
 2.1مليون رحلة سنويا بمتوسط يومي حوالي   762خط لتخدم العديد من السكان وتوفر حوالي  11خطوطها 

  7كم وعدد سكانها  442م الي 2000عام  بلغت حتى وتتابعت الخطوط وزادت الشبكة  مليون رحلة يوميا .
فرد   بها اقل من عشرونوكثافة السكان  2كم 1600تصل مساحتها الي الأطرافمليون نسمة في مدينة مترامية  

  .فدان /
7      Michael leapman, portrait of Britain, landscapes, treasures & traditions 1999. 

الزائــرين  إلــى بالإضــافةأكثــر مــن مليــون نســمة يــدخلون يوميــا للعمــل  إلــى بالإضــافةهــذا 
والسائحين وهم يعتمدون بصورة كبيـرة علـى وسـائل النقـل الجمـاعي فـي انتقـالاتهم خاصـة 

ـي  ألـف 510يساهم فـي تـوفير وسـيلة لانتقـال حـوالي الذي  الأنفاقمترو  رحلـة تمثـل حوالـ
مليون نسمة، في حين تساهم السـيارات  1.2الذي يبلغ  الإجمالي% من عدد الرحلات  42.5

مثـل  الأخـرى% فقـط ، أمـا وسـائل النقـل  16.7رحلـة تمثـل  ألـف 200الخاصة في توفير 
)  1-2مـا هـو موضـح بالجـدول رقـم ( والقطارات فتسـتوعب بـاقي الـرحلات ك الأتوبيسات

  .8 ) 4-2والشكل رقم ( 
  

  ) توزيع الرحلات في مركز مدينة لندن على وسائل النقل 1- 2جدول رقم ( 

 إجمالي
مترو  
 أنفاق

 أتوبيسات قطارات
سيارات  
 خاصة

 الوسيلة

1.200 510 400 90 200 
عــــدد الركــــاب 

 بالألف
 النسبة %  16.7 %  7.5 %  33.3 %  42.5 %  100
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  للمدينة ةالعمراني كتلةتأثير المترو على ال 2-1-4
  النمو العمراني 2-1-4-1

بشدة حول مسارات المترو مكونة أهـداب عمرانيـة أكـدت مـع خطـوط  لندن مدينةكتلة نمت 
وزادت عملية النمو العمراني حول مسارات المترو  لها،السكك الحديدية على الشكل النجمي 

  وحول محطاته على طول المسار.
ساعد على تحـول مدينـة لنـدن إلـى مما شبكة المواصلات  واكتملت الأنفاقظهر مترو 

والأهـداب العمرانيـة علـى مسـار خـط تنتشر حولهـا الضـواحي والمـدن التابعـة  كتلة رئيسية
وسـاهم ذلـك المترو وحلت المكاتب ومناطق العمل بدلا من أماكن السكن فى مركـز المدينـة. 

لإقامـة فـي هـذه علـى اة داخل المناطق المركزية وتشجيع السكان في تخفيض الكثافة السكاني
الضواحي والمدن وأحدثت بذلك تفريغا للسكان داخل مركز المدينة وحول المناطق المركزية 

  وأدي إلى تغيير الاستعمالات داخل هذه المناطق المركزية 
فـدان عـام  فـرد / 428م ثـم إلـى 1811فرد / فدان عـام   281فقد وصلت الكثافة إلى 

فـرد / فـدان عـام  29م مع انتشار السكك الحديدية ثم بدأ يقل تدريجيا حتى وصل إلـى 1851
وسـائل المواصـلات الحديثـة خاصـة المتـرو الـذي أدي إلـى  أسباب ذلـكوكان أهم  ،م1991

ة العمرانيـة كتلإعادة توزيع السكان على ضواحي لندن ومناطقها الخارجية من زيادة اتساع ال
الشكل النجمي لأول مرة مع ظهور هذه الأهداب التي كـان اغلـب السـكان فيهـا مـن ، وظهر 

  . 9العمال اللذين يعملون في مركز المدينة
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  الخصائص العمرانية:  2-1-4-2
ظهر تـأثير المتـرو علـى اسـتعمالات الأراضـي عنـدما ظهـرت انويـة خدميـة تجاريـة حـول 

في المباني المطلـة علـى المسـارات المؤديـة محطاته بالإضافة إلى انتشار المحلات التجارية 
لمحطات المترو. وتواجدت مراكز خدمية بالضواحي جذبت معها بعـض الأنشـطة مـن قلـب 

  المدينة .
ادى  الأنفاقمترو  أنراضي حول محطات المترو بمدينة لندن نجد ومن تحليل استعمالات الا

مدينة لندن التي يمكـن حصـرها الى حدوث الكثير من التغيرات على الاوضاع العمرانية في 
  من دراسة المحطات التالية :

  
 سميث محطة هامر ( Hammer smith ) 10  :  

المحطات الهامـة بشـبكة متـرو أنفـاق لنـدن حيـث يتقـاطع عنـدها ثـلاث خطـوط  إحدىوهي 
  للمترو، وتقع غرب لندن خارج المنطقة المركزية في منطقة ذات نشاط تجاري كبير .

سميث الذي  داري كبير يتوسط ميدان هامرإأسفل مركز تجاري ووقد صممت المحطة 
،  وقد تم ربـط مـداخل  أنواعهاتلتقي عنده عدة شوارع تتميز بانتشار الحركة التجارية بكافة 

ومخارج المحطة بكافة الأنشطة الموجودة بالمباني سواء كانت تجارية أو ترفيهية أو خدميـة 
ــالأدوار الســفلي ــا ب ــع جميعه ــم و ةوتق ــدهات الســلالم المتحركــة لتيســير حركــة الركــاب ب تذوي

 اسـتغلالوالجمهور عبر المستويات المختلفة مما يعمل على خدمة الركاب وفي الوقـت ذاتـه 
  تدفق الجمهور للمحطة في تحقيق العائد المناسب من تلك الأنشطة.

ــز  ــن المرك ــة م ــي  اســتغلتويلاحــظ أن الأدوار العلوي ــة المتنوعــة الأنشــطةف  الإداري
  من إمكانية الوصول بسهولة إلى المبني من خلال شبكة مترو الأنفاق . للاستفادة
  

  محطة فيكتوريا( Victoria )    وهـى مـن أهـم وأكبـر المحطـات بوسـط مدينـة لنـدن  :
حيث يتقاطع عندها ثلاثة خطوط للمترو، كمـا يخـدم مبنـي المحطـة أيضـا  ازدحاماوأكثرها 

ن محطــة نهائيــة وكــذلك حركــة المســافرين مــن وإلــي حركــة خطــوط الســكك الحديديــة بلنــد 
  مطاري هيثرو وجيتويك .

 
رســالة  -التأثيرات العمرانية لمشــروع متــرو الأنفــاق علــي المنــاطق المحيطــة بمســاره  -م / إيهاب عقبة  - 10
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وقد تم تصميم المحطة كمبني ضخم تحيط به الشوارع مـن جميـع الجهـات ، ويحتـوي 
على العديد من الأنشطة التي تستهدف خدمة الركاب وخدمة الحركة السياحية حـول المحطـة 

بطريقة منظمة وتوجد لافتات إرشـادية تسـهل ، وقد تم توزيع تلك الأنشطة في مبني المحطة 
محلـت تجاريـة  -شـركات سـياحية  -بنـوك  -المختلفة (مطاعم  إلى العناصرحركة الجمهور 

  ) التي تقع جميعها على ممرات عريضة تسمح بحركة الجمهور بسهولة .الأغراضلمختلف 
  

 محطة بيكاديللي( Piccadlly )     لنـدن وتقـع وهي أيضـا مـن المحطـات الهامـة بوسـط
تحت ميدان بيكاديللي الشهير حيث يتقاطع عندها خطان للمترو ، وهـي تتعامـل مـع حـوالي 

  مليون راكب سنويا .  50
طح الأرض تـم تحويلـه بالكامـل إلـى محـلات متنوعـة س ـوقد كان للمحطة مبني قديم تحـت 

ديللي الشـهير به، وتم نقل مبني المحطة إلى موقع جديد  تحت ميدان بيكـا للاستفادة الأنشطة
يحتـوي علـى صـالة  الأرضأمتار من سطح  5حدهما على عمق أالذي يتكون من مستويين 

ضخمة للجمهور وبعض الخدمات من محلات وخلافه ، والآخـر علـى منسـوبين كـل منهمـا 
التجارية والترفيهية في الشـوارع  الاستعمالاتعميق ويتصل بأرصفة خط المترو ، وتنتشر 

  المحيطة بالميدان .
ومن هنا نجد أن هناك تركيز شديد على الاستعمالات التجارية والإدارية حول المحطات تقل 
كثافتها كلما ابتعدنا عن المحطة ، حيث تزيد قيمة الأراضي حولهـا ممـا يلـزم معـه اسـتغلال 
الأرض بأقصى استعمالات ممكنة للحصول على اكبـر فائـدة لتعـويض قيمـة الأرض . وفـى 

ن المركـز انتشـرت الاسـتعمالات السـكنية فـي صـورة ضـواحي خـدماتها المناطق البعيدة ع ـ
  تتجمع حول محطات النقل الجماعي خاصة محطات المترو .

  
  هيكل الحركة بالمدينةمنظومة تأثير المترو على  2-1-5

 أثـرهوالنمو العمراني للمدينة ، كان للمترو  الأراضيعلى استعمالات  آثارهكما كان للمترو 
ساهم المترو في توفير الكثير مـن الـرحلات  حيثهيكل الحركة داخل المدينة الواضح على 
 آلف 510مليون رحلة يوميا وقد سهل عملية انتقال اكثر من  2.1اكثر من  إلىالتي وصلت 

وكان لـربط شـبكة المتـرو % من عدد الرحلات،  42شخص من والى مركز المدينة وتمثل 
محطـة أثـره البـالغ علـى سـهولة  14لتـي يبلـغ عـددها مع محطات السكك الحديدية النهائية ا

المدن الخارجية البعيدة التي يعتمد سكانها علـى  وحتىالانتقال من مدينة لندن إلى ضواحيها 
  لندن. خطوط السكك الحديدية في الوصول إلى مدينة

ولتشجيع استخدام المترو تم توفير انتظار سـيارات بجـوار اغلـب محطـات المتـرو الطرفيـة 
عض المحطات المركزية ممـا شـجع أصـحاب السـيارات علـى تـرك سـياراتهم واسـتخدام وب

المتــرو فــي الانتقــال إلــى مركــز المدينــة ، وبــذلك اصــبح المتــرو مــن أهــم وســائل الانتقــال 
  الجماعي داخل مدينة لندن سواء في مركزها او على مستوي المدينة .

ينة لنـدن علـى وسـائل النقـل العـام وبدراسة تأثير بعض محطات مترو الأنفاق في مركز مد 
  .نجد ما يليوالخاص 

  
 سميث محطة هامر ( Hammer smith ) 11  السيارات داخـل  لانتظار: تم توفير أماكن

تشجيعا لفكرة ترك السـيارة وركـوب  التي تقع على خط بيكياديلي المبني وفوق المحطة
مختلفـة بـالمركز. ال للأنشـطةكما تعتبـر عامـل جـذب قـوي  (Park and Ride)المترو 

محطـة نهائيـة لأتوبيسـات النقـل العـام فـي جـزء مـن الميـدان بجـوار المحطـة  أقيمتو
مباشرة وذلـك لـربط المحطـة بأرصـفة الشـوارع المحيطـة مـن جهتيهـا لتـوفير الأمـان 
للركاب في الوصول إلى أهـدافهم المختلفـة أو لاسـتكمال رحلاتهـم بوسـائل مواصـلات 

 أخري.
  
  محطة فيكتوريا( Victoria )   : وهي تخدم خطين هامين هما فيكتوريا وديستركت  

لم تطبق فكرة ترك السيارة وركـوب المتـرو بـالقرب مـن هـذه المحطـة بسـبب وجودهـا 
المـروري  الازدحـامالسيارة وذلك لتقليل  استخدامبوسط المدينة وعدم الرغبة في تشجيع 

وسـط المدينـة علـى خدمـة الغرض من جراجات السيارات ب اقتصربوسط المدينة، حيث 
الأعمال فقط وليس مرتبطـا بمتـرو الأنفـاق علـى أسـاس أن شـبكة المتـرو  رجال حركة

بوسط المدينة من الكثافة بحيث يستطيع الركاب الوصول إلى كافة محطاتهـا سـيرا علـى 
  الأقدام .

والتاكسـي وذلـك أمـام  الأتـوبيسوثيقـا بمواقـف سـيارات  ارتباطـاالمحطـة  ارتبطتكما 
دخل الرئيسي مباشرة لتقليـل الحركـة الأفقيـة للجمهـور والتـي تسـبب الزحـام وكـذلك الم
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تقليل عبـور الشـوارع المحيطـة بالمحطـة مـع جعـل موقـف التاكسـي عبـارة عـن حـارة 
حاملـة ركابـا مـن  باسـتمرارمنفصلة ينتظر بها عدد محدود من التاكسيات التـي تتحـرك 

اصـة لمـرور الأتوبيسـات العـابرة أمـام وإلي المحطة ، وفضلا عن ذلك فهنـاك حـارة خ
المحطة وتم وضع مداخل محطة المتـرو المختلفـة بالميـدان بـالقرب مـن حركـة وسـائل 

وسـائل النقـل العـام المختلفـة فـي  لاستعمالالنقل العام العابرة بالمنطقة ، وذلك تشجيعا  
 .الرحلة أو العكس  واستكمالة مترو الأنفاق طالوصول لمح

 محطة بيكـاديللي( Piccadlly )    :و،وتقـع فـي التقـاطع بـين خطـي بيكـاديلي وبيكـر لـو 
بالمنطقـة  رةعـابقتصرت وسائل المواصلات بالقرب من المحطـة علـى المواصـلات الاو

لعدم وجود مساحة لإقامة محطة نهائيـة للأتـوبيس بالميـدان ، وذلـك مـع الحـرص علـى 
تعـوق هـذه المـداخل  ألاة وجود مداخل المحطة بـالقرب مـن تلـك المسـارات مـع مراعـا

حول الميدان وكذلك الحركة التجارية الكبيرة ، مـع عـدم وجـود  للمشاةالحركة الضخمة 
  سيارات لتقليل المرور الآلي بوسط المدينة . انتظارأماكن 
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  تجربة مدينة باريس: 2-2
 LE DELA CITEكانت نشأت مدينة باريس على جزيرة  SEINEن يوسط نهر الس في

واتخذت الشكل الدائري غير المنتظم في نموها، ومع توافر وسائل المواصـلات بحـراً وجـواً 
وبراً أصبحت باريس مركزاً لأنشطة فرنسا ومركزاً لتلاقى نظم النقل والمواصـلات وتعتبـر 

مليـون نسـمة  9.9ينة جاذبة للسياح ورجال الأعمال . وقد وصل عدد سكان مدينة باريس مد 
% مـن عـدد سـكان فرنسـا 19في بدايـة الثمانينـات مـن القـرن العشـرين  بمـا يمثـل حـوالي 

أي مـا يعـادل ثلاثـة أضـعاف الكثافـة فـي منـاطق  2نسمة/ كم 35160والكثافة السكانية فيها 
% في حين تصل فـي لنـدن ونيويـورك 87كثافة المباني لتصل إلى  لندن الداخلية وتزيد فيها

  . 1% فقط73إلى 
  الخصائص العمرانية لكتلة المدينة  2-2-1

تتكون الكتلة العمرانية لمدينة باريس إلى مناطق تأخذ صورة ثلاث حلقات مـن الـداخل 
  إلى الخارج وذلك كما يلي :

  منطقة القلب المركزي  أولا :
قـة بازدحامهـا وتكـدس مبانيهـا وضـيق شـوارعها وتعرجهـا باسـتثناء تتميز هـذه المنط

الطرق الدائرية والشوارع الرئيسية العريضة مثل البوليفارد والتي قـام بتخطيطهـا هيوسـمان 
لتسهيل حركة المرور وأنشأت المباني الحكومية والمحال التجاريـة والمسـارح  19في القرن 

حدث  ماقطارات الضواحي على الحدود الخارجية ك لسفارات ومحطاتاوالمباني التاريخية و
  في لندن مما زاد من مشكلة المرور داخل هذه المنطقة .

وبالإضافة إلى الخدمات والمباني الإدارية الضخمة والمحال التجارية أنشـأ العديـد مـن 
مواقع الإسكان الراقـي علـى الشـاطئ الجنـوبي مـع وجـود فـراغ واحـد داخـل منطقـة القلـب 

 THE TUILERLESبباريس وهى حديقـة واسـعة ويطلـق عليهـا حديقـة التـوليرى  المركزي

GARDEN.  
  
  
  

 
التــأثيرات العمرانيــة لمشــروع مــترو الأنفــاق علــى المنــاطق المحيطــة بمســاره جامعــة عــين  -المهنــدس إيهــاب محمــود عقبــة رســالة ماجســتير        1
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  حلقة الضواحي الداخلية ثانيا :
وهى منطقة عمرانية مستمرة تحـيط بالقلـب المركـزي تـم اكتمـال بناءهـا أثنـاء القـرن 

ويتركز الصـناعات حـول نهـر السـين  يحتوى على النشاط الصناعي والسكنوتالتاسع عشر 
قيلة تشمل صناعة السيارات والصناعات الكيماوية والهندسـية وتتـوافر فيهـا ثوهى صناعات 

العديد من خطوط السكك الحديدية والقنوات أما النشاط السكنى فيوجد بها مناطق سكنية أكثـر 
زحامــا مــن المنــاطق المركزيــة ويعتمــدون فــي انتقــالاتهم علــى المتــرو وقطــار الضــواحي 

هـذه المنطقـة مسـتقرة عمرانيـا وسـكانها يقطنـون العمـارات العاليـة فـي والسيارات .وتعتبر 
  فـرد / فدان  . 25كثافات مرتفعة حيث تصل الكثافة بها إلى 

  
  الضواحي الخارجية حلقة ثالثا :

وهى منطقة غير مستمرة حيث توجد بها بعض التجمعات غير المتصلة وأنشأ بعضـها 
مارات عالية قريبة من السـكك الحديديـة والأنهـار أو بعد الحرب العالمية الثانية في صورة ع

تكــون متصــلة بــالطرق الســريعة بجــوار الكتلــة العمرانيــة للمــدن القائمــة أو حــول المنــاطق 
ومطـار البورجيـت  ORLYالمفتوحة وبهذه المنطقة ثلاث مطارات هامة هـي مطـار أورلـي 

LE BORGET  ومطار شارل ديجولCHARL DE GEULLE  اللامركزية في  ونتيجة لتنفيذ
المدينة انتقل إلى هذه المنطقة العديد من الصـناعات وهـى منطقـة واعـدة بـالنمو خاصـة مـع 

  الشباب على الهيكل السكاني لهذه المناطق . توفير وسائل المواصلات وسيطرة
  
  تأثير تطور وسائل النقل على كتلة المدينة تاريخيا 2-2-2

نقل وتأثيرها على الكتلـة العمرانيـة والمجتمـع فـي كما حدث في مدينة لندن بتطور وسائل ال
هذه المدينة العتيقة حيث بدأت المدينة في جزيرة داخل نهر السين وكانت الجسور قليلة جـداً 

  المستخدمة . النقل في العصور الوسطى ولهذا كانت القوارب النهرية هى أهم وسائل
 قـة فـي أغلبهـا لأن الحركـة كانت الشوارع في باريس ضيقة ومتعرجة وذات نهايات مغل

في هذا الوقت كانت تعتمد على السير والدواب وظهرت كتلة المدينة المضغوطة أحاديـة 
 المركز .

  وظهور الأتوبيس الذي يجره الخيـول 1662مع ظهور العربات التي تجرها الخيول عام
نافس هذا النوع النقـل النهـري فـي نظـام النقـل ببـاريس حيـث اصـبح يصـل بـين الـنقط 

ات معينـة . هـذه ت ـطـرق ثابتـة ومحـددة بتوقي فـيالخارجية وداخل المدينـة حيـث تسـير 
كامـل المدينـة  يخـدمالطرق ظلت ضيقة حتـى ظهـور التـرام الـذي تجـره الخيـول الـذي 

وكان التـرام يسـير   ،شخص واصبح جزء هاماً من نظام النقل والمواصلات 40وسعته 
 ،فارد)يالطرق الرئيسية الواسعة (البول كم/ساعة على قضبان في محاور9بسرعة قدرها 

م وأضـيفت علـى خطـوط التـرام 1873وأصبحت له نقط ثابتـة للوقـوف بدايـة مـن عـام 
  الإشعاعية خط دائري داخل الكتلة وامتدت خطوط الترام إلى الضواحي.
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  وبعد ذلك بدء عصر جديد من تقدم وسائل النقل حيث ظهرت وسيلة السكك الحديدية
تها على حدود الكتلة العمرانية للمدينة القديمة كما حدث لمدينة لندن  وذلك لتقف محطا

وربط بين خطوط السكك الحديد الإشعاعية خط دائري ونمت الكتلة في صورة حلقية  
ونمت محاور عمرانية وزادت الكثافة في المدينة القديمة وازدحمت شوارعها وتركزت  

همية هذه الوسيلة وتأثيرها القوى على  الأعمال في القلب وحول المحطات الرئيسية ، ولأ
 مدينة. الالمدينة الذي جعل هيوسمان يراعيها في تخطيطه لشبكة الشوارع ب

  م كانــت بدايــة شــبكة الأســلاك الكهربائيــة المعلقــة فــي الضــواحي وعــام 1897فــي عــام
م داخل المدينة . وقد كان هناك مائة خط ترام في مدينة باريس والضواحي . التي 1898

علت مدينة باريس متحف مفتوح في الهـواء لمعـدات السـحب الكهربـائي. وكـان تـأثير ج
الخطوط الإشعاعية للترام محدداً قويا على تشـكيل الكتلـة العمرانيـة للمدينـة حيـث ظهـر 
الشكل النجمي لها مع شكل العنكبوتية لمركزها . وفي العشـرينات مـن القـرن العشـرين 

  يحل محل الأتوبيس.لبين المدينة وضواحيها خطوط  فياستخدام التروللي باص 
  م استخدام المترو بمدينة بـاريس كنظـام للنقـل 1900ومع بداية القرن العشرين وفي عام

صمم لركـاب  المسـافات القصـيرة وفي المدينة الداخلية وظل يعمل داخل  حدود المدينة 
لـدائم علـى الهيكـل ليلعب نفس الدور الذي يؤديه الأتـوبيس فـي لنـدن وكـان لـه التـأثير ا

المترو إلى الضواحي خارج حـدودها . وفيمـا بـين عـام  ورالعمراني للكتلة بعد فشل مر
م أنشــئ  خطــوط حديثــة للمتــرو اخترقــت حــدود بــاريس المدينــة إلــى 1939م ، 1931

الضواحي القريبة وارتفع معـدل النمـو فـي منـاطق الضـواحي وظهـر بعـد ذلـك المتـرو 
ها التاريخي بالضـواحي البعيـدة مثـل لا ديفـانس بط باريس وقلالإقليمي الحديث الذي يرب

LE DEFENSE  ربـي بالإضـافة إلـى ربـط المركـز غعن طريـق المحـور الشـرقي ال
 بالعديد من المناطق العمرانية عن طريق المحور الشمالي والجنوبي .

 بطـت ومع بداية العشرين أيضا كانت الثورة الهائلة فـي وسـائل النقـل الخاصـة التـي ارت
بظهور السيارات بمدينة بـاريس وبـدأت هنـاك ملامـح جديـدة لتشـكيل المدينـة ونسـيجها 
العمرانــي نظــرا لحركتهــا فــي كــل اتجــاه ممــا أدى إلــى ملــئ الفراغــات بــين الأهــداب 
والمحاور العمرانية المختلفة حول خطوط السكك ذات المسار الثابـت وسـاعدت السـيارة 

وساعدت على تكوين حي الأعمـال  .الرئيسي في ظهور عناصر حضرية خارج المركز
C.B.D  وعلــى زيــادة تنميــة الأعمــال . وتــم توســيع الشــوارع وإزالــة بعــض أرصــفتها

والأشجار التي عليها لكي تلائم حركة السيارة وزاد الزحام في مدينة بـاريس ومركزهـا 
تـم مما دعي المسئولين إلى عمل طريق دائري حـول الكتلـة يـربط الطـرق الإشـعاعية و

تنفيذه في أوائل السبعينات وأنشئت المحاور الشرقية  والغربيـة ، وتحويـل أرصـفة نهـر 
م ليصلا بالطريق الـدائري ممـا 1967م،1956السين إلى طرق سريعة وذلك يبن عامي 

ويعـد تخطـيط  1975دقيقة) ، وفـي عـام  15سهل عبور مدينة باريس في فترة وجيزة (
 INTERNAL LOOP ROCARD يـق الـدائري مدينة باريس ظهـرت مـرة إنشـاء الطر

للسيارات الخاصة والنقل العام وبزيادة حركة السيارات زادت نمو الكتلـة العمرانيـة فـي 
 جميع الاتجاهات وزادت مساحتها وقلت الكثافة السكانية فيها.
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  شبكة مترو أنفاق المدينة: 3- 2-2
فـي النقـل والمواصـلات  لأنفـاقاتعتمد باريس بدرجة كبيرة جدا علـى اسـتخدام متـرو 

التأثير أول خط فيه كان له أثره البالغ في  وافتتاحم 1900في عام  الأولىحيث أنه منذ نشأته 
حيـث سـاعد المتــرو علـى تشــجيع  خصائصــهالمدينـة وتغييرل يـةعمرانالكتلــة التطـور  علـى 

س وإلي ضواحيها خارج حدود باري إلىالسكان بالانتقال من مناطق مركز المدينة وما حولها 
مدينة بـاريس أهميـة كبيـرة وتوافـد عليهـا  اكتسبت. ونظرا لقيمة المدينة التاريخية والجمالية 

فرنسا وزاد الزحـام بسـكانها وروادهـا وكـان لزامـا فـي التفكيـر فـي  أنحاءالسكان من جميع 
 طريقة لحل المشاكل المروريـة الناتجـة عـن هـذا الزحـام بعيـدا عـن الطـرق السـطحية دخـل

واكتملـت شـبكة  الأرضليعبـر المنطقـة المركزيـة ويعمـل تحـت  الأنفـاقالمدينة فأنشأ مترو 
م ونفذت بطريقة الحفـر المكشـوف ،  وتميـزت هـذه 1910م وعام 1900المترو ما بين عام 

وما بعدها بالنمو المذهل للضواحي متوائمة مع محطات المترو ونمـت الضـواحي بعـد  ةالفتر
اصبح عدد السكان في الضواحي يساوي  حتىم بشدة أكثر 1920عام   ىالأولالحرب العالمية 

. وأصــبح لأول مــرة حركــة الوافــدين مــن وإلــي بــاريس مــن  الأمعــدد الســكان فــي المدينــة 
الضواحي يؤثر على حركة المواصلات وكانت النتيجة تزاحم متزايد على محطات النهايـات 

  دينة مد خطوط المترو إلى ضواحيها .للخطوط الخارجية خاصة ساعة  الذروة فقررت  الم
ظـم خطـوط عوأنشـئت م ( CMP & Nordsvd )الامتـدادات شـركة  هـذهوقـد قامـت ب  

ره السـلبي ث ـم وبقيام الحرب العالمية الثانية كان له أُ 1937م:  1934الضواحي ما بين عامي 
محطات كم ، وقل عدد ال 92.7 إلىكم  159على نمو شبكة المترو حيث انكمشت الشبكة من 

طـة قبـل حم زادت عن المائـةمحطة فقط بعد أن  85التي كانت تعمل خلال فترة الحرب إلى 
الحرب ورغم ذلك فإنه أصبح خلال فتـرة الحـرب ومـا بعـدها مـن أهـم وسـائل المواصـلات 

في الفتـرة مـا بعـد الحـرب العالميـة الثانيـة لمـا  الأتوبيساتة . حيث أنه حل محل كتلداخل ال
فيمـا بعـد وسـيلة لتغذيـة  الأتـوبيسأصـبح  حتـىعالية  وكفاءةن سرعة انتقال يوفره المترو م

  المترو بدلا من منافسته .
 2كـم 1146مسـاحتها وأصـبحت مليون نسمة  9ويبلغ عدد سكان مدينة باريس حوالي   

فرد / فدان ونظرا لتشجيع المدينة لنظام النقل العام حيث  33وتقدر الكثافة العامة بها بحوالي 
 أربعـة إلـىالمدينـة كتلـة النقل العـام ببـاريس  التـي قسـمت  هيئةتدار جميعها بواسطة  كانت

قطاعات مركزية يمكن من خلال كل قطاع استخدام كافـة وسـائل النقـل العـام بـنفس التـذكرة 
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حسب الفئة الخاصـة بهـا وسـهلت بيـع التـذاكر وزودت المحطـات بوسـائل توضـيحية سـهلة 
  البيع . اكوأكشالاستخدام مثل الخرائط 

 هخاصة الضوضاء التي بسـببها تـم تطـوير المترو بعض المشاكل الناجمة عن ولوجود   
أخـري  إلـىوذلك بتغيير الإطارات من إطارات حديدية  1956حيث كان أول تطوير له عام 

  لخرسانة أو من الخشب .ادة بإطارات مطاطية تجري على كمرات من ذوم
  عليهـا نظـام النقـل  أطلـقشبكة إقليميـة جديـدة  نشاء ام ب1968وكان التطوير الثاني عام

 وهـي شـبكة مركزيـة تـربط  ( Regional Express System RER )الإقليمي السريع 
لضــواحي الخارجيــة البعيــدة عبــر المنطقــة المركزيــة بشــبكة المتــرو ل الكتلــة العمرانيــة

يميـة فـي أواخـر مـن تنفيـذ هـذه الشـبكة الإقل وتم الانتهاء   ( Urban Metro )الحضري 
محطـة وبطـول إجمـالي يصـل إلـى  62خطـوط تشـمل  4الثمانينات وبلغ عدد خطوطها 

مليـون  291متـر وتنقـل حـوالي 1650ة بين المحطات حـوالي طكم ومسافة متوس 103
كـم  198خـط بطـول  13راكب سنويا كما بلـغ عـدد خطـوط المتـرو الحضـري حـوالي 

مليـون  1166م وتخـدم  550والي محطة بين كل محطة وأخري ح ـ 365ويحتوي على 
كانـت  أرجائهـاكافة  إلىراكب سنويا،  ولتسهيل عملية انتقال الركاب من خارج المدينة 

شبكة المترو ترتبط بعض خطوطها بمحطـات السـكك الحديديـة النهائيـة بالمدينـة والتـي 
ت بالمطارات المختلفة لخدمة المسافرين فاتصل أيضامحطات كما اتصلت  6يبلغ عددها 

بمطار شارل ديجول شمالا أورلـي جنوبـا حيـث يتصـلان معـا بخـط مـن شـبكة المتـرو 
 ومنها إلى الشبكة الحضرية والمحطات التبادلية للمترو. الإقليمية

  
  للمدينة : ةالعمراني كتلةتأثير مترو الأنفاق على ال 2-2-4
  النمو العمراني :  2-2-4-1
  كتلـة ة النمـو فـي الضـواحي الخارجيـة مـن الواضح على زياد  تأثيرهكان لمترو الأنفاق

تركـزت و. الكتلـةالضـواحي يعـادل عـدد السـكان فـي  فيالمدينة مما جعل عدد السكان 
  حول محطاته.والمناطق السكنية حول مسارات المترو 

  لنمـو المدينـة همـا اتجـاه  أساسيين اتجاهينم حدد 1965وفي المخطط العام لباريس عام
التـأثيرات العمرانيـة للمتـرو فقـد تـم  شمال الغربـي ، ولأهميـةالجنوب الشرقي واتجاه ال

 الإقليميـةتـم تخطـيط الشـبكة  الأسـاسمراعاة ان يكون أحد محفزات النمو. وعلـي هـذا 

ستة ضـواحي  إنشاءلتخدم تلك المناطق وتعمل على تنميتها ، وتقرر    ( RER) للمترو 
  ن مركزها,مكيلو متر  15 - 10جديدة على مسافات من 

  ساهم في تشجيع النمو للضواحي البعيدة مثل ضاحية لا ديفـنس  الإقليميوبمد المترو( 
La Defense )    مـن أحـدث ضـواحي بـاريس وأهمهـا حيـث غرب باريس التي تعتبر

وبـدأت اللامركزيـة لـبعض وظـائف القلـب  مـن القـرن العشـرين. الثمانينـاتأقيمت في 
وقلـت  هـاالمدينة وكذلك اتسع حجمتلة كراف طالمركزي بخروجها إلى الضواحي على أ

الفـدان خـلال  /فـرد  30حتـى وصـلت إلـى حـوالي كثافتها السـكانية بصـورة ملحوظـة 
 .التسعينات من القرن العشرين 

  
 : الخصائص العمرانية  2-2-4-2

 )في دراسة قامت بها هيئة النقل بإقليم باريس عن تأثير الشبكة الإقليمية لمترو باريس 
RER )  متر حول الخط من كـلا  800الأراضي ، والتي شملت نطاق قدره  ستعمالاتاعلى

 : 2 عينة ، كانت النتائج كالتالي 300جهتيه وشملت أكثر من 

 
1- B.I.Simpson - City center Planning & Puplic Transport - Van Nostrand Rienhold (UK) 

1988 
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% ممـن شـملتهم العينـة  50مكان للسكن كان واضحا حيث أكد  اختيارتأثير الخط على  -1
 منه. قريبامحل سكنهم  اختيارهمدورا كبيرا في  للمترو أن

% ،  200% إلـى  100سعار الأراضي بعد إنشاء الخـط بنسـب تتـراوح بـين أارتفعت  -2
الأراضـي عـن طريـق تـأثيره فـي زيـادة  استعمالاتمما يؤكد دور الخط في التأثير على 

يتناسـب  اقتصـاديعطـي عائـد استعمالها بصـورة تقيمة الأرض وما يتبع ذلك من حتمية 
 . وبالتالي زيادة الارتفاعات مع قيمتها الجديدة

أقيمت بعض الأنشطة التجارية والإدارية بالقرب من محطات الخط ، كما زاد إنشاء  -3
هذه المناطق مما  إلىالإقليمية سهلت إمكانية الوصول . فخطوط المترو الوحدات السكنية 

أدي إلى سرعة تعميرها ، وبذلك أقيمت بعض الأنشطة التجاريـة والإداريـة بـالقرب مـن 
 تغييــر الخصــائصالمتــرو يلعــب دورا قياديــا هامــا فــي  ، وبــذلك فــإن المتــرومحطــات 

  للمناطق التي يمر بها . ةالعمراني
 فزادت الارتفاعات والكثافة البنائية وتنوعت الاستعمالات بين السكني والتجاري والإداري.

وسـائل  بـينيـربط مـا  حـديثنموذج لفكر تخطيطـي    ( La Defense )لا ديفنس  وتعتبر ،
تطبيقـا  تخطيطهـاالات الأراضي بصورة متكاملـة مـن البدايـة ، وقـد تـم المواصلات واستعم

تصـوره لمدينـة الغـد  فـي  ( Le Corbusier )لأفكار رائـد العمـارة والتخطـيط لوكوربوزيـه  
أقيمــت ناطحــات و .وضــعت الخــدمات والطــرق ووســائل المواصــلات تحــت الأرض حيــث

ائق ومساحات مفتوحة وممـرات د مسافات متباعدة وأصبحت معظم مساحتها حالسحاب على 
  .مشاه

 )كما أقيم بها مبني ضخم صار معلما من معالم باريس يسـمي بقـوس النصـر العظـيم 
The Grand Arc )   وهو يعتبر صورة حديثة من قوس النصـر الشـهير ببـاريس الـذي أقـيم

عبـر شـارع الشـانزليزيه ويقع على محـور واحـد معـه   ( Arch de Triumph )م 1810عام 
  .عطي الضاحية أهمية كبيرة ويجعلها تطل على كافة أرجاء باريس لي

وأصبحت ضاحية لاديفـنس منطقـة سـياحية وتجاريـة هامـة بسـبب قربهـا مـن بـاريس 
وسهولة الوصول إليهـا بواسـطة كـل مـن شـبكة المتـرو الحضـري وشـبكة المتـرو الإقليمـي 

خمة وكـذلك الخـدمات السـياحية بباريس وأقيم بها العديد من المباني الإداريـة والسـكنية الض ـ

 
المهندس وائل محمد يوسف رسالة ماجستير  . تأثير مترو الأنفاق علــى اســتعمالات الأراضــي بالمنــاطق  - 2

  .1999جامعة الأزهر كلية الهندسة  –المحيطة دراسة تطبيقية على مدينة الإسكندرية 

بهـا حـوالي  العـاملينألـف نسـمة وعـدد  30والترفيهية والتجارية ويقدر عدد سكانها بحوالي 
  .3مليون زائر سنويا  25ألف عامل بينما بلغ عدد زوارها حوالي  140

: وهي محطة هامة يتقاطع عندها خط   ( La Defense )محطة لاديفنس وعند تخطيط
  . وتقع غرب باريس     ( RER )مع الخط الإقليمي  المترو الحضري 

   ( La Defense )تم دراسـة هـذه المحطـة باعتبارهـا محطـة نهائيـة فـي ضـاحية وقد 
ضواحي باريس التي حظيت بالكثير مـن الاهتمـام فـي تخطيطهـا المتميـز  إحدىوالتي تعتبر 

مـارة ، ويتصـل بهـذه وروعة مبانيها التي عبرت عن تكنولوجيا العصر في مجال البناء والع
  . الحضريةو الإقليميةالمحطة خطوط المترو 

ومن خلال دراسة منطقة المحطة وارتباطها بالبيئة المحيطة وجد أن المحطة قـد روعـى فـي 
  تخطيطها ما يلي :

 فوقها . إنشاؤهوجود مركز تجاري ضخم يرتبط بموقع المحطة حيث تم  -1
سـط بـين المركـز التجـاري ومنسـوب السـيارات فـي منسـوب متو لانتظـارتوافر أمـاكن  -2

 المحطة .
 وجود أماكن لتغيير وسيلة المواصلات ترتبط بالمحطة . -3
 وعلاقتها بمخارج المحطة . المشاةالعناية التامة بمسارات  -4
 العناية بعناصر تنسيق وتجميل الموقع . -5

  وفيما يلي توضيح لهذه المميزات
  المركز التجاري : -أ 

ري فوق منطقة المحطة حيث تم اسـتغلال موقـع المحطـة كمحطـة تم إنشاء هذا المركز التجا
نهائية بإحدى ضواحي باريس المتميزة وما تمثله من عنصر للجذب السياحي من خلال إقامة 
العديد من الأنشطة التجارية تحيط بمساحة ضخمة فـي منسـوب اعلـي مـن منسـوب الشـارع 

حملهـا المتـرو إلـى هـذه يلجماهير التـي وفوق منطقة المحطة للاستفادة من التدفقات الكبيرة ل
المحطة ، وقد وزعت مخارج المحطة فـي العديـد مـن الأمـاكن بهـذه السـاحة لتسـهيل عمليـة 

  والعكس من أي موقع من هذه المساحة. التجاري الانتقال بين المحطة والمركز 
  تنسيق وتجميل الموقع : –هـ 

 
  مرجع سابق  – رسالة ماجستير -المهندس إيهاب محمود عقبة      3
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لمـرتبط بهـا لتعطـي فـي النهايـة تم تنسيق وتجميل موقع المحطة والمركز التجـاري وا
إليها وذلك من خلال توفير عناصر تنسيق  حضورصورة بصرية رائعة تعمل على تشجيع ال

  الموقع المختلفة وهى:
 . ممرات المشاة المدروسة والمتنوعة في مظهرها وتبليطاتها 
 أعمال التشجير المختلفة . 
  وشلالات نافوراتتوافر العنصر المائي من. 
 ع بأعمدة الإضاءة المتنوعة والموزعة في أنحائه .تزويد الموق 
  توافر أماكن الجلوس والمقاعد فـي السـاحات والمنـاطق المفتوحـة وأمـام العناصـر

 الهامة.
 تزويد الموقع بالعناصر التشكيلية كعلامات مميزة له. 

وقد زاد المترو من الرواج التجاري حول محطاته خاصة محطات شارع الشانزليزيه  
طابع سياحي وتجاري هام وكذلك في المسارات المؤدية الى متحف  الذي له 

  اللوفر التي ذاد عليها النشاط التجاري والسياحي. 
  
  هيكل الحركة بالمدينةمنظومة تأثير المترو على  2-2-5

إن أهم تأثير لمترو الأنفاق على هيكل الحركة انـه جعـل الوسـائل الأخـرى مدعمـة لـه 
لـف عـن تـأثير متـرو أنفـاق لنـدن . ولمتـرو بـاريس تأثيراتـه وليست منافسة وهـو بـذلك يخت

الواضحة على وسائل النقل الأخرى وكذلك مسارات الحركة كما ستضـح مـن دراسـة بعـض 
  المحطات في باريس .

  وسائل النقل العام والخاص  أولا :
  أماكن انتظار السيارات : -ا 

محطة وذلك لخدمـة وضعت أماكن انتظار السيارات في منسوب الشارع وفوق ال  
وتشجيع فكرة ترك السيارة واستخدام المترو ، وقد تم توفير انتظار السـيارات أسـفل المركـز 
التجاري أيضا لخدمة رواده ولتكون عنصر جذب له مـن خـلال تـوفير الراحـة والأمـان فـي 

أمــاكن الانتظــار  بــينإيجــاد مكــان للانتظــار ، وقــد تــوفرت أيضــا وســائل الانتقــال الرأســية 
فضـلا  .لمحطة والمركز التجاري والعديد من المواقع الموزعة في ساحة المركز التجـاريوا

( محطـة الأتـوبيس        عن ارتباط الساحة الرئيسية بأماكن تغيير الوسيلة المختلفة الأخرى
  أماكن الانتظار ) . -مواقف التاكسي  -

  أماكن تغيير الوسيلة : –ب 
ائية تقع بإحدى ضواحي باريس فقد تم تزويـدها هي محطة نه لاديفنسحيث أن محطة 

بأماكن لتغيير الوسيلة عـن طريـق مواقـف التاكسـي التـي تقـع فـي منسـوب الشـارع بمجـرد 
الخروج من المحطة تحت الأرض وذلك لتخدم هذه المواقف حركة الركاب من والي المحطة 

لركـاب ، وقـد لخدمـة ونقـل اا، كما أوجدت أيضا محطة أتوبيس رئيسـية فـي نفـس منسـوب 
توفرت عملية الوصول إلى هذه الأماكن لتغيير الوسيلة من كل من المحطة السفلية والمركـز 

الرأسـية ( السـلالم المتحركـة ) والتـي  لالتجاري العلوي وذلك عـن طريـق عناصـر الاتصـا
  تتميز بالراحة وسهولة الانتقال بها بين المستويات المختلفة .

تــي تخــدم شــارع الشــانزليزيه وجــد ان مخــارج المحطــات وفــي دراســة لمحطــات المتــرو ال
وسـط مدينـة بـاريس المحـور الرئيسـي الـذي يقـع شارع والـذي يعتبـر الالموزعة على طول 

تراعي ارتباط هذه المخارج برصيف الشارع والذي روعي في تصميمه أن يكون ذا عرض 
ممـر لحركـة الجمهـور  -كبير يلائم استعمالاته المختلفة ( ممر تجاري واسع أمـام المحـلات 

  ).بطول الشارع
وبالمثل حدث في محطة متحف اللوفر ، حيث تم تزويد موقع المحطـة بأمـاكن انتظـار 
للسيارات الخاصة والأتوبيسات السياحية وذلك لتـوفير خدمـة تـرك السـيارة وإمكانيـة تغييـر 

  .الوسيلة
  مسارات الحركةثانيا : 

محطاتـه  إلـىتـؤدي  للمشـاة آمنـةاك مسارات لكى يقوم المترو بدوره لابد ان يكون هن
وهو ما تـم مراعاتـه فـي متـرو مدينـة بـاريس  الأخرىدون ان تتقاطع مع مسارات الوسائل 

روعي أن يكون مخرج المحطة عنـد متحـف اللـوفر مواجهـا لمـدخل المتحـف مباشـرة حيث 
لمـا لهـذه وأمام أماكن عبور المشـاة بالشـارع وذلـك حتـى يـتم تـدفق الجمهـور بأقـل عوائـق 

  المحطة من طابع سياحي وحجم حركة كبير مرتبط بزيارة المتحف .
وعند تصميم موقع المحطة وما حولها تمت دراسة مسارات المشاة دراسة تامة وشاملة 

مسارات لتبين الاتجاه وذلك السواء من الناحية الوظيفية أو من الناحية الجمالية حيث تم تأكيد 
الممـرات  -التي ميزت كل اتجاه واستعمال ( الممرات التجارية من خلال نوعيات التبليطات 
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الممـرات المؤديـة إلـى  -الممرات المؤدية إلى أماكن الانتظـار  -المؤدية إلى مداخل المحطة 
أماكن تغيير الوسيلة الممرات العامة وسط الساحة) ، هـذا فضـلا عـن اللافتـات التـي وفـرت 

كـذلك تـوفرت العديـد مـن عناصـر الاتصـال الأفقـي سهولة التعرف على الاتجاه المطلوب ، 
مسـتوي  -مسـتوي الشـارع  -والراسي بين المستويات المختلفـة (مسـتوي المركـز التجـاري 

   .المحطة) ، وذلك من المواقع المختلفة في سهولة ويسر دون أي عوائق
أما في محطة شارع الشانزليزيه فقـد تـم اسـتقطاع جـزء مـن عـرض الرصـيف ليـؤدي إلـى 

مسـاحة  -مسـاحة مـن الرصـيف مخصصـة لأعمـال التشـجير  (سلالم المتصلة بالمحطـات ال
  ).مخصصة للانتظار لعبور الشارع أو لانتظار وسيلة مواصلات أخري 

وقد تم الاهتمام بمسارات الحركة حول جميع المحطات وتنسـيقها وإيجـاد أمـاكن جلـوس مـع 
  رات .توفير المحلات التجارية التي تخدم رواد هذه المسا
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علـى هيكلـي العمـران والحركـة داخـل  الأنفـاقتحليل وتقييم تـأثير متـرو  2-3
  -المدن:

بـاريس ولنـدن نجـد ان هنـاك  لمـدينتىمن خـلال دراسـتنا للتجـارب العالميـة لمتـرو الأنفـاق 
لمترو في هاتين المدينتين الرائدتين في تطـور وسـائل وسائل النقل خاصة اتأثيرات مشتركة ل

لكتلـة وقـد كانـت هنـاك ملامـح أساسـية لتـأثيره علـى ا ور المختلفـة،خلال العصالمواصلات 
وهمـا آو هيكل الحركـة داخلهـا  الخصائص العمرانية والتشكيليةلمدينة سواء على العمرانية ل

عنـد وجـود شـبكة حركـة متميـزة ف ،مرتبطان ارتباطا وثيقا ويتأثران ويؤثران علـى بعضـهما
بصورة صحية الأمر الـذي يتطلـب زيـادة فـي  ةعمرانيها الكتلتة يساعد على نمو دينداخل الم

  قدرات هيكلها الحركي.
  
  الكتلة العمرانية تأثير وسائل النقل الجماعي على   2-3-1

عبر عصور تطور وسائل مثل لندن وباريس  لنمو المدن الكبرىمن خلال الدراسة التحليلية 
المواصـلات علـى تشـكيل  المواصلات يمكن استنتاج ملامح تأثير تطـور تكنولوجيـا وسـائل

  :على النحو التاليلمدينة لكتلة العمرانية لا
 الـذييؤثر تطور اختراعات وسائل النقل والمواصلات علـى عامـل إمكانيـة الوصـول  -1

 المدينة في كل عصر من عصور وسائل المواصلات المختلفة. كتلة في تشكيل بدوره يؤثر
وع وسـيلة المواصـلات لاخـتلاف أن تأثير عامل إمكانية الوصول يختلـف بـاختلاف ن ـ -2

  لكل وسيلة. وطريقة الاستخدام الخصائص التكنولوجية
إن هناك علاقة تبادلية بين وسائل النقل الجمـاعي وتوزيـع اسـتعمالات الأراضـي وقـد  -3

قيمـة الأرض كعامـل وسـيط ،  التغيـر فـي تكون علاقة مباشرة أو غير مباشرة نتيجـة تـأثير
موقع ما فأن قيمة الأرض ترتفع مما يزيد الحاجة إلى استثمار فعندما تزيد إمكانية الوصول ل

وعمـل  هذا الموقع أقصى استثمار بوضع أنواع استعمالات الأراضي التي تحقق أعلـى ربـح
 .أقصى ارتفاع ممكن

فلقد لعبـت وسـائل  ،هناك علاقة قوية بين وسائل النقل الجماعي وحجم سكان المدينة -4
يا في تضخم حجـم سـكان المدينـة فالمدينـة الكبيـرة الحجـم المواصلات بين المدن دورا رئيس

لعبت محطات السكك الحديديـة دورا هامـا فـي نشـأة الضـواحي  حيثوليدة السكك الحديدية، 
زيادة الهجرة مـن الزيادة الطبيعية وتجمعات سكانية كبيرة نتيجة لعامل  وظهرتالمدن حول 

 الريف للمدن.

طور وسـائل المواصـلات الجماعيـة فـي تغيـر تسبب تطور إمكانية الوصول نتيجة ت -5
نوع الأنشطة الاقتصادية. فلقد كان هناك تركز مكاني للأنشطة التجارية والحرف اليدوية في 

المــواني  حيــث ظهــرتعصــر الســير وأعمــال الإدارة والمــواني فــي عصــر النقــل النهــري 
ع دخول المركبات التي وم ،التجارية على نهر التايمز بمدينة لندن ونهر السين بمدينة باريس

إنشـاء خطـوط السـكك الحديديـة وخطـوط التـرام الكهربـائي شـهدت المـدن وتجرها الخيـول 
هنـاك تنميـة للخـدمات والمرافـق الحضـرية  توكان ـعشـر،  نهضة صناعية في القرن التاسع

أما عصـر المركبـة الموتوريـة والطـرق السـريعة زاد مـن تنميـة . واستحدثت خدمات جديدة
  .مع إعادة هيكلة القطاع السكني  عة وقطاع الخدماتقطاع الصنا

تسبب التطور فـي وسـائل النقـل والمواصـلات الجماعيـة فـي وجـود علاقـة قويـة بـين  -6
ظهر تأثيره  قد ف داخل الكتلة،وحركة المرور مساراتإمكانية الوصول وتخطيط شكل شبكة ال

ير والـدواب إلـي تحولت مـن الضـيقة المتعرجـة فـي عصـر الس ـالتي على تخطيط الشوارع 
المســتقيمة الواســعة فــي عصــر العربــات التــي تجرهــا الخيــول، وســاعد وجــود هــذه الشــبكة 
الواسعة على استخدام الترام الذي يجره الخيول ثم الترام الذي يعمل بقوة السـحب الكهربـائي 

المتـرو الـذي انشـا علـى مسـتويات،  ، وظهـرثم دخل الأوتوبيس وزاد أتساع الشوارع أكثـر
المركبــات  لتســتوعب حركــة الطــرق الســريعة الواســعةالشــبكية وطــرق الشــبكات  وظهــرت

 الموتورية الخاصة.
تسبب التطور في وسائل النقل الجماعي في وجود علاقة قوية بين إمكانيـة الوصـول  -7

من الحجم الصغير المضغوط فـي  لمدينة وامتدادها ونموها العمرانيلكتلة العمرانية لوحجم ا
فـي عصـر  اكثـرقليلاً في عصر العربات التي تجرها الخيول ثم زاد اد الذي زعصر السير 

فـي مدينـة حـدث الضواحي كمـا  رتثم ظهحيث ظهر الشكل النجمي للكتلة السكك الحديدية 
مـع دخـول  مسـاحة الكتلـةخطوط الترام التي تعمـل بقـوة الكهربـاء، واتسـعت  بسببباريس 

 المدينة المتروبوليتانية. لتظهرطرق السريعة المركبة الموتورية والسيارة الخاصة وظهور ال
لمدينة ارتباط وثيقا بتطور إمكانية الوصـول كتلة ارتبط التوسع والامتداد العمراني لا -8

من وسط المدينة (حيث منطقة الأعمال المركزية)إلى أحيائها الخارجية حيث مناطق التوسـع 
  .الخارجيالعمراني 

على إعادة توزيع الكثافـات السـكانية ومـدى أثر تطور وسائل المواصلات الجماعية  -9
ارتفاعها وانخفاضها. ففي عصر السير والدواب كانـت الكثافـات مرتفعـة ثـم بـدأت تـنخفض 

التـي تجرهـا الخيـول ومـع إنشـاء خطـوط  بـاتعرتدريجياً مع الامتداد الضئيل فـي عصـر ال
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مرة ثانية بـالرغم مـن السكك الحديدية بالمدن وارتفاع معدل الهجرة إليها من الريف ارتفعت 
وظهـور التـرام امتداد المدينة ثم بـدأت فـي الانخفـاض مـع نشـأة ضـواحي السـكك الحديديـة 

وان كـان مركـز المدينـة قـد ، وانتقال الصناعات من مركز المدينـة إلـى الضـواحي الكهربي
 نتيجـةبمسـاعدة السـيارة والأتـوبيس  ولكن ظهر انخفاض حاد فـي الكثافـة زادت فيه الكثافة.

 قبل الموتور.ما الأهداب العمرانية الناتجة من عصر بين ظاهرة ملء الفراغات (الحشو) 
إعادة هيكلة استعمالات الأراضي داخل الكتلة تطور وسائل النقل الجماعي على  اثر -10

تجمعت الصناعات الثقيلة ذات الضوضاء في مناطق منفصلة بعيـدا عـن الاسـتعمالات  حيث
يـرة بينمـا تركـزت الصـناعات الخفيفـة والخدمـة المتخصصـة الأخرى في مساحات أفقيـة كب

وتغيـرت ارتفاعـات المبـاني  والتجارية والاجتماعية والتعليمية بالقرب من المناطق السكنية.
ظهــر مســكن العائلــة وبــاختلاف توزيــع الكثافــات الســكانية مــع تطــور وســيلة المواصــلات، 

   .والترام الحديدية في ضواحي السكك الواحدة على مساحة كبيرة من الأرض
السـيارة والأتـوبيس علـى ظهـور وحـدات السـكن المنفصـلة المحيطـة  ظهـور ساعد  -11

بالحدائق مشكلة النسيج الدقيق والملمس المنتظم أيضا ولكنها زادت من إمكانية الوصول إلى 
مركز المدينة مما زاد مـن كثافـة الاسـتخدامات التجاريـة والإداريـة والترفيهيـة الناتجـة مـن 

فاع قيمة الأراضـي بمنطقـة الأعمـال المركزيـة ممـا سـاعد علـى نمـو الارتفـاع الراسـي ارت
 فتسبب في ظهور النسيج الخشن المنتظم الملمس.

المدينة مع تطـور وسـائل النقـل الجمـاعي التـي أثـرت كتلة تطور شكل امتداد ونمو  -12
يـة المركـز متضـامة أحاد  كتلـةعلى هيكل شبكة الشوارع ففي عصر السير والدواب كانـت ال

المـدن فـي شـكل ونمـت مدينة لندن خطيـة حـول محـور النقـل المـائي(النهري) كتلة انت وك
وظلت المناطق البينية أقل تعمقاً  نحـو ، التراموشبكة خطوط السكك الحديدية  بسببإشعاعي 
عاد شكل المدينة إلى التكامـل والتجـانس السيارة ، وبسبب نجمية الشكل لتكون الكتلةالخارج 

 .ساعدت على ملا الفراغات بين الأهدابحيث 
قياس المدينة بإمكانيـة الوصـول مـن خـلال تطـور وسـائل المواصـلات ففـي ميحدد  -13

الحجم  فـي عصـر السـير والـدواب يسـتطيع الإنسـان  المضغوطة صغيرة ذات الكتلة المدينة
لأنهـا  سـيرا علـى الأقـدام فهم وإدراك تشكيلها من خلال رؤيتها من المسـافات التـي يقطعهـا
كبيـرة الحجـم  ذات الكتلـة تتميز بالمقياس الإنساني أما المدينة الحديثة (مدينـة المتروبـوليس)

الناتجة من حركة الوسائل الميكانيكية في المقام الأول وظهـور الكبـاري والقنـاطر الضـخمة 

 – ة من خلال حركته بسرعة الماكينة (السيارةكتلوالطرق السريعة فلقد أدرك الإنسان هذه ال
 .قياس فوق الإنسانيةمالطائرة المركبة عموما) ولذا تميزت بال –القطار  –الترام 

أن اختلاف نمط إمكانيـة الوصـول يـؤثر علـى صـورة المدينـة البصـرية والجماليـة  -14
مباشرة من خلال حق الطريق المخصص لكل وسيلة مواصلات أو بطريقة غير مباشرة عن 

الشـوارع وعلـى مجموعـات العناصـر الاقتصـادية  طريق تأثير إمكانية الوصول على شـبكة
 العمرانية.الخصائص التشكيلية وو

إن تطور إمكانية الوصول يؤثر مباشـرة علـى البيئـة الاجتماعيـة مـن خـلال توزيـع  -15
  الفئات أو الطبقات الاجتماعية على مناطق المدينة وضواحيها.

ام بمركـز المدينـة تسبب انتشار استخدام السيارة والأتوبيس في وجـود مشـكلة الزح ـ -16
الاسـتعمالات بـاقي مما أثر على إمكانية الوصـول إلـى المركـز وحـول الأنشـطة التجاريـة و

السائدة فيه وظهر الاتجاه إلى اللامركزية بالنسبة للاستعمالات التجارية وبدأت تظهر مراكز 
ي لندن مثل بداية ظهور مراكز تجارية ثانوية في ضواح حول المدينة (ثانوية أخرى متعددة 

  .) وباريس
أدى انتشار المركبة الموتورية  والوسائل الحديثة للمواصـلات إلـى انتشـار عناصـر  -17

 العمران خارج المدينة مدمرة الصورة البصرية للريف.
اســتعمالات  الخصــائص العمرانيــة خاصــةتــؤثر مواقــع خــدمات المواصــلات علــى  -18

تتطلب تغير نوع الوسيلة عنـد  ثحيالأراضي، كما تؤثر أيضا من خلال الخدمة التي تقدمها 
المحطات أو نقط التوقف أو محطات تغير وتبديل الوسيلة وهى مكان لتغيير وتبديل الوسـيلة 

  )3(-بين واحد أو اكثر من أنواع نظام النقل والمواصلات ويمكن تقسيمها إلى:
 (النقل الجماعي ) ترك السيارة في مكان الانتظار وركوب الوسيلة البديلة 
 ــا  الوصــول ــات تكنولوجي ــوبيس أو مركب ــين الســيارات والأت ــديل الوســيلة ب وتب

 القضيب.
  مركبات تكنولوجيا القضيب . –محطات تبديل الأتوبيس 
 . وصول المشاة إلى الأتوبيس أو مركبات تكنولوجيا القضيب 
  المترو والقطارمحطة التغير بين المركبات ذات نفس  النظام مثل. 

أمـاكن انتظـار السـيارات أو مسـاحات لهـا مثـل وسيلة توفير  وتتطلب الخدمات الخاصة بكل
أو تـوفير المحطـات المناسـبة وورش الصـيانة  ،توفير جراجات خاصة بـالترام أو الأتـوبيس

 
(3)   P.W  Daniels  and A.M warrens - Movement in cities- great Britain 1980. 
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مواقع معينـة طبقـا لنـوع الوسـيلة وخصائصـها التكنولوجيـة والخـدمات التـي في والإصلاح 
  تقدمها.

لحركة الأشـخاص  يتكـون  الوحيدة السائدةلة عندما تكون المواصلات العامة هى الوسي -19
هيكل عمراني معين ناتج من خطوط المواصلات بينما تظل المناطق الغير مخدومة بخطوط 

وذلك لأن المواصلات العامة  إليهاالمواصلات مناطق مفتوحة لنقص عامل إمكانية الوصول 
نمـا يحـدث العكـس عنـد تعمل في  خطوط ثابتة ومحددة وبجداول معينة في خريطة ثابتـة. بي

تسـاعد علـى اتجـاه بطريقـة كـل استخدام السيارة وسيلة المواصلات الخاصة فهى تسير فـي 
انتشارى وشبكة شوارع مختلفة مثـل مدينـة لـوس أنجلـوس ذات  بشكل عمرانالهيكل  تشكيل

  التخطيط الشبكي.
  
  -:ة للمدينةالعمراني الكتلةتأثير مترو الأنفاق على  -2-3-2

للمدينة تتحدد باستعمالات الأراضي وخصائص العمران سواء  ةالعمراني لكتلةا ان مواصفات
الارتفاعات أو الحالات والكثافات العمرانية والنسيج العمراني ومواد وأسـاليب الإنشـاء وهـو 

مـن اتضـح الـذي  الهـامما يمكن ان نطلق عليه شكل وكثافة العمران. وقد كان للمترو تـأثيره 
  ذلك على النحو التالي.لندن وو دراسة مدينتا باريس

  -:الخصائص العمرانية للكتلة 2-3-1-1
كان للمترو أهميته الواضحة عندما استخدمه السكان في الانتقال بأعـداد ضـخمة مـن منـاطق 

الضواحي البعيـدة لمـدينتي لنـدن وبـاريس ممـا سـهل علـيهم  إلىالعمل الموجودة في المركز 
ما نمت بشدة وساعده علـى ظهـور تغيـرات عمرانيـة سرعان  التيالسكن في هذه الضواحي 

المدينة ومركزها وكذلك على محيطها العمرانـي فـي  كتلة في استعمالات الأراضي في داخل
  -هى: الخصائص العمرانيةالضواحي الجديدة وقد كانت أهم التغيرات في 

ا زيادة الاستعمالات السكنية فـي الضـواحي مـع ظهـور أنويـه جديـدة للخـدمات داخله ـ -1
  على الخدمات الأساسية اليومية للسكان وبعض الخدمات الأسبوعية. تاحتو

ساهم مترو الأنفاق في ظهور فراغات عمرانية داخل مركز المدينة نتجـت مـن انتقـال  -2
مناطق خضراء  إلىالضواحي وتحولت  إلىالسكان من المركز والمناطق المحيطة به 

 انتظار سيارات.مناطق أو ساحات آو 
 المطـاراتكـل مـن مثـل الـربط بـين وعناصـر النقـل الاسـتعمالات الهامـة  الربط بـين -3

  والمركز الرئيسي للمدينة لتسهيل انتقال الركاب. ومحطات السكك الحديدية

يؤثر في نسبة توزيع الاستعمالات داخل وورش الصيانة وجود المحطة ومسار المترو  -4
 ة.كتلال

 ت الأراضي وهى.هناك ثلاثة تأثيرات أساسية للمترو على استعمالا -5
  حيـث تغيـرت أشـكال المحـلات التجاريـة  تطور للاسـتعمالات القائمـة لتواكـب الجديـد

  وأحجامها لتصبح اكثر حجما ، كما تغيرت أنواع الإسكان إلى أنواع أخرى
  حـول المحطـات ركـزت علـى  ستعمالات القائمةلاا إلىإنشاء استعمالات جديدة إضافة

ــة والإداريـ ـ ــاني ذات الاســتخدام المخــتلط حــول الاســتعمالات التجاري ة وظهــرت المب
  المراكز التجارية. محطات المترو مثل

 .لت فقد تحو استبدال الاستعمالات القائمة بأخرى جديدة تناسب متطلبات الوضع الجديد
منـاطق تجاريـة  إلىداخل المركز والحلقة المحيطة به السكنية الاستعمالات من العديد 

  .مركز الأعمال داخل المدينة إلىوادارية لتنضم بذلك 
على ما سبق بل أدى الى تفكير  الخصائص العمرانيةلم يقتصر تأثير المترو على   -7

أساسي في وسائل النقـل  بعض المخططين في الاعتماد على المترو ومحطاته كعنصر
اعتمـد وتوزيـع اسـتعمالات الأراضـي حيـث  الجماعي في تخطيط المجاورات والمدن

  على هذه الخطوط . خطوط الانتقال ونقاط التوقف إلىوجيه التنمية التخطيط على ت
وعملية توجيه العمران عن طريق وسائل الانتقال تؤيد وجود مبادئ عامة تتشكل على  

  اورات ـ أحياء ـ مدن وأقاليم ) هذه المبادئ هي : جم ( للمستقرات  العمرانية أثرها الكتلة
1-  ً  بوسائل الانتقال ويكون بشكل عمراني متضـام هيكل النمو للإقليم يجب أن يكون موجها

.  
بدلاً من الاسـتخدام الأوحـد داخـل المنـاطق يـتم اسـتبدالها بالاسـتخدامات المختلطـة فـي  -2

  اورات وعلى مسافات سير مقبولة.جم
توجه سياسات التصميم العمراني إلى المناطق العامة الرئيسية ومراعـاة الأبعـاد الآدميـة  -3

عــد عــن المطالــب الخاصــة والتصــميم بالنســبة لســرعة ومقيــاس والقــيم الإنســانية والب
  السيارة .

  وتهدف عملية توجيه التنمية عن طريق وسائل الانتقال إلى : 
  تنظيم النمو على مستوى الإقليم ليكون متضام ومدعم بمحطات الانتقال . -1
ر وضع مناطق العمل والمحال التجارية والحدائق والاستعمالات الهامة على مسافة سي -2

  مقبولة لنقط الانتقال بالنسبة للسكن .
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  إنشاء شبكة مسارات للمشاة تصل بين المسكن والمقصد . -3
توفير نوعيات المساكن المختلفة لتوفير التكاليف والتحكم فى الكثافة حول هذه الـنقط (  -4

  المحطات ) .
  تحافظ على بيئة سكنية حساسة ومناطق مفتوحة ذات كفاءة عالية . -5
  عامة هي بؤرة توجيه المباني وأنشطة المجاورة .تجعل المناطق ال -6
تشجع على ملئ الفراغات البينية بالكتلة وإعـادة التنميـة حـول ممـرات الحركـة داخـل  -7

  المناطق العمرانية القائمة .
  وتم تطبيق هذه الفكرة على ثلاث نوعيات من المواقع :

  . REDEVELOPMENT SITESالمواقع المطلوب إعادة تنميتها  -1
  . INFILL SITES ع التي بها جيوب فضاء لم تستغل بعد المواق -2
  . The New Growth Areas المناطق الجديدة التي لم يتم تنميتها  -3

حيث يتم الحفاظ على الاستخدامات الحالية قدر الإمكـان ، وإضـافة اسـتعمالات جديـدة 
ذات  ضرورية للتنمية وتسـمح بتوظيـف هـذه المواقـع لتكـون مؤهلـة للمشـاة وعمـل  منـاطق

استخدامات مختلطة ويجب ان تتكامل الاسـتعمالات القديمـة الخدميـة والاقتصـادية مـع شـكل 
 Transit ووظيفة المجاورة أو المنطقة للتوافق مع التنمية الموجهة لنقطة الانتقال للمحطـات 

Oriented Development - TOD )  (  مـن حيـث زيـادة كثافتهـا وتوجيههـا لتكـون صـالحة
  .1للمشاة 

   -ن خلال هذه العملية ظهر نوعان من المناطق التخطيطية وهما :وم
)  وهى تقوم حول  Urban TOD الاولى : ويطلق عليها المنطقة الحضرية الموجهة للتنمية(

م 200محطة رئيسية على هذا الشريان الحيوي وحولها منطقـة اسـتخدامات مختلطـة لمسـافة 
مع الاهتمام بتنسيق المواقع حـول المحطـة  كمناطق للسكن 2م500إلى  400بعدها يوجد من 

وحول مسارات المشاة وبين المناطق السكنية على امتداد الطرق الإشـعاعية. ويوضـح شـكل 
) فكرة هذه المناطق الحضرية حول المحطات الرئيسية التـي تعتبـر الأسـاس فـي 11-2رقم (

  . Urban Todالمجاورة الحضرية 
  ) NEOBOURHOOD TOD(الموجهة بوسـائل الانتقـال الثانية : وهى المجاورات السكنية 

التي توجد حول المحطات الفرعية على المسارات الفرعية للنقل حيث تتكون هـذه المحطـات 
 

1     Peter Cal Thorpe, the next American Metropolis, (Ecology, community and 
the American Dream) - Princeton - 1995. 

م 200من المحطة وحولها الحديقة ثم منطقة سكنية مختلطة بالخدمات حول المحطة بعـرض 
م . ويوضـح شـكل 500ى إل 400ثم سكن ذوى الدخول المتوسطة والمرتفعة على مسافة من 

  ) المجاورات السكنية الموجهة بوسائل النقل.11-2رقم (
  -:الخصائص التشكيلية للكتلة  2-3-2-2

هناك تأثيرات أخرى متعددة على الهيكل العمراني للمدينة سواء في النسيج العمرانـي آو 
لعمرانيـة العمرانية مثل الارتفاعات ونسبة المبـاني فـي تحديـد الكثافـة ا الكتلة خصائص

هنـاك  أنومن دراستنا لتأثير المتـرو علـى كـل مـن مـدينتا لنـدن وبـاريس نجـد ، للمدينة
  -العمران وهى:وملمس تأثيرات متعددة لشكل 

حـول المسـار المبـاني  تارتفاعـا يـادةحـول المحطـات وز يالعمران النموزيادة  -1
  الرئيسية والطرفية. خاصة المحطاتوالمحطات 

ــة  ظهــور -2 ــة والأشــكال النجمي ــة لأول العنكبوتي ة مــع ظهــور الأهــداب مــرللمدين
  العمرانية الموازية لخطوط المترو.

زيادة كثافة العمران حول المحطات الرئيسية لمترو الأنفـاق فـي حـين تـم تفريـغ  -3
  تحيط بالمركز. التيمن المناطق المركزية آو المناطق  ةالبنائي ةالكثاف

 إلـى أدىر ومحطـات المتـرو بمـا موجودة حول مسـااللمباني ازيادة الارتفاعات  -4
المحطـات ويقـل تـدريجيا كلمـا ابتعـدنا عـن مسـار  ولزيادة خشونة ملمـس العمـران ح ـ

  المترو.
حيـث يتفـرع مـن وجود محطة المترو في مكان ما يؤثر علـى الشـكل العمرانـي  -5

الخـارج فتكـون منـاطق عمرانيـة مثلثـة رؤوسـها عنـد  إلـىشوارع إشعاعية تمتد  حولها
وهو ما يبدو واضحا في المحطات الموجودة فـي المنـاطق المركزيـة مـن  محطة المترو
  باريس ولندن.

حيـث يكـون  يختلف الشكل العمراني للمدينة عندما تكون مسـار المتـرو سـطحي -6
كما في الضواحي آو نفقـي كمـا فـي المنـاطق المركزيـة فتـرى الكبـاري  عازلا للعمران

التى  تحدد ملامح  على مسار المترو الهامةالمكونات  من(للمشاة والسيارات ) والأنفاق 
وجوده في مسارات نفقية فانه لا يظهر كعنصر في التشكيل فب حالة  هذه الضواحي. اما 

  العمراني للمدينة.
النسيج العمراني كان متضاما فـي ا غلـب مراحـل التطـور التكنولـوجى لوسـائل  -7

 العمرانيـةوالاهـداب  المحـاورظهـرت  عنـد ظهـور المتـرو، و النقل حتى السكة الحديـد 
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ــة حــول المحطــات، وبظهــور وانتشــار  ــادة الكثاف الوســائل ذات حــول مســاراته مــع زي
 الشـبكيبـدأ ظهـور النسـيج العمرانـي و انتشر العمران المطاطية والإطاراتالمحركات 
 .2والشريطي والإشعاعي

 
  تاثير المترو على منظومة هيكل الحركة 3- 2-3

 
فكر لوكوزيوريه في تطوره لمدينة الغد فظهرت الأبراج العالية  من تطبيق مثل ما حدث في محطة لاديفس  2

  على مساحات متباعدة تركت بينها مساحات  خضراء كبيرة وممرات مشاه

  حركة النقل العام 2-3-3-1
في تقوية حركة النقل العمودية على مساره سـواء كانـت نقـل عامـة أو خاصـة  المترو همسا

فتـرى  المتـرو السـطحيسـار لمر بوتقل الحركة الموازيـة لمسـاره ويحتـاج الأمـر الـى معـا
  .وأحيانا الدوابللمشاة  يباركوكذلك  الآلياتنفاق لعبور أو يبارك

العـام مـن خـلال التجـارب العالميـة فيمـا  ويمكن ان نلخص تأثير المترو علـى وسـائل النقـل
  -يلي:

في مدينة باريس سيطرت خطوط المترو على سائر المواصلات الجماعية الأخرى  -1
  هذه المواصلات تساند المترو بدلاً من منافسته. وأصبحت

وفى لندن فإن شبكة المترو ساهمت في تخفيض المرور داخل المركز ولـم تسـيطر  -2
بـاريس) كـان  –ي فرنسا لكنه في الحـالتين العـالميتين (لنـدن على وسيلة أخرى كما حدث ف

قامت وسيلة حيث  المدينة مركزاغلب الرحلات المتجهة او القادمة من  يستحوذ علىالمترو 
  . وقلل الضغط على الوسائل الأخرى % من عدد الرحلات42المترو بتوفير ما يزيد على 

والسـكك  للأتوبيسـاتالرئيسـية ساهم مترو الأنفاق في نقل الركـاب مـن المحطـات  -3
  تجلب الركاب من الضواحي وخارج المدينة. التيالحديدية 

ة على مسار المترو لوسائل المواصلات (النقـل العـام) وهـى يخطوط عرض أنشئت -4
 تخدم بدورها حركة الركاب العمودية على مسار المترو.

ه المفضـل عـن يتميز المترو بمساره المنفصل عن مسار الوسائل الأخرى بما يجعل -5
الوسائل الأخرى بالنسبة للركاب  خاصة عند الذهاب الى مركز المدينـة حيـث يسـاعد علـى 

  .التقليل من زمن الرحلة
ومواقف سيارات الأجرة حـول المحطـات لتخـدم السـكان  الأتوبيسمحطات  أنشئت -6

ئل المقيمين في مناطق بعيدة عن المحطة وفى البعض الأخر حددت مناطق توقف لهذه الوسا
 للمرور العابر.

  
  
  
  -النقل الخاص:  2-3-3-2
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النقل الخاص الذي يتم بالسيارة الخاصة هى عنصر هام من عناصر ووسائل النقل داخل  إن
ساهم في حل مشاكل السكان المروريـة داخـل المدينـة وضـواحيها ويلمدينة لكتلة العمرانية لا

  .ةالمزدحم مناطق المركزيةالسبب أزمة مرورية في تولكنها 
لمدينـة اولهذا فإن السـيارة تكـون وسـيلة جيـدة فـي المنـاطق السـكنية الخارجيـة كضـواحي  

  في المناطق المركزية. ليست مناسبةولكنها 
ويؤثر المترو على وسائل النقل الخاص حيث يساهم بدور فعال في تقليـل اسـتهلاك السـيارة 

تشـجيع أصـحاب السـيارات داخل المناطق المزدحمة وفى مدينة لندن وباريس كانت سياسـة 
م ث ـعلى ترك سياراتهم بجوار محطات المترو في مناطق انتظار مجانيـة آو برسـوم بسـيطة 

  يزيد فيها تكاليف رسوم انتظار السيارات. التيالمناطق المركزية  إلىالمترو  استقلال
  -شبكة المسارات: 2-3-2-3

 فـي الطـرق بمختلـف درجاتهـاتتكون شبكة المسارات من مسارات الحركة الآلية والمتمثلـة 
  . المشاة إضافة إلى مساراتوخطوط السكك الحديدية السطحية 

 أيومحطاتـه فـي  الأنفـاقالهام على هـذه المسـارات حيـث أن وجـود متـرو  تأثيرهوللمترو 
هـذه  إلـىتقليـل الحاجـة  إلىمما يؤدى  الآليات الخاصة والعامةمدينة يساهم في تقليل حركة 

 إلـى نمـن السـك المشـاةحركـة  أهميـةيزيـد مـن وات حركة السـيارات المسارات مثل مسار
حيــث يــتم تزويــدها بالخضــرة  المســارات المتعلقــة بهــاالاهتمــام ب وبالتــاليمحطــات المتــرو 

  .والمحلات التجارية
وغالباً ما تربط هذه المسارات بين المسكن ومحطة المتـرو ممـا يجعلهـا تنتشـر فـي صـورة 

مسارات حركة السـيارات بموقـف للسـيارات (انتظـار  فتنتهي تتجمع حول المحطة إشعاعية
محطـة ال إلـى المشاةوتؤدى مسارات  الأجرةبمحطة أتوبيس وموقف السيارات  أوسيارات) 

  مباشرة.
 يمثــل كبــار( وغالبــا مــا تتطلــب هــذه المســارات عناصــر تعبــر خطــوط المتــرو الســطحية 

مسـار المتـرو  جهتـيعلـى  المشـاةت تربط بـين الطـرق والمسـارا التي والمشاة )السيارات 
  السطحية.

  
  
  
  الخصائص الاجتماعيةعلى المترو تأثير  2-3-4

  ساهم مترو الأنفاق في إعادة توزيع السكان في مناطق الكتلـة العمرانيـة للمدينـة بعـد أن
كان السكان ينتشرون حول مناطق العمل والخـدمات ومحـاور الحركـة للسـكك الحديديـة 

خاصة فـي  3في المناطق البعيدة مما ساعد علي تقليل كثافة السكان وجدوا حافزا للسكن 
مناطق وسط المدينة وهذا مثلما حـدث فـي لنـدن بـإنجلترا وبـاريس بفرنسـا حيـث بـدأت 
الكثافات في النقصان مع انتشار استخدام مترو الأنفاق في المـدينتين وزاد هـذا النقصـان 

  مع استخدام السيارات .
 رةي جـذب شـرائح اجتماعيـة مـن السـكان إلـي المنـاطق المجـاوشجع مترو الأنفـاق عل ـ 

للمحطات النهائية ذات مستوي اجتماعي متوسط وذوي دخول محدودة ومتوسطة، وهـي 
 شرائح لها وظائف في مركز المدينة.

 
كليــة الهندســة   –وجيا النقل على تشكيل المدينة جامعة القــاهرة Ϧثير تكنول - رسالة دكتوراه - مهندسة سعاد يوسف حسنين بشندي     3

1987.  
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  نطاق تأثير مترو الأنفاق  2-3-5
  هناك تدرج في تأثير المترو علي كتلة المناطق حوله وهي كالتالي : 

ويكون ذلك في المباني والفراغات المطلة علي  أثير المباشر نتيجة للتجاور :الت -1
محطات المترو وعلي مساره سواء كان تحت الأرض أو فوق الأرض وان اختلف  

رها سلبيا أكثر من المسارات التي  يهذا التأثير ، فالمسارات السطحية للمترو يكون تأث
المناطق وإحداث نوع من التشوه  تحت الأرض حيث تعمل الأولي علي فصل عمران

( الضجيج ).  البصري والتلوث السمعي  
التأثير المباشر لقرب المسافة : ويعتمد ذلك علي قرب المسافة حيث التمكن من الوصول  -2

دقائق بحد أقصي وقد قدرت هذه  10إلي محطة مترو الأنفاق سيرا علي الأقدام وفي حدود 
مدة علي كثافة المنطقة ومسارات المشاة المؤدية إلي م  معت 800م إلي  400المسافة من 

م كما في دراسة المسار الثالث لمترو الأنفاق (   800م إلى 500. أو من  4محطة المترو
  .5القاهرة )  

ويوجد ذلك في المناطق البعيدة عن خط المترو ويمكن الوصـول إلـي  تأثير غير مباشر : -3
اصة ) تؤدي إلي المترو ومنـه إلـي مقصـد الرحلـة محطة المترو بوسيلة أخري ( عامة أو خ

وهو تأثير ضعيف نسبيا إذا ما قورن بالتأثير المباشر بالتجاور أو في حـدود المسـافة القريبـة 
  بين المسكن ومحطة المترو.

وهي في المناطق البعيدة عن مسار المترو ويفضل سكانها الوصول  تأثير ضعيف جدا : -4
دون اللجوء إلي وسيلة المترو لبعدهم عنه أو زيادة زمن  إلي مقاصدهم بوسائل أخري 

الوصول إلي مقاصدهم. وإذا قمنا بدراسة تأثير المترو علي عمران المناطق وتكاليف 
  المحيطة بمحطاته ومساره نجد أنه يعتمد علي عدة عوامل وهي :

  توافر أراضي فضاء قابله للتنمية والتطوير : وهي الأراضـي التـي تسـمح بإضـافة
استعمالات جديدة للمنطقـة وكلمـا زادت هـذه الأراضـي فـي المسـاحة والعـدد كـان 
التأثير أكبر عليها ويظهر ذلك في المنـاطق الطرفيـة  مثـل حلـوان والمـرج وشـبرا 

  الخيمة وضواحي الجيزة .

 
المهندس وائل محمد يوسف رسالة ماجستير  . تأثير مترو الأنفــاق علــى اســتعمالات الأراضــي بالمنــاطق     4

  .1999جامعة الأزهر كلية الهندسة  –المحيطة دراسة تطبيقية على مدينة الإسكندرية 
5   ACE, Cairo university, IAURIF & SYSTRA Greater Cairo public transport plan report 1&2 
(Executive summary) – Cairo 1999. 

  موقع المحطة علي المسار: فمناطق مركز المدينة يكون تأثير المترو عليها أضعف
طات الوسطية والطرفية الأخرى لوجود نوع مـن الاسـتقرار من المناطق على المح

العمراني لهذه المناطق وتوافر وسـائل عديـدة للمواصـلات أمـا المحطـات الطرفيـة 
  فيكون التأثير أقوى حيث تكون المنطقة في طور النمو.

  استعمالات الأراضي حول المحطة  في بداية نشأتها : فكلما كان الاسـتعمال سـكني
ان للانتقال من مناطق سكنهم إلي مناطق أعمالهم كـان التـأثير أكبـر . ويحتاج السك

  الاستعمال السكني يتحول إلى سكني تجاري بمرور الوقت كذلك فان
  حالات المباني حول المحطة والمسار :  في حالة وجـود مبـاني ذات الحالـة الرديئـة

بارتفاعـات أعلـي فإنه يحدث نوع من الإحلال للمباني الرديئـة وبنـاء مبـاني جديـدة 
 .نسبيا أما المباني ذات الحالة الجيدة فإنه يصعب تغييرها وإحلالها
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  خلاصة الباب الثاني 
استخدم مترو الأنفاق في العديد من دول العالم نظرا لأهميته في نقـل عـدد كبيـر مـن  وقد تم 

اسـتخدام  ار مـدينتين كانـا لهمـا السـبق فـيي ـالركاب ودوره في حل مشاكل المرور، وتـم اخت
  وسيلة المترو كأساس لنقل الركاب داخل المدينة وخارجها وهما مدينتى لندن وباريس.

م  2000وفى عام  1890وتم كهربته عام  1863فمدينة لندن استخدمت المترو بداية من عام 
  2محطة وينقل يومياً 273كم وعدد محطاتها 442خط وأطوالها  11كان عدد خطوطه 

  ألف راكب.  200مليون و
م وتطورت شبكته حتى  1900بداية تشغيل المترو فيها عام  ت أما مدينة باريس فقد كان

كم  302خط للمترو مجموع أطوالها  17محطة موزعة على   427وصلت عدد محطاته إلى 
) التي تنقل السكان   Rerمليون راكب يومياً وقد استخدم حديثاً الشبكة الإقليمية (  4 تنقلو

ربي والجنوب الشرقي مثل  غى الضواحي الخارجية في الشمال المدينة باريس إل  قلبمن 
ديفانس. وقد كان لاستخدام مترو الأنفاق في هاتين المدينتين نتائج ملحوظة على  ضاحية لا

  خصائص الكتلة العمرانية حيث. 
  زاد من معدلات النمو في الضواحي الخارجية وحول محطات ومسار المترو. -
 لمناطق المركزية وساهم في زيادة الهجرة إلى الضواحي.قلل الكثافة السكانية في ا -
%حــول بعــض 200% إلــى 100ارتفعــت أســعار الأراضــي بنســب تتــراوح مــا بــين  -

الخطوط الجديدة للمترو فزادت الاسـتخدامات التجاريـة وتغيـرت بعـض الاسـتعمالات 
من السـكنى إلـى التجـاري والإداري داخـل المركـز  وزاد الاهتمـام بتوجيـه مسـارات 

 المشاة لمحطات المترو.
 زادت الارتفاعات للمباني وحول المسارات والمحطات. -
ظهرت الشكل النجمي والعنكبوتي للمدينة بزيادة حركة النمو العمراني حـول مسـارات  -

 المترو.
ومع التأثير الكبير لمترو الأنفاق على الخصائص العمرانية لكتلة المدينة كان له تـأثيره  -

 كل الحركة بالمدينة حيث.الكبير على منظومة هي
  أصبحت الوسائل الأخرى مساندة للمترو بدلاً من منافسته خاصة في مدينة باريس. -1
قلل من استخدام وسائل النقل الخاصة(مثل السيارة) مما قلل من مشـاكل المـرور داخـل  -2

 المركزية. قالمناط

ذلــك زادت فرصــة تــوفير مســارات مشــاه آمنــة  لا يتقــاطع معهــا مســارات للآليــات و -3
مسارات على كباري  –باستخدام الفصل عن طريق المستويات(مسارات تحت الأرض 

 مسارات سطحية). -علوية
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  -الباب الثالث : الدراسات الميدانية :
بمدينـة القـاهرة  –يتناول هذا الباب الدراسات  الخاصة بالتجربة المحلية لمترو الأنفاق   

بجمهورية مصـر العربيـة حيـث يـتم التعـرف علـى التطـور التـاريخي لمدينـة القـاهرة 
ور وسائل النقل تطمع  والعلاقة بين نمو الكتلة العمرانية وتطورهاومشكلات النقل بها 

تم ي ـتم اختيـار منطقـة الدراسـة بعـد وضـع عـدة معـايير ي ـوخاصة مترو الأنفاق . كما 
 –الخـط الإقليمـي ( حلـوان  الخطوط العاملـة وهـى تطبيقها على المناطق الواقعة على

ضـواحي الجيـزة ) وقـد تـم اختيـار  –الأول (شـبرا الخيمـة  الحضريالمرج ) والخط 
عزبــة النخــل) وهــى منطقــة  –القــاهرة (منطقــة المــرج  منطقــة الدراســة شــمال شــرق

ألف نسمة وبها ثلاث محطات للمترو وهى عزبـة  250عشوائية عدد سكانها يزيد عن 
المرج الجديدة، وقد ركـزت الدراسـة الميدانيـة علـى التعـرف علـى  –المرج  –النخل 

  -من حيث : والتشكيلية للكتلة العمرانية الخصائص العمرانية 
  لعمراني ونمو الكتلة العمرانية .التطور ا -
الخصــائص العمرانيــة : وتشــمل اســتعمالات الأراضــي والارتفاعــات والحــالات  -

ومـواد الإنشـاء ومركزيـة او لامركزيـة الخـدمات داخـل الكتلـة وكـذلك نوعيـات 
 . الوحدات السكنية

والملمس ونسق توزيع الفراغات من حيث النسيج العمراني  التشكيليةخصائص ال -
 الى الطابع العام للواجهات ( القشرة الخارجية للكتلة ) إضافة

 التعرف على أساليب التطوير الحادثة بالمنطقة  -
 مشاكل النقل  -
 وسائل المواصلات المتاحة  -
 الخصائص الاجتماعية لسكان المنطقة  -
  أسعار الاراضي -

هـذه ل يـةعمرانالكتلة الولمعرفة دور المترو فى التطورات والتغيرات التى طرأت على 
المنطقة تم التركيز على المناطق المحيطة بمحطات المترو التـى كانـت اكثـر المنـاطق 

قبــل المتـرو وبعــد تم دراسـة الخصــائص العمرانيـة ي ــتـأثراً بمــرور المتـرو بهــا حيـث 
معرفـة دور  تشغيله، والتركيـز علـى الخصـائص التشـكيلية للكتلـة العمرانيـة وبالتـالي

  هيكل الحركة.منظومة للمنطقة وعلى  يةالعمران الكتلةتشكيل المترو فى التأثير على 

  -فصول هى : وينقسم هذا الباب إلى اربعة
  ــرو ــة لمت ــارب المحلي ــل الأول : التج ــة الفص ــى الكتل ــز عل ــاق : ويرك الأنف

   العمرانية لإقليم القاهرة الكبرى والمشاكل العمرانية وشبكة المترو بها.
 وذلك بوضع المعايير وتطبيقها على  الفصل الثاني : اختيار منطقة الدراسة :

المناطق الموجـودة حـول مسـار ومحطـات المتـرو لاختيـار انسـب المنـاطق 
  لدراستها.

  : منطقــة الدراســة ويركــز علــى خصــائص الكتلــة العمرانيــة لالفصــل الثالــث
 .(المرج وعزبة النخل والخصوص)المكونة من 

  منطقـة الدراسـة الفصل الرابع : ويناقش خصـائص منظومـة الحركـة داخـل
وعناصرها المختلفة ( المسارات ، وسائل الانتقـال، مشـاكل المـرور ... ) ، 

  كما يناقش المشاكل الحالية في وسائل الانتقال .
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  مترو الأنفاق قاهرة ولا  3-1
  مقدمة

بدايتها قبل ذلك بكثير حيث تم اختيار موقعها  إنبل  الإسلاميلم تكن بداية القاهرة مع الفتح 
ر ط ـعاصمة الق وأصبحتأس منطقة الدلتا في عهد الفراعنة  وقد نشأت مدينة القاهرة عند ر

المصري منذ عهد المصريين القدماء والحضارة الفرعونية حيث ظهرت مدينة منـف مكـان 
وفــي عهــد البطالمــة  ) عــين شــمس حاليــا (المعــادي حاليــا ثــم بعــد ذلــك نشــأت مدينــة أون 

  . 1)مصر القديمة حاليا(حصن بابليون  أنشئوايث والرومان استمرت كعاصمة للبلاد ح
وهكذا كانت القاهرة تقوم وتقوي في كل عصر من العصـور القديمـة ثـم تنهـار مـرة أخـري 

 وقاموا الإسلاميالفرعين لنهر النيل وجاء العصر  ملتقىوتنشأ عاصمة أخري بجوارها في 
 ميلاديـة تلاهـا 641يون عام عليها الفسطاط بجوار حصن بابل أطلقتأول منطقة لهم  بإنشاء

م شمال شـرق الفسـطاط وقـد كـان العمـران يتجـه مـن  871م ثم القطائع  751عام العسكر 
الشمال الشرقي حيث يوجد مـانع قـوي كمحـدد للعمـران وهـو نهـر النيـل جهـة  إلىالجنوب 

 بإنشـاءالـذي بـدأ  الأيـوبيالغرب ، ونمت القاهرة وزادت مساحتها فـي عهـد صـلاح الـدين 
م واســتمر نموهــا  1176 الأيوبيــةفــي ذلــك الوقــت القــاهرة هــا علي أطلــقاصــمة القديمــة الع

الحملة الفرنسية علي مصر والتي قامت بشـق  حتىوتطورها في عهد المماليك ثم العثمانيين 
بعض الطرق المستقيمة داخل القاهرة ، وكانت حدود العمران هي بـاب الحديـد فـي الشـمال 

ضـواحي  القـاهرة وتقـع شـمال المدينـة  إحدىوكانت بولاق  الغربجهة والازبكية بمبانيها 
وتعتبر مقرا للجمارك وميناء هام للمنتجات التي تأتي من الشمال (الوجه البحري) فـي حـين 

  كانت مصر القديمة بها ميناء للمنتجات التي تأتي من الجنوب (الوجه القبلي) .
  
  :  لمدينة تاريخيال يةرانعمالكتلة الوسائل النقل علي تطور تأثير  1- 3-1

 :كانت وسائل الاتصال بين ضفتي القاهرة علي جـانبي  فترة ما قبل القرن التاسع عشر
السـير علـي كوسـائل الانتقـال التقليديـة إضـافة إلـى  ي المراكب الشراعيةتعتمد علالنيل 

 ولهذا كانت الشوارع ضيقة ومتعرجـة وذات نهايـات مغلقـة، الأقدام أو استخدام الدواب 
خمسة كيلـومترات مربعـة وتحتـوي  ة الكتلة العمرانيةوالمدينة مضغوطة ولم يتعد مساح

ءين شمال وجنوب المدينة بالإضافة إلى القاهرة الفاطميـة والقلعـة  مقـر الحكـم ميناعلي 

 
  (مكتبة الأسرة).  2001-القاهرة (تاريخها ونشأتها) الهيئة المصرية العامة للكتاب –شحاتة عيسى إبراهيم  1

، وعنــدما حــدث التطــور فــي إمكانيــة 2ألــف نســمة 267وكــان عــدد ســكانها يصــل إلــى 
 2كم 15وصلت مساحة كتلة القاهرة التاسع عشر  القرن وفيالوصول ووسائل الاتصال 

مع تولي محمد علي حكم البلاد فـي الفتـرة وذلك ، ألف نسمة  300وعدد سكانها حوالي 
م وانتشـار العربـات ذات 1840م ) وبداية النقل النهـري عـام 1845م و 1805ما بين ( 

لطــرق ، وظهــرت الطــرق المســتقيمة حيــث كانــت ا 3العجــلات التــي تجرهــا الخيــول 
  .4 القصيرة المتعرجة ذات النهايات المغلقة لا تناسب هذا النوع من وسائل الانتقال

ولم تكن العربات التي تجرها الخيول فقط هي وسيلة المواصلات في القرن التاسع عشر 
وهي السكة  الكتلةبصورة جيدة في زيادة نمو دورها بل ظهرت وسيلة هامة أخري أدت 

م و 1850بــين  وكانــت الفتــرة مــا، 5هــم وســائل المواصــلات الحديــد التــي كانــت مــن أ
م هي فترة نهضة القاهرة الجديدة والتي أنشئ فيهـا أهـم خطـوط السـكك الحديديـة 1880

إلى ربط القاهرة العاصمة بمعظم أجـزاء الأراضـي المصـرية ، فسـاعد  ىفي مصر وأد 
خطـوط السـكك  وتوسـعت شـبكة بدوره علي فتح باب الهجرة من الريـف إلـى المدينـة .

الحديدية وانقسـمت إلـى خطـوط الضـواحي ( الحضـرية ) والخطـوط غيـر الحضـرية . 
، 6سهلت عملية الوصول مـن القـاهرة واليهـا من العوامل التيوكانت خطوط الضواحي 

وساعد كذلك علي نـزوح السـكان إلـى القـاهرة مـن هـذه الضـواحي والتـي كـان سـكانها 

 
 4000الدكتور فتحي مصيلحى تطور العاصمة المصرية والقاهرة الكبــرى ( تجربــة لتعميــر المصــرية مــن   2

  .1988القاهرة  -م2000ق.م إلى 
  م2001–الهيئة المصرية العامة للكتاب  –القاهرة ( تاريخها ونشاتها )  -دكتور شحاتة عيسى  3
م وشــارع شــبرا الــذي 1845تم توسيع الشوارع وتمهيد بعض الطرق والجسور فظهر شــارع محمــد علــي    4

الســكة قصر محمد علــى بشــبرا ، وظهــرت ضــاحية بــولاق وجزيــرة الروضــة وشــارع الموســكي (  إلىيصل 
 ت مساحة كتلــةالجديدة ) وأحيطت الشوارع بالدكاكين والمحلات التجارية ومع نهاية القرن التاسع عشر أصبح 

شمالا وجنوبا وتضــاعف  الكتلةوامتدت ألف نسمة  600 إلىوصل عدد بها السكان و 2كم 30.5القاهرة حوالي 
 حجمها ثلاث مرات عن بداية القرن

يدخل بها خطوط التي وكانت مصر عاشر دولة علي مستوي العالم ،  الأفريقيةدن الم ىفقد كانت القاهرة أول  5
 .م  1851سكك حديدية فأنشئت محطة مصر عام 

تعتبر خطوط السكك الحديدية لحلوان والمطرية أهم وأقدم هذه الخطوط حيث أنشأ خط سكة حديد حلــوان فــي  6
انع البــارود ثــم تــم مــده إلــى حلــوان لاســتغلال الميــاه م من البساتين إلى طره لخدمة أحد مص1873البداية عام 

  ثم تم إنشاء توصيله من البساتين إلى القلعة لخدمة القصر الحاكم .                   1875المعدنية وذلك عام 
فــي البدايــة مــن كــوبري الليمــون وحتــى حمامــات القبــة بطــول ســبعة  ئنش ــأأما خط سكك حديــد المطريــة فقــد 

م ) أمتــد الخــط 1890وبعــدها بســنتين (  1888تد ثلاثة كيلومترات حتى المطريــة وذلــك عــام كيلومترات ثم أم
كم ثم أمتد عــام  19ليصل طول الخط في هذه الفترة إلى  1892ج قلأخري ثم إلى ال كمحتى المرج ليزيد أربعة 

   1960 -م  1893م إلى شبين القناطر وتم ازدواج الخط بالتدريج في الفترة من  1911
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ة ، وحــددت هــذه الخطــوط الحضــرية النمــو نــازحين مــن منــاطق أخــري خــارج القــاهر
  العمراني لمدينة القاهرة خلال القرن العشرين .

غير الحضرية فقـد تـم إنشـاء العديـد مـن الشـبكات مثـل  يةحديد السكك خطوط الأما عن 
خطوط الوجه القبلي والتي كانت محطة البداية هي محطة بـولاق الـدكرور وعنـد إنشـاء 

كانت محطة السكة الحديد عند بولاق (محطـة مصـر) خطوط سكك حديد الوجه البحري 
  .إلى بولاق الدكرور ثم إلى الجيزة إمبابةأما الخط الثالث فهو محور غرب النيل من ، 

 إلىذلك  ىالمحيطة عن طريق المعديات فقد أد  ىونظرا لربط ميناء بولاق بامبابة والقر
امبابة عنـد مخـرج كـوبري  ىقرالكتلة العمرانية لالتحام  إلىكبيرة بها و نهضة عمرانية

وقد كان انشاء الكباري السـبب الرئيسـي لامتـداد الكتلـة العمرانيـة إلـى جزيرتـي امبابة. 
الروضة وقصر النيل وانتقالها إلى الجهة العمرانية من نهـر النيـل فأنشـأ كـوبري قصـر 

  م.1878النيل والكوبري الأيمن ( الجلاء حاليا ) عام 
 حكم الـبلاد فـي  إسماعيل: بعد تولي الخديوي قرن التاسع عشرفترة النصف الثاني من ال

 أوروبـاالـذي كـان ينشـد أن تكـون القـاهرة قطعـة مـن م  1879 - م1863الفترة ما بين 
لـه  حققم الأوروبيجديدة علي النسق  أحياءباريس فأنشأ  ةكان مولع بمدنها خاص حيث
رنسـي (هاوسـنمان) لتخطـيط مهنـدس تخطـيط المـدن الف إلىأرسلها  التي سبعةال هرغبات

ظهــور الشــوارع الواســعة والحــدائق الكثيفــة وقــام  إلــىأدي هــذا التخطــيط ، و7القــاهرة 

 
ل نهر النيل ليمر بوسط القاهرة كنهر السين الذي يخترق باريس ، وكان نهر النيل يمر في ذلــك نق .1

الوقت مكان حديقتي الحيوان والأورمان وجامعة القاهرة ، وتم نقل نهر النيل إلى الوضع الحالي ليمر في 
  وسط القاهرة .

ططــت حديقــة الأزبكيــة تخطــيط حديقــة وســط القــاهرة مماثلــة لحديقــة لوكســمبورج الباريســية فخ  .2
  بمعالمها وأسوارها 

أن يشمل تخطيط القاهرة أورمان أو غابة كغابة بولونيا الموجودة خارج باريس . فأنشــئت حــدائق  .3
  اورمان الجيزة وحديقة الحيوان اللتان أقيمتا مكان مجري النيل القديم الذي تم ردمه .

ة القــاهرة ، ليتفــرع منــه الشــوارع نقل صورة من ميدان لاتوال في باريس ليتوســط تخطــيط مدين ــ .4
الرئيسية ، فخطط ميدان الإسماعيلية (التحريـر حاليا) بقطره وأبعاده ( المماثلة لميدان لاتوال ) تتفرع منه 

  الشوارع الرئيسية وعلي رأسها شارع باب اللوق الذي يربط الميدان بسراي عابدين .
مــا علــي ميــدان كبيــر كمســرح الأوبــرا مســرحين عظيمــين يطــل كــل واحــد منه علــى يحتوي التخطــيط .5

والكوميدي فرانسيز بباريس ، فأقيمت دار الأوبرا مطلة علي ميدان إبراهيم باشا ومسرح الكوميدي مطلا علي 
  ميدان العتبة الخضراء .

إقامة متحف كبير للفراعنة كمتحف اللوفر ومكتبة مثل مكتبة باريس العالمية ، فأقيم المتحــف المصــري  .6
  رير ودار الكتب والمتحف الإسلامي بميدان باب الخلق .بميدان التح 

وتـم تأسـيس ميـدان عابـدين. وحـدثت عابـدين قصـر  إلـىبتحويل مقر السلطة من القلعة 
تطورات كبيرة في عمران القـاهرة غـرب القلعـة فـي اتجـاه النيـل بـين بـولاق والقصـر 

حي الازبكية القديمـة غربـا وفـي اتجـاه الشـمال الشـرقي وتـم تنفيـذ مدينـة  وحتىالعيني 
الإسماعيلية الجديدة بشوارعها الواسعة الجديدة المستقيمة المتفرعة من ساحات مركزيـة 

أنشــئت التوفيقيــة فــي المثلــث الواقــع إلــى شــمال طريــق بــولاق بــين م 1890وفــي عــام 
  .( رمسيس حاليا )الازبكية وحدائق شبرا وشارع المكلة نازلي 

البـدء فـي تعميـر ووتـم شـق شـارع الهـرم  الـدقي الأخرى تم تأسـيس ميـدان الجهةوفي 
، وفي نهاية القرن التاسع عشر أنشـئت جـاردن سـيتي حـول قصـر حدائق القبة وحلوان 

  .الدوبارةوامتدت كتلة القاهرة الكبرى في اتجاه النيل
 مجموعـة مـن الحـدائق العامـة التـي ت فقد أنشـئ: فترة النصف الأول من القرن العشرين

هرة مثــل الازبكيــة وحديقــة الحيــوان والاورمــان بــالجيزة وحــدائق الحريــة قــاميــزت ال
مــد شــريط التــرام عــام تــم م و1869عــام  الأهرامــات إلــىبــالجزيرة ورصــف الطريــق 

التـي تتوسـط القـاهرة  الأحيـاءم ظ ـ، وانشـئت معم واستبدل بخط أتوبيس بعد ذلك 1899
ضـاحيتي المعـادي  أنشـأت كمـان سيتي والعباسية والازبكية وحي شـبرا ) د ارحاليا ( ج

  دي والجيزة .ادي الرياضية في الجزيرة ومصر الجديدة والمعاالنووومصر الجديدة 
القاهرة نتيجة للقطارات إلا أن الترام الذي دخـل  كتلةوعلي الرغم من التوسع الهائل في 

والعمـال مـن منـاطق بعيـدة  الأعمـال أصـحابقـال أدي إلى سـهولة انت في مدينة القاهرة
. وبالتالي اصبح من السهل على المواطنين السـكن 8مناطق قلب القاهرة  إلىكالضواحي 

يــا اإلــى المز بالإضــافةبالضــواحي ذات الهــواء الطلــق والبعيــدة عــن منــاطق الازدحــام 
 ذات أراضــىبهــا وتــوافر قطــع  الأراضــي أســعاروالتــي تتمثــل فــي رخــص  الأخــرى

 خـط المتـرو إلـى مدينـة وامتدادا لهذا الاتجاه كان انشـاءمساحات كبيرة ومنازل كبيرة . 
وكانـت م ،1905وذلـك فـي عـام عليها اسم مصر الجديدة ليربطها بالقاهرة  أطلقجديدة 

  .من التجارب الهامة للمواصلات العامة في القاهرة بعد شبكة الترام والاتوبيس
 

تخطيط مداخل للقاهرة علي غرار مداخل باريس التي توصل إلى قصورها ومعالمهــا الأثريــة ، فخطــط  .7
طريق الأهرام وحلوان وشارع شبرا ومحمــد علــي و ( كلــوت بــك ) الــذي يــربط بــين القلعــة وميــدان الســكك 

  الحديدية (رمسيس حاليا) .
بــدأ تســيير  م 1896 ، وفي عامم1894عام بين الحكومة المصرية واحد الشركات البلجيكية عقد اتفاق  تم    8

شــارع بوكان يصل بين ميدان العتبة الخضراء وميــدان المنشــية ويمــر  أول ترام في شوارع القاهرة وامتدادها
  إلى الضواحي  محمد علي
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الزمالـك والعجـوزة والـدقي والمنيـل  أصـبحت نـة القـاهرةومع التوسعات العمرانية لمدي
القـاهرة وكـذلك الحـال بالنسـبة  كتلـة والجيزة الموجودة غرب القاهرة جزء لا يتجزأ من

لحدائق القبة ومصر الجديدة والزيتون والمطريـة فـي اتجـاه الشـمال الشـرقي وكـذلك تـم 
للتـرام  وكانـت أطـوال  حيـث تـم إنشـاء أول خـطربط ضاحية المعادي جنوبا فيما بعـد .

كـم  72إلـى  1930كم زادت حتى وصلت عام  18هي  1896شبكة خطوط الترام عام 
الأمــر الــذي أدى إلــى تلاحــم الكتلــة العمرانيــة للقــاهرة مــع أي تضــاعفت أربعــة مــرات 

إدخال الترام إلى انتشار العمران علي شكل إشعاعي حـول محـاور  الضواحي حيث أدى
  عن هذه الوسيلة ظهور أهداب عمرانية جديدة إشعاعية.ونتج . وخطوط الترام 

وكان هذا النمو الإشعاعي في العقود الأولـى مـن القـرن العشـرين والـذي بلـغ قمتـه فـي 
لة جديدة أخري بـدأت تحـل محـل التـرام يالثلاثينات ثم أخذ في التراجع بسبب ظهور وس

  . والسيارات الخاصة هى الأتوبيسو
المحيطـة إلـى  ىت العامة إلى جذب هجرة السكان من القرأدت هذه الخطوط والمواصلا

م بعد أن كان قبل الحرب 1948مليون نسمة عام  2وصل عدد سكانها إلى  حتىالقاهرة 
 إلـى أدىحـوالي مليـون نسـمة فقـط وهـذه الطفـرة فـي الزيـادة السـكانية  الثانيـة العالمية

عـام  ، وحتـى ر في سياراتهاة استيعاب الجمهوروسائل النقل وعدم قد بم الشوارع اازدح
  م  كانت المحاور الرئيسية للمواصلات علي النحو التالي : 1948

خطــوط  إلــى بالإضــافةكــم  18كــان طــول خطــوط شــبكة التــرام البلجيكــي حــوالي  -
  العتبة والذي يمر بشارع محمد علي . المنشية من ميدان

بـين عـام  دينة ماالمحور الشمالي الذي يمر بشارع شبرا ويربطها بمناطق وسط الم -
مبـاني عاليـة وتحويـل  إلـى قصـورتحويل ال إلىوادي وجود الترام . م1907م و 1899

تجــارة الجملــة  تعتمــد علــى أنشــطةمنــاطق عمرانيــة خاصــة  إلــى الزراعيــة الأراضــي
      ومخازن للبضائع .

بالعباسية ومصر الجديدة والذي سـاعد  محور الشمال الشرقي لربط مناطق وسط المدينة -
ضـاحية مصـر الجديـدة مثـل  إلـىمـن منـاطق وسـط المدينـة  الأنشـطةنقل بعـض علي 

    أصبحت العباسية أحد المراكز الجديدة للمدينة .و التجارية الأنشطةالمكاتب وبعض 
  .م 1949بالجنوب الغربي ومحور غرب النيل عام  الأهراممحور شارع  -

عند نقط التوقـف ونقـط  يوليو إلى الزمالك إلى جذب النشاط التجاري 26أدي خط ترام  -
  الزراعية حول مدينة الجيزة . الأراضيالوسيلة وبدء الزحف علي  تبديل

ملء الفراغـات بـين  وساعد ذلك علىحرية التحرك  زادت 9والأتوبيس السيارة وبظهور
التــرام والســكك  ة مثــلالأهــداب العمرانيــة والمحــاور الناتجــة عــن المواصــلات العامـ ـ

حتـى وصـلت مسـاحة كتلتهـا ع العديد من الشوارع في القـاهرة بدأ في توسيو ،الحديدية 
  .مليون نسمة  2.5عدد سكانها اصبح و 2كم 100العمرانية إلى 

 مخطط للقاهرة التـي  إعداد تم م 1955: في عام فترة النصف الثاني من القرن العشرين
ة مليـون نسـمة وأعـد التخطـيط للقـاهر 2.5ما يزيد عـن  إلىم 1955وصل تعدادها عام 

مليـون نسـمة وزادت  3.5م عـن 1975بحيث لا يزيد عدد سكانها في نهاية الخطة عام  
  وسائل النقل مع زيادة خطوط الترام واستخدام الاتوبيسات والسيارات الخاصة.

ــدأت القــاهرة فــي التــدهور ــة  العمرانــي بعــد ذلــك ب حيــث تميــزت خــلال الفتــرة اللاحق
صناعات والخدمات فـي القـاهرة ممـا شـجع أن ركزت الحكومة ال خاصة بعد بالعشوائية 

القـاهرة والتـي زادت فـي الفتـرة مـن  إلـىالمحيطة علي الهجرة  ىالكثير من سكان القر
 إلـىالقـاهرة وضـواحيها ، والتوجـه  إلـىحيث كانـت هجـرة سـكان مـدن القنـاة م 1967

ن الشعبي لمواجهة الزحف السكاني عليها في شـبرا الخيمـة وحلـوان والعديـد م ـ الإسكان
 ، وتبع ذلك زحف عمراني عشوائي علي المناطق الزراعية فـي شـمالالأخرىالمناطق 

  في الشرق والشمال الشرقي. الصحراوية الأراضيالقاهرة وعلي 
 القـاهرة كتلـة مـن الإسـكان العشـوائي أصـبحت حتـىالعشـوائية  الأحياءواستمر ظهور 

لـب منـاطق القـاهرة فـي أغ تبالقـاهرة تركـز الإسـكان% من  75 إلى اكثر منوصلت 
وبـولاق الـدكرور  إمبابـةمثـل منطقـة  68حيث يصل عدد المنـاطق العشـوائية بهـا إلـى 

الجيزة وبعض مناطق مدينة الجيزة غرب النيل والبساتين ومنشـية  ضواحيوغيرها من 
 إلـىناصر والمطرية والمرج وشبرا الخيمة والكثير مـن المنـاطق القديمـة التـي تحولـت 

  حلوان  . عشوائي مثل إسكان
عـام  حتـىالقـاهرة  مدينـةالكتلـة العمرانيـة ل معظمالمناطق العشوائية في   وتركزت هذه

شـخص /  ألف 25 إلىبكثافة عالية تصل  2كم 400 إلى مساحتهام حيث وصلت 1990

 
إلى  1940، وزادت عدد السيارات حتى وصلت عام م1903كانت بداية السيارات في مصر وظهورها عام  9

  ألف سيارة   14
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مليون نسـمة وضـمت منـاطق مـن ثـلاث محافظـات :  10 إلىووصل عدد سكانها  2كم
ما استدعى وجود حلول عاجلة لمشـاكل المـرور داخـل . م 10القاهرة والجيزة والقليوبية 

  . الأنفاقالقاهرة وعندها ظهرت فكرة مترو  إقليم
الرئيسـي فـي نمـو أحـد ضـواحي القـاهرة الهامـة  رالدو مصر الجديدة متروخط و كان ل

م ) وأنشـأ 1907وهي ضاحية مصر الجديدة التـي أنشـأت مـع بدايـة القـرن العشـرين ( 
دي من مركز المدينـة إلـى هـذه الضـاحية وكـان الهـدف مـن إنشـاء معها المترو الذي يؤ

المترو هو جذب العديد من السكان إلى هذه المنطقة النائية ( في هذا الوقت ) ومع مرور 

 
 4000الدكتور فتحي مصيلحى تطور العاصمة المصرية والقاهرة الكبرى ( تجربة لتعمير المصــرية مــن    10

  .1988القاهرة  -م2000ق.م إلى 

في هذه الضاحية وضواحي أخـري  ةالزمن ساهم هذا المترو في تنشيط الحركة العمراني
  .11علي خط المترو

كان ومسـاحة الكتلـة العمرانيـة للقـاهرة الكبـرى مـن عـام ) تطور عدد الس 1-3جدول رقم ( 
  م 2000م إلى عام  1800

م1950 م2000  السنة م1800 م1850 م1900
عدد السكان 267 300 600 2500 16500
2مساحة كم 5 15 30.5 100 630

السيارة 
 ووالمتر

السيارات
  الترام

والتروللي 
 باص 

عربات تجرها  
الخيول 

 والقطارات

السير 
 لدوابوا

نوع الوسيلة

م كانت هناك زيادة كبيرة في عدد السكان 1966م وعام 1943في الفترة ما بين عامي 
لا تقابلها زيادة مناسبة في المساحة ، الأمر الذي أدى إلى زيادة الكثافة السـكانية فـي القـاهرة 

ا علـى م والتـي كـان اغلبه ـ 1986م و  1976واستمر ذلك حتى الطفرة العمرانية بين عامي 
حســاب الأراضــي الزراعيــة الموجــودة حــول الكتلــة ، وفــي جــزء كبيــر مــن العمــران علــى 
الأراضــي الصــحراوية شــمال شــرق القــاهرة ، وقلــت الكثافــة بعــد ظهــور الطــرق العلويــة 

م 1986م وبداية تنفيذه عـام  1983والأوتوستراد والطريق الدائري الذي تم التخطيط له عام 
  .12 ترو الأنفاق لحل مشاكل النقل بالمدينة، ثم جاءت مرحلة دخول م

  
  

 
المصرية   مجلة   بالحكومة المواصلاتوكيل وزارة  بكجودت  -مقال النقل المشترك في المدن المصرية     11

  بيروت 1950تموز  7&  6العمارة عدد 
  4000الدكتور فتحي مصيلحى تطور العاصمة المصرية والقاهرة الكبرى ( تجربة لتعمير المصرية من   12

  1988القاهرة  -م2000ق.م إلى 
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  -مشكلات النقل بالمدينة:3-1-2
القاهرة اغلب الأنشطة الحرفية الإدارية والاقتصادية لكونها عاصمة الـبلاد اقليم تتركز ب

% من عدد سكان مصر. هذا العدد مـن السـكان يتركـز فـي 20ويتركز بها ما يزيد عن 
ممـا يجعـل  2كـم2600تبلغ والتي من مساحة إقليم القاهرة  2كم630زيد عن تمساحة لا 

  .13هذه المدينة من أعلى مدن العالم كثافة
مليـون رحلـة  11.61م قدرت الرحلات اليومية للأفراد بحـوالي 1987وفى دراسة عام 

% علـى وسـائل النقـل 35و  ،% معتمدة على وسائل النقل العـام65يوميا تتوزع بنسبة 
الرحلات التي تقوم بها وسائل النقل العام على الأتوبيسات التـي تنقـل الخاص . وتتوزع 

مليون رحلة وتتم باقي الرحلات بالوسائل الأخرى مثل شبكة مترو مصـر الجديـدة  2.6
  .14والذي كان ينقل عدد كبير من الركاب 

م 1990عدد الركاب المطلوب نقلهم يوميا خلال عام  يكون أنان ذاك وتوقعت الدراسة 
مليون رحلة يومياً فـي حـين  8.4مليون رحلة . تقوم هيئة النقل العام بتوفير  11لي حوا

. وبمقارنـة هـذا ببـاقي الـرحلاتوالسيارات الخاصة  )التاكسي  ( تقوم الوسائل الأخرى
 4.872م وجد أن هيئة النقل العام يمكن أن تـوفر فقـط 1987الاحتياج بما هو متاح عام 

مليون رحلة  3.5عجز فيما تقوم به من رحلات يصل لأي  مليون رحلة مما يجعل هناك
الأمر الذي أدى انتشـار عربـات التاكسـي بـالنفر وزاد الضـغط علـى العربـات الخاصـة 

ألف مركبة مما زاد من زحام الطـرق ومشـاكل المـرور  13والتاكسي التي وصلت إلى 
انتظــار وتكــدس الســيارات خلــف الإشــارات وزادت أزمنــة الــرحلات. وزادت مشــاكل 

  السيارات خاصة في مركز القاهرة.
م 1986والجدول التالي يوضح عدد الرحلات اليومية وعدد المركبات لكـل وسـيلة عـام 

وقبل تشغيل مترو الأنفاق، وذلك للتعرف علـى الملامـح الرئيسـية لحركـة نقـل الركـاب 
هـا ، وهى توضح أيضـا حجـم المشـكلة التـي تعـاني من ومساهمة كل وسيلة من الوسائل

  .الكتلة العمرانية للقاهرة
  

 
في  شخص30شخص/فدان في حين تقل عن    100تزيد الكثافة في المنطقة المعمورة من إقليم القاهرة عن  13

  باريس ولندن 
  م1987مترو الإنفاق إنجاز وإعجاز دار المعارف  –الدكتور / سيد سلامة    14

) عـدد الـرحلات اليوميـة وعـدد المركبـات لكـل وسـيلة مـن وسـائل  2-3جدول رقـم ( 
  15م 1986المواصلات عام 

  الجهة المسئولة  عدد الركاب اليومي  الوسيلة
 %  ألف راكب

  رسمية  26  3000 أتوبيس
  رسمية  0.1  20 ميني باس

  رسمية  4  500 ترام ومترو
  رسمية  5  590 سكك حديد الضواحي

  شركات … -أفراد   30  3500 نقل غير رسمي
  أفراد  35  4000 السيارات الخاصة

    100  11610 جملة
وفى دراسة للسـعة التصـميمية وحجـم المـرور الفعلـي لـبعض الطـرق الرئيسـية بوسـط 

مســتوى الخدمــة لأغلــب هــذه الطــرق أكبــر مــن الواحــد  أنم وجــد 1985القــاهرة عــام 
بشكل كبير يـؤدى إلـى خفـض السـرعة وتقليـل  عيعنى ازدحام هذه الشوار الصحيح مما

ــرحلات. ــاليف ال ــادة تك ــان والراحــة وزي ــاض مســتوى الآم ــة وانخف ــة الحرك ــذا  حري ه
بالإضافة إلـى مشـكلة انتظـار السـيارات الناجمـة عـن اسـتخدام السـيارات فـي المنـاطق 

 472هذا الوقت إلى حوالي  المركزية للمدينة حيث كان يصل عدد السيارات في القاهرة
  ألف سيارة خاصة .

  

  شبكة مترو الأنفاق بالمدينة 3-1-3
  16 الدراسات الأولية لفكرة إنشاء مترو الإنفاق  3-1-3-1

وكان الخبراء  1966م و 1954في الفترة ما بين  بدأت الدراسات الأولية لمترو الأنفاق
فـي عـدة نقـاط هامـة  والمشـاةبتقـديم دراسـة لحركـة الركـاب  واقـام اول مـنالفرنسيين 

بالقاهرة خاصة حول منطقة وسط المدينة وقامت بدراسة اقتصاديات وسائل النقـل العـام 
والخاص ومن ثم اوصت اللجنة بتعديل شبكة الاتوبيس والحد من التنـافس بـين شـركات 

وأكـدت  ،الترام ونصـحت بضـم هـذه الهيئـات تحـت ادارة واحـدة تضـم هـذه الشـركات 

 
دراسة التنسيق الحضري بين الخط الاقليمي لمترو الانفاق ووسائل   –سوفريتو  –جامعة القاهرة  –المرجع  15

  م 1988 – 1جزء  –التقرير النهائي  –النقل السطحي 
العمراني / قسم النقل / دراسة تخطيط شبكة مترو الأنفاق والنقل السطحي  الإدارة العامة للتخطيط  16 

  م1971الكهربائي بالقاهرة الكبرى 
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وقــد أقتــرح الخبــراء  ،فــي اســتخدام متــرو الانفــاق كوســيلة هامــة للنقــل وجــوب البــدء 
  الفرنسيين خطان لمترو الانفاق وهما :

خط شبرا ومحطاته هي : باب اللوق ، جامع شركس ، قصر النيل ( ميدان التحريـر  -1
يوليو ) ، عماد الدين ، قنطرة الدكة ، باب الحديد ، شارع الطويل  26) ، شارع فؤاد ( 

  مسرة ، روض الفرج ، شارع راتب ، شارع شبرا ، قناة الإسماعيلية . ، شارع
  مترا . 592كم ومتوسط المسافة بين المحطات  7.1ويبلغ طول هذا الخط 

ـة  -2 خط الأزهر ومحطاته هي : بولاق ، ميدان الأنتكخانة ( الشهداء ) ، شـارع الملكــ
، الأزبكية ، العتبة ، شـارع يوليو ) ، شارع عماد الدين  26( رمسيس ) ، شارع فؤاد ( 

كم ومتوسط  3.4الخليج المصري ( بور سعيد ) ، شارع الأزهر . ويبلغ طول هذا الخط 
  مترا . 486المسافة بين المحطات 

م وبعد دراسة ميدانية لحركة الركاب مع توقـع 1964وفي تقرير الخبراء الفرنسيين عام 
ل العـام بالقـاهرة ومـا يتوقـع ان م وعمل مسـح شـامل لوسـائل النق ـ1970مجموعها لعام 

يسـتخدم كوسـيلة نقــل عـام فـي العــالم . واقترحـت هـذه الدراســة تعـديل بعـض مســارات 
بعـض  إضـافةالاتوبيس مع الغاء بعض خطوط الترام خاصة في منطقة وسط المدينة مع 

  كما يلي : الأنفاقخطوط شبكة المترو السطحي واقترحت ثلاثة خطوط لمترو 
القلعة ومحطاته هي : مدينة الأوقاف ، امبابة ، الزمالك . أبو  –ف خط مدينة الأوقا -1

يوليو ، العتبة ، أحمد مـاهر ، أحمـد  26العلا ، ميدان الأنتكخانة ، شارع الجلاء ، 
بك عمر ، القلعة ، ويمكن فيما بعد مد الخـط مـن الناحيـة الغربيـة إلـى آخـر مدينـة 

  الأوقاف .
ي : شبرا الخيمة ، شبرا المظلات ، الساحل ، خط شبرا ـ السيدة زينب ومحطاته ه -2

يوليـو  26راتب ، روض الفرج ، مسرة الطويل ، ميدان رمسيس ، قنطرة الدكة ، 
، قصر النيل ، الفلكي ، النواب ، السيدة زينـب ، ، ويمكـن مـد هـذا الخـط مسـتقبلا 

كـم  9.6إلى آخـر زيـنهم أو آخـر عـين الصـيرة . ويبلـغ طـول هـذا الخـط حـوالي 
  مترا . 690سط طول المسافة بين محطاته ومتو

خط الجيزة ـ العباسية ومحطاته هي : الجيـزة ( أم المصـريين ) ، الأهـرام ، حديقـة  -3
ــي ،  ــر ، الفلكـ ــرة ، التحري ــلاء ، الجزي ــوبري الج ــدقي ، ك ــة ، ال ــات ، الجامع الحيوان

، العباسـية . الجمهورية ، العتبة ، الموسكي ، بورسسعيد ، الجيش ، عبده باشا، الأمراء 

مترا  677كم ومتوسط طول المسافة بين محطاته  11.52ويبلغ طول هذا الخط حوالي 
 . ؟)-1-3ويظهر ذلك في شكل رقم (

بزيـادة وسـائل النقـل  واحيث أوصم 1964عام قام الخبراء البريطانيين بأعداد تقريرهم 
م قــام 1966وفــي عــام  .اقتــراح عمــل بعــض الكبــاري وإنشــاء خطــين للمتــرووالعامــة 

الخبــراء اليابــانيين بدراســتهم الشــاملة التــي تضــمنت إعــادة لتوزيــع ســكان القــاهرة فــي 
م إلـى 1980الحاضر والمسـتقبل حيـث توقعـوا أن يصـل عـدد سـكان القـاهرة فـي عـام 

نسمة. ومع دراسة الأسس التي تراعي عنـد اختيـار خطـوط شـبكة متـرو  8.768.300
ودراســة للمنبــع والمقصــد وعلاقاتهــا بتوزيــع وبيانــات عــن الرغبــات للحركــة  الأنفــاق

   17السكان. 
لخبراء السوفييت بإعداد تقريرهم لمترو الأنفـاق . وقـد تشـابهت اقام م  1969وفي عام 

  .م  1964المقدمة منهم مع التقرير الذي قام به الخبراء الفرنسيين عام  شبكة المترو
ويمثلهم جهاز النقل بدراسة وبعد أن تجمعت التقارير المختلفة قامت وزارة النقل 

المشروع حيث استنتج أن المشروع الياباني هو أفضل الحلول المقترحة لحل مشاكل 
  ابتدائيةدمت شبكة قشبكة كلية نهائية بواسطة جهاز النقل حيث  اقتراح المواصلات وتم 

 
  ، الأنفاقخطوط لشبكة مترو  أربعةاقترحت الدراسة  17

خط شبرا الخيمــة ـ الجيــزة ومســاره هــو : شــبرا الخيمــة، ترعــة الإســماعيلية، شــارع شــبرا، ميــدان  - 1
ميدان السيدة زينب ، شارع السد البرانــي، الملــك الصــالح، الجيــزة. ويبلــغ  رمسيس، شارع عماد الدين،

  م.810كم ومتوسط المسافة بين محطاته  9.8طول الخط حتى الملك الصالح 
الجيزة ومساره هو : ميدان الجيزة ، جامعة القاهرة ، شــارع المســاحة ، ميــدان  –خط مصر الجديدة  - 2

الفلكي ، شارع عبــد العزيــز ، ميــدان العتبــة ، شــارع الجــيش ،  كوبري الجلاء ، ميدان التحرير، ميدان
ميدان باب الشعرية ، ميدان عبــده باشــا ، شــارع العباســية ، ميــدان العباســية ، شــارع الخليفــة المــأمون 

  كم . 17مصر الجديدة ، ويبلغ طولهحوالي  ـ يروكس
الإسعاف ،  ،لأعلام  ، الزمالكة المهندسين ، انمدينة نصر ومساره هو : مدي –خط مدينة المهندسين  - 3

ميدان العتبة ، شارع محمد علي ، باب الخلق ، طريــق صــلاح ســالم ، مدينــة نصــر ، مصــر الجديــدة . 
  كم . 16ويبلغ  طول هذا الخط حوالي 

حلوان ، ومساره هو : المرج ، المسار الحالي بعد كهربته ، ميدان رمســيس ، شــارع  –خط المرج   - 4
ء ، ميدان التحرير ، شارع القصر العيني ، المالك الصالح ، أثــر النبــي ، المســار الجلاء ، ميدان الشهدا

كــم وطــول النفــق المقتــرح فــي  42.5الحالي لخط حلوان . ويبلغ طول هذا الخط من المرج إلى حلوان 
  كم .  7.5وسط المدينة لوصل الخطين 

 وهذه الدراسة تعتبر من أهم الدراسات وأقواها في هذا المجال .
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نسمة   8765300وهي م 1990مصحوبا بتوقع عدد السكان لعام  الأنفاقلمترو م 1970
  . 18في تقدير الجهاز التخطيطي والتنفيذي  956700ير اليابانيين وفي تقد 

  شبكة مترو أنفاق القاهرة   3-1-3-2
 وقد ،مع تفاقم مشكلة المرور في القاهرة الكبرى اشتدت الحاجة لوجود مترو للأنفاق

إشهاره  وتم  م . 1976م وتمت الموافقة عليه عام 1974م الانتهاء من دراسة المشروع عام ت
  وهي :   بعد دراسة أوصت أن تكون الشبكة من ثلاثة خطوط رئيسية 1980تمبر سب في

  أولا : الخط الإقليمي : 
ويتشكل من دمج خط سكة حديد (حلـوان / بـاب اللـوق) وخـط (المـرج / كـوبري الليمـون) 

 يوربطهما بنفق تحت الأرض يبدأ من محطة سكة حديد السيدة زينب وينتهي بمحطة كـوبر
  كم. 42كم ، وطوله الإجمالي حوالي  4ويصل طوله النفقي إلى الليمون (غمرة) 

وفي إطار تنفيذ الخـط الإقليمـي كانـت التكلفـة التقديريـة التـي أوصـت بهـا الدراسـة حـوالي 
ليس لتغطية  م وكان تنفيذ المترو1980مليون دولار عام  165مليون دولار زادت إلى 150

  ة الطلب عليه . قالطلب علي النقل بل لملاح
  : كالتاليرئيسية تنفيذية  أجزاءوينقسم الخط الإقليمي إلى ثلاثة 

، وقـد تـم تنفيـذ هـذه المرحلـة حلـوان  إلـىوهي المسافة من السيدة زينـب :  الأولالجزء  - أ
  م.1987وتشغيلها عام 

ويبـدأ مـن كـوبري ( نفقـي ) وهو الذي يمـر تحـت منطقـة وسـط المدينـة  :الجزء الثاني  -ب
وهـي  نفقيةكم ويحتوي علي خمس محطات  4.5يدة زينب ويصل طوله إلى الليمون إلى الس

محطة  -محطة جمال عبد الناصر (الإسعاف)  - أحمد عرابي -محطات مبارك ( رمسيس ) 
  .محطة سعد زغلول أو إسماعيل أباظة  -السادات ( التحرير ) 

فـس مسـار كـم وهـي ن 13.5كوبري الليمون بطـول  إلىمن المرج :  الثالثالجزء  - ج
خط السكة الحديد مع كهربة الخـط وتنفيـذ بعـض الكبـاري عليـه عنـد التقاطعـات لزيـادة 

  م. 1989. وقد تم تنفيذه وتشغيله عام الأخرىتشغيله وفصله عن الحركة الآلية  كفاءة
  ثانيا : الخط الحضري الأول : 

 
الإدارة العامــة للتخطــيط العمرانــي / قســم النقــل / دراســة تخطــيط شــبكة متــرو الأنفــاق والنقــل الســطحي    18

  م.1971الكهربائي بالقاهرة الكبرى 

وهــو عبــارة عــن نفــق تحــت الأرض مــن شــبرا الخيمــة أســفل شــارع رمســيس فشــارع 
جمهورية فالعتبة فشارع عبد العزيز إلى ميدان التحرير ثم يعبر النيـل بجـوار كـوبري ال

محطـة تحـت  16التحرير إلى شارع التحرير ثم إلـى بـولاق ويحتـوي هـذا الخـط علـي 
  كم . 13.5الأرض ويبلغ طوله حوالي 

كان مقتـرح لهـذا الخـط أن يمتـد مـن شـبرا لخيمـة إلـى بـولاق الـدكرور مـارا بميـدان و
كم ، وفيما بعـد تـم تحويـل مسـاره بدايـة مـن  13.5يس ثم العتبة ويصل طوله إلى رمس

محطة البحوث إلـى جامعـة القـاهرة ومنهـا إلـى الجيـزة ثـم ضـواحيها ، وألغيـت بعـض 
  . بدلا منها محطة كلية الزراعة أقيمتالمحطات مثل محطة أحمد بدوي 

  ثالثا : الخط الحضري الثاني : 
يوليـو حتـى  26كم يصل من إمبابـة إلـى  8.5الأرض بطول وهو عبارة عن نفق تحت 

  العتبة فشارع الأزهر إلى صلاح سالم وينشأ علية عشر محطات . 
 -الزمالـك  -إمبابة  وكان مساره من إمبابة إلى الدراسة ومساره يتحدد بالمناطق التالية :

رع صـلاح الدراسـة ثـم إلـى شـا -شارع الازهـر  -شارع بورسعيد  -العتبة  -الإسعاف 
  سالم وهذا الخط لم يتم تنفيذه بعد .

ومنذ عامين تم تغيير جزء من هذا الخط وهي الوصلة من العتبة والدراسة حي تم تغيير 
شارع الجيش ( بدلا من الأزهر الدراسة) ثـم إلـى العباسـية وصـلاح  -عتبة  : إلىالخط 
الأزهـر  نفقاء هو عمل بعد يتم مد المترو إلى مطار القاهرة وكان سب الإلغذلك سالم و

للسيارات الأمر الذي في رأي البعض غير جيد والـذي سـوف يـؤدي إلـى وجـود كارثـة 
ها محطـات التهويـة بمرورية في وسط المدينة بالإضافة إلى التشوهات التـي سـوف تسـب

علي الرغم مما يحاوله الجهاز الفني للمشروع  19للنفق التي وضعت في المناطق الأثرية
ابع المعماري متوافق مع الآثـار حولـه ومحاولـة إزالـة الكـوبري العلـوي من إضفاء الط

م. وفي الجدول التالي توضح مسـارات 2003عام  هذه الدراسة إعداد  والذي لم يتم حتى
  .وعدد محطات كل خط من خطوط المترو ومعدل كل خط وعدد الركاب

  
  20 ) خصائص مترو أنفاق القاهرة 3-3جدول رقم ( 

 
  . 1999لسنة  38مجلة جمعية المهندسين المصرية عدد  -مقال أحمد خالد علام  19
  م 2000 – اق … نهضة حضارية ونقلة نوعيةمترو الأنف –الهيئة العامة للاستعلامات  –وزارة الاعلام    20
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عدد الركاب  
 لفبالأ

الموقف 
 التنفيذي

الطول 
 (كم)

عدد 
 م  اسـم الخـط المحطات

تم تنفيذه    2000.0
  الخط الإقليمي  34  42.5 بالكامل

 1 المرج الجديد–حلوان

تم تنفيذه    1800.0
  الخط الحضري الأول  20  21.0 بالكامل

 2 شبرا الخيمة/ضواحي الجيزة

تحت    1500.0
  الخط الحضري الثاني  31  30.0 الدراسة

 3 ابة / مطار القاهرةإمب

  الإجمــالي  85  93.5  -  5300.0
كـم تحـت  30كـم منهـا  93.5ومن هذا الجـدول نجـد أن أطـوال خطـوط المتـرو بلغـت 

رحلـة يوميـا ويكـون  مليـون 5.300الدراسة للخط الثالث ومن المتوقع أن يوفر حـوالي 
سـاقية مكـي  محطة . وسوف يتم زيادة الخط بمحطتين إضافيتين إلـى  85عدد محطاته 

  .21والمنيب في مرحلة جديدة 
  

 
المرحلــة  –مترو الأنفاق … نهضة حضارية ونقلة نوعية  –الهيئة العامة للاستعلامات  –وزارة الاعلام    21 

  م 2000 -ضواحي الجيزة )  –الرابعة من الخط الحضري الاول ( شبرا الخيمة 
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  اختيار منطقة الدراسة   3-2
  

بعد أن تم دراسة التجارب العالمية والمحلية لمترو الأنفاق ودراسة الخطوط التي تم تنفيذها  
فى القاهرة  تم دراسة المعايير التي يمكن على أساسها اختيار منطقة الدراسة لتوفي  

  بمتطلبات الدراسة واثبات صحة الفرضيات او عدم صحتها . 
  
  : لدراسةامنطقة  ختيارلا   المقترحةر المعايي  1- 3-2

خصائصـها ر ي ـوتغي يـةالعمران الكتلـة علـي نمـو الهامـة المؤثراتمن وسائل الاتصال تعتبر 
الجماعي خاصـة متـرو الأنفـاق لأنـه يحمـل  النقلويعد أقوي هذه الوسائل وسائل ،  التشكيلية

مـن الـرحلات خـلال مع توفيره لعـدد كبيـر عدد كبير من الركاب خاصة في ساعات الذروة 
ولكي يتم اختيار منطقة الدراسـة  رحلة/ساعة. ألف 60حوالي  إلىالتي تصل  الساعة الواحدة

  : يجب وضع مجموعة معايير تحقق أهداف الدراسة نوجزها في التالي
 .وجود المنطقة في نطاق التأثير المباشر لمسار المترو  
 ة للكتلة (النطاق الزمني).حادثمرور فترة زمنية على تنفيذ الخط لرصد التغيرات ال  
  معدل نمو مرتفع). –احتواء المنطقة على مقومات التنمية العمرانية (مناطق فضاء  
 .أن يكون القطاع الخاص والأفراد لهم الدور الرئيسي في عمليات التنمية العمرانية  
 . توافر وسائل مواصلات مساعدة في الاتجاه العمودي على المترو  

  معايير يمكن تقييم المناطق العمرانية على مسار خطوط المترو ومن خلال هذه ال
  
  تقييم المواقع المختلفة على مسار خطوط المترو : 3-2-2

  :1ان تم تنفيذهما وهما خطبدراسة شبكة مترو أنفاق القاهرة يتضح وجود 
  محطة بعد مد الخط حتى محطـة المـرج  34المرج وعدد محطاته  –الخط الإقليمي حلوان

  ليصل إلى الطريق الدائري شمال شرق القاهرة . م1998عام  يدةالجد 
 . الخط الثاني هو الخط الحضري الأول شبرا الخيمة ـ ضواحي الجيزة  

 ومن تحليل المناطق العمرانية التي يمر بهـا  هـذه الخطـوط التـي تـم تنفيـذها تـم اسـتخلاص
  : وهى المقوماتمجموعة من 

 
وهو يمتد من إمبابة وحتى    BOTجاري تنفيذه وهو الخط الثالث فيجرى الدراسة لتنفيذه بنظام  هناك خط    1

  مطار القاهرة وهناك ثلاثة خطوط أخرى جارى دراستها لتكملة الشبكة بالقاهرة الكبرى. 

  
  للمناطق المحيطة بمسار المترو:مقومات التنمية العمرانية  3-2-3
  الخط الإقليمي (حلوان / المرج ) 3-2-3-1

يبدأ هذا الخط من حلوان جنوباً ويمر من وسط البلد ثـم يتجـه إلـى الشـمال ليصـل إلـى 
 نهايته عند المرج . وقد كان الجزء  الجنوبي من حلوان وحتى باب اللوق عليـه خـط المتـرو

أبـو  –كوبري الليمون  من الي فقد كان امتداد السكة الحديديةالقديم، أما الجزء الشمالمكهرب 
ويسـير عليـه القطـارات بالديزل.وقـد تـم حفـر النفـق ليصـل بـين  وحتى شبين القناطر زعبل

كوبري الليمون والسيدة زينب وتطوير السـكة الحديـد القديمـة بـالجزء الجنـوبي ليـتم تشـغيل 
  ين حلوان جنوبا وحتى رمسيس. م ليصل ب1987مترو الأنفاق كمرحلة أولى عام 

أما المرحلة الثانية فقد تم تطوير باقي الخط من كـوبري الليمـون وحتـى المـرج وذلـك 
م ليصـل طـول 1989بتجديد القضبان الحديدية وكهربة الخط ليتم تشـغيل الخـط بأكملـه عـام 

راكـب يوميـا وزاد محطـة أخـرى  مليـون 2محطـة ويسـتوعب 33كم يحوى 42.5الخط إلى 
  محطة .  34كم ويحوى 43.5م ليصبح الخط بطول 1998الطريق الدائري عام  أسفل

وبدراسة المحطـات علـى هـذا المسـار وعلاقتهـا بالمنـاطق التـي تمـر بهـا داخـل اقلـيم 
محطات  –القاهرة الكبرى نجد ان هناك محطات مركزية من ( رمسيس حتى سعد زغلول ) 

محطات طرفيـة (  –نب الى طرة البلد ) وسطية ( من غمرة الى عين شمس و من السيدة زي
  من عزبة النخل الى المرج الجديدة ومن كوتسيكا الى حلوان ) .

 السكانية ةالكثاف  
  ( قبل افتتاح الخط بعام واحد ) نجد : 1986بتحليل الكثافة على هذا الخط عام 

شـعرية  وهي ذات كثافة مرتفعة مثل الظاهر وبـاب ال المناطق حول المحطات المركزية :  -
  .2نسمة /هكتار 800والتي يزيد في الكثافة عن 

تصل الكثافة عند مصر القديمة والسيدة زينب وحتـى  المناطق حول المحطات الوسطية :  -
دار السلام جنوبا ومن غمرة حتى المطرية وعين شمس في الجزء الشمالي الشرقي إلـى 

ما اتجهنا جنوبا حيث تقلـل فـي نسمة /هكتار وتقل الكثافة كل 800إلى  400كثافة ما بين 
  نسمة / هكتار . 400إلى  200المعادى وثكنات المعادى  إلى كثافة تتراوح بين 

 
  فدان  2.38أي حوالي   2م  10000الهكتار =  2
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تقل الكثافة حول المحطات من كوتسيكا وحتى حلـوان  المناطق حول المحطات الطرفية :  -
وكذلك في الجزء الشمالي بداية من عزبة النخل وحتى  ،نسمة / هكتار 100إلى اقل من 

ويتوازى تكدس العمران مع الكثافة السكانية على هذا الخط حيث نجد  .3الطريق الدائري
كثافة المباني وتكتل العمران يزيد فـي المنـاطق المركزيـة والوسـطى مـن المدينـة ويقـل 

  كلما اتجهنا إلى الأطراف
  :ى م وحت1976بدراسة معدل النمو في هذه المناطق نجد أن معدل النمو عام معدل النمو

% في القاهرة الكبـرى عامـة ، لكـن وظهـرت اختلافـات 2.7م ظل ثابتا عند 1986عام 
كبيرة بين معدلات النمو في المناطق المختلفة داخل القـاهرة الكبـرى وذلـك علـى النحـو 

  : 4التالي
فقدت الأحياء المركزية بالقـاهرة بعـض مـن سـكانها  المناطق حول المحطات المركزية :  -

  % في العام .1.8كان معدل نموها حيث أن القاهرة 
 2.7يتراوح معدل النمو حول المحطات الوسطية بين  المناطق حول المحطات الوسطية :  -

% ويزيد معدل النمو كلما اتجهنا الى الشـمال حيـث عـين شـمس والمطريـة 4.5% الى 
  وجنوبا في المعادي وطرة البلد.

% وفـي قسـم 8.2نطقـة المـرج إلـى في وصـل فـي م المناطق حول المحطات الطرفية :  -
% والمطريـة 7.9% وفي حـي عـين شـمس كـان المعـدل30السلام وصل إلى اكثر من 

% أصبحت 5.8% وطرة 4.2% ، وفي الجهة الأخرى كان معدل النمو في حلوان 4.6
  مايو أكثر المدن الجديدة نمواً في هذه الفترة . 15مدينة 

السكان أكثر من المناطق الوسطى أو المركزية مما سبق نجد أن المناطق الطرفية تستقبل 
  . وبالتالي يزيد فيها مقومات التنمية العمرانية

  : استعمالات الأراضي  
  تحوى المناطق على هذا الخط استعمالات متنوعة تتمثل فيما يلي : 

المنطقـة مـن سـعد زغلـول وحتـى رمسـيس تتصـف  المناطق حول المحطات المركزية :  -
ووجود الخدمات الرئيسية والمبـاني الإداريـة والتجاريـة والـوزارات بتنوع الاستعمالات 

  والهيئات والشركات الكبرى .

 
  م .1999المرحلة الثالثة من الخط الثاني  نشره  بمناسبة افتتاح –نشرات هيئة مترو الأنفاق  -  1
4   ACE, Cairo university, IAURIF & SYSTRA Greater Cairo public transport plan report 1&2 

(Executive summary) – Cairo 1999  

المناطق حـول محطـة الـدمرداش ومنشـية الصـدر  المناطق حول المحطات الوسطية :
الاستخدامات التعليمية والترفيهية متمثلة في مباني تابعة لجامعة عـين شـمس  ضيوجد بها بع

يـة غربونادي المطرية الرياضي مع وجود بعـض المصـانع علـى الجهـة الوحديقة الدمرداش 
  من المترو عند غمرة ، كذلك مسلة سيزوستريس وشجرة مريم السياحية في المطرية.

تتصف منطقة المرج بوجـود الاسـتعمالات السـكنية  المناطق حول المحطات الطرفية :
اضية ) مثل مستشـفى اليـوم الواحـد وبعض الأنشطة الخدمية مثل ( التعليمية والصحية والري

ونادي بركة الحاج ومركز شباب عزبة النخل ، إضافة الى وجود مصانع للزجـاج والخـزف 
والصيني وتكرير البترول وبعض الأنشطة الزراعيـة والإنتـاج الحيـواني فـي منطقـة المـرج 

عات تتصـف بوجـود بعـض الصـنافمنطقـة حلـوان اما  شمالاً وعلى حدود الطريق الدائري .
الهامة مثل صناعة الحديـد والصـلب والنسـيج وصـناعة الأسـمنت فـي طـره، والاسـتعمالات 
الترفيهية السياحية في عين حلوان وحلوان إضافة إلـى المنـاطق السـكنية التـي تسـيطر علـى 

  الاستعمالات في العديد من هذه المناطق .
   
  :ضواحي الجيزة ) –الخط الحضري الأول ( شبرا الخيمة  3-2-3-2

بدأ الخط شمالاً من شبرا الخيمة عابراً ييربط هذا الخط القاهرة بالجيزة والقليوبية حيث 
ترعة الإسماعيلية ثم شارع شبرا ويمر وسط المدينة ليتلاقى مع الخط الإقليمـي فـي محطتـي 
التحرير ورمسيس ثم يعبر النيل بفرعيه والجزيرة إلي الجيـزة حتـى يتلاقـى مـع خـط السـكة 

  ير بجواره بداية من جامعة القاهرة وحتى محطة ضواحي الجيزة .الحديد ويس
رمسيس)    - وقد تم تنفيذ المشروع على مراحل بدأت بالمرحلة الأولى (شبرا الخيمة 

  م1997واكتملت المرحلة الثانية بوصوله إلى محطة التحرير في سبتمبر عام  م1996عام 
 5بطول  م1999افتتحت في إبريل عام   كم . أما المرحلة الثالثة فقد 11ليصبح طول الخط 

  كم من محطة التحرير إلى جامعة القاهرة.
بوصـوله إلـى محطـة ضـواحي  م2000واكتملت الأربعة مراحل للخط الحضري الأول سنة 

كم  19محطة موزعة على  18رحلة يوميا ويحتوى على  مليون1.8الجيزة ليمكنه من توفير 
ن مناطق شـبرا الخيمـة حتـى ضـواحي الجيـزة ويـتم مواطن خدمة مباشرة م مليون 4ويخدم 
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كم وأغلـب هـذا  21حاليا دراسة مد الخط حتى المنيب ( المرحلة الأخيرة ) ليصل طوله إلى 
  .5الخط نفقي

  
 السكانية : ةالكثاف  
نجد هناك  م1986بتحليل الكثافة على هذا الخط عام  المناطق حول المحطات المركزية :  -

ــالقرب  ــة مــن كثافــة مرتفعــة ب ــة ( منطقــة شــبرا حيــث تتــراوح الكثاف مــن وســط المدين
  نسمة/هكتار )  . 800الى400

تقل الكثافة في المناطق الشمالية من شبرا لتتراوح بين  المناطق حول المحطات الوسطية : -
نسمة هكتار مناطق عابدين عند محطة محمد نجيـب، وكـذلك مـن الـدقي  400إلى  200

  وحتى محطة البحوث .
  اطق حول المحطات الطرفية :المن -

 200إلى  100تقل الكثافة حتى تصل في الشمال عند شبرا الخيمة إلى كثافة تتراوح ما بين 
  .6نسمة / هكتار ، وكذلك عند محطات جامعة القاهرة وحتى ضواحي الجيزة 

 : معدل النمو  
% 1.8إلـى يصل معدل النمو في المناطق المركزية  المناطق حول المحطات المركزية :  -

  لتصبح من المناطق الطاردة للسكان في مدينة القاهرة ( بولاق والترجمان ) .
منـاطق ال% فـي 5إلـى  3مـن  معـدل النمـو تـراوحي المناطق حول المحطات الوسـطية :  -

  الجيزة والقليوبية.بالقريبة من خط المترو 
نـاطق الموجـودة علـى هناك معدلات نمو عالية في الم المناطق حول المحطات الطرفية :  -

% (حـي شـرق) 8الأطراف حيث يصل في المنطقة الشرقية بشبرا الخيمة إلى اكثر من 
  % . 6وكذلك ضواحي الجيزة التي يزيد فيها معدلات النمو عن 

 : استعمالات الاراضي  

 
يكون سطحي موازيا للسكة الحديد في شبرا الخيمة ثــم يعبــر الســكة الحديــد والطريــق الزراعــي عــن طريــق  5
وبري علوي في محطة كلية الزراعة ثم يصبح نفقي بعد ذلك وحتى محطة البحــوث ليصــعد مــرة أخــرى إلــى ك

بواسطة كوبري علوي ويعود إلــى الســطح ثانيــة إلــى  رتفع المسارالسطح ويسير موازيا لسكة حديد الجيزة ثم ي
  .محطة ضواحي الجيزة

6    airo public transport plan report 1&2 ACE, Cairo university, IAURIF & SYSTRA Greater C
(Executive summary) – Cairo 1999  

يوجد في وسـط المدينـة المركـز الإداري والتجـاري  المناطق حول المحطات المركزية :  -
رفيهي عند محطة الأوبرا حيث الأوبرا وحديقة الخالدين وبعـض المبـاني ويوجد مركز ت

  والفنادق الهامة مثل شيراتون القاهرة وفندق الجزيرة.
تنتشر الاستعمالات التجارية والإدارية في شارع   المناطق حول المحطات الوسطية :  -

اهرة, وجود التحرير والدقي والبحوث إضافة الى الاستعمالات السكنية وجامعة الق
محور رئيسي يتركز فيه الاستخدامات المختلفة ( شارع شبرا) والعديد من الشوارع 

  المتعامدة عليه . 
تتركــز الاســتعمالات الســكنية فــي معظــم المنــاطق  المنــاطق حــول المحطــات الطرفيــة :  -

الطرفية كما يوجد منطقة صناعية هامة للنسيج في شـبرا الخيمـة وتوجـد كليـة الزراعـة 
د محطة كلية الزراعة ( قصر محمد على سابقاً ) ،وجنوبا فـي الجيـزة نجـد المنـاطق عن

السكنية ومحطة قطارات وجـه قبلـي ، وعـدة شـوارع هامـة مثـل فيصـل والهـرم اللـذان 
يحتويان على الاستعمالات السكنية والتجارية المختلطة إضافة إلـى بعـض الاسـتعمالات 

  الترفيهية السياحية.
نجد ان المناطق الطرفيـة تتميـز بـالتطور والتغيـر السـريع وتحتـوي  من خلال ما سبق

على العديد من مقومات التنمية مثل توافر الاراضي الفضاء كمـا فـي المـرج وشـبرا الخيمـة 
  شمالا وحلوان ووادي حوف وعين حلوان جنوبا ، وضواحي الجيزة غربا .

لمـرج وغـرب شـبرا % فـي ا8يزيد معدل النمو في هذه المنـاطق ليصـل الـى حـوالي 
% في منطقة حلوان ، في حين انـه فـي المنـاطق المركزيـة والوسـطية 5الخيمة  ويزيد عن 

المستقرة نسبيا حيث يقل فيها معدل النمو وتزيد الكثافات السكانية ويقل فيها توافر الأراضـي 
  الفضاء .
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  الطرفية حول المحطات المناطقتقييم  3-2-4
لأراضي والكثافات ومعدل النمـو فـي المنـاطق المحيطـة من خلال دراسة استعمالات ا

بمسار خطى المترو ومحطاته نجد المناطق الطرفيـة هـي اكثـر المنـاطق نمـوا واقلهـا كثافـة 
وتزيد فيها معدلات النمو ، ولهذا فان هذه المناطق تساهم بدراسة كتلتها العمرانية في تحقيـق 

مناطق طرفيـة حـول محطـات وهناك اربعة ها تعاظم تأثير المترو عليل أهداف الدراسة وذلك
  ، وتتميز بالخصائص التالية :المرج وشبرا الخيمة وضواحي الجيزة وحلوان

 النسـيج والحديـد والصـلب  صناعة تعتبر حلوان من المناطق الصناعية  المتخصصة في
 ولهما تأثير واضح على نمو المدينة وجذب السكان إليها خاصة بعد تجديد  مترو الأنفاق

وربط الجزء الشرقي  من المترو معـه وهـى منطقـة ذات كثافـة متوسـطة وبهـا منـاطق 
% أي إنها كانت تستقبل السكان المهاجرين قبل دخول متـرو 4.2تنمية ومعدل النمو بها 

  الأنفاق إليها .
  8تعتبر المرج أكثر المناطق جـذباً للسـكان حيـث يصـل معـدل النمـو إلـى اكثـر مـن %

% فـي 24عـن  م1986و  م1976يزيد فيها معـدل النمـو مـن عـام  وحولها السلام التي
  .بالقاهرة الكبرى حين أن كثافتها العمرانية قليلة جداً إذا ما قورنت بباقي المناطق

  أما شبرا الخيمة والجيزة فهما منطقتان سكنيتان تتوافر بهمـا بعـض الأنشـطة الصـناعية
ض الحـرف اليدويـة فـي منـاطق مثل مصانع النسـيج والمسـابك فـي شـبرا الخيمـة. وبع ـ

% وهـى 5الجيزة المعتمدة على السياحة ومعدل النمو في هذه المنـاطق يزيـد قلـيلاً عـن 
وهـذه  جديـدة،مناطق متوسطة الكثافة وبها تكتل عمراني متوسط يسمح باستيعاب تنميـة 

إلى  مصر العلياإلى شبرا الخيمة ومن  محافظات وجه بحريالمناطق جاذبة للهجرة من 
  جيزة وضواحيها.ال

  والجدول التالي يوضح المقارنة بين هذه المناطق :
  
  
  
  
  

  ) المناطق الطرفية لخطوط مترو الأنفاق الحالية بالقاهرة 4- 3جدول رقم (

ضواحي الجيزة  شبرا الخيمة وكلية
 الزراعة

والمرج  المرج
  المنطقة كوتسيكا -حلوان   الجديدة 

طرفية حتى الآن  الصفة محطة طرفية  محطة طرفية  محطة طرفية
الحضري الأول الحضري الأول  خط المترو الإقليمي  الإقليمي

  سنة التشغيل  م 1987  م 1998و1989  م 1996  م 2000

200الى100من من 
 200من   100اقل من  400الى 200

  400إلى
الكثافة السكانية  
  فرد لكل هكتار

معدل النمو   % 4.2  %8اكبر من   5%  5%
 السكاني

متوسطة ىة إلقليل متوسطة  متوسط  الكثافة العمرانية متوسطة

سكنى وبعض   سكن صناعي  سكنى
الاستعمالات   سكن صناعي الصناعات الثقيلة 

 العامة قبل المترو

  متوسط  كبير جدا  كبير  كبير جدا
مشاركة القطاع 

الخاص فى تطوير
 المنطقة

خط جديد يوازي
خط السكة 
الحديد عند  

الجيزة 
  وضواحيها

خط جديد 
يوازي خط 

السكة الحديد 
عند شبرا 

  الخيمة

تم تبديل السكة 
الحديد كوبري 

الليمون ـ المرج 
بخط المترو عام 

  م 1989

  وتجديد تم تبديل
من  السكة الحديد

باب اللوق الى 
بخط  حلوان

المترو عام 
  م 1987

  ملاحظات

ومن هذا الجدول يتضح أن اكثر المناطق مناسبة للدراسة هي المرج نظر لعظم التأثير 
ها وطول الفترة بين تشغيل المترو وحتى الآن وزيادة معدل النمو وقلة الكثافة قبل تشغيل علي

 المترو بما يسمح بنمو عمراني خاصة مع زيادة الهجرة المتوقعة من خارج القاهرة إليها .
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  : المنطقة المقترحة للدراسة 3-2-4

  من خلال الدراسات السابقة نجد ان :
بالقاهرة هي الخط الإقليمي حلوان المرج حيث تم افتتـاح  أقدم الخطوط التي تم تشغيلها -1

ــوم  ــى ي ــة الأول ــي  م27/9/1987المرحل ــة ف ــة الثاني ــوان والمرحل ــى حل ــيس حت ــن رمس م
 حتى المرج . م12/4/1989
ــة طــارده للســكان وذات معــدل نمــو  -2 ــاطق وســط المدين ــد تشــغيل المتــرو كانــت من عن

% فـي حـين كانـت المنـاطق 2.7مصر % وهو أقل من معدل النمو السنوي في 1.8القاهرة
  على الأطراف هي الأكثر نمو والأكثر استيعاباً للسكان.

م فــي المنــاطق الوســطى وتقــل كلمــا اتجهــت إلــى  1987الكثافــة كانــت متركــزة عــام  -3
  . 7الأطراف 

 
المرحلة   –مترو الأنفاق … نهضة حضارية ونقلة نوعية  –الهيئة العامة للاستعلامات  –وزارة الاعلام    7

  .م 2000 -ضواحي الجيزة )   –الرابعة من الخط الحضري الاول ( شبرا الخيمة 

المناطق الطرفية هي الأكثر تأثيرا بوصول المترو إليها حيـث أدى إلـى وجـود تغيـرات  -4
 المناطق بصورة ملحوظة.  عديدة في عمران هذه

هذه المناطق هي المحطـة الأولـى للهجـرة السـكانية مـن المحافظـات الأخـرى فنجـد أن  -5
فـي  ،والخانكة والقلج وأبو زعبـلالقناطر المرج هي المستقبلة للهجرة من مناطق شبين 

فتسـتوعب شبرا الخيمة ، اما الجيزة وضواحيها تكون جاذبة للهجرة من الصعيد  ان حين
  من محافظات وجه بحري.ة الهجر

ويعتبـر  اغلب سكان هذه المناطق من محدودي الدخل وذو مسـتوى اجتمـاعي مـنخفض -6
  الافراد في هذه المناطق هم الطورون الرئيسيون لعمران هذه المناطق .

منطقـة عشـوائية فـي حـي  13أغلب المناطق الطرفية منـاطق عشـوائية  حيـث يوجـد  -7
منـاطق العشـوائية بالقـاهرة . وكـذلك تنتشـر المنـاطق % من إجمـالي ال20المرج فقط تمثل 

ذلك شـبرا الخيمـة ك ـو ،8العشوائية في الجيزة وضواحيها علـى نهايـة الخـط الثـاني الجنـوبي
  تنمية.العمار ولاشمالاً مما يوضح أن الأفراد والقطاع الخاص لهم الدور الأساسي في ا

مـن التـأثير علـي المنـاطق  أقـل مركـز المدينـةفـي منـاطق وسائل النقل السـريع تأثير  -8
أن هـذه  حيـث المنـاطق الطرفيـة،البعيدة عن المراكز ويكون أقواها فـي المنـاطق التـي فـي 

  .وأراضي فضاء شاسعةتنمية قليلة  بهاالمناطق 
  .منهاالطرفية تكون مستقبلة  للهجرة من المناطق القريبة  قالمناط -9

، وشــبرا الخيمــة المــرجو الطرفيــة أنشــطة صــناعية مثــل حلــوان قالمنــاط يوجــد فــي -10
بســيطة مثــل اقتصــادية نشــاطات خدميــة للســكان مــع وجــود نشــاطات  بهــامنــاطق ســكنية و

  .ضواحي الجيزة 
  -وذلك للأسباب التالية : المرج  منطقة يتم اختيار  -11

  . محطات للمترو في هذه المنطقة 3وجود   .1
المحيطـة بمسـار  قلة أسعار الأراضي بهذه المناطق إذا ما قورن بباقي مناطق القـاهرة  .2

  المترو ومحطاته .
توافر مقومات التنمية مثل انتشار الأراضي الفضاء الزراعية وزيادة معدل النمو وقلـة   .3

  الكثافات السكانية إضافة إلى وجود استعمالات اقتصادية هامة بالقرب منها.

 
مشــروع التخطــيط التفصــيلي لحــى المطريــة  –ون الاستشاريون عادل المصــري وشــركاه مكتب المهندس    8 

  ).1999والمرج من المرحلة الأولى إلى الرابعة  التقرير النهائي مايو 
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  وجود مسارات ووسائل نقل مساعدة لمترو الأنفاق بالاتجاه العمودي .  .4
  الافراد والقطاع الخاص في التنمية العمرانية . زيادة دور  .5
  

والمنطقة التي تم اختيارها تقع فى المنطقة الطرفية الشمالية من القاهرة الكبرى ( شـكل رقـم 
الف نسمة بكثافة تقل عن  252فدان وعدد سكانها حوالى  5000) ومساحتها حوالى  3-2-3

  -نسمة / فدان وتشمل المناطق التالية : 55
  9شياخات من حى المرج هىخمسة :-  

  المرج القبلية . – 2          المرج البحرية . - 1
  .  كفر الشرفا – 4        عزبة النخل الشرقية (العصارة) . – 3
  بركة الحاج .  - 5

  فدان 3250ويصل مساحة المنطقة المختارة من حى المرج الى 
  ســاحتهما تصــل الــى يوليــو والخصــوص وهمــا تابعتــان لمحافظــة القليوبيــة وم 23قريـة

  فدان . 1200
 فدان وتتبع حى المطرية بالقاهرة. 550عزبة النخل الغربية ومساحتها حوالي  
  مـن المنـاطق 22منطقـة عشـوائية تمثـل اكثـر مـن  15وتحتوى منطقة الدراسة على %

. 10منطقـة فـي حـى المـرج فقـط 13منطقـة مـنهم  68العشوائية بالقاهرة البـالغ عـددهم 
  ) يوضح التقسيم الإداري لمنطقة الدراسة . 11-3والشكل رقم ( 

يوليـو ،  23ومن الشكل نجد ان المنطقة يحدها من الشمال الطريق الدائري وحدود قرية 
ومن الشرق كفر الباشا ، ومن الغرب ترعة الإسماعيلية ، ومن الجنوب شـارع الفيـروز 

  وسكة حديد السويس والطريق المؤدي إلى المسلة .

 
محطات للمتــرو ، ويصــل عــدد  3يعتبر حى المرج من الأجزاء الهامة في منطقة الدراسة حيث يحتوي على  9

شــخص / فــدان يقطنــون  55% من عدد سكان القاهرة بكثافة قــدرها 4ة تمثل ألف نسم 252سكانه الى حوالي 
% منها أراضى معمورة والباقي زراعية ، ويصل عــدد المبــاني بالمنطقــة حــوالي 53فدان  4953مساحة تبلغ 

 17957وحــدة. ويبلــغ عــدد المنشــآت العاملــة  2.9مبنى ومتوسط عدد الوحدات لكل مبنى يصــل الــى  37230
من عدد الوحدات ، واغلب هذه الوحدات تعمــل كخــدمات تجاريــة للســلع اليوميــة بالإضــافة إلــي % 16.5تمثل 

الحرف وورش الصيانة . ومن ناحية التقسيم الإداري فإن حــي المــرج بــه قســم واحــد ( قســم المــرج ) وســبعة 
  شياخات

  م  1999 –مركز المعلومات  –حي المرج  10
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 خصائص الكتلة العمرانية بمنطقة الدراسة 3– 3
 

دراسة الخصائص التشككيلية االعمرانيكة  من خلاللكى يتم دراسة خصائص الكتلة العمرانية 

 االمشاكل التي تعاني منها هذه الكتلة . ،لها إضافة إلى دراسة منظامة الحركة داخلها

 

 الخصائص التشكيلية للكتلة 3-3-1

 لعمرانيةوصف الكتلة ا 3-3-1-1

بدراسة الكتلة العمرانية للمنطقة نجد أنها تتركز حال مسار المترا افكي الجهكة البربيكة  •

له ، حيث تقل الفراغات المفتاحكة اتزيكد كفافتهكا العمرانيكة فكي حكين تقكل هكذه الكفافكة 

تدريجيا كلما ابتعكدنا نكن مسكار المتكرا اكلمكا ااتربنكا مكن المحطكة الطرفيكة النهائيكة   

ديككد( ح حيككث تقككل الكفافككة العمرانيككة فككي الشككمال االشككمال الشككراي اتزيككد المككرا الج

 المساحات الزرانية االأراضي الفضاء .

تبداا الكتلة العمرانية للمنطقة متماسكة في الجهة البربية حيث يمتد العمكران مكن مسكار  •

المترا شراا احتى ترنة الخصاص غربا ، أما فكي الجهكة الشكراية مكن المسكار ياجكد 

ناطق شبه المنعزلة االتي تؤكد تفكك  الكتلكة فيهكا اتمفكل المنكاطق العمرانيكة الجديكد( الم

 إلكى إضكافةالتي في طار التكاين ، ايتركز اغلك  هكذه المنكاطق فكي الشكمال الشكراي 

 الكتلة العمرانية لشياخة بركة الحاا االتي تقع شراا االتي يضعف ارتباطها بالكتلة .

أن هنكا  نسكق نمرانكي متجكانس امتكرابط يؤككده النسكي  ابدراسة تجانس الكتلة اجكد  •

الشريطي المنتشر فكي اغلك  المنكاطق حكال مسكار المتكرا االكذع يبلك  نلكى النسكي  

العمراني في الجهة البربية، أما في الجهة الشراية فإنها تفقد هذا التجانس االكذع يؤككده 

نتقككالي اتخلخككل مبعفككر ح اسككيطر( النسككي  اا –شككريطي  –تبككاين الأنسككجة   متضككام 

 ح ياضح شكل الكتلة العمرانية لمنطقة الدراسة.12-3االشكل رام  الفراغات للكتلة.

 النسيج العمراني  3-3-1-2

من تحليل النسي  العمراني لمنطقة الدراسة االتي تحتكا  نلكى الكفيكر مكن التجمعكات 

 العمرانية ابأحجام متنانة نجد أن هنا  أربعة أنااع رئيسية :

المتضام : ايتمفل في ار  البركة االمرا اكفر الشرفا اهذا النسي  خاصة يكان النسي   -1

 ناا( القرية .

النسي  اانتقالي : ايمفل المرحلة اانتقالية بين النسكي  المتضكام االشكريطي أا المتعامكد  -2

اياجد نلى المحيط الخارجي للقكر  كمكا يتضكح نلكى الحكداد الخارجيكة لقريكة المكرا 

 يلة.انزبة نر  الطا

النسي  الشريطي : اهذا الناع من النسي  ينتشر نلى الحكداد الخارجيكة للتجمعكات افكي  -3

التقسيمات الحديفة مفل نزبة شااي انزبة ناطف انزبة معراف اتقسيم نبد الكرحمن 

 االحداد الخارجية للقر  القديمة 

مدينكة  النسي  النقطي : المنتشكر اياجكد فكي التجمعكات الجديكد(   تحكت التطكاير ح مفكل -4

الأندلس امدينة الزهكار اتقسكيم مدينكة محمكد البباشكى انزبكة النخكل الشكراية االجكزء 

م 1970الشمالي من نزبة النخل البربية حيث كانت الفيلات هي المباني البالبة ابل نكام 

 النسي  العمراني بمنطقة الدراسة . أنااعح ياضح  13-3، اشكل رام   

م حيكث احتكات  1977م نكن نكام  1988ي فكي نكام الم يختلف أنااع النسي  العمرانك  •

المنطقة نلى النسي  المتضام االشريطي االنقطي اككذل  النسكي  اانتقكالي بكين النسكي  

اد نسكبة اجكاد النسكي  الشكريطي االنسكي  النقطكي المنتشكر زالمتضام االشريطي لككن 

لكدائرع ح خاصة في شرق ارية المرا القديمة اكذل  شمال المنطقة   جنكا  الطريكق ا

اتلاحم نمران بعض مناطق في نزبة النخل امدينة الأنكدلس االزهكار لتككان النسكي  

الشريطي في الكفير من هذه المناطق ابدء ظهار النسكي  اانتقكالي حكال بعكض القكر  

االكفار مفل كفكر الشكرفا ابرككة الحكاا اشكمال المكرا ممكا يؤشكر إلكى النمكا الحكالي 

 الفترات التالية .االمستقبلي لهذه المنطقة في 

 الملمس 3-3-1-3

 أنيتناع الملمس العمراني لمنطقكة الدراسكة بكين الملمكس النكانم االخشكن حيكث نجكد 

 فكيهنا  انتشارا ملحاظا للملمس الخشن النات  نكن الطفكر( العمرانيكة الكبيكر( التكي حكدفت 

 المنطقة .هذه  إلىالعقدين الأخيرين من القرن العشرين خاصة بعد دخال مترا الأنفاق 

ايزيككد خشككانة العمككران كلنككا ااتربنككا مككن المسككارات الرئيسككية اخككط متككرا الأنفككاق، 

االمناطق التي تحتا  نلى النسي  العمراني ذا الملمس الخشن تتناع فيهكا اارتفانكات بكين 

 .العالية االمنخفضة اتجد الفراغات متنانة امتبير( 
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العمرانية التكي ظهكرت بعكد  الإمتداداتة ابنيت في اغل  المباني العالية حديف أنااد لاحظ  

ابكل  إلكىالمبكاني المنخفضكة اارتفكاع اديمكة يرجكع تكاريه بنائهكا  أنمترا الأنفاق في حين 

 كانت تتحمل التعلية . إذاالفمانينات ااغل  هذه المباني يتم إزالتها أا تعليتها 

نيككة القديمككة   الكك  القككر  أمككا النسككي  ذا الملمككس النككانم فينتشككر فككي المنككاطق العمرا

االكفار االعز   االتي من أهمها ال  ارية المرا اكفر الشرفا ابركة الحاا انزبة نر  

الجديد( المحصكار( بكين  الإمتداداتالطايلة انشش الخنازير االخصاص إضافة إلى بعض 

نات شارع محمد نجي  شمال المرا االطريق الدائرع، اتتميز مناطق الملمس النانم بارتفا

منخفضة   دار ادارين ح اتعتبكر فكي طكار النمكا اهكى دائمكة التبييكر خاصكة بعكد متكرا 

الأنفاق الذع شجع ملا  الأراضي نلى هدم منازلهم القديمة خاصكة نلكى الحكداد الخارجيكة 

للكتلة العمرانية انلى المسارات الرئيسية بها ابناء نمكارات ناليكة لتمليكهكا أا تأجيرهكا أا 

الكذع يكؤدع فكي النهايكة إلكى زيكاد(  الأمركنية جديد( لأفراد الأسر( الذكار، تافير احدات س

 نسبة المناطق التي تحتاع نلى الملمس الخشن . 

 نسق الفراغات البينية 3-3-1-4

فضاء للامتداد  أراضىا تاجد فراغات نمرانية داخل الكتلة في منطقة الدراسة الكن هنا  

 ناء نليها مستقبلا .أراضى زرانية يتم تبايرها للب أا

 -نانان : أنهاابدراسة تازيع الفراغات داخل الكتلة العمرانية نجد 

تسكتخدم للحركككة  التككي: اهككى الفراغكات العمرانيككة اتسكيطر نليهككا المسكارات  الأالالنكاع 

ااسككتعماات المختلفككة داخككل الكتلككة ، اتعتبككر المسككارات االتقاطعككات هككى  إلككىاالاصككال 

كمتكنفس لهكا نظكرا لعكدم اجكاد  أيضكاالتي تتخلكل الكتلكة حيكث تسكتخدم الفراغات الأساسية 

ا  100مناطق خضراء اساحات سا  بعض الفراغات الصكبير(   بمسكاحات تتكرااي بكين 

 .  1تم تقسيمها اانتماده من محافظة القاهر( التيالمناطق  فيح اتنتشر  2م 200

تكم  التكيت الزرانيكة االأراضكي تحتكاع نلكى ااسكتعماا التيالناع الفاني اهى الفراغات 

 أنكااعاامتداد العمراني ، اتعتبر هذه الفراغات هى المسيطر( نلكى  فيتبايرها استخدامها 

اكفكر مكن  إلكى الأحيكانالفراغات في الكتلة العمرانية حيث يزيد مساحتها لتصكل فكي بعكض 

 -فدان لكل فراغ اتتازع داخل الكتلة نلى النحا التالي : 100

 
تقسيم مطابع السكة الحديد  –تقسيم القاات الجاية  –تقسيم احمد نصمت    ىتقسيمات معتمد( اه 3هنا     1

التقسيمات خاصة مطابع  هذهح اكلها في نزبة النخل الشراية ، ااغل  الفراغات العمرانية الصبير( تاجد في 
 السكة الحديد 

ق زرانية شمال الطريق الدائرع احكال محطكة المكرا الجديكد( جنكا  ياجد مناط •

الطريق الدائرع ، اكذل  ياجد منطقة زرانية كبير( بين الكتلة العمرانية لبرككة الحكاا 

العمرانية الجديد( شرق شارع ترنة السلطاحية اجنا  شارع محمد  االإمتداداتشراا 

 نجي  .

تجهنا بعيدا نن مسار المتكرا، كمكا تقكل كلمكا في الجهة البربية تقل الفراغات كلما ا •

الشمال حيث تقل الفراغات في نزبة النخكل احتكى اريكة نكر   إلىاتجهنا من الجنا  

الشكمال خاصكة بكالقر  مكن الطريكق الكدائرع ،  فكيالطايلة افي مدينة الزهار اتزيكد 

فكدان تفصكل كتلكة نزبكة  600اهنا  اطعة ارض زرانيكة كبيكر( يزيكد مسكاحتها نكن 

لنخككل البربيككة ااريككة نككر  الطايلككة نككن كتلككة المنطقككة الصككنانية الهامككة فككي الجهككة ا

 البربية.

هذه الفراغات الرئيسية المتمفلة في الأراضكي الزرانيكة تاجكد فراغكات  إلىإضافة  •

فدان اتتركز في الجزء الشمالي  50ا  5أخر  متاسطة المساحة تترااي مساحتها بين 

ح 14-3  ااتربنكا مكن مسكار المتكرا . االشككل راكم  أا الجنكا  إلكىاتقل كلمكا اتجهنكا 

ياضح نسق الفراغات الرئيسية االمتاسطة داخل الكتلة العمرانية بمنطقة الدراسة االتي 

الفراغات تقل في الجزء الجنابي   نزبة النخل اارية نر  الطايلة ح افكى  أنتاضح 

حكين تزيكد فكي الجهكة  الجزء الأاسط غربا حيث مدينة الزهار انشش الخنازير ، فكي

الشككراية حككال اريككة بركككة الحككاا اكفككر الشككرفا اتزيككد أيضككا شككمال المنطقككة حيككث 

 23العمرانية الجديد( جنا  الطريق الدائرع امحطة المرا الجديكد( ااريكة  الإمتدادات

 ياليه .
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 : الكتلة الطابع العام لواجهات 3-3-1-5

هنا  تنانكا فكي الااجهكات سكااء  أناجد من خلال الدراسة الميدانية لمنطقة الدراسة 

نرض الااجهة اتناع نناصرها المعمارية ايمكن اصف  أااارتفاع  أامن حيث المساحة 

 -هذه الااجهات في منطقة الدراسة نلى النحا التالي :

متككر ح االمتمفلككة فككي ااجهككات الفككيلات  8الااجهككات اليلككة اارتفككاع   ااككل مككن  •

ت الريفيكة ابعكض منكازل العائلكة التكي بنيكت مكن دار االبيات ذات الحدائق االبيكا

ادارين ، اتتااجد هذه الااجهات في المناطق القديمة في المرا ابركة الحاا اكفكر 

 الشرفا اجنا  الترنة التافيقية حال مسار المترا اشارع نين شمس.

متكر ح اهكى منتشكر( فكي كامكل  15ا 8الااجهات متاسطة اارتفكاع   مكا بكين  •

تى نلى الطرق الرئيسكية اتمفكل ااجهكات المنكازل العائليكة التكي يتكرااي المنطقة ح

، اتقل هذه النماذا فكي المنكاطق القديمكة امنطقكة  أداارارتفانها بين فلافة ا خمسة 

في نزبة النخكل الشكراية خاصكة فكي المنطقكة  اأيضاالفيلات جنا  ترنة التافيقية 

 الجنابية منها .

تنتشر في ند( مناطق مفل نزبة النخل الشكراية  متر 15الااجهات المرتفعة نن  •

افي مدينة الزهكار االأنكدلس شكمال ترنكة التافيقيكة ، كمكا تنتشكر نلكى المسكارات 

الرئيسية مفكل مسكار المتكرا اشكارع نكين شكمس اترنكة الجبكل اشكارع الأربعكين 

اترنة السلطاحية اهى شاارع ماازية لخط المتكرا كمكا بكدأت تظهكر اارتفانكات 

في الااجهات نلى العديد مكن المسكارات العماديكة مفكل شكارع محمكد نجيك   العالية

اشارع الشيه منصار اطريق مؤسسة الزكا( اسكة حديكد السكايس اشكارع نكر  

 الطايلة اياسف الدجاع حال ترنة التافيقية .

العناصر المعمارية المستخدمة في الااجهكات هكى نناصكر بسكيطة تأخكذ الشككل  •

فتحات الشبابي  ، ااغلبها فتحكات اياسكية  أاء في البالكانات المربع االمستطيل ساا

تصكككلح اسكككتخدام اطكككع النجكككار( المتكككاافر( االمتعامكككل بهكككا فكككي السكككاق مفكككل   

 1.10×2.20للمطكككككابه ا  0.80 × 0.80م لفتحكككككات الحمامكككككات ا0.75×0.75

لفتحات غرف النكام ح ، اتتككان درا( البالكانكات مكن  1.20 × 1.20للبالكانات ا 

الخشكك  ، اا ياجككد ا   أامككن الطككا  مككع كابسككتة مككن الحديككد  أاطككا  فقككط ال

بعككض  أاحديككد مشككبال سككا  فككي بعككض الفككيلات القديمككة  أاتشكككيلات زخرفيككة 

  العمارات الجديد( التي استخدم فيها الحديد المشبال االعقاد بأشكالها المتعدد( .
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يمككا نككدا بعككض الطككرز المعماريككة للااجهككات يسككيطر نليهككا الطككراز الحككديث ف •

 الفيلات االبيات القديمة االريفية التي يبل  نليها الطابع التقليدع .

اغل  ااجهات مباني منطقة الدراسة غير مشط  بشكل جيد خاصة في المنكازل  •

 تظهر ااجهاتها المااد الإنشائية   الخرسانة االطا  ح. التيالريفية امنازل العائلة 

ظهر ااضحا في اغل  المباني الجديكد( التكي تشطي  الااجهات في هذه المنطقة ي •

بنيت بعد تشبيل مترا الأنفاق االتي حرص أصكحابها نلكى تشكطيبها بمسكتا  جيكد 

 إلكىالإيجار كما لجا بعض أصكحا  المنكازل العائليكة  أالترايجها في الساق بالبيع 

تأجيرها للمسكاهمة فكي  أاتشطي  ااجهات منازلهم ببرض تافير شقة احد أفرادها 

الفيلات االبيات ذات الحدائق التكي تكم  إلىبالمنزل . هذا إضافة  أخر ناء احدات ب

 أنسكاء حالتهكا . ااكد اجكد بالدراسكة  إلكى أد تشطيبها اديما الم يتم صيانتها ممكا 

معظككم الااجهككات الخاصككة بالمبككاني الجديككد( تكككان مشككطبة خاصككة نلككى الشككاارع 

 الشراية امدينة الأندلس االزهار. الرئيسية افي بعض المناطق مفل نزبة النخل 

متكر  12ا  7العراض المسيطر( نلى ااجهات منطقة الدراسة تتكرااي مكا بكين  •

متر، افي العقد الأخير من القرن الماضي زاد  16ا  12ابارتفانات تترااي ما بين 

نككرض الااجهككات امسككاحتها نسككبيا خاصككة مككع انتشككار المشككرانات ااسككتفمارية 

ارع الرئيسككية افككي المنككاطق الجديككد( ، ايبلكك  نلككى هككذه العقاريككة نلككى الشككا

 المشرانات الااجهات العريضة ذات اارتفانات العالية .

 ح ياضح طابع الااجهات انناصرها الأساسية المعمارية .  15-3االشكل رام   

 

 الخصائص العمرانية للكتلة 3-3-2

 استعمالات الأراضي : 3-3-2-1

 ااستعماات المختلفة اهى : تضم منطقة المرا العديد من

 ااستعماات السكنية االسكنية المختلطة : -أ

اهى البالبة نلكى اسكتعماات حكي المكرا حيكث تنتشكر فكي المنطقكة باسكتفناء بعكض 

الجيا  االأراضي الزرانية في شمال المرا الشراية   أاصى الشرق ح اكذل  فكي المكرا 

 لفضاء اسط الكتلة العمرانية لها .البربية حيث تقع بعض الأراضي الزرانية اا

اينتشر ااستعمال السكنى التجارع نلى المحاار الرئيسية افي أغل  المناطق الجديد( 

شكارع  نلى الشاارع الرئيسية مفلذات الشاارع العريضة ، اتتركز ااستعماات المختلطة 

لزككا( المطكل محمد نجي  بالمرا الشراية االشاارع المطلة نلى المتكرا اشكارع مؤسسكة ا

نلككى ترنككة التافيقيككة حيككث تاجككد امتككدادات نمرانيككة حديفككة فككي مدينككة الأنككدلس ا تنتشككر 

ااستعماات المختلطة أيضا في شارع نكين شكمس االشكاارع العماديكة نليكه االتكي تكؤد  

مباشر( إلى شارع الفيراز اسكة حديد السكايس اتحتكا  مبانيهكا نلكى ااسكتخدام التجكارع 

ى امن أهم هذه الشاارع شكارع النهضكة الكذع يعتبكر السكاق الرئيسكي بهكذه المختلط بالسكن

المنطقة  خاصة مع انتشار البانة الجائلين صباحا لبيع الخضرااات االفاكهكة التكي يجلبانهكا 

% مكن اسكتعماات الأراضكي العمرانيكة 56من مزارنهم بالمرا اتمفكل هكذه ااسكتعماات 

% فككي حككين تمفككل 14عماات السكككنية المختلطككة فككدان  منهككا ااسككت 1466اتبطككى مسككاحة 

 %.42ااستعماات السكنية 

 2 الخدمات العامة –  

 إجمكالي% من  2.5فدان تمفل  62تحتاع منطقة الدراسة نلى خدمات نامة مساحتها 

مسككاحة المنطقككة ، اتشككمل الخككدمات الدينيككة االصككحية االتعليميككة االترفيهيككة اااجتمانيككة 

 -ات التجارية، اهي مازنة نلى النحا التالي :الخدم إلى بالإضافة

 الخدمات الدينية ؛ •

كنيستين امبنى خدمات للمسيحيين ادير  إلىمسجد اجامع إضافة  145ياجد بالمنطقة 

 فدان . 12.5 إلىبالمرا البربية ، ايصل مساحة الخدمات الدينية 

 الخدمات الصحية ؛  •

 -فدان اتحتاع نلى : 6.3امساحتها 

 ية أهمها مركز صحي الأندلس بالمرا الشراية .مراكز صح 8 

سكرير اااحكد( نامكة اهكى مستشكفي اليكام  70خمسة مستشفيات خاصكة بهكا حكاالي 

 سرير. 52الااحد بالمرا الشراية ابها 

 صيدلية ااحدتي إسعاف. 120نياد( ا  130كما ياجد بالمنطقة 

 -فدان اتحتاع نلى : 25مساحتها  الخدمات التعليمية ؛  •

 تلميذ . ألف 50فصل دراسي اتستان  حاالي  955بها  أساسيةرسة مد  43

 3400تستان  حكاالي  الأطفالفصل لرياض  121مدرسة خاصة ندد  32تخصص 

 . الأطفالالحضانات الخاصة التي تستان  ندد كبيرا من  إليهاطفل يضاف 

 
   2002  –  2001 – 2000عام  -النشرة السنوية   –مركز المعلومات  –حى المرج    2
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فصكل  205فاناع تجارع اااحد فكاناع صكناني بهكا  3مدارس فاناع نام ا 4ياجد 

 طال  اطالبة . 15787راسي اتستان  د 

اتشمل الخكدمات الترفيهيكة االمنكاطق الخضكراء االخكدمات : الخدمات الترفيهية  •

مراكز شبا  انادع بركة الحاا الرياضكي انكد(  4الرياضية ، اياجد بالمنطقة ندد 

مناطق خضراء لها مساحات صبير( اغلبها في نزبة النخل الشراية ، ايصل مساحة 

 فدان . 17 إلىلترفيهية المتاافر( بالمنطقة الخدمات ا

فككدان ااغلبهككا يعتمككد نلككى الخككدمات  5مسككاحتها حككاالي : الخككدمات ااجتمانيككة •

 الحزبية االأهلية اتمارس مهام تعليم الكبار ارناية الأمامة االطفالة امحا الأمية.

أسككااق لتجككار( الخضككار  3فككدان تتمفككل فككي  4.5مسككاحتها : الخككدمات التجاريككة •

لفاكهة االطيار إضافة إلى ساق لبيكع السكيرامي  االأداات الصكحية بعزبكة النخكل اا

 إلى الخدمات التجارية المحلات الماجاد( اسفل المباني السكنية . بالإضافةالشراية، 

 ااستعماات الحرفية االصنانية الخفيفة االمخازن :–جك 

ل الطريكق الكدائرع اتككان تنتشر هذه ااستعماات نلى الطرق الرئيسية الخارجية مف

مختلطة مع ااسكتعماات السككنية فكي الشكاارع الماازيكة للمتكرا االمتفرنكة مكن الشكاارع 

المخكازن الكبكر  امبكالق الأخشكا  تنتشكر شكمال المكرا البربيكة ف العمادية نلى المتكرا .

االشراية نلى حداد الطريق الكدائرع فكي حكين تنتشكر المحكلات المتخصصكة فكي الصكيانة 

مفل شارع الشيه منصار بالمرا  نمال الحرفية نلى الشاارع الممهد( لمرار السياراتاالأ

.اتترككز الصكنانات الخفيفكة مفكل صكنانة الملابكس االحلكا  فكي بعكض المنكاطق  البربية

الجديد(  مفل تقسيم لبي  نبد الشهيد   شارع نبيد االشاارع المتفرنة منه ح اتقسيم القكاات 

مناطق المرا الشراية خاصكة الجديكد( منهكا   نلكى أطكراف الكتلكة الجاية اكذل  في بعض 

فدان ، منها ما ها منفصكل حكاالي  52% بمساحة ادرها 2القديمةح اتمفل هذه ااستعماات 

 فدان. 38فدان ااسفل المباني السكنية  14

تقكع ضكمن الحكداد   الدراسكة هنا  صنانات فقيلة غكر  منطقكة ااستعماات الصنانية :-د 

 .3% 13فدان بنسبة  650دارية لمحافظة القليابية ايصل مساحتها إلى الإ

 
  هذه المنطقة نلى الصنانات الزجاجية االخزف االبار سلين حيث تاجد شركة النصر لصنانة  تحتا 3

 الزجاا اشركة المنتجات العامة للخزف االصيني .
هذا بالإضافة إلى شركة السايس لتصنيع البترال اشركة أنابي  البترال اهى تستان  الكفير من العمالة التي  

ر( الكبر  امنها المرا االمطرية اهذه الصنانات البترالية امتداد للصنانات تأتى إليها من جميع أنحاء القاه
 المتااجد( بمسطرد غر  ترنة الإسمانيلية كما تاجد مصانع للألامنيام  مملاكة لشركة السعد 

شكارع  1900م حكاالي 2001بلغ ندد الشكاارع فكي حكي المكرا نكام : شبكة الطرق  –هك 

ح ياضكح اسكتعماات  16-3كم ابعراض مختلفكة. االشككل راكم   89بطال يزيد اليلاً نن 

 الأراضي داخل الكتلة العمرانية بمنطقة الدراسة .

تاجد العديد من ماااع المرافق بالمنطقة  أهمها محطة المرا امرفق المياه  المرافق : -: -ا 

الصالحة للشر  نلى شارع محمد نجي  امحطة تنقية أخر  تقع جنا  المنطقة الصكنانية 

ككذل  تاجكد العديكد مكن المحطكات تقايكة للكهربكاء بالإضكافة إلكى  نلى ترنة الإسمانيلية .

 .هرباء الضبط العالي داخل المنطقة خاصة المرا الشراية مرار أسلا  الك

 4م  2002ح استعماات الأراضي لحى المرا نام  5-3جدال رام   

 ملاحظات
 النسبة
  %ح 

 المساحة
 فدان

 ااستعمال

 سكنى  1021 37 

ينتشر حال الطكرق االمحكاار الرئيسكية للحرككة احكال 
 الهامة أماكن الخدمات

 سكنى مختلط  445 16

 25 2 ى الطريق الدائرع انلى الشاارع الفرنيةنل
حرفي 
 امخازن

الصكككنانات الإاليميكككة تابعكككة للقليابيكككة هكككي امنطقكككة 
الخصاص السكنية بالإضافة إلى محطكات إنتكاا اللحكام 

 االألبان االدااجن
 صناني 650 13

تشمل التجارع االترفيهكي االتعليمكي االكديني االصكحي 
 االخدمات العامة

 نامة  خدمات 62 2.5

يشككمل التككرع االمصككارف االطككرق اخطككاط السككك  
 الحديدية

8.5 225 
طرق 
 امرافق

 فضاء  707 27 فضاء اجيا  زرانية داخل الكتلة

م زرانكة بنسكبة  2335م منهكا  4953يصل إجمالي المسكاحة  
47.2% 

 إجمالي 2618 100
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 ارتفاعات المباني : 3-3-2-2

% من 66رتفانات منطقة الدراسة حيث تبلغ أداار نلى ا 5-3تسيطر اارتفانات من 

فكدان ، اتنتشكر فكي اغلك   1409.5إجمالي مساحة المناطق المرفانكة االتكي تبلكغ حكاالي 

منطقة الدراسة خاصة شمال  المرا  اغربها االخصاص اشمال بركة الحاا اكفر الشكرفا 

 انزبة النخل الشراية احال الطريق الدائرع اطريق القل .

ت من دار ادارين فتسيطر نلى ال  المناطق القديمة مفل القر   أما اارتفانا

االعز  المختلفة في المرا ابركة الحاا اكفر الشرفا االعز  مفل نزبة الطاايلة انزبة 

ناطف انزبة معراف في نزبة النخل البربية في حين تجدها نلى ترنة التافيقية  

  ي نزبة النخل الشراية االبربية .امصرف المرا االمطرية االمنازل القديمة االفيلات ف

% من إجمالي المساحة . ايصل نسبة المباني العالية  أكفر 22اتصل نسبة هذه المباني إلى 

% اتنتشر في نزبة النخل الشراية خاصة في تقسيمات الأراضي  9من خمسة أداارح إلى 

نين شمس   المعتمد( ذات الشاارع الااسعة ، اكذل  تنتشر نلى الشاارع الرئيسية مفل 

 امؤسسة الزكا( اشرق اغر  المترا اشارع ترنة السلطاحية امحمد نجي . 

 ابدراسة اارتفانات نجد أنها تعتمد نلى ند( ناامل هى :

 مااد اأسالي  الإنشاء المستخدمة : فكلما كانت حديفة زاد اارتفاع . -1

 .تاريه الإنشاء : فالمباني الحديفة اكفر ارتفانا من المباني القديمة  -2

 نراض الشاارع : فكلما زاد نرض الشارع زاد اارتفاع المسماي به. -3

مخصصة لسير السيارات ح  فكلما ككان الشكارع  –فرنية  –أهمية الشاارع   رئيسية  -4

 رئيسي أا اابل لحركة السيارات زاد اارتفاع .

 البرض من البناء : فإذا كان البرض من البناء استفمارع زاد اارتفاع. -5

 اسعرها ، فكلما زاد السعر زاد اارتفاع . الأرضايمة  -6

 اجاد استعماات مميز(  مفل الخدمات االمرافق أمام المباني . -7

 –اجاد محفزات للنمكا مفكل متكرا الأنفكاق المطكار نلكى مسكار سككة حديكد القكاهر(  -8

 م .1989المرا نام 

لمبكاني ناع ااستعمال فالعمارات السككنية االمختلطكة بالتجكارع يزيكد ارتفانهكا نكن ا -9

 الأخر  .

العمككران فالمنككاطق المخالفككة يزيككد فيهككا اارتفككاع نككن المسككماي  فككيدرجككة الككتحكم  -10

 به.االجدال التالي ياضح ارتفانات المباني في منطقة الدراسة

 ح ياضح ارتفانات المباني داخل الكتلة العمرانية. 17-3االشكل رام   

 

 5 ح ارتفانات المباني 6-3جدال رام   

 اارتفاع  المساحة  فدانح نسبة  %ح ال ملاحظات

 دار 1-2 310 22.00 

 دار 3-5 930.5 66.00 

 دار 5أكفر من 169.00 12.00 

 إجمكككككالي 1049.5 100 

 حالات المباني : 3-3-2-3

افق حاات المباني مع التطار التاريخي للمناطق العمرانية لهذا فكإن أكفكر المنكاطق اتت

ث تتدرا حاات المبكاني فكي اريكة المكرا القديمكة اكفكر الشكرفا تدهاراً هي ال  القر  حي

نر  الطايلة امعكراف انزبكة نكاطف فكي نزبكة النخكل نزبة ابركة الحاا اأبا صير ا

البربية بكين الكردعء االمتاسكط فكي حكين تجكد المبكاني ذات الحالكة المتاسكطة منتشكر( فكي 

لال السكتينات االسكبعينات مكن الحلقات الخارجية لهذه القر  االعز ، اهى مناطق بنيت خك 

 القرن العشرين.

اتنتشر المباني الجيد( في أغل  المناطق في حي المرا انزبة النخل الشراية 

ح   18-3مباني حديفة. االجدال التالي االشكل رام    ااغلبهااالبربية االخصاص 

 ياضحان حاات المباني في منطقة الدراسة .

 6  ح حاات المباني 7-3جدال رام   

 الحالة مساحة  فدانح النسبة  %ح  ملاحظات

 جيد  452.5 32.10 

 متاسط 622.6 44.17 

 ردعء  334.3 23.71 

 إجمكككالي 1049.4 100% 
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 مواد وأساليب الإنشاء : 3-3-2-4

تتنككاع مككااد اأسككالي  الإنشككاء المسككتخدمة فككي المبككاني السكككنية االعامككة حسكك  التطككار 

ااارتفاع المطلا  للمبنى الهذا فان هنكا  أنكااع نديكد( مكن مكااد التاريخي اناع المباني 

 :7اأسالي  الإنشاء بالمرا اهى نلى النحا التالي 

  القديمكة مفكل المكرا اكفكر الشكرفا ابرككة عزفي المناطق القديمة مفل ال  القر  اال -

الحاا في الجهة الشراية انزبة نر  الطايلة انزبة معراف انزبة ناطف االاابار 

حيث تاجد مااد الإنشاء البدائية المكانة من حاائط من الطكا  اللكبن أا الطكين مدنمكة 

بقش الرز اأسقف من الباص المدنم بعراق الخشا  امبطى بالطين اغالبكا مكا تككان 

 هذه المباني من دار ااحد أا دارين .

محطكة المرا انزبة النخل الشراية االبربية االماجكاد حكال  مفلفي المناطق القديمة  -

نزبة النخل اجنا  الترنة التافيقية ياجد مباني فيلات من حاائط حاملة من الحجر أا 

الطككا  هككذه الحككاائط تتميككز بسككمكها الكبيككر اتحمككل أسككقف مككن الخشكك  أا الحجككر 

 االخرسانة المسلحة اارتفاناتها من دار ادارين.

ذات المسككاحات  اسككتخدام الحككاائط الحاملككة االأسككقف الخرسككانية فككي المنككازل العائليككة -

أداار اذلك  فكي الحلقكات العمرانيكة المحيطكة  4الصبير( التي ا تزيكد ارتفاناتهكا نكن 

بالمناطق  القديمة ، انجد هذه المباني منتشر( حال ارية المرا ابين شارع نين شكمس 

. أما  العز  االكفار اخط المترا في المنطقة الاااعة جنا  ترنة التافيقية احال ال 

ات الهيكل الإنشائي الخرساني االأسكقف المعلقكة فظهكرت فكي المبكاني العامكة المباني ذ 

االخدمات في الستينات االسبعينات ابكدء يسكيطر نلكى أسكالي  الإنشكاء فكي الفمانينكات 

نزبكة  مفكلالمنكاطق الجديكد(  فكياالتسعينات من القرن العشرين. اانتشر هذا الأسلا  

ء اشمال ارية المرا انلى الشاارع الرئيسكية   النخل الشراية امدينة الأندلس االزهرا

احككال محطككة النقككل الجديككد( ح نككين شككمس امؤسسككة الزكككا( اشككرق اغككر  المتككرا 

 الإاليمية محطات المترا انلى الطريق الدائرع .

 المشاكل العمرانية والتشكيلية للكتلة 3-3-3

 -:كما يليتااجه هذه المنطقة مشاكل كفير( نتجت بسب  الطفر( العمرانية اهى 
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االمنكاطق  حتكى أن المنطقكة تككاد تخلكاا مكن الفراغكات العمرانيكة ءزياد( كفافة البنكا -أ

فيما ندا بعض القطع الصبير( بكين العمكارات  فكي تقسكيم السككة الحديكد  الخضراء

 % من استعماات الأراضي .0.5االقاات الجاية شرق المنطقة اهى ا تتعد  

نلى الرغم من أن  ظهار مشكلة الصرف الصحي إلى أد زياد( الكفافة السكانية مما  - 

، اككذل  ضكعف ضكبط ميكاه  (شكاغر مكا زالكت % من هكذه الاحكدات35اكفر من 

 أصبحت تنقطع من حين إلى أخر. التيلشر  االكهرباء ا

المنطقة الأمر الذع أد  إلكى ظهكار بعكض المشكاكل  فيزاد معدل امتلا  السيارات  -ا

ت خاصة  نلى الشاارع الرئيسية احتى في بعض المرارية امشكلة انتظار السيارا

 الشاارع الفرنية االحارات.

الت نسبة الخدمات بالمنطقة سااء نلى المسكتا  الأفقكي حيكث أن الخكدمات ا تزيكد  -د 

، اكذل  نلى المستا  الرأسي فنجكد أن هنكا  خكدمات ماجكاد( لكنهكا ا 8%4نن 

 تفي بالبرض انذكر منها :

المكدارس الحكاميكة  فكيالدراسية حيث اصل متاسط الكفافكة الزحام الشديد في الفصال  -1

اكذل  ندم اجاد أفنية أا ملان  في أغل  المكدارس الخاصكة فمكل مكدارس  .تلميذ  45

 مدارس الشمس الخاصة. –سكال  الأهرام

 افتقار المنطقة للخدمات الترفيهية. -2

 ملان  في الحضانات الخاصة . أا أفنيةندم تاافر  -3

 مناطق خضراء مفتاحة حال المستشفيات . اأندم تاافر حدائق  -4

زياد( نسبة التلاث الهاائي بالمنطقة بعكد زيكاد( أنكداد السكيارات فكي حكين تكأفرت  -5

المباني المجكاار( للمتكرا بكالتلاث السكمعي النكات  مكن احتككا  العجكلات الحديديكة 

 .اسير السيارات نلى الكبارعبالقضبان 

 ااهتمام بها اإلقاء القمامة فيها. تلاث بيئي من ترنة التافيقية بسب  ند  -6

 
% اها ما يزيد نن النسبة   15% إلى 13هذه المناطق تترااي نسبتها بين  فينسبة الخدمات المطلابة  8
دراسة الخدمات الأساسية   –رسالة ماجستير   -مهندس إبراهيم  حسن شرف الدين   - %  10لحالية بأكفر من ا

دراسة تحليلية لخدمات المجاار( السكنية في المجتمعات العمرانية  –االتكميلية للتجمعات السكنية المختلفة 
 ح م 1989 –جامعة الزاازيق  –هندسة شبرا  –الجديد( 
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االتدني الااضح للعمران في اجاد بعض المباني القديمة المتهالككة نلكى الشكاارع  -7

الرئيسككية فككي الجهككة الشككراية شككارع نككين شككمس ابجككاار سككار المتككرا ااغلكك  

 ترنة التافيقية. حالالمناطق القديمة من الجهة البربية ا



 3-35

  خصائص منظومة الحركة المتخللة للكتلة -3-4
  
  

  شبكة المسارات :  1- 3-4
تتخلل المنطقة شبكة من المسارات المتعددة منها ما هو مخصص للمترو والآخر للسيارات  

  وثالث للمشاه ويتم دراستها فيما يلي : 
  
  مترو الأنفاق : 3-4-1-1

محطات، وتعتبـر  3ويوجد بالمنطقة  يمر مسار الخط الإقليمي لمترو الأنفاق بمنطقة الدراسة
المحطات الطرفيـة للمسـار وهـى عزبـة النخـل والمـرج التـي تـرتبط باحـد محطـات السـكك 
الحديدية المؤديـة الـى شـبين القنـاطر وأبـو زعبـل وأخيـرا محطـة المـرج الجديـدة (المحطـة 

لاصـقة النهائية للمترو في شمال إقلـيم القـاهرة)، هـذا بالإضـافة إلـى محطـة عـين شـمس الم
لمنطقة الدراسة، وهى محطـة هامـة لارتباطهـا بأحـد محطـات السـكك الحديديـة (القـاهرة _ 

ويعبـر هـذا  ،هذا الجزء من المسـار سـطحي محـاط بسـور مـن الطـوب الـوردي  السويس).
المسار اربعة كباري للسيارات اهمها كوبري الطريق الدائري اعلـى محطـة المـرج الجديـدة 

جنوب منطقـة الدراسـة ، واثنـين مـن الكبـاري داخـل المنطقـة  وكوبرى عين شمس المطرية
أحدهم يربط المرج الغربية بعزبة النخل الشرقية والثاني يربط المرج الشقية بالمرج الغربيـة 

 من الكبـاري مخصـص . واربعة للمشاة اثنين منهم في عزبة النخل والاخران بالمرج واثنين
  لحيوانات.سير ال

  
  الطرق : 3-4-1-2

نسـبة الطـرق والمسـاحات اقـل مـن % وهى 8.5وح نسبة الطرق بالمنطقة حوالي تترا
م حيـث توصـلت 1999العامة بالمرج والمطرية طبقـا للدراسـة التخطيطيـة التـي تمـت سـنة 

وبدراســة . 1% 11.6الدراســة إلــى أن نســبة الطــرق والســاحات العامــة بــالمرج والمطريــة 
ة وغير واضحة المعالم  واغلبهـا غيـر ممهـد الطرق والساحات بالمرج نجد أنها غير متدرج

متـر باسـتثناء بعـض الشـوارع 6لسير السيارات وعروضها لا يتعدى في كثير مـن الأحيـان 
  -:وأهم الشوارع بالمنطقة هى الرئيسية وبعض التقسيمات.

 
ة  مشروع التخطيط التفصيلي لحى المطري –مكتب المهندسون الاستشاريون عادل المصري وشركاه     1

  ) 1999والمرج من المرحلة الأولى إلى الرابعة  التقرير النهائي مايو 

ويمر بالمنطقة جنوباً من شـمال   2م25م إلى 20شارع عين شمس ويتراوح عرضه بين   - 
  كم . 1.5طول يصل إلى بالتقاطع مع ترعة التوفيقية  عين شمس وحتى

متـر  وشـارع البتـرول والشـيخ  20و  8شارع غرب المترو وعرضـه يتـراوح مـا بـين   -
متر وتنقل الحركـة  10و  6منصور وهى شوارع ضيقة نسبيا تتراوح عروضها ما بين 

  .2من المرج الى الخصوص وكلها تمر بالمرج الغربية
زكاة وشارع ترعة السلطوحية وشارع محمد نجيب شمال المرج وتساهم شارع مؤسسة ال  -

في نقل الحركة الخاصة بالسيارات الملاكي والأتوبيسات وبعض سيارات الميكروبـاص 
يوليو ) إلى الجنوب حيث عزبة النخل وعـين  23من الشمال ( الطريق الدائري والقلج و

  شمس عبر طريق مؤسسة الزكاة .
لموازى لخط سكة حديد السويس بعزبة النخـل الشـرقية والـذي صـار لـه شارع الفيروز ا  -

  اكتوبر.  6ه وسفلتته وربطه بشارع جسر السويس بواسطة سارع تأهميته بعد توسع
  شارع المركز الاجتماعي الذي يقع عليه العديد من الخدمات أيضا في المرج الشرقية.  -
منطقة وجاذب لحركة العمـران شـمالاً الطريق الدائري فيرجع أهميته إلى كونه محدد لل -

  .وكذلك اتصاله المباشر بأغلب مناطق القاهرة فيسهل ربطها بالمرج
  

  : مسارات المشاه 3-4-1-3
لا توجد شبكة مسارات مشاة واضحة تؤدي إلى المحطات بل إنها غالبا ما تكون  

  6إلى  4ة من مشتركة مع مسار حركة الآليات باستثناء بعض المسارات ذات العروض القليل
متر حيث تستخدم فقط للمشاة او لانتظار السيارات أمام منازل السكان ، وتزيد حركة المشاة 

  فى المسارات المؤدية إلى المترو أو التي تودي إلى كبارى المشاة التي تعبر مساره.
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  عناصر النقل والمواصلات : 3-4-2
قــل العــام بــه إحــدى عشــر خطــاً مواقــف داخليــة للن منطقــة الدراســة اربعــةيوجــد فــي 

  للأتوبيس تصل المرج بمناطق القاهرة الكبرى المختلفة وهى موزعة على النحو التالي :
موقف الأقاليم للنقل الداخلي بالمرج الشرقية ويصل المرج بمدينة السلام والخانكة بواسطة  -أ

  خطان للأتوبيس .
م مـاراً بشـارع عـين شـمس حتـى موقف بشارع المحطة الشرقي ويصل إلى مدينة السلا -ب

شارع إبراهيم عبد الرازق ثم ألـف مسـكن ثـم طريـق جسـر السـويس إلـى السـلام أو إلـى 
  مركز مدينة القاهرة.

موقف المرج بالمرج الغربية وبه خطان أيضـا للأتـوبيس يصـل المـرج بالعتبـة والقللـي  -ج 
بشـارع ترعـة السـلطوحية وقد تم تغيير اتجاه السير حـديثا بسـبب الزحـام ليمـر  ،والسبتية

ومحمد نجيب إلى شارع مؤسسة الزكاة ثم إلى شارع عين شمس بعد أن كان يمـر موازيـا 
 –بالخط المترو ( شارع غرب المترو) ثم إلـى شـارع عـين شـمس عبـر كـوبري المـرج 

  عزبة النخل .
موقف مساكن عثمان بعزبة النخل الشرقية وبه خطـان للمينـي بـاص يصـل عزبـة النخـل  -د 

  دينة الزهور إلى العتبة والعباسية .وم
  موقف شارع الأربعين بعزبة النخل الغربية –هـ 
هذا بالإضافة إلى موقف إقليمي يصل المرج  بمدن السويس والإسماعيلية في المرج   –و 

ألف راكب  50الغربية ، والموقف الإقليمي الهام الذي افتتح مع محطة المرج الجديدة لنقل 
  لقاهرة والعكس .من الأقاليم إلى ا 

محطة المرج للسكة الحديد التي مازالت تعمل لربط المرج مع شبين القناطر بمحافظة   -ز 
القليوبية ويلاحظ أن أغلب هذه الخطوط سواء العامة أو الخاصة تخدم محطات مترو  

  .منظومة الحركة داخل منطقة الدراسة ) يوضح 1-4-3الأنفاق والشكل رقم ( 
لنقل العام تساهم محطات سيارات السرفيس بدور فعال في نقل الركاب  بالإضافة إلى ا –ح 

إلى مناطق عديدة داخل وخارج منطقة الدراسة مثل الخصوص ومؤسسة الزكاة والمطرية 
ورمسيس وألف مسكن والقلج والخانكة، وهى بذلك تتكامل مع خط المترو حيث تنقل  

  الركاب الى المناطق التي لا يصل إليها المترو . 
  
  

  تأثير المترو على النقل والمواصلات : 3-4-3
  نجد أن هناك تأثيرات مختلفة حيث :  –بدراسة تأثير المترو على النقل والمواصلات 

  أصبح للمترو النصيب الأكبر من الرحلات خاصة رحلات العمل المتجهة إلـى المنـاطق
توبيس والميني باص المركزية بالمدينة بعد أن كانت وسائل النقل العامة الأخرى مثل الأ

والميكروباص تنقل جميع الركاب الأمر الذي لم يكن محتملاً  بسبب الزحام الشديد بهـذه 
  الوسائل والزحام المروري.

  ادى المترو الى زيادة الحركة فـي الاتجاهـات العموديـة وذلـك بواسـطة الميكروباصـات
طـة المـرج إلـى المتجهة من محطة عزبة النخل إلـى مؤسسـة الزكـاة والمتجهـة مـن مح

  الخصوص وألف مسكن والمطرية ومن المرج الجديدة إلى القلج .
  حركـة السـيارات  أمـام  مما تسبب في عرقلةزاد انتشار الباعة الجائلين حول المحطات

المحطات خاصة محطة المرج مما دعا الى تحويل مسار حركة النقـل العـام مـن أمامهـا 
المحطة إلى طريق أخـر هـو طريـق محمـد  بسبب الزحام المروري أمام 2000في عام 

 شارع عين شمس .  -طريق مؤسسة الزكاة  –ترعة السلطوحية  -نجيب
 
 

  مشاكل النقل بالمنطقة 3-4-4
ي المناطق المركزية التي كانـت تعـاني مـن ف بالرغم من فائدة المترو فى حل مشاكل المرور
من مشـاكلها المروريـة خاصـة  زاد  الطرفية أزمات مرورية حادة إلا ان وجوده في المناطق

مع عدم توافر المتطلبات الرئيسية لوجود محطاته، وظهر هذا جليا فى منطقة الدراسـة حيـث 
  ظهرت العديد من المشاكل وهي:

  الزحام المروري لوسائل النقل الأخرى الشـديد أمـام محطـات المتـرو مثـل محطـة المـرج
  والمرج الجديدة .

  غير مرخصة والتي لا يتوافر به عنصر الأمـان والراحـة سيارات الأجرة والميكروباس ال
للركاب وعدم النظـام ممـا يـؤدي إلـى الاختنـاق المـروري أمـام محطتـي المـرج والمـرج 

  الجديدة وتكدس الشوارع المجاورة للمحطات بهذه الوسائل.
  انتشار الباعة الحائلين أمام هذه المحطات بطريق عشـوائية مسـتغلين جـزء مـن الرصـيف

  ت المرور بالإضافة الى الكثافة العالية للمشاة القادمين من المناطق القريبة .وحارا
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  عدم وجود وسائل نقل مريحة وسريعة تسـاهم فـي نقـل الركـاب فـي الاتجاهـات العموديـة
على المترو مما أدى الى تكالب الناس على استخدام وسائل نقل غير مريحـة عربـات نقـل 

ديمة وغيـر مريحـة فـى الانتقـال مـن المحطـات الـى وميكرباصات او أتوبيسات صغيرة ق
المناطق البعيدة مثل مؤسسة الزكاة والمرج وشـياخاتها البعيـدة مثـل البركـة وكفـر الشـرفا 

  . اوكفر الباشا في الجهة الشرقية او الخصوص وعزبة الخنازير وعرب الطويلة غرب
 تساهم مـع المتـرو فـي  عدم وجود وسيلة نقل عام مريحة في الاتجاه الموازي لخط المترو

نقل الركاب اى مركز المدينة وبالتالي اشتد الزحام بالمترو مما جعـل الكثيـر مـن الركـاب 
يبحثــون علــى وســيلة أخــرى اكثــر راحــة مثــل الســيارات الخاصــة فــي حالــة امتلاكهــا او 
ــادة الزحــام المــروري الشــوارع الرئيســية  ــالي زي ــاس وبالت التاكســي الأجــرة او الميكروب

  ة مثل شارع غرب المترو وشارع عين شمس وشارع ترعة السلطوحية .بالمنطق
  عدم توافر مساحات كافية لانتظار السيارات أمام محطات المترو خاصة فى المـرج

والمرج الجديدة وفى محطة عزبة النخل التي لا يوجد بها سوي عدد محدود مـن أمـاكن 
  انتظار السيارات .
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  خلاصة الباب الثالث
تشابه النمو العمراني لكتلة مدينة القاهرة إلى حد بعيد مع النمـو العمرانـي لمـدينتى لنـدن وقد 

وباريس وقد مرت هذه المدينـة العريقـة بالعديـد مـن التطـورات فـي وسـائل النقـل الجمـاعي 
  -لى:وأثرت هذه التطورات على كتلتها العمرانية كما ي

ــات مغلقــة فــي عصــر الســير  - كانــت الشــوارع متعرجــة وضــيقة وقصــيرة وذات نهاي
، وكانت المدينة متماسكة ومتضامة وذات نسـيج  في بداية القرن التاسع عشر والدواب

  عمراني غير منتظم ( تلقائي ).
في منتصف القرن  على عندما ظهرت العربات التي تجرها الخيول خلال عصر محمد  -

ستقامت بعض الطرق وزادت عروضها وأطوالها مثل شـارع الموسـكى ا التاسع عشر
 وشارع محمد على وشارع شبرا.

القطـر المصـري زادت  مدن وقـرىالحديدية داخل القاهرة وربطها بين  كبظهور السك -
معدلات الهجرة من الريف إلى القاهرة وظهرت بؤر ومحاور عمرانية للنمو العمراني 

 حول مساراتها ومحطاتها.
م (فترة حكم الخديوي إسماعيل) تم تأسيس مدينة 1879 –م 1863ل الفترة ما بين خلا -

الإسماعيلية بشوارع واسعة تتسع لحركة النقل بواسطة العربـات التـي تجرهـا الخيـول 
 وتم شق شارع الملكة نازلي وشارع الهرم للحركة السريعة.

حديقـة الحيـوان بـالجيزة أنشئت حدائق الاورمان والأزبكية والتاسع عشر بنهاية القرن  -
وحدائق الحرية وإنشاء وتسيير أول خط ترام ويصـل مـا بـين ميـدان المنشـية وميـدان 
العتبة الخضراء ويمر بشارع محمد على ثم توالت بعـد ذلـك خطـوط النقـل بـالأتوبيس 

 والترام.
) تربطهـا مـع مركـز 1907القرن العشرين ظهرت ضاحية مصر الجديـدة ( ةومع بداي -

هرة خط مترو مما أدى إلى زيادة سرعة نموها مـع تكـوين أهـداب عمرانيـة مدينة القا
إشعاعية حول مسارات النقل والمواصلات التي تضاعفت بمـرور الوقـت لتصـل عـام 

الهجـرة إلـى القـاهرة حتـى وصـل  معدلات كم.وزادت هذه الخطوط من72إلى  1930
نسمة فقط قبل الحـرب مليون نسمة بعد أن كان مليون  2م إلى 1948عدد السكان عام 

 العالمية الثانية.
ومع انتشار حركة النقل الخاص (السيارات)  في هذه الفترة زادت الحاجة إلـى توسـيع  -

 بعض شوارع القاهرة.

للكتلة في النصف الثاني من القرن العشرين مع زيـادة التطـور  يواستمر النمو العمران -
واحي المسـتجدة متـأثرة بوسـائل وسائل النقل وزيادة أعدادها وتنوعت أشكال الض ـ في

النقل المستخدمة فيها فظهرت شوارع مصر الجديدة متأثرة بالمترو والترام الكهربـائي 
وظهرت حلوان والمعـادى متـأثرة بحركـة السـيارات والعربـات التـي تجرهـا الخيـول 

النسـيج العمرانـي  ةكما ظهر تـأثير مـرور السـكك الحديدي ـ ةإضافة إلى السكك الحديدي
 ة القبة.لضاحي

ونتيجة لتضخم المدينة ظهرت العديد من المشكلات المرورية وانتشرت الأزمـات المروريـة 
  في التقاطعات والميادين القريبة من وسط المدينة.

وبالتالي ظهرت الحاجة الملحة إلى حل جوهري لمشكلة  النقل فظهرت عدة أفكار لاسـتخدام 
  -ت أهم الاقتراحات هى:م وقد كان1966-1954مترو الأنفاق وذلك عامى 

  م حيث اقترح الخبراء الفرنسيون .1954الاقتراح الفرنسي عام  -1
 كم. 7.1لأول يبدأ من ترعة الإسماعيلية وينتهي عند باب اللوق وطوله ا  
  كم. 3.4بولاق وطوله  –الثاني خط الأزهر  

  خطوط هما 3م وذلك بإنشاء 1964الاقتراح الفرنسي عام  -2
 لأوقاف (القلعة).الأول خط مدينة ا  
  (السيدة زينب) –الثاني خط شبرا  
 (العباسية) الثالث خط الجيزة  

  بإنشاء خطين للمترو مع زيادة وسائل النقل العام. 1964الاقتراح البريطاني عام -3
  -خطوط للمترو ومنها: 4م حيث اقترح 1996الاقتراح الياباني -4

  المرج ). –الخط الأول : ( حلوان  
 : ( شبرا الخيمة الجيزة ). الخط الثاني  
 .(المهندسين مدينة نصر ) : الخط الثالث  
 .الخط الرابع من مصر الجديدة إلى الجيزة  

  وتعتبر هى اقرب الحلول  لما تم تطبيقه فيما سبق.
  م.1964م ويتشابه مع الاقتراح الفرنسي عام 1969الاقتراح السوفيتي عام -5

) خطـوط رئيسـية 3اق بالقاهرة ويحتوى على (تم إشهار مشروع مترو الأنف 1980وفي عام 
  -تم تنفيذ خطان منهم وهما:
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  المرج) وتم مده إلى محطة المرج الجديدة اسفل الكـوبري  –الخط الإقليمي (حلوان
مليـون  2محطـة وينقـل  34كم وعدد محطاته  42.5الدائري بالمرج ليصبح طوله 
  م.1987راكب يومياً وتم العمل به عام 

 محطـة  20أم المصـريين) وعـدد محطاتـه  –لأول( شبرا الخيمـة الخط الحضري ا
  م.1966مليون راكب يومياً وتم العمل به عام  1.8كم وينقل  21.5وطوله 

  كـم ويصـل  30محطـة وطولـه  31أما الخط الثالث فلم يتم تنفيذه حتى تاريخه وبـه
 بين امبابة ومطار القاهرة.

تلـة العمرانيـة لمدينـة القـاهرة والتـي ظهـرت مـن ونظراً لأهمية تأثير مترو الأنفاق علـى الك
تحقـق لخلال التجارب العالمية للمترو ودراسة مدينة القاهرة فقد تـم اختيـار منطقـة الدراسـة 

  -المعايير التالية:
 .وجود المنطقة في نطاق التأثير المباشر لمسار المترو  
 (النطاق الزمني). ة للكتلةحادثمرور فترة زمنية على تنفيذ الخط لرصد التغيرات ال  
  معدل نمو مرتفع). –احتواء المنطقة على مقومات التنمية العمرانية (مناطق فضاء  
  أن يكون القطاع الخاص والأفراد لهم الدور الرئيسـي فـي عمليـات التنميـة

  العمرانية.
 . توافر وسائل مواصلات مساعدة في الاتجاه العمودي على المترو  

  تقييم المناطق العمرانية على مسار خطوط المترو مكن اومن خلال هذه المعايير 
وبتقييم المناطق حول محطات المترو للخطان العاملان حالياً في القاهرة وجد أن أكثـر 

تتميـز بـالتطور والتغيـر السـريع  المناطق تأثراً بمرور المتـرو هـى المنـاطق الطرفيـة لأنهـا
الفضاء كما فـي المـرج وشـبرا  راضيالأوتحتوي على العديد من مقومات التنمية مثل توافر 

  الخيمة شمالا وحلوان ووادي حوف وعين حلوان جنوبا ، وضواحي الجيزة غربا .
% فـي المـرج وغـرب شـبرا 8يزيد معدل النمو في هذه المنـاطق ليصـل الـى حـوالي 

% في منطقة حلوان ، في حين انـه فـي المنـاطق المركزيـة والوسـطية 5الخيمة  ويزيد عن 
سبيا حيث يقل فيها معدل النمو وتزيد الكثافات السكانية ويقل فيها توافر الأراضـي المستقرة ن
  الفضاء .

في حين أن المناطق المتوسطة والمركزية كانت اقل تـأثيراً بـالمترو ونظـراً لارتفـاع الكثافـة 
العمرانيــة والســكانية وقلــة تــوافر المنــاطق القابلــة للامتــداد العمرانــي عليهــا وزيــادة أســعار 

  لأراضي فيها.ا

منـاطق طرفيـة وبدراسة وتقييم المناطق الطرفية حول محطات المترو وجد أن هنـاك أربعـة 
  ، وتتميز بالخصائص التالية :حول محطات المرج وشبرا الخيمة وضواحي الجيزة وحلوان

 النسـيج والحديــد  صــناعة تعتبـر حلـوان مــن المنـاطق الصــناعية  المتخصصـة فـي
ح على نمـو المدينـة وجـذب السـكان إليهـا خاصـة بعـد تجديـد  والصلب ولهما تأثير واض

مترو الأنفاق وربط الجزء الشرقي  من المتـرو معـه وهـى منطقـة ذات كثافـة متوسـطة 
% أي إنها كانت تستقبل السكان المهاجرين قبـل 4.2وبها مناطق تنمية ومعدل النمو بها 

  دخول مترو الأنفاق إليها .
 8ذباً للسكان حيث يصل معدل النمو إلى اكثـر مـن تعتبر المرج أكثر المناطق ج %

% فـي 24عـن  م1986و  م1976وحولها السلام التي يزيد فيها معـدل النمـو مـن عـام 
  .بالقاهرة الكبرى حين أن كثافتها العمرانية قليلة جداً إذا ما قورنت بباقي المناطق

ي يمكـن دراسـتها من افضـل المنـاطق الت ـومن خلال التقييم وجد أن المرج وما حولها  -1
  -وذلك للأسباب التالية : 

  . محطات للمترو في هذه المنطقة 3وجود   .1
قلة أسعار الأراضي بهذه المناطق إذا ما قورن بباقي مناطق القـاهرة المحيطـة بمسـار   .2

  المترو ومحطاته .
توافر مقومات التنمية مثل انتشار الأراضي الفضاء الزراعية وزيادة معدل النمو وقلـة   .3

  السكانية إضافة إلى وجود استعمالات اقتصادية هامة بالقرب منها. ةثافالك
  وجود مسارات ووسائل نقل مساعدة لمترو الأنفاق بالاتجاه العمودي .  .4
  والقطاع الخاص في التنمية العمرانية . الأفراد زيادة دور   .5

  
الكبرى ( شـكل رقـم والمنطقة التي تم اختيارها تقع فى المنطقة الطرفية الشمالية من القاهرة 

نسمة بكثافة تقل عن  ألف 252 حواليفدان وعدد سكانها  5000 حوالي) ومساحتها  3-2-3
  -نسمة / فدان وتشمل المناطق التالية : 55
 فدان 3250المنطقة  تهاخمسة شياخات من حى المرج ويصل مساح  
  إلــي يوليــو والخصــوص وهمــا تابعتــان لمحافظــة القليوبيــة ومســاحتهما تصــل 23قريـة 

  فدان . 1200
 فدان وتتبع حى المطرية بالقاهرة. 550عزبة النخل الغربية ومساحتها حوالي  
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% مــن المنــاطق 22منطقــة عشــوائية تمثــل اكثــر مــن  15وتحتــوى منطقــة الدراســة علــى 
  .3منطقة في حى المرج فقط 13منطقة منهم  68العشوائية بالقاهرة البالغ عددهم 

رانية لمنطقة الدراسة وجد أن الكتلة تتركز حـول مسـار متـرو ومن خلال دراسة الكتلة العم 
الأنفاق ويزيد كثافتهما العمرانية في المنطقة الغربية في حين تقل كثافتهمـا كلمـا اتجهنـا إلـى 

  الشمال والشمال الشرقي.
 :وبدراسة الخصائص التشكيلية للكتلة وجد ما يلي-  

  أولاً النسيج العمراني
ربعة أنواع يسيطر عليها النسيج الشريطي يليه المتضام والنقطـي ثـم أ بمنطقة الدراسة يوجد  

  النسيج الانتقالي.
  -ثانياً الملمس:

ويوجد نوعان من الملمس العمراني أولهما: الملمس النـاعم فـي المنـاطق البعيـدة عـن مسـار 
ــرو والطــرق الرئيســية لحركــة المواصــلات ــاني: الملمــس الخشــن وينتشــر حــول ، المت والث

  ت الرئيسية ومسار ومحطات مترو الأنفاق وفى منطقة عزبة النخل الشرقية.المسارا
  ثالثاً الفراغات

الفراغات الموجودة داخل الكتلة هى عبارة عـن أراضـى فضـاء أو جيـوب زراعيـة وليسـت 
فراغات عمرانية ويوجد فراغات بمساحات مختلفة منهـا أقـل مـن فـدان (فراغـات صـغيرة) 

أفدنه ( وهى الفراغات المتوسطة) أراضى بـور او أراضـى  10و ومنها ما يتراوح بين فدان
زراعية. أما الفراغات الكبيرة فهى تمثل في أغلبها حدوداً للعمران في منطقة الدراسة وتزيـد 

  أفدنة فيما عدا ارض نعمة هانم التي تتوسط الجهة الغربية من الكتلة. 10مساحتها عن 
  -رابعاً الطابع العام للواجهات:

المنطقة على العديد من الواجهات تمثل طرز معمارية أنشئت في عقود مختلفـة ومـع  احتوت
اختلاف الطابع المعماري والطراز توجد اختلافات فـي الارتفاعـات فتجـد البيـوت والمنـازل 

  م ونجد كذلك العمارات العالية والضخمة. 15و7العائلية يتراوح ارتفاعها ما بين 
اهتمـامً بالواجهـات فـي بعـض المنـاطق مثـل عزبـة النخـل  ومع هذه الاختلافـات نجـد أيضـا

و سكة حديد السويس ( الفيروز حاليا  الشرقية وعلى بعض المسارات مثل شارع عين شمس

 
  م  1999 –مركز المعلومات  –حي المرج  3

) بعزبة النخل الشرقية وشارع غرب السكة الحديد والفريـد ويوسـف الـدجوي بعزبـة النخـل 
  .بالمرج  وشارع محمد نجيب ومؤسسة الزكاةوشارع البترول  الغربية
 :وبدراسة الخصائص العمرانية للكتلة نجد ما يلي-  

  أولاً استعمالات الأراضي  
% مـن مسـاحة الكتلـة 56واغلبها سكنى وسكنى مختلط بالتجاري والأنشطة الحرفيـة لتمثـل 

المعمورة.في حين أنه توجد صناعات ثقيلة فـي الجهـة الغربيـة علـى ترعـة الإسـماعيلية ولا 
مـن إجمـالي 2و5خل الكتلة المبنيـة وتقـل الخـدمات بالمنطقـة لتمثـل توجد مناطق خضراء دا

  مساحة الكتلة المبنية فقط.
  ثانياً الارتفاعات

تزيد الارتفاعات في المناطق الجديدة  مثل عزبة النخل الشـرقية وحـول المسـارات الرئيسـية 
تعامـد مثل شارع عين شمس  وشارع مؤسسة الزكاة وحول مسارات حركة النقل الداخلي الم

وشـارع عـرب بـالمرج  مع مترو الأنفاق مثل شـارع محمـد نجيـب وطريـق الشـيخ منصـور
( اكثـر      إضافة إلى مسار المترو وتمثـل الارتفاعـات العاليـة بعزبة النخل الغربية الطويلة

  % .12 حوالي أدوار ) 5من 
ب العــزب فــي حــين تقــل الارتفاعــات كلمــا اتجهنــا إلــى الشــمال وفــى المنــاطق القديمــة ( قل ــ

(     والكفور) وعلى أطراف المنطقة وفى الخدمات والمناطق الصناعية وتمثل الارتفاعـات 
  % من ارتفاعات المباني .22دور ودورين ) 

(         أدوار ) فتمثل النسبة العظمـى مـن المبـاني 5إلى  3أما الارتفاعات المتوسطة من ( 
  % ) وتنتشر في كامل منطقة الدراسة.66

  -الحالات:ثالثاً 
أغلب الحالات المتردية تكون في قلب العزب والكفور وحـول ترعـة التوفيقيـة. فـي حـين أن 

مثـل بعـض الأجـزاء فـي الحالات الجيدة تنتشر حول المسارات الرئيسية والمنـاطق الجديـدة 
  وكذلك في بؤر منعزلة وسط المناطق القديمة .عزبة النخل الشرقية 

  رابعاً مواد وأساليب الإنشاء
  استخدمت عدة مواد وأكثر من أسلوب للإنشاء وهى:

  مباني طينية  وسقف خشب أو بوصى ويوجد في قلب القرى والكفور وحول الترع. -
  مباني من الطوب الأحمر أو الحجر وسقف خرسانة. -
  هيكل خرسانة وطوب خفيف. -
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حركــة ة الحركــة المتحللــة للكتلــة والتــي تتكــون مــن مســارات الظوم ــوبدراســة خصــائص من
وعناصر النقل وجد أن المسارات لـيس لهـا أى تـدرج هرمـي وتفتقـر إلـى الاهتمـام واغلبهـا 
تختلط فيه حركة المشاة والسيارات وغير مسفلتة وحالتها رديئة واهـم المسـارات فـي منطقـة 

  -الدراسة هى:
  مسار مترو الأنفاق. -
 الطريق الدائري -
 ى القلج والخانكة.شارع عين شمس وامتداد شارع غرب السكة الحديد حت -
 شارع مؤسسة الزكاة. -
 شارع محمد نجيب. -
 شارع ترعة السلطوحية. -
 أكتوبر جنوب المنطقة. 6شارع الفيروز وامتداد شارع  -

أما عناصر النقل فيوجد إضافة إلى المترو عدة خطوط  للأتوبيس والمينى باس تؤدى إلـى 
يضاف اليهـا محطـة  مركز المدينة وجهات أخرى في أجزاء مختلفة بمنطقة الدراسة

وقد ظهرت عـدة محـاور للحركـة المتعامـدة  .النقل الاقليمى اسفل  الكوبري الدائري
  -على مسار المترو أهمها ما يلي:

محور الحركة من عزبة النخل الشرقية إلى مؤسسة الزكـاة ومـن محطـة عزبـة النخـل  -
  إلى عرب الطويلة غربا.

محطـة المـرج إلـى ألـف مسـكن  محور الحركة من محطة المرج إلى الخصوص ومن  -
 والمطرية.

 محور الحركة من المرج الجديدة إلى القلج. -
هذا بالإضافة إلى محور حركة موازى لخط المتـرو وهـو محـور ترعـة السـلطوحية الـذي 

ظهـور  مـعاصبح يمثل أهمية كبيرة لحركة النقل العـام والخـاص مـن وإلـى المـرج. و
ان للمترو تـأثيره علـى منظومـة الحركـة محاور مرورية عمودية على مسار المترو ك

المتجهين إلى وسط المدينة  بحيث جذب شريحة كبيرة من الركا ةداخل منطقة الدراس
من وسائل النقل الأخرى ، كما ساهم في زيـادة الزحـام المـرورى امـام محطاتـه مثـل 
المرج والمرج الجديدة خاصة مع ازدياد حركـة المشـاة مـن والـى المحطـات وانتشـار 

للمحطة واخيراً تم إيقـاف تشـغيل محطـة  ةباعة الجائلين حول مسارات المشاة المؤديال

 23السكة الحديد (المرج) وأصبحت المحطة الأولى لخط سكة حديد شبين هى محطـة 
  يوليو شمال محطة المرج.
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  الباب الرابع : تأثير مترو الأنفاق على الكتلة العمرانية للمناطق الطرفية
  مقدمة 

بعد الدراسـات الميدانيـة التـي تمـت والتعـرف علـى الخصـائص التشـكيلية والعمرانيـة لكتلـة 
منطقة الدراسة والتي تتسم بـبعض الخصـائص الهامـة ومنهـا انتشـار الاسـتخدامات السـكنية 

ات والحالات المتباينة وهى الخصائص العمرانية وكذلك تنوع النسـيج والمباني ذات الارتفاع
الذي يشمل النسيج المتضام والشريطي والنقطي وبنسب مختلفـة . كمـا يوجـد أكثـر  يالعمران

من طابع للواجهات، هذا بالإضافة إلى الفراغات العمرانية المنتشرة داخل الكتلة والتـي لـيس 
  رجها في المساحة أو أشكالها.لها نظام  واضح سواء من حيث تد 

أيضــا تــم التعــرف علــى منظومــة الحركــة داخــل منطقــة الدراســة وتــم التعــرف علــى أنــواع 
  المسارات ووسائل المواصلات المتاحة وتأثير المترو على باقي الوسائل.

كذلك التعرف على مشاكل المنطقة من خـلال دراسـة المشـاكل الخاصـة بالكتلـة أو المشـاكل 
  تي تعاني منها المنطقة.المرورية ال

وتأسيسا على الدراسات السابقة يتناول الباب التالي تأثير المتـرو علـى الخصـائص التشـكيلية 
للكتلة العمرانية وذلك بدراسة هذه الخصائص قبل وبعد تشغيل المترو بما يؤدى إلى التعـرف 

مـن خـلال ثلاثـة على التغيرات الحادثة في هـذه الكتلـة نتيجـة لـدخول المتـرو هـذه المنـاطق 
  -فصول هى:

 ويناقش تطور تشكيل الكتلة العمرانية قبل المترو وبعـده وذلـك مـن  الفصل الأول :
  -خلال درسة التطور الحادث في الخصائص التالية:

النمو العمرانـي للكتلـة : حيـث نتعـرف علـى اتجاهـات النمـو العمرانـي لمنطقـة  -
  الدراسة وتطور حجم كتلتها.

: حيث تم حصر أنواع النسيج العمراني قبل المترو وكذلك فـي  النسيج العمراني -
المرحلة اللاحقة لتشـغيله ومعرفـة المواقـع التـي يحـدث فيهـا تغيـر فـي أنـواع 

  النسيج والانماط التي يتم تحويلها إلى أنواع أخرى من النسيج.
ــواع الفراغــات واشــكالها  - ــى أن نســق الفراغــات : ونتعــرف فــي هــذا الجــزء عل

والأنشطة التي تحتويها خلال فتـرتين الاولـى قبـل المـرور والثانيـة  ومساحتها
  بعد تشغيله.

: ونتعرف من خلاله على ملمس الكتلة قبل دخول المتـرو وبعـد تشـغيله ويـتم  سالملم -
التعرف على كثافة توزيع الكتل وارتفاعاتها وعلاقـة ذلـك بالنسـيج العمرانـي ودراسـة 

  ة.الابعاد الثلاثة لكتلة العمراني
 دراسـة لعناصـر منظومـة الحركـة المتمثلـة فـي  يتناول هذا الفصـل : نيالفصل الثا

  .يهاتحليل ومعرفة تأثير مترو الأنفاق علو المسارات ووسائل الانتقال
 يتنــاول هــذا الفصــل تحليــل ومعرفــة تــأثير متــرو الأنفــاق علــى  : لــثالفصــل الثا

لمترو فـي التغيـرات التـي الخصائص التشكيلية للكتلة من خلال التعرف على دور ا
حدثت للكتلة وخصائصها التشكيلية من خلال تحليل التغييرات في هذه الخصـائص 

  بعد المترو عنها قبل المترو.
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  تطور تشكيل الكتلة العمرانية قبل وبعد المترو 4-1
  

منهـا تطورت الكتلة العمرانية بمنطقة الدراسة تطـورا ملحوظـا متـأثرة بالعديـد مـن العوامـل 
طفرة العمرانية في العقدين الأخيرين واللذان يشملان فترة إنشاء المترو وتشغيله . وقد اخـذ ال

يـة خصـائص العمرانالالتطور صورا عديدة مثل النمو العمراني والتغيـر فـي الاسـتعمالات و
  والتشكيلية للكتلة، وفي هذا الفصل نركز على تطور الخصائص التشكيلية التالية.

  
  راني للكتلةالنمو العم 4-1-1

  قبل المترو أولا :
  م1948الكتلة العمرانية عام  

م حيث كانت عبـارة عـن عـدة 1948تطورت الكتلة العمرانية لمنطقة الدراسة منذ عام 
كتل متفرقة تنتشر بين الحـدائق والمنـاطق الزراعيـة التـي كانـت مسـيطرة علـى اسـتعمالات 

مساحة منطقة الدراسة التي  إجمالي فدان فقط من 165هذا الوقت وكانت مساحتها  الأراضي
فدان والباقي اراضي زراعية وحدائق للفاكهة. وقد كانـت الكتلـة العمرانيـة  5000إلى تصل 

 إلـى بالإضـافةيوليـو ،  23موزعة على ثلاث كتل رئيسية كبيرة هى عزبة النخل والمـرج و
لكفــور مثــل قريــة ويــة القــرى العـزب وانالعديـد مــن الكتــل العمرانيـة الصــغيرة التــي تمثـل أ

الخصــوص وعزبــة عــرب الطويلــة وكفــر الحــاج والباشــا والشــرفا وعزبــة عــاطف وعزبــة 
  .1معروف في الجهة الغربية من السكة الحديد 

  م1977الكتلة العمرانية عام  
جد أن منطقـة وم  1977بتحليل الخرائط المساحية التي التقطت صورها الجوية عام  -

التجمعات العمرانية في شكل قرى وعذب يحيط بها الدراسة كانت عبارة عن مجموعة  
  -الحدائق وجنات النخيل واشجار الفاكهة وذلك على النحو التالي :

 ،تقسـمها السـكة الحديـد و فـي ذلـك الوقـت تمثل اكبر القرىوكانت قرية المرج  -
فدان) وكانت تمتد في جميع الاتجاهـات خاصـة فـي  60وكانت مساحتها حوالي (

  وذلك بعد تقسيم وبيع الحدائق والأراضي الزراعية المحيطة بها . الاتجاه الشرقي
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 وهــى ثــاني اكبــر تجمــع قــروي فــي هــذه المنطقــة حيــث يصــل  الحــاج قريــة بركــة
فدان ) ، وتمتد فـي الاتجـاه الشـرقي والغربـي أو الشـمالي الغربـي  45مساحتها إلى ( 

بـاً ترعـة التوفيقيـة نظراً لوجود عوائق طبيعية متمثلة شمالا في مصـرف بلبـيس وجنو
  من الغرب حيث ترعة الإسماعيلية إلى الشرق. ةالممتد 

كفر الشرفا وكان مقسوما بترعة التوفيقية ولهذا كان الاتجاه الغالـب للنمـو هـو   -
الشمالي والجنوبي خاصة مع وجود محـدد صـناعي أخـر للعمـران وهـو خطـوط 

  كهرباء الضغط العالي في الاتجاه الغربي .
مسـاحتها فـي  تأهمها حيث وصـلواكبر التجمعات ( العصارة ) بة النخل منطقة عز -

فدان تقريبا، و تعتبر الامتداد الطبيعـي لعـين شـمس والمطريـة حيـث  260ذلك الوقت 
نجد التحام العمران بين عين شـمس الغربيـة وعزبـة معـروف وعزبـة النخـل الغربيـة 

نهـا سـوى خـط سـكة حديـد وكذلك عين شمس الشرقية وعزبة النخل التي لم يفصـل بي
  .2السويس 

فــدان اضــافة الــى عــدة  365هــذه التجمعــات فــي مجملهــا كتلــة عمرانيــة مســاحتها  -
فدان لتصبح الكتلة العمرانيـة مسـاحتها  235تجمعات صغيرة اخرى اجمالي مساحتها 

  فدان . 600
 نجد فراغات كبيرة وجيوب عمرانية خالية م1977المساحية عام  ومن تحليل الخرائط

مجمـع  منطقة لم يتم تنميتها مثل حديقة المانجو وسط عزبة النخل الشرقية وفي الشمال
  الطرق والكباري والذي تم عمل مساكن شعبية فيها لاحق .

ً  هذا  بالإضافة إلى الحدائق تظهـر  فـي الشـمال و .المحيطة بهذه المنطقة شـرقاً وغربـا
و زعبل  شرقاً وغرباً متمثلة في أب –بعض التقسيمات الجديدة حول سكة حديد القاهرة 

  مدينة الزهور غرباً وتمتد حتى تقسيم عبد الرحمن وفي الشرق مدينة الأندلس.
ب والكفـور مثـل عـزولم تقتصر التجمعات العمرانية على هذا فقـط بـل كانـت هنـاك ال

عزبة عرب الطويلة وعزبة شوقي وعزبة عـاطف وعزبـة معـروف والوابـور والتـي 

 
في هذه الفترة كانت تبنى البيوت المحاطة ʪلحدائق والفيلات على أراضي بمساحات تتراوح    أĔاهذه المنطقة لها طبيعة خاصة حيث  2

ة وأحياʭ تكون بعض هذه الفيلات وʪلتالي فهي تمثل منطقة ضواحي للقاهرة ذات كثافة منخفض 2م 4000و  2م 2000بين  
  لسكن الدائم . ل للاستخدام الموسمي أو الأسبوعي فقط وليس 
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ي واحد مـتلاحم امتـد شـرقا حتـى عزبـة النخـل ، ومنطقـة إلقـاء أصبحت تجمع عمران
   فدان في هذا الوقت. 4القمامة التي استخدمت لتربية الخنازير ومساحتها حوالي 

  المترو ثانيا : بعد
  م1988الكتلة العمرانية عام  

م حتــى عــام 1980زادت الطفــرة العمرانيــة للكتلــة بشــدة فــي الفتــرة مــا بــين عــامى  -
 1240م الـى 1980فـدان عـام  680زادت المساحة في هذه الفتـرة مـن م حيث 1988

% مـن اجمـالي  25م اى قبل تشغيل هذا الجزء من خط المترو لتمثل 1988فدان عام 
  % .8مساحة منطقة الدراسة ، وكان معدل النمو يزيد عن 

العديــد مــن التجمعــات الجديــدة شــرق وغــرب المنطقــة وجنــوب الطريــق  وظهــرت -
ستمر العمران في النمو وأنشئت مساكن شعبية جديدة جنوب ترعة التوفيقية الدائري وا

في عزبة النخل الشرقية وتحولت الكثير من المزارع إلى تقسيمات أراضي مثل حديقة 
المانجو المملوكة لأحد الأفراد وسط عزبة النخل وبدء تقسـيم بعـض أراضـي الفـيلات 

لبنـاء وبــدء ظهـور العمــارات ) كــأرض ل2م500ألـي  2م200إلـى قطــع اصـغر( مــن 
  المرتفعة خاصة على الشوارع الرئيسية في عزبة النخل وعلى جانبي خط المترو.

كثافـة العمـران بالمنـاطق القائمـة مثـل مدينـة  توزاد تلاحم المناطق العمرانية وزاد  -
الزهور والأندلس التي تلاحمت مع المرج شـمالا وكفـر الشـرفا شـرقا ومـع تقسـيمات 

غربية الممتدة حتى الخصوص التي حدثت بها طفرة في النمو بعـد تطـوير الأراضي ال
  مترو الأنفاق ووصوله إلى المنطقة .

وتحولت الأراضي الزراعية إلى مناطق تقسيم أراضي وما بقى منهـا اصـبح جيوبـا  -
زراعية تركها أصحابها في معظم الأحـوال لتتحـول إلـى أراضـي بـور ليـتم تعميرهـا 

مران منتشر في كامل المنطقة خاصـة فـي المنطقـة المحصـورة بـين لاحقاً واصبح الع
  سكة حديد السويس وترعة التوفيقية.

م اســتمر الزحــف العمرانــي علــى المنــاطق الفضــاء والأراضــي 2002عــام  وحتــى -
، ووصـلت خاصـة شـمال وشـرق المـرج  أجـزاء منطقـة الدراسـةالزراعية في جميع 

% مـن اجمـالى 55فـدان اى مـا يزيـد عـن 2680مساحة الكتلة العمرانية المبنيـة الـى 
عزبـة % ، وظهـرت امتـدادات جديـدة مثـل 6.5منطقة الدراسة بمعدل نمو وصل الى 

كانت في طـور التكـوين فـي العقـد  بصورة واضحة بعد انمحمد نجيب وعزبة عدس 
فـي عزبـة النخـل تغيـر شـكل ومسـاحة الكتلـة و، السابق ولم يكـن لهـا معـالم واضـحة

وكذلك في قرية  ربية ومدينة الزهور والأندلس وشمال حى المرج وغربهالشرقية والغ
تحولــت الأراضــي  يوليــو بــالقرب مــن الطريــق الدائريبعــد ان 23الخصــوص وقريــة 

ها خاصة فـي الجهـة الغربيـة مـن المتـرو اغلبالزراعية الواسعة إلى جيوب وتم تبوير 
لأنـدلس وتقسـيم النزهـة واكتمل عمران عزبـة النخـل وكـذلك مدينـة الزهـور وتقسـيم ا

شرق وغرب المترو وزادت كتلة جميع الكفور في جميع الاتجاهات وتلاحـم معظمهـا 
  تماما مع التجمعات الأخرى.

شـمال سـكة  الاباصـيري بعض المراكز الخدمية كمجمع مدارسداخل الكتلة أنشئت  -
ي العـام أنشـئت المستشـفو .السويس ) وشرق عزبة النخل الشـرقية -( القاهرة    حديد 

 ، كمـالليوم الواحد ومركز الأندلس الصحي الذي اصبح المركز الرئيسي لحـى المـرج
المرج وسجل مدني والعديد مـن  شرطة أنشئ مجمع المدارس في تقسيم الأندلس وقسم

والشـكلان  الخدمات الأخرى التي ساهمت أيضا في إسراع نمو العمران بهذه المنطقة.
  .ح الكتلة العمرانية قبل وبعد المترو) يوض 2-4) ورقم (  1-4رقم ( 
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  النسيج العمراني 4-1-2
احتوت المنطقة على أنواع عديدة من النسيج العمراني نتيجة تاثير عوامل عديدة اهمها عامل 
الزمن وبداية نشأة العمران في هذه المناطق علـى اراضـي زراعيـة وقـد كانـت هنـاك أنـواع 

قبل المترو، في حـين انتشـرت وسـيطرت انسـجة أخـرى علـى  تنتشر وتسيطر على العمران
أنواع الأنسجة المختلفة بعد تشغيل مترو الانفاق. وفيما يلي نوضـح تطـور النسـيج العمرانـي 

  قبل المترو وبعد تشغيله.
  قبل المترو أولا :
 : هناك نوعان من النسيج العمراني سيطرا على نسيج منطقة الدراسة هما-  

النسيج المتضام وينتشر في المناطق القديمة مثل قلب العـزب والقـرى النوع الأول :  -
والكفور التي تنتشر في اجزاء عديـدة مـن منطقـة الدراسـة مثـل قريـة عـرب الطويلـة 
وعزبة معروف والوابور وعاطف فـي عزبـة النخـل الغربيـة وفـي الشـرق فـي بركـة 

يوليـو والخصـوص  23الحاج وكفر الشرفا وقرية المـرج القديمـة وفـي الشـمال قريـة 
  وفي الشمال الغربي يوجد هذا النسيج في عشش الخنازير.

النوع الثاني: النسيج النقطي الذي كان متركـزا جنـوب ترعـة التوفيقيـة وبـين شـارع عـين  -
شمس ومسار المترو حيث فيلات عزبـة النخـل وبيوتهـا ذات الحـدائق. ويوجـد كـذلك بعـض 

  طي.الاجزاء التي ينتشر بها النسيج الشري
النوع الثالث : وهو نسيج انتقـالي لـه نوعـان أولهمـا النسـيج المبعثـر وينتشـر حـول التـرع  -

والمصارف الهامة مثل ترعة التوفيقية وترعة السلطوحية ومصرفى المرج والخصوص فـي 
الامتدادات الجديـدة. والثـاني هـو نسـيج غيـر واضـح ينبـع مـن النسـيج المتضـام فـي القـرى 

  ى أطرافه الخارجية يوجد النسيج الشريطي.والعزب والكفور وعل
  المترو ثانيا : بعد

أثناء فترة الإنشاء اتسعت الكتلة العمرانية وانتشرت في اجزاء عديـدة مـن منطقـة الدراسـة  -
خاصة حول مسار المترو والطرق الرئيسية، وقد اصبح النسيج الانتقالي في هـذه الفتـرة هـو 

اصة النسيج المبعثر ونتج ذلك عـن فـتح منـاطق عديـدة النسيج المسيطر على أنواع النسيج خ
للتنمية العمرانية على أراضى زراعية. ومن جهة أخرى بدء ظهور النسيج الشريطي بكثافـة 
في بعض المناطق المحيطة بمسار المترو خاصة في عزبة النخل وحول المناطق القديمة في 

  كامل منطقة الدراسة.

راني النقطي القائم في مناطق الفيلات بعزبـة النخـل شـرق بدء ظهور تغير في النسيج العم -
  وغرب المترو إلى نسيج انتقالى غير واضح.

وفي فترة ما بعد التشغيل بدأت طفرة عمرانية في هذه الفترة وتم اكتمال التنميـة فـي اغلـب  -
المناطق الجنوبية مما أدى إلى سيطرة النسـيج العمرانـي الشـريطي علـى بـاقي الأنسـجة فـي 

نطقة الدراسة بعد اكتمال البلوكات السكنية حول شوارع مستقيمة ضيقة في اغلب الأحيـان، م
وتحول النسيج العمراني الانتقالي إلى نسيج شريطي، وزاد معدل التحول في النسـيج النقطـي 

  في منطقة الفيلات حيث بدء ظهور النسيج العمراني الشبكي والشريطي .
هاما لاستقرار العمران بالمنطقة خاصـة فـي السـنوات التـي ويعتبر النسيج الشريطي مؤشرا 

  ) يوضح النسيج العمراني قبل المترو وبعد التشغيل. 3 -4تلت تشغيل المترو. والشكل(
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  نسق الفراغات 4-1-3
للمقارنة بين  نسق الفراغات قبل وبعد المترو لابد من تحديد النقاط التي تقارن بينهـا وتتمثـل 

  -في:
  والأبعاد  طبقاُ للمساحات

  فدان 10مساحاتها أكبر من  -مساحة كبيرة : -
 فدان 10من فدان وحتى  -مساحات متوسطة: -
 )2م4200تقل مساحتها عن فدان ( -مساحات صغيرة: -

  فراغات عى شكل مساحة). –طبقاً للنمط والنوع (فراغات شريطية طولية 
  فراغات غير منتظمة) –طبقاً للشكل ( فراغات منتظمة 

  -ة والأنشطة التي تحتويها:طبقاً للوظيف
 تقاطعات.   -          مسارات حركة. -
 ملاعب رياضة   -        مناطق مفتوحة وساحات. -
 حدائق متخصصة. -

  طبقاً لتوزيعها داخل المناطق.
 توزيع منتظم مترابط   -      توزيع عشوائي غير مترابط. -

  المترو :وهناك حقبتان يتم المقارنة بين الفراغات خلالهما وهى قبل المترو وبعد 
  قبل المترو أولا :

% مـن مسـاحة منطقـة 75كانت منطقة الدراسة تحتوى على فراغات متنوعة تزيد عن 
الدراسة اضافة إلى المساحات المخصصة لمسارات الحركة مـن طـرق وممـرات مشـاه 
وسكك حديدية وتتميذ هذه المسـاحات بالتفـاوت الكبيـر فـي الكثيـر منهـا داخـل المنـاطق 

كانت هناك مساحات كبيرة ومتوسطة تنتشر جنوباً بـين امتـدادات عزبـة العمرانية حيث 
النخل وعزبة معروف في الجهة الغربية وعزبة عرب الطويلة وهو فـراغ يكـاد يفصـل 
بين الامتدادين، مـع احتـواء الجهـة الشـرقية منهـا علـى عـدة فراغـات صـغيرة ملكيتهـا 

  دنا عن خط المترو.خاصة تزيد هذه الفراغات في العدد والمساحة كلما بع
ويزيد انتشار الفراغات داخل الكتلة وخارجها كلما اتجهنا إلى الجزء الشمالي من منطقة 
الدراسة حيث نجد الفراغات تزيد اعدادها ومساحاتها تدريجيا كلما اتجهنـا إلـى الشـمال. 
وبتصنيف أجزاء منطقة الدراسة حسب نسب ومساحات الفراغات نجد ان المنطقة تنقسم 

  -اربعة اجزاء وهى: إلى

ويحتوى على عزبة النخـل بشـطريها وتمتـد حتـى تصـل إلـى كفـر  -الجزء الجنوبي:-1
كبيــرة المســاحة)  -متوســطة  –الشــرفا والفراغــات التــي تنتشــر بهــا متنوعــة (صــغيرة 

وتحتوي الفراغات الكبيرة على حـدائق الفاكهـة والنخيـل وبعـض الافدنـة الزراعيـة فـي 
وسطة والصغيرة كانت عبارة عن أراضـى فضـاء او بـور أو تـم حين أن الفراغات المت

تقسيمها إلى قطع أراضى بيعـت للأفـراد لبناءهـا واكبـر المسـاحات للفراغـات فـي هـذه 
المنطقة هى الفراغات الفاصلة بين امتداد عزبة النخل غربـاً وبـين امتـداد عزبـة عـرب 

خـل والعصـارة وكـذلك بـين الطويلة جهة الشرق وكذلك الفراغات الفاصلة بين عزبة الن
  العصارة وكفر الشرفا جهة الشرق.

وهى فراغات محصورة بين طريق السويس (سكة حديد السـويس) جنوبـاً وفـى الشـمال 
شارع مؤسسة الذكاة وترع التوفيقية. في هذه المنطقة أيضـا يوجـد فـراغ واحـد وظيفـي 

الصـغيرة وكـذلك يستخدم للشباب ( مركز شباب عزبة النخل ) وبه عـدد مـن الملاعـب 
توجد بعض الفراغات الصغيرة المخصصـة لحـدائق فـي تقسـيم  القـوات الجويـة جنوبـاً 

  وتقسيم مطابع السكة الحديد.
الجزء الشرقي: ويحتوى على المرج الشرقية وبركة الحاج وبعـض العـزب والكفـور -2

رة شمال ترعة محمد نجيب وترعة المرج ويتميـز هـذا الجـزء بانتشـار الفراغـات الكبي ـ
والمتوسطة خلاله مع وجود الكثير من الفراغات الصغيرة ايضا. واغلب هذه الفراغـات 
زراعيــة خاصــة الكبيــرة منهــا والمتوســطة وان كــان بعــض الاراضــى قــد تــم تبويرهــا 

  إلى قطع أراضى أصغر لبيعها وتنميتها بواسطة الأفراد. الاستغلالها وتقسيمه
فـي الجـزء الشـمالي الشـرقي أمـا الفراغـات  الفراغات الكبيرة تنتشـر فـي هـذه المنطقـة

المتوسطة والصغيرة تنتشر داخـل المنـاطق المعمـورة خاصـة حـول ترعـة السـلطوحية 
  وجنوب ترعة المرج وترعة محمد نجيب وحول قرية المرج.

  يوجد فراغ شريطي شمالي جنوبي اسفل خطوط الكهرباء الضغط العالي.
  الجزء الغربي-3

جزاء التـي تقـع فـي محـافظتين مختلفـين (القـاهرة  والقليوبيـة) ويعبر هذا الجزء من الأ
وهى تحتوى على فراغات عديدة متنوعة المساحات وهذه الفراغات تزيد مساحتها كلمـا 
اتجهنا جهة الشرق والشمال والشمالى الغربي حتى بالقرب من خط المترو حيـث توجـد 

وب أيضـا. هـذه الفراغـات الفراغات الشريطية موازية لخـط المتـرو فـي الشـمال والجن ـ
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 ازراعية تم تبوير بعضها فـي الشـمال للبنـاء عليهـا. ويوجـد فـراغ شـريطي أسـفل خط ـ
  الكهرباء.

  -الجزء الشمالي (شمال الطريق الدائري) :-4
ويمكن وصف هذا الجزء في هذه الفترة انه فراغ كبير يحتوى داخلة على بعض المباني 

  دم في الزراعة.وأغلب هذه الفرغات الكبيرة كانت تستخ
وفى كل الأجزاء الأربعة توجد بالإضـافة إلـى الفراغـات السـابقة فراغـات المسـارات  -

 م . 40م حتى اكثر من 2التي تتراوح عروضها بين 
  المترو ثانيا : بعد

اختلفت الفراغات بعد المترو عنها قبل المتـرو حيـث قلـت مسـاحتها وقـل عـددها أيضـا 
متوسطة من اجزاء عديدة من منطقة الدراسة خاصة فـي فاختفت الفراغات الصغيرة وال

المنطقة الجنوبية التي تحتوى على عزبة النخل وعرب الطويلة غربا والعصارة وعزب 
النخل الشرقية وفى المرج الشرقية والمرج الغربية حيث قلت الفراغات ذات المسـاحات 

يطة بترعة التوفيقية المتوسطة وبدأت بعض الفراغات الصغيرة تختفي من المناطق المح
وترعــة الســلطوحية جهــة الشــرق وجنــوب ترعــة المــرج وترعــة محمــد نجيــب وبــدأت 
الفراغات الكبيرة الموجودة جهة الشـمال والشـرق تتفتـت إلـى فراغـات أخـرى مـا بـين 
متوسطة وصغيرة وبدأت تزيد المساحة المبنية في كامل المناطق وخاصة حـول محطـة 

م والتي سـاعدت علـى انتشـار المبـاني علـى 1998يدة) عام المترو الجديدة (المرج الجد 
حساب الفراغات مما تسبب فـي تغيـر مسـاحاتها واشـكالها. وفيمـا يلـي وصـفاً تفصـيلياً 

  -للفراغات في منطقة الدراسة واجزائها الأربعة السابقة وذلك كما يلي:
  الجزء الأول (العصارة وعزبة النخل وعزبة عرب الطويلة) -

غات الكبيرة والمتوسطة من الجهة الغربية وقلت نسـب الفراغـات الصـغيرة اختفت الفرا
نتيجة لنمو العمران وزيادة التنمية العمرانية بعد تشغيل المترو واستغلت الامتدادت كلها 
في المبـاني السـكنية باسـتثناء بعـض القطـع صـغيرة المسـاحة التـي اسـتغلت فـي عمـل 

  مدارس ومستشفيات خاصة.
لفراغـات الكبيـرة سـوى الفاصـلة بـين عزبـة النخـل الشـرقية والعصـارة ولم يتبقى من ا

  وكذلك بين العصارة وكفر أشرفا.

أما الفراغات الصغيرة فيوجـد بعضـها فـي تقسـيم الاباصـيرى الجديـد بالعصـارة وكفـر 
الشرفا واصبحت نادرة في عزبة النخـل الشـرقية والغربيـة والعـزب المجـاورة لهـا فـي 

  الجهة الغربية.
  -جزء الثاني : المرج الشرقية:ال -

بعد المترو قلـت الفراغـات المتوسـطة والصـغيرة المتخللـة للعمـران وتفتتـت الفراغـات 
الكبيرة واستغل بعض منها في الامتدادت السكنية خاصة حول ترعة السلطوحية التي تم 
ردمها في التسـعينات واصـبحت مـن الشـوارع الهامـة الرابطـة بـين القلـج وابـو زعبـل 

مناطق الشمالية بالمناطق الجنوبية واصبح هذا الشارع مساراً هاماً يؤدى إلـى شـارع وال
عــين شــمس وبــدأت التنميــة العمرانيــة تمتــد علــى الفراغــات المحيطــة بــه وكــذلك قلــت 
الاراضى الفضاء ( الفراغات ) على شارع مؤسسة الزكاة في الجنوب مـن هـذا الجـزء 

  نتيجة لسرعة النمو العمراني.
الشمال فقد قلت مساحات الفراغات الكبيرة وتحولت إلىاخرى متوسطة وصـغيرة أما في 

  داخل المناطق والأجزاء المعمورة.
وبالإضافة إلى الاستخدام السكنى في استغلال الفراغات كانت هناك مساحات مخصصة 

مستوصف الأنـدلس ومستشـفى اليـوم الواحـد وبعـض الخـدمات التعليميـة  لللخدمات مث
ترفيهية والاجتماعية ومبانى المرافق وكلها بنيـت فـي مـوقعين احـدهما وسـط الامنية وال

م 500شارع ترعة السلطوحية والأخر على شارع مؤسسة الزكـاة علـى مسـافة حـوالي 
  من خط المترو باتجاه الشرق.

  -الجزء الثالث : المرج الغربية والخصوص: -
حيث قلت الفراغات الصـغيرة  هذه المنطقة نما فيها العمران على حساب الفراغات بشدة

الموجودة في المناطق الجنوبية فيها خاصة على تعـرة التوفيقيـة وزادت كثافـة العمـران 
على حساب الفراغات المتوسطة، وسط وشمال المنطقة فى قرية الخصوص وان كانـت 

فدان تحيط بقصر نعمة هانم وكذلك بعـض  150هناك مساحة لم يتم استغلالها تزيد عن 
ت الداخلية الكبيرة بالقرب من المنطقة الصناعية أمـا فـي الشـمال فقـد تـم تفتيـت الفراغا

الفراغات الكبيرة والمتوسطة التي كانـت موجـودة قبـل المتـرو إلـى مسـاحات متوسـطة 
وصغيرة نتيجة النمو العمراني بسـبب المتـرو والطريـق الـدائري الـذى يعتبـر مـن أهـم 

  العوامل الجاذبة للنمو العمراني.
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قرب من خط المترو بدأت الفراغات الزراعيـة تختفـي ليحـل محلهـا المبـانى العاليـة وبال
 2م2000وبعض الخدمات التعليمية الخاصة على قطـع اراضـى صـغيرة المسـاحة مـن 

  .2م3000الى 
  -الجزء الرابع لمنطقة الشمالية: -

 ر زادت أعــداد المســاحات الصــغيرة للفراغــات بتفتيــت الفراغــات الكبيــرة وبــدءت تظه ــ
اشرطة عمرانية داخل الفراغات الكبرى خاصة بالقرب من محطة المـرج الجديـدة التـى 
اصبحت هى ومحطة النقل الاقليمية من أهم العوامل التـى سـاعدت علـى ارتفـاع اسـعار 
اراضى الفضاء(الفراغات) سواء كانـت زراعيـة  أراضـى بـور اسـتغلالها فـي المبـاني 

ء من المنطقة يحتوى على فراغـات بمسـاحات وبمعدلات سريعة ومع ذلك ظل هذا الجز
 كبيرة ومتوسطة اكبر من الأجزاء الأخرى. 

 
    Fixtureالملمس  4-1-4

الملمس العمراني هو احد الخصائص الهامـة للكتلـة العمرانيـة حيـث تتضـح مواصـفاتها مـن 
خلال صورة ثلاثيـة الابعـاد تـربط بـين النسـيج العمرانـي والارتفاعـات ، وقـد حـدث تطـور 

  لحوظ للملمس العمراني في فترة ما بعد المترو عن ما قبل المترو ويتضح ذلك فيما يلي.م
  قبل المترو أولا :

  -تميز الملمس العمراني للكتلة في منطقة الدراسة قبل المترو بخاصتين اساسيتين هما:
انتشار الملمـس النـاعم فـي أغلـب أجـزاء منطقـة الدراسـة وان كـان هنـاك ارتفاعـات  -أولاً:

مختلفة لكنها قريبة من بعضها فنجد منطقة الفيلات والبيـوت ذات الحـدائق فـى عزبـة النخـل 
ذات ملمس ناعم وارتفاعها ما بين دور ودورين وهما ذات نسيج نقطـي كمـا تحتـوى منطقـة 
عشش الجنازير على الملمس الناعم أيضا في نسـيج متضـام وارتفاعـات يغلـب عليهـا الـدور 

متدادات  الجديدة في هذه الفترة تميزت بالتغير السريع حيث خصصـت الواحد . كذلك فإن الا
اغلبها للمنازل الخاصة بالعائلات وتتميز بالنسيج المنتشر المبعثـر. وارتفاعاتهـا مـن دوريـن 

أدوار تزيد حسب احتياجات أفراد العائلة وتتغير ارتفاعها بمرور الوقت مما يغير مـن  5إلى 
  ملمسها العمراني.

  ً الملمــس الخشــن يظهــر فــي الأجــزاء المحيطــة بالمحــاور الرئيســية لحركــة :  ثانيــا
المواصلات مثل خـط السـكك الحديديـة المتجـه الـى السـويس وشـارع عـين شـمس 
بالجهة الشرقية لعزبة النخل وامتداده شارع ترعة الجبل فى الجهة الغربية من خـط 

) يوضـح  4-4كل رقم ( السكة الحديد الذي استبدل بالمترو في الفترة اللاحقة. والش
  الملمس العمراني.

  المترو ثانيا : بعد
بمجرد إحساس السـكان بقـرب دخـول المتـرو اثنـاء فتـرة الانشـاء بـدء الزحـف علـى هـذه  -

المناطق للسكن والاستثمار العقارى وارتفعـت اسـعار الاراضـى وزادت الحاجـة الـى زيـادة 
الحدائق واستبدالها بالعمـارت العاليـة  الارتفاعات وزادت معدلات هدم الفيلات والبيوت ذات

ممــا ادى الــى اخــتلاف الملمــس العمرانــى للكتلــة فــى منطقــة الدراســة حيــث زادت خشــونته 
واصبح هناك مناطق واسـعة ذات ملمـس خشـن يتغيـر فيهـا الارتفاعـات بشـدة فـي المنـاطق 

عائليــة المحيطــة بمســار المتــرو وخاصــة مــع وجــود مبــاني قديمــة مثــل الفــيلات والمنــازل ال
والبيوت الريفية القديمة التي لا يرغب أصحابها في هدمها زادت خشـونة الملمـس العمرانـي 

  في عزبة النخل بالقرب من المترو وفى المرج والخصوص.
ونتيجة لظهور محاور مواصلات عمودية علـى خـط المتـرو تخـدم محطاتـه زاد الارتفـاع  -

ونة الملمـس فـى منـاطق بعيـدة عـن خـط عليها وحول نقاط التوقف مما أدى الـى زيـادة خش ـ
  وبركة الحاج). –المترو مثل المناطق حول شارع مؤسسة الزكاة (كفر الشرفا 

  هذا بخـلاف المنـاطق الجديـد التـي زادت فيهـا خشـونة الملمـس مـع زيـادة كثافتهـا
العمرانيــة نتيجــة للارتفاعــات التــي زادت حــول الشــوارع العريضــة أو التــي بهــا 

ى إلى محطات المترو مثل شـارع البتـرول بـالمرج الغربيـة خطوط مواصلات تؤد 
وشارع ترعة السلطوحية ومحمد نجيب بالمرج الشرقية واصبح هناك تباين واضح 
في الارتفاعات داخل المنطقة الواحدة ممـا أدى إلـى سـيطرة الملمـس الخشـن علـى 

عــد ) يوضــح الملمــس العمرانــي للكتلــة ب 4-4كتلــة هــذه المنــاطق. والشــكل رقــم ( 
 المترو.
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  واجهات الكتلة العمرانية 4-1-5
هناك نوعان من الواجهات داخـل الكتلـة العمرانيـة لمنطقـة الدراسـة لا يمكـن الفصـل بينهمـا 
ــاني الخدميــة  لكــونهم متواجــدين بصــورة مترابطــة وغيــر مفصــولين ، وهــى واجهــات المب

السكنية لاسباب عديـدة تخـدم  وواجهات المباني السكنية ، وسوف يتم التركيز على الواجهات
  -اهداف الدراسة وهى :

  هذه الواجهات هى الواجهات الغالبة في المنطقة  -
الافــراد لهــم الــدور الرئيســي فــي تنميــة المبــاني الســكنية وبالتــالي اختيــار الواجهــات  -

  وبالتالي يمكن التعرف على الواجهات المفضلة عند الافراد قبل وبعد المترو.
–متعــددة لواجهــات الكتلــة العمرانيــة تنبــع مــن اخــتلاف ابعادهــا (الارتفــاع وهنــاك ملامــح 

والعرض) ومن الطراز المستخدمة فيها وكذلك من أنواع المبانى التى تغلفها هـذه الواجهـات 
والعناصر المعمارية المتسخدمة بها وفيمـا يلـى دراسـة لملامـح هـذه الواجهـات قبـل المتـرو 

  وبعده.

  قبل المترو أولا :
تبر هذه المناطق قديمة يرجع تاريخ نشأتها الى منتصف القرن التاسع عشر حيث تم انشـاء تع

خط السكة الحديد ولهذا فإن واجهاتها تحتوى على اربعة أنـواع رئيسـية كانـت تسـيطر علـى 
  -انواع الوجهات قبل دخول المترو وهى:

 ة الأفـراد و بواسـطة واجهات البيوت الريفية والتقليدية: وهى واجهات تم إنشائها بواسـط
بعض المقـاولين بمسـاعدة اصـحاب المنـازل وهىمبنيـة أمـا بـالطوب الأحمـر أو الحجـر 
والخشب وعليها لياسة طينية او اسـمنية وتجـد هـذه الوجهـات منتشـرة فـي قلـب العـزب 
والكفور والقرى مثل المرج ، وكفر الشرفا وبركة الحاج .... وتمثل حلقة أو عدة حلقات 

مراني لهـذه القـرى والكفـور أو تمثـل محيطهـا الخـارجي عنـد فتـرة زمنيـة في القلب الع
  معينة (حتى بداية التسعينات من القرن الماضي).

  ثانيا : واجهات الفيلات:وهى مركزة في عزبة النخل بشطريها وتنحصر بين شارع عين
ى شمس شرقا والمترو غربا، وكذلك فى الجهة الغربية من خط المترو ولمسافة تصل ال ـ

م ، هذه الواجهات تتميز باستخدام طرز معمارية حديثـة ومـواد انشـائية مـن 300حوالى 
 ةالخراسنة المسلحة والطوب مع بياض اسنمتى وتم الاعتنـاء بتشـطيبها مـع دراسـة جيـد 

لهذه الواجهات وتنفيذ ذو تقنية عالية وقـد كـان أقصـى ارتفـاع لهـذه الواجهـات هـو دور 
في السطح يرتد إلى الخلف ومظله تمتد من هـذا الجـزء  إمكانية وجود جزء عودورين م

  حتى الواجهة الأمامية .
  البيوت والمنازل العائلية : هذه النوع من الواجهـات ظهـر بكثـرة فـى السـبعينات وبدايـة

متر وارتفاعها  12الى  6الثمانينات وهى عبارة عن واجهات ذات عروض صغيرة من 
يـر مشـطب (يتـرك الطـوب الاحمـر كمـا هـو) من دورين حتى خمسة ادوار واغلبهـا غ

ويظهر فيه الكمرات الخرسانية، وانتشـرت هـذه الواجهـات حـول العـزب وقبـل المتـرو 
  كانت هذه الواجهات هى المسيطرة على الواجهات في منطقة الدراسة.

  واجهات العمارات : وهى واجهات اكثر عرض وارتفاعاً من واجهـات المنـازل العائليـة
ادوار وزادت عروضها لتصل الـى عـروض مـا  10عها الى اكثر من حيث وصل ارتفا

متــر، واحيانــاً يــتم تشــطيبها بمــواد عاليــة الجــودة واحيانــاً اخــرى لا يــتم  25و  12بــين 
ــام باشــكال الفتحــات او بأشــكال  ــتم الاهتم ــم ي ــرة ل ــي هــذه الفت ــام بتشــطيبها . وف الاهتم

داد قليلـة خاصـة فـي شـارع عـين البلكونات، وقد ظهرت هذه الواجهات قبل المترو بأع ـ
 شمس (بعزبة  النخل الشرقية) وعلى مسار خط السكة الحديد (الذي استبدل بالمترو).
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  المترو ثانيا : بعد
لــم تظهــر أنــواع جديــدة عــن الأنــواع التــى ظهــرت قبــل المتــرو ولكــن زادت نســبة اعــداد  -

بكثــرة علــى حســاب بــاقى الواجهــات الخاصــة بالمنــازل العائليــة وكــذلك العمــارات العاليــة 
تعلية المـنخفض منهـا  د الواجهات. وتم الاهتمام بتشطيب الواجهات حتى العمارات القديمة بع

وزادت العمــارات ارتفاعــاُ وزادت مســاحات الواجهــات بعــد زيــادة عروضــها التــي وصــلت 
 متر، وارتفاعها الذي زاد بصورة عامة ووصل احيانا الى اكثـر مـن 50احيانا الى اكثر من 

متر ، وتم إضافة أشكال دائرية للفتحات العقـود دائريـة للبالكونـات واسـتخدمت البرامـق  36
والحديــد المشــغول للــلأدوار العلويــة (نهايــة الواجهــات) وفــى دراوى البالكونــات وظهــرت 
البالكونات الدائرية والمثلثة والمربعـة فـي العمـارات بعـد أن كانـت مسـتطيلة فقـط وظهـرت 

فـي نهايـات الواجهـات بعـد أن كانـت مسـتقيمة ومسـتوية وظهـرت أفكـار  الأشكال المنحنيـة
معمارية في الواجهات لم تكن موجودة من قبل وبزيادة الواجهات الكبيرة للعمارات والمنازل 
العائلية بدأت عملية اختفاء وتلاشى واجهات الفـيلات فـي عزبـة النخـل قلـت نسـبة واجهـات 

  .ةالبيوت الريفية والتقليدي
 هتمام بمداخل العمارات من الواجهات الرئيسية وظهرت أدوار الميزانين في وتم الا

بعض العمارات لتمثل امتداد التجارى بالـدور الارضـى واحيانـا يـتم اسـتخدام هـذا 
ــم (  ــكل رق ــي الادارى. والش ــدور ف ــة  5-4ال ــة العمراني ــات الكتل ــح واجه ) يوض
 وعناصرها المختلفة قبل وبعد المترو.
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  في الخصائص التشكيلية للكتلة العمرانية منظومة التغيير والتطوير 4-2
  

من خلال الدراسات السابقة وتحليلها أمكن التوصل إلـى منظومـة للتغيـرات والتطـورات 
الحادثة في الخصائص التشـكيلية للكتلـة العمرانيـة نتيجـة لمـرور متـرو الأنفـاق بمنطقـة 

ضــي تلاهــا زيــادة الكثافــة البنائيــة وتغيــر فــي الدراســة بــدأت بــالتغير فــي أســعار الأرا
  الاستعمالات والخصائص العمرانية والتشكيلية للكتلة ويتضح ذلك فيما يلي :

  
  أسعار الأراضي التغير في  4-2-1

إلى رفـع أسـعار الأراضـي  بصـورة  لدراسةأدى دخول مترو الأنفاق المطور منطقة ا
بعـض  فـيجنيهـاً  1000ها إلـى أكثـر مـن جني 100كبيرة وصلت إلى زيادة سعر المتر من 

المـرج الجديـدة بعـد تشـغيل متـرو الأنفـاق ومحطـة  فيالمناطق وقد زادت أسعار الأراضي 
أضـعاف حيـث كـان سـعر المتـر  10الأراضي المحيطة بهمـا إلـى  فيالنقل الإقليمية خاصة 

  .1جنيها 2000جنيها ووصل إلى  200
قيمـة الأراضـي المحيطـة بمسـاره وحـول  فمترو الأنفاق كوسيلة نقـل هامـة ترفـع مـن

محطاته وحتى حول محاور الحركة من محطاته إلى المناطق البعيدة التي ينتقل سكانها  إلـى 
محطة مترو الأنفاق بوسيلة أخرى مثل الميكروباص حيث ينقل سكان المرج الشرقية وبركة 

والخصـوص الـذين  الحاج ومؤسسة الزكاة إلى محطة عزبة النخل وسكان القلج وأبـو زعبـل
يستقلون سيارات الميكروباص والأتوبيسات إلى محطة المرج الجديدة والمرج مما رفع سعر 

  .الأراضي حول مسارات هذه الوسائل
بداية الثمانينـات وهـى  فيأحد المناطق التي تم تقسيمها  فيوبدراسة أسعار الأراضي  

  يلي :ما  نجد عزبة النخل الشرقية  فيتقسيم لبيب عبد الشهيد 
جنيها عنـد التقاطعـات مـع  250كان سعر الأرض عند بداية تقسيم الأراضي يصل إلى  -

جنيهـاً  75جنيها للنواصي بين الشوارع الجانبية وشارع عبيد و 135شارع عين شمس و
 35و 25الشوارع الجانبية تتراوح بين  في لباقي القطع على شارع عبيد وكانت الأسعار 

  رع .جنيها حسب قربها من الشا

 
  -) لأحد أجزاء منطقة الدراسة ( أسعار الأراضي حول محطة المرج الجديدة  يالمسح الميدان  -الباحث      1

  م  2000عام 

 220س ومجنيه عند التقاطع مع شارع عـين ش ـ400م إلى 1985عام وصل سعر المتر  -
قبـل  م1988عام  جنيها في الشوارع الجانبية, وفي 120إلى  100جنيها للنواصي، ومن 
جنيهـا للنواصـي  450جنيهاً للمترو على شارع عين شمس و 900دخول المترو مباشرة 

  جنيها. 250إلى  فيهاالمتر أما الشوارع الداخلية فقد وصل سعر 
جنيهـا  2000بعد دخول متـرو الأنفـاق قفـز سـعر المتـر علـى شـارع عـين شـمس إلـى  -

جنيهاً  450جنيهاً و 950أراضي النواصي بشارع عبيد اكثر من  في  واصبح سعر المتر 
) 7إلـى شـارع رقـم  1للقطع المطلة على شوارع ذات النهايات المغلقة ( من شارع رقـم 

أسـعار الأراضـي  فـيشارع عبيد بعزبة النخل الشـرقية، واسـتمرت الزيـادة  المتفرع من
جنيهـاً علـى  2000الشـوارع الداخليـة و فيجنيها  1000م إلى  1996حتى وصلت عام 
الاف 6حـين وصـلت إلـى اكثـر مـن  فيجنيهاً  3000النواصي إلى  فيشارع عبيد تزيد 

  جنيها على شارع عين شمس.
أسعار الأراضي طفيفة رغم ندرة الأراضـي لأسـباب عديـدة  فيوبعدها صارت الزيادة  -

أهمها ظهور القانون الجديد وزيادة عدد الوحدات المعروضة للبيع عـن الطلـب الموجـود 
  . )1( عليها

رفـع قيمـة الأراضـي وأسـعارها  فـيومن هذه الدراسة نجد أن المتـرو لـه دوره الفعـال  -
كيفية تطـوير واسـتثمار هـذه  فيراضي مفهوم أصحاب هذه الأ فيالأمر الذي يغير كثير 

  الأراضي .
  
  أساليب تطوير الكتلة العمرانية  2- 4-2

منطقـة الدراسـة ب للكتلـة العمرانيـة للتطـوير أسـاليبأربعة التغير في أسعار الأراضي  اعقب
  : تتمثل فيما يلي

  الحالة الأولى : تقسيم الأراضي : 2-1- 4-2
و  10ة تتـراوح مسـاحاتها مـا بـين فاكه ـنخيـل والحدائق للو أراضى زراعية كانت هناك -

 500و  2م 100تتراوح مساحتها بين  أراضىتقسيمها إلى قطع بفدان قام أصحابها  30
، تبـاع هـذه الأراضـي  2م 15و  2م 8وتطل على شوارع يتراوح عرضها مـا يـبن  2م

 
عام   -لأحد أجزاء منطقة الدراسة ( أسعار الأراضي لعزبة النخل الشرقية )  يالمسح الميدان  -الباحث  )1(

  م 1999
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ل ، وقد أدى ذلك إلى زيادة مساحة الكتلة العمرانيـة ومعـد إلى الأفراد ليتم تطويرها لاحقا
  .نموها

هذه التقسيمات لم يتوافر فيها مساحات للخدمات كالمدارس والمستشـفيات والمسـاجد ممـا  -
جعل بعض مطوري هذه المناطق يشترون من هذه القطع الصـغيرة ثلاثـة أو أربـع قطـع 
لعمل مدرسة لا تساعد في توفير الاشتراطات البنائية للمدارس مثل تـوفير أفنيـة مفتوحـة 

بل يتم عمل الدور الأرضي كفناء وفوقـه الأدوار الخاصـة بعناصـر  أو ملاعب للأطفال،
  المدرسة .

وبالمثل في  الخدمات الصحية والدينيـة باسـتثناء مستشـفى اليـوم الواحـد ومركـز صـحي  -
وأدى ذلك إلى عدم وضوح النسق العمرانـي للكتلـة أو وضـوح  الأندلس بالمرج الشرقية.

) يوضـح الحالـة الاولـى لتطـوير الكتلـة  6-4 نوعية الأنشـطة التـي بهـا. والشـكل رقـم (
  (تقسيم الاراضي ).

  الحالة الثانية : تطوير الأراضي الفضاء :  4-2-2-2
عنــد وصــول متــرو الأنفــاق إلــى هــذه المنــاطق كانــت توجــد أراضــى فضــاء كثيــرة قــام  -

أصحابها بتطويرها بأقصى كثافة بنائية وأقصى ارتفاع ، وكانت هـذه الأراضـي يتـراوح 
، واستغل الدور الأراضي كمحلات تجاريـة او لمزاولـة  2م 150و  70تها ما بين مساحا

أنشطة أخـرى حرفيـة او صـناعية كمـا اسـتغل الـدور الأول فـي الأراضـي علـى بعـض 
الشوارع الرئيسية في النشاط الإداري وذلك للحصول على أعلى عائد استثماري من هذه 

  .2الأراضي التي ارتفع ثمنها بسبب المترو 
وقــد أدى ذلــك إلــى زيــادة كثافــة الكتلــة وتغيــر نســيجها إلــى النســيج الشــريطي وملمســها  -

العمراني إلى الملمس الخشن في عـدة أجـزاء مـن منطقـة الدراسـة ، كمـا ظهـرت أنـواع 
جديدة من الواجهات ومعالجات معمارية لفتحاتها لم تكن موجودة من قبل . والشـكل رقـم 

 تطوير الكتلة ( تطوير الاراضي الفضاء ).) يوضح الحالة الثانية ل 4-7( 
  

 
بدراسة جزء من منطقة عزبة النخل الشرقية وجد أن الاستثمار يعتمد على السوق العقاري ( بالتمليك  2

 10000ن الملاك بتــأجير الوحــدات واخــذ مقــدمات تتــراوح بــين مر أو الإيجار ) وفي الفترة الأخيرة لجأ الكثي
جنيهــا شــهريا أو بالتمليــك مثــل عزبــة  300جنيهــا وحتــى  100جنيها وبإيجار شهري ما بــين  30000جنيها و

  جنيها. 750الى 500النخل حيث يتراوح سعر المتر المربع من الشقق ما بين 
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  : والبيوت ذات الحدائق  تتطوير الفيلاالحالة الثالثة:  2-2- 4-2
هرت تقسيمات حول خط السكة الحديد الممتد إلى الخانكـة عبـارة ظمع بداية القرن العشرين 

مخصصـة لبنـاء فـيلات الضـواحي  2م2000عن مسطحات تصل إلى حـوالي نصـف فـدان 
وبـاقي الأرض حديقـة للفاكهـة، أو يـتم عمـل  مبـاني 2م 200يلا بمسـطح وهى عبارة عن ف

  منزل صغير لأسرة واحدة ممتدة.
مع مرور الزمن ونتيجة لعوامل عديدة أهمها الوراثة تم تقسيم هذه الأراضـي إلـى قطعتـين  

  ) .8-4رقم ( في الشكلتظهر أو أكثر من ذلك كما 
رات سكنية وتظهر هذه العملية في عزبة النخل ثم تطويرها في العقدين الأخيرين ببناء عما

الأنفاق. أما المنازل الخاصة بالأسر المعيشية فتم أيضا هدمها  مترو خاصة بعد تشغيل 
وعرضها للبيع للاستفادة من ثمنها في شراء وحدات أخرى لكل أسرة ويقوم المشترى ببناء  

ول مسار المترو من عزبة  وتطوير هذه القطعة تمهيداً لبيع الوحدات وهى منتشرة على ط
وقد ساهم ذلك في زيادة خشونة  النخل وحتى المرج وتقل كلما ابتعدنا عن مسار المترو . 

الملمس خاصة بالكتلة نتيجة لتغير الارتفاعات ، وكذلك تغير الطابع العام للواجهات بعد 
النسيج تغير أحجامها وارتفاعاتها ، كذلك تلاشى النسيج العمراني النقطي ليحل محله 

  الشريطي والشبكي . 
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  التعلية والإضافة : الحالة الرابعة 4-2-2-4
يـتم تـأجيره أو تمليكـه أو تسـكين ليقوم مالك العقار بتعلية دور أو أكثر في العقار الخاص به 

وقـد  أحد أفراد آسرته ، وهذه العملية تتم في معظم المنازل العائلية في كامل منطقة الدراسـة.
أدث عمليات التعلية إلى زيادة خشونة الملمس العمراني وتغيـر الواجهـات الخاصـة بالكتلـة . 

  ) يوضح الحالة الرابعة لتطوير الكتلة ( التعلية والاضافة ).9-4والشكل رقم (
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  تحليل تأثير مترو الانفاق على الخصائص التشكيلية للكتلة 4-3
  

عزبة النخل و والخصوص المرج الدراسة التي تشمل بتحليل الدراسات الميدانية بمنطقة 
  في الغربية وكذلك المناطق المحيطة بالمحطات الثلاثة على خط مترو الأنفاق والمتمثلة 

م وحتى عام  1977لال الفترة من عام محطات عزبة النخل والمرج والمرج الجديدة خ
م  وجد أن هناك  العديد من التغيرات العمرانية والاجتماعية والاقتصادية حدثت  2002

هذه العوامل مترو الأنفاق الذي أدى إلى  من أهمخلال تلك الفترة وذلك نتيجة لعدة عوامل و
ة للكتلة العمرانية  على الخصائص التشكيليعديدة إيجابية وسلبية  تطورات وتغيرات  وجود 

  . يليفيما نوضحها 
  

  النمو العمراني 4-3-1
  على مستوى منطقة الدراسة: 4-3-1-1

% مـن إجمـالي 13م والتـي كانـت تعـادل1977فدان عام  647زادت المساحة المعمورة من 
% من المسـاحة بمعـدل نمـو قـدره  25تمثل اكثر من  م1988عام  فدان 1234المساحة إلى 

% 55لتمثل اكثـر مـن  6.5فدان بمعدل نمو  2680م إلى 2002لت عام ثم وص ،% سنويا6
) يوضح النمو  10-4والشكل رقم (  . فدان 5000حوالي التي تبلغ  من إجمالي مساحة الحي

  العمراني لمنطقة الدراسة.

هذا مع زيادة النمو الرأسي الناتج  من ارتفاع المباني وكذلك من متوسط عدد الوحدات 
احد مما يعنى زيادة الكثافة البنائية والكثافة السكانية التي وصلت زيادتها إلى ما  في المبنى الو

% قبل وبعد تطوير المترو وهناك أسباب عديدة للنمو العمراني بمنطقة الدراسة 8يزيد عن 
  أهمها : 

 3720فـدان و  4300م 1977توافر الأراضي البكـر للنمـو عليهـا كانـت مسـاحتها عـام  -1
، ورغم أنها أراضي زراعية إلا أنها كانت المقصد الرئيسـي للزحـف م 1988فدان  عام 

  العمراني داخل المنطقة .
وجود مناطق مزدحمـة بالسـكان تمثـل منبـع السـكان الـذين ازدحمـت بهـم هـذه المنـاطق  -2

المركزية فأصبحت طاردة لهم إلى هذه المناطق الطرفية مثل المرج والخصوص وشـبرا 
  الخيمة وضواحي الجيزة .

وهـذا مـا دفـع  خاصة مترو الأنفاق فر وسائل المواصلات السهلة والسريعة والمريحةتوا -3
السكان إلى السكن حول مسـاره وحـول محطاتـه ومسـار خطـوط النقـل المتعامـدة عليهـا 
والتي تخدم سكان المناطق البعيدة وتنقلهم إلى محطـات المتـرو فنجـد عـدة محـاور للنمـو 

  ة والنقل العام بها، هذه المحاور هي :نتجت بمرور وسائل المواصلات الخاص
محــور النمــو الجنــوبي الشــرقي علــى طريــق مؤسســة الزكــاة الــذي يســير عليــه خطــوط  -

الميكروباص التي تنقل الركاب من المناطق المحيطة بطريق مؤسسة الزكـاة إلـى محطـة 
رفا بركة الحاج وكفـر الش ـ في عزبة النخل وأدت هذه الخطوط إلى زيادة النمو العمراني 

  واغلب الأراضي المطلة على شارع مؤسسة الزكاة.
والمحور الثـاني هـو شـارع محمـد نجيـب الـذي سـاهم بعـد توسـعته وسـفلتته إلـى زيـادة  -

والعديد من المناطق المحيطة بمساره والتـي كانـت  شمال المرج مدينة الأحراربالعمران 
نمو المناطق حـول شـارع  في. وقد ساهم هذا المحور  والفاكهة زراعية أو حدائق للنخيل

لاحتوائـه علـى المبـاني الخدميـة الهامـة واسـتيعابه  أهميتـهترعة السلطوحية الذي زادت 
  لحركة النقل العام والخاص بعد ردم ترعة السلطوحية .

زيـادة معـدل  إلـى أدىبعد تشغيل مترو الأنفـاق حيـث  أهميتهمحور طريق القلج وزادت  -
م 1998إلـى  1988% بين عام 7.9يوليو إلى  23 قرية في قبل المترو% 4.9النمو من 

وزادت بشدة بعد تشـغيل محطـة المـرج الجديـدة ومحطـة النقـل الإقليمـي اسـفل الطريـق 
الكتلـة العمرانيـة  فنمـت م 2002وعـام  م1998 ىعامفي الفترة بين % 11الدائري إلى 

  يوليو والقلج وحتى الخانكة . 23قرية  من
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المرج ـ الخصـوص ) عبـر طريـق الشـيخ منصـور الـذي نمـا أما المحور الرابع فهو ( 
  حوله المناطق العمرانية المختلفة وأهمها الخصوص.

الطريق الدائري الذي أدى إلى نمـو جميـع المنـاطق حـول مسـاره بصـورة كبيـرة   -
فاصــبح جاذبــاً للعمــران ولــيس محــدداً لكتلــة العمرانيــة كمــا كــان مخططــا لــه عــام 

) يوضح اتجاهات النمـو العمرانـي ومحـاوره فـي  11-4والشكل رقم (  .1م 1983
  منطقة الدراسة.

 
لواقعــة علــى التغيــر فــى هيكــل اســتعمالات الأراضــي ا - رســالة ماجســتير –المهندس طارق محمد على      1

 –جامعة القاهرة  –شرايين الحركة الرئيسية ( دراسة تحليلية لبعض شرايين الحركة الرئيسية بالقاهرة الكبرى 
  م).2001كلية التخطيط العمرانية 

  على مستوى المناطق المحيطة بمحطات المترو :  4-3-1-2
% بـين  3حول محطة عزبة النخل كانت معدلات النمو العمراني متوسـطة حيـث كـان  -

  م .2002م وعام 1988% بين عام 2.5 الىم، قل 1988م و عام 1977عام 
قلة الأراضي الفضاء إلا أن هنـاك زيـادة  الىذه المعدلات التي ترجع وعلى الرغم من ه -

في النمو الراسي للعمران نتيجة زيادة الارتفاعـات وزيـادة الكثافـة البنائيـة التـي جعلـت 
  %.9م بمعدل اكثر من 2002م و1988عدد الوحدات ينمو في الفترة ما بين 

مرانيـة متـأثرة بـالمترو المطـور حول محطات المرج والمـرج الجديـدة زادت الكتلـة الع -
فـدان عـام  47خاصة حول محطة المـرج الجديـدة التـي زادت مسـاحتها العمرانيـة مـن 

فـي الفتـرة مـن % 8زاد إلـى % 4.9م بمعـدل نمـو  1988فدان عام  114 إلىم 1977
حيـث م 2002عـام  % 11الـى اكثـر مـن معـدل م ليقفـز ال1998إلى عـام م 1988عام 

% مـن 47فـدان بمعـدل نمـو  تمثـل  287 لعمرانيـة المبنيـة إلـىوصلت مساحة الكتلـة ا
فدان) مع ملاحظة زيادة معدل  610مساحة منطقة الدراسة حول محطة المرج الجديدة (

  .نمو الكتلة العمرانية بعد تشغيل محطة المترو ومحطة النقل الإقليمية
% فقـط  مـن 22م تمثـل 1977عـام  كانت الكتلة العمرانية المبنيـةوحول محطة المرج  -

% سـنويا 7بمعـدل نمـو ، م1988% عـام 43لتصـل إلـى  فدان 678المساحة التي تبلغ 
 6.5م بمعـدل نمـو قـدره 2002الإجمالية عام % من المساحة 82وزادت المساحة لتمثل

  % على الرغم من بدء نضوب الأراضي الزراعية.
تعلية المبـاني السـكنية زاد النمو الرأسي بعد تشغيل المترو المطور بزيادة الارتفاعات و -

ممـا اثـر علـى زيـادة الكثافـة  القديمة وهدم الفيلات والبيوت واستبدالها بعمـارات سـكنية
) يوضح معدلات النمو العمرانـي حـول محطـات  12-4والشكل رقم (  .للكتلة العمرانية

  المترو في منطقة الدراسة
  

  النسيج العمراني  4-3-2
هنـاك  ىاع النسيج العمراني بمنطقة الدراسة وجـد إل ـمن خلال الدراسات التحليلية لأنو

  خمسة أنواع من النسيج وهى :
  النسيج المتضام - 1
  النسيج النقطي - 2
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النسيج الانتقالي وله نوعان داخل المنطقة وهو النسيج المبعثر والنسيج الذي يمثـل  - 3
  حلقة الوصل بين النسيج المتضام او النقطي والشريطي او الشبكي .

  النسيج الشريطي - 4
الأساسية من النسيج العمراني ظهر نوع آخر حول محطة  عإضافة إلى هذه الأنوا – 5

  عزبة النخل بعد المترو وبصورة قليلة وهو النسيج الشبكي .
أما عن التحولات التي حدثت في  النسيج العمراني بعد مترو أربعة كانت سريعة وذلـك  -1

أدى الــى زيــادة الرغبــة فــي  تقســيم الأراضــي  نتيجــة لارتفــاع أســعار الأراضــي الــذي
الزراعية لبيعها قطع أراضى صغيرة للأفراد للبناء عليها وأدى ذلك الى سيطرة النسـيج 

عديـدة مـن منطقـة الدراسـة خاصـة  أجـزاءالعمراني الشريطي ذو الشكل المنتظم علـى 
يج الانتقـالي الجديدة منها مع انتشار نـوع أخـر نـم النسـيج الـذي يعتبـر مـن أنـواع النس ـ

 يتحول الى النسيج الشريطي. االمتغير وهو النسيج المبعثر الذي سرعان م
هذا بالإضافة الى النسيج النقطي والذي كان يتركز في  المنطقة المحيطة بمحطة عزبة 
النخل وقد تحول أيضا هذا النسيج الى النسيج الشبكي والشريطي بعد هدم العديد من الفـيلات 

حدائق وبناء عمارات سـكنية ومنـازل العائلـة بـدلاً منهـا ممـا أدى الـى زيـادة والبيوت ذات ال
% مـن مسـاحتها بعـد ان كانـت لا 90الكثافة البنائية على قطعة الأرض لتمثل ما يزيـد عـن 

  % من أراضى الفيلات . 10% منها في حالة البيوت ذات الحدائق ، و 25تزيد عن 
ا بمـرور المتـرو حتـى بعـد هـدم بعـض البيـوت أما عن النسيج المتضام فلم يتأثر كثير

الريفية واسـتبداله بالعمـارات السـكنية أو المنـازل العائليـة وقـد كـان التـأثير محـدودا ومقيـدا 
بتوسعة بعض الشوارع التي تتخللها بواسـطة أجهـزة التخطـيط والتنظـيم بحـى المـرج وذلـك 

حليـل تـأثير متـرو الانفـاق ) يوضـح ت4-3-4للسماح بزيادة حركة السيارات . والشكل رقـم (
  على النسيج العمراني بمنطقة الدراسة.

  
  
  
  
  

  
  الفراغات 4-3-3
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ساهم مترو الانفاق في تسارع عجلـة التنميـة العمرانيـة علـى حسـاب الفراغـات والأراضـي 
الزراعية المتاخمة للعمران فى منطقة الدراسـة ولهـذا فـإن هـذا التسـارع أدى الـى انخفـاض 

% مـن 75كانـت تمثـل أكثـر مـن  ى% بعد إل ـ45الفراغات) إلى اقل من المناطق المفتوحة (
وتحولت الفراغات الكبيـرة الـى أخـرى صـغيرة ومتوسـطة وتلاشـت  ةمساحة منطقة الدراس

الفراغات الصغيرة والمتوسطة لنتحول الى أحد عنصـرا للكتلـة العمرانيـة وهمـا (مبـاني  أو 
ة مسـارات الحركـة وبنيـت المبـاني فراغات شـريطية) حيـث اسـتوعبت الفراغـات الشـريطي

بارتفاعات مختلفة، وما زالت الفراغات تقل يوماً بعـد يـوم بـالرغم مـن القـرارات والقـوانين 
الصارمة حتى انه يتوقع انه تتحول هذه الفراغات الى مباني ومسـارات للحركـة فـي  خـلال 

يوضـح تـأثير المتـرو ) 14-4العشر سنوات التالية إذا لم يتم السيطرة عليهـا. والشـكل رقـم (
  على نسق ومساحة الفراغات المتخللة للكتلة العمرانية.

  

   Texture Urban  يالملمس العمران 4-3-4
الملمس العمراني للكتلة في  منطقة الدراسة تأثر كثيراً بمرور مترو الانفاق حيث أدى مرور 

المنخفضـة واثـر ذلـك  االمترو إلى زيادة الارتفاعات بالأجزاء التـي كانـت تتميـز بارتفاعاته ـ
على الملمس العمراني في هذه المنطقة بأجزائها الجديد والقديمة على السواء فـزادت خشـونة 
العمران في  المناطق المحيطة بمحطات المترو حيث اختلفت درجة التردد بتغير الارتفاعات 

المبـاني التـي  وزيادتها في المباني الجديدة على الأراضي الخالية والأراضي التـي يـتم إزالـة
بيوت) وزاد هذا التردد مع وجـود مبـاني منخفضـة الارتفـاع فـي  المنـاطق  –عليها (فيلات 

القديمة مثل عزبة النخل والمرج(حول المحطات وعلى المسـارات العموديـة للحركـة وكـذلك 
  -على الشوارع العريضة الرئيسية حيث ظهر نسقاً جديداً للملمس العمراني يتميز بالآتي:

ظهــور الواجهــات المرتفعــة علــى الشــوارع الرئيســية مثــل شــارع عــين شــمس  -1
وشارع الفيروز وكذلك في بعض أجزاء من شارع ترعـة الجبـل وشـارع مؤسسـة 

  الزكاة وامتداده غربا على ترعة التوفيقية.
) دور فـي  بعـض 8-5هذه الواجهات تحصر بينها مباني ذات ارتفاعات متوسطة بـين ( -2

) دور فـي  عزبـة النخـل 5-3ل عزبـة النخـل الشـرقية وارتفاعـات مـن (المناطق الجديدة مث ـ
 الغربية وفي أغلب منطقة الدراسة.

ظهــر الملمــس الخشــن جليــاً واضــحاً نتيجــة للمتــرو وفــى عزبــة النخــل حيــث انــدمجت  -3
الارتفاعات العالية للعمارات الجديدة مع البيوت والفيلات المتبقية والمنازل العائلية المنتشـرة 

 لب أنحاء منطقة الدراسة.في أغ
ظهر ملمس عمراني ناعم فـي  بعـض منـاطق الامتـداد الجديـدة شـمال وشـرق المنطقـة  -4

حيث بنيت الكثير من المنازل العـائلي فـي  نسـق مبعثـر للنسـيج العمرانـي وبارتفاعـات 
قليلة (دور أو دورين) وهى مناطق غير مستقرة (انتقالية) يتغيـر ملمسـها العمرانـي مـع 

 قت.مرور الو
ثبت الملمس العمراني الناعم في  بعض المناطق القديمة والتي تتميـز بالنسـيج المتضـام  -5

(عزب وكفور وقرى مثل عزبة عرب الطويلة ومعروف وعاطف وبركة الحاج وقريـة 
  يوليو) .  23المرج و
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  :  واجهات الكتلة العمرانية 4-3-5
لواجهة وتشطيبها خاصة بعـد من خلال الدراسة الميدانية وجد أن هناك تغير في شكل ا

الأراضـي والعقـارات بتـأجير وتمليـك الوحـدات  مـلاكمترو الأنفاق الذي شـجع الكثيـر مـن 
المملوكة لهم وكانت الواجهات هي العامل القوى الذي يجذب السكان إلى تلك المنطقة خاصة 

قبـل المتـرو فبعد أن كانت المباني السـكنية  .مع طفرة النمو وزيادة عدد الوحدات المعروضة
أمتار وارتفاعاتها تتراوح بـين  10-7تخصص للعائلة وأفرادها وكانت واجهاتها صغيرة من 

تعلية مبانيهم القائمة وبدء مالكي الأراضـي  بعد المترو في دورين وأربعة أدوار بدء السكان 
تقســيمها إلــى أراضــي أكثــر عرضــا للواجهــة وزادت الارتفاعــات عــن الحــد  فــي الكبيــرة 
ح به قانونا، وزادت الواجهات ضخامة عن واجهات الفترة السابقة ، واهتم المطورين المسمو

بتشطيب الواجهات وتجميلها وزخرفتها أحيانا لجـذب المسـتأجر والمالـك . وظهـرت لافتـات 
شقة للإيجار بالقانون الجديد أو التمليك على واجهات جميلـة مشـطبة لـم تكـن  موجـودة قبـل 

بها هـذه الواجهـات هـي عزبـة النخـل الشـرقية  تالتي ظهر الدراسةأجزاء منطقة ذلك واهم 
 2% من واجهات العمارات والمنـازل الجديـدة مشـطبة80حيث يكاد أن يكون هناك اكثر من 

   .تشطيب واجهاتهم لعرض وحداتهم للإيجار في وبدء أصحاب المنازل القديمة 
المتميـز ( الفـيلات ) والـذي اختفت الواجهات القليلة الارتفاع ذات التصميم المعمـاري 

  كان يميز عزبة النخل ليحل محلها العمارات ذات الواجهات الضخمة .
انتشرت الواجهات المشطبة الكبيرة علـى الكثيـر مـن الشـوارع الرئيسـية الواسـعة فـي 

حديـد   المرج مثل شارع مؤسسة الزكاة وشـارع ترعـة السـلطوحية وشـارع الفيـروز ( سـكة
هــذه الشــوارع إلــى هــذه  روشــارع محمــد نجيــب بعــد أن كانــت تفتقـ ـ)  الســويس –القــاهرة 

أمــا المبــاني العامــة فقــد اهــتم حــي المــرج بتصــميم وتشــطيب واجهــات المبــاني  ،الواجهــات
الحكومية مثل خـدمات حـى المـرج علـى شـارع مؤسسـة الزكاة.وشـارع ترعـة السـلطوحية 

خاصـة  ة بمنطقـة الدراسـةوواجهات بعض المدارس والخدمات  الأمنية والحكوميـة المنتشـر
  .المرج الشرقية

بعد دخول المترو المطور زاد الاهتمام بواجهات المباني بهذه المنطقـة فـي الفتـرة مـن 
يـتم  م1988بعـد عـام م ، فأغلـب الواجهـات التـي تـم بنائهـا 2002وحتـى عـام  م1988عام 

رة النمـو تشطيبها تشطيب جيد خاصة فـي عزبـة النخـل الشـرقية والعصـارة التـي تمثـل طف ـ
 

المصدر : الرفع العمراني لمنطقة عزبة النخل المحصورة بين ترعة التوفيقية شمالا ومترو الانفاق غربا     2
  جنوب الشرقي سكة حديد السويس ، وتقسيم الاباصيري من الشرق . ومن الشرق وال

الحالي في عزبة النخل ، أما في عزبة النخل الغربية فيوجد فيهـا بعـض المنـاطق القديمـة أو 
ذات القطع الصغيرة وعلى شوارع ضيقة مثل عزبة معروف وعزبة الوابور لا يتم تشـطيب 

في حـين يكـون المبـاني ذات الواجهـات المشـطبة علـى الشـوارع الرئيسـية  ها،أغلب واجهات
يرة التي يرغب أصحابها في تمليكهـا أو تأجيرهـا وقـد وصـل نسـبة المبـاني ذات والقطع الكب

% مـن عـدد المبـاني فـي عزبـة النخـل الشـرقية 50الواجهات المشـطبة إلـى مـا يقـرب مـن 
  والغربية .

وفي حالة التعلية فإن المالك يقوم بتعلية الأدوار اللازمة وعند الانتهاء منها والوصـول 
وقد حدث ذلك في العديد من الشوارع الرئيسية  يقوم بتشطيب الواجهة إلى أقصى ارتفاع فإنه

والشـكل رقـم  . والأجزاء القريبة من مسار المترو ومحطاته وعلى المسارات المتعامدة عليـه
  ) يوضح تأثير المترو على الطابع العام لواجهات الكتلة 4-15(
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  خلاصة الفصل الرابع
التعرف على التغيـرات التـي حـدثت فـي وقبل وبعد المترو  دراسة الكتلة العمرانيةمن خلال 

   -وجد ما يلي:م  2002وحتى عام م  1977الخصائص التشكيلية بالتركيز على الفترة ما بين 
  أولاً النمو العمراني للكتلة.

 600م إلـى 1977م لتصـل عـام 1948فـدان عـام 165نمت الكتلة العمرانية من  -
ــدره  ــو ق ــدل نم ــدان بمع ــم ن4.1ف ــى % ث ــدان عــام  680مــت إل ــى 1977ف ــم إل م ث

م اى قبل تشـغيل المتـرو بعـام واحـد بمعـدل نمـو يزيـد عـن 1988فدان عام 1240
8.%  
فـدان  2680في الفترة التالية لتشغيل المتـرو وصـل حجـم الكتلـة العمرانيـة إلـى  -

% مـن مسـاحة 55م لتمثـل 1988فدان عن حجـم الكتلـة عـام  1440بزيادة قدرها 
%. ولم يكـن هـذا المعـدل غالبـاً فـي معظـم 6.5بمعدل نمو حوالىمنطقة الدراسة و

 23أجزاء مناطق الدراسة ولكن زاد هذا المعدل حول محطة المرج الجديدة وقريـة 
% حول محطة عزبـة النخـل التـي 2و5% . في حين قل إلى 8يوليو إلى اكثر من 

كثر المناطق نمواً كان أقل من أجزاء المنطقة نمواً في الاتجاه الأفقي ولكنها كانت أ
في الاتجاه الرأسي. حيث زادت نسبة البناء في قطعة الأراضي وتحولت الكثير من 
الفيلات والبيوت ذات الحدائق إلى عمارات سـكنية عاليـة ذات كثافـة ونسـب بنائيـة 

 عالية.
 

  -ثانياً النسيج العمراني:
يــر منــتظم كــان النســيج العمرانــي قبــل المتــرو يغلــب عليــه النســيج المتضــام الغ -

(التلقائي) حيث كان مسيطراً علـى أنـواع النسـيج وكـان هنـاك النسـيج النقطـي فـي 
عزبة النخل (الفيلات) وكذلك يوجد نسيج انتقالي غيـر واضـح والنسـيج الشـريطي 

  الذي بدأ ينتشر في المنطقة خاصة في المناطق الجديدة غرب المترو.
ان المنطقـة وتحـول النسـيج بعد تشغيل المترو سيطر النسيج الشريطي على عمر -

النقطي في عزبة النخل إلى نسيج شريطي وشريطي متعامد وظل النسـيج المتضـام 
 كما هو.

  
 

  -ثالثاً الفراغات:
حول مترو الأنفاق كبيرة وهى عبارة عن أراضى زراعية تشغيل كانت الفراغات قبل 

بعــض مــع وجــود داخــل الكتلــة فراغــات صــغيرة ومتوســطة  الكتلــة كمــا يوجــد كــذلك
  فراغات فاصلة بين الكتل العمرانية لعزبة النخل الشرقية والمرج.

  -قبل المترو كانت الفراغات نوعين وهما:
كانت عبارة عن فراغات كبيـرة اغلبهـا زراعيـة تحـيط بالكتلـة أو تمثـل  -الأول: -

  فاصلاً عمرانياً بين أجزاء الكتلة كما هو في عزبة النخل (الشرقية والغربية).
فراغــات متوســطة وصــغيرة تتخلــل الكتلــة وأغلبهــا أراضــى فضــاء أو  -الثــاني: -

 أراضى بور.
بعد المترو تفتت الفراغات الكبيرة إلى فراغات صغيرة ومتوسطة لتصـبح فواصـل للعمـران 
في المرج الغربية والشـرقية وتلاشـت فواصـل العمـران التـي كانـت موجـودة بعزبـة النخـل 

  لشرقية.الغربية وقلت الفراغات بعزبة النخل ا
  

  رابعاً الملمس العمراني
زادت خشونة الملمس العمراني بعد تشغيل المترو حيث ارتفعت المبـاني حـول محطـات 
المترو وحول الشوارع الرئيسية في كامل منطقة الدراسة وفى بعض المناطق مثل 
عزبة النخل الشرقية ومع المباني الجديـدة المرتفعـة فـي المنـاطق الحاليـة ظهـرت 

 تم واحلال لبعض الفـيلات والبيـوت ذات الحـدائق بمجموعـات العمـاراعملية هد 
 ـ ممــا زاد مــن خشــونة  ةالعاليــة وكــذلك زادت معــدلات التعليــة للمبــاني العائليـ

الملمس.ومع الملمس العمراني الخشن كانت هنـاك بعـض الأجـزاء محافظـة علـى 
تـي كانـت يوليـو ال 23ملمسها الناعم خاصة في بركة الحاج وكفـر الشـرفا وقريـة 

  التغيرات بها على الشوارع الرئيسية فقط.
كما ظهرت هناك مناطق جديدة للإسـكان العـائلي شـمال المنطقـة مـن دور ودوريـن فـي 

  نسيج نقطي مبعثر (في طور النمو) تمثل النسيج الناعم أيضاً.
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  -للواجهات: مخامساً الطابع العا
للفيلات والبيـوت ذات الحـدائق قبل المترو كانت هناك سيطرة  للواجهات الصغيرة  -

آلتي كانت من دور ودورين وكانت الأسوار عنصراً هاماً مـن عناصـر الواجهـات 
في عزبة النخل وجزء من المرج حول السكة الجديدة هناك أيضا سيطرة لواجهات 
الإسكان العائلي متوسطة الارتفاع والتي كانت غير مشطبة حيث كانت تنتشر فـي 

حـول العـزب والكفـور وحـول بعـض أجـزاء مـن مسـارات  كامل منطقة الدراسـة
  السكك الحديدية وسط جنوب المنطقة.

العالية وكـان اغلبهـا  تيعد مترو الأنفاق ظهرت الواجهات الضخمة ذات الارتفاعا -
مشطب واسـتمرت أيضـا الواجهـات الخاصـة بالإسـكان العـائلي فـي الظهـور بعـد 

لمتـرو والشـوارع الرئيسـية المترو مع تشـطيب واجهاتهـا خاصـة حـول محطـات ا
 والشوارع العريضة وسط المناطق القديمة.

ومع ظهور الواجهات الضخمة المشطبة بدأت الواجهات الصغيرة للفيلات والبيوت  -
 ذات الحدائق في الاختفاء بعد هدمها وتطويرها إلى عمارات.

  
متـرو   ومن خلال منظومـة التغييـر والتطـوير فـي الخصـائص التشـكيلية للكتلـة نجـد أن

الأنفاق تسبب في زيادة أسعار الأراضي بطريقـة سـريعة أدت إلـى حـدوث طفـرة 
  -عمرانية وتغير في شكل الكتلة عن طريق أربعة أساليب وهى:

تقسيم الأراضي الزراعية إلى مساحات صغيرة للبنـاء عليهـا ومـن ثـم تطـوير هـذه  -
  الأراضي.

 تطوير الأراضي الفضاء المتخللة للكتلة. -
حيث يتم تعلية المنازل العائلية عدة أدوار إضافية وتشطيبها في  –لإضافة التعلية وا -

 كثير من الأحيان.
الهدم والتطوير حيث يتم هدم الفيلات والبيوت ذات الحدائق وإنشاء عمارات عاليـة  -

 بدلاً منها.
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  نتائج الدراسة : -5
حيـث كانـت لـه من خلال الدراسة اتضح أن للمترو آثاره الهامة على الكتلة العمرانية للمـدن 

  تأثيرات مباشرة على منطقة الدراسة وهى :
  بنســب مضــاعفة فــي كامــل منطقــة أدى وجــود المتــرو إلــى ارتفــاع أســعار الأراضــي

 . الدراسة خاصة حول المحطات ومسار المترو
 إلـىوالمناطق الريفيـة القريبـة المناطق المزدحمة المحيطة بمركز المدينة  جذب سكان 

مما أدى إلى وجود شرائح جديـدة مـن المجتمـع لهـم عـادات اجتماعيـة  منطقة الدراسة
 .الأصلي واقتصادية مختلفة عن المجتمع

  العمرانية بالمنطقة.وزيادة الكثافة السكانية  
ت تغيـرات علـى الخصـائص التشـكيلية والعمرانيـة من خلال هذه التـأثيرات المباشـرة ظهـر

  -وخصائص منظومة الحركة على النحو التالي :
  
  تأثير المترو على الخصائص التشكيلية 5-1
  : النمو العمراني أولا 

  أكدت الدراسة علـى الـدور الهـام الـذي يقـوم بـه متـرو الأنفـاق فـي تسـريع النمـو
  .المتروالعمراني الأفقي والرأسي حول مسار ومحطات 

  
 ظهر النمو العمراني في كامل منطقة الدراسة مع تركيزه على عده محـاور أهمهـا 

 وعدة محاور متعامدة عليه. محور مترو الأنفاق
       ساهم مترو الأنفاق في زيادة  الكثافة البنائية وزيادة النمـو الرأسـي فـي أجـزاء

والبيــوت ذات  تلفــيلالالهــدم تســريع عمليــات عديــد مــن منطقــة الدراســة وذلــك ب
  وإحلالها بالعمارات العالية ذات الكثافة البنائية العالية. الحدائق

 معدلات النمو الرأسي بزيادة أدوار المنازل العائلية.  ةاد يز 
  ثانيا : النسيج العمراني

  -أثر المترو على النسيج العمراني وذلك كما يلي:
 .استبدال النسيج النقطي بالنسيج الشريطي والمتعامد 

 النسيج بالمنطقة بعـد أن كـان النسـيج المسـيطر  عيطر النسيج الشريطي على أنواس
 على العمران هو النسيج المتضام الغير منتظم ويليه النسيج النقطي.

 
 Urban spaces ثالثا : الفراغات العمرانية

  أثر المترو على الفراغات حيث زادت سرعة تآكلهـا لاسـتخدمها فـي بنـاء المبـاني
 ن ترك فراغات عمرانية فراغات مفتوحة خضراء لخدمة المنطقة.السكنية دو

 
 Urban Texture رابعا : الملمس العمراني

  أثر المترو على الملمس العمراني المنطقة حيث زادت خشـونته حـول المحطـات وعلـى
 المسارات الرئيسية ( خاصة على مسارات حركة الآليات العمودية على خط المترو ).

 
 الكتلة تخامسا : واجها

  المترو إلى زيادة سيطرة الواجهات الضخمة المترفعة على واجهات المباني الجديدة  ىأد
ت الواجهات الصغيرة لمبـاني أمنازل العائلية. وفى الاتجاه الأخر بد الوارتفعت واجهات 

 الفيلات والأسوار التي أمامها تتلاشى بعد مرور المترو بالمنطقة.
 

  صائص العمرانيةتأثير المترو على الخ   5-2
  كان للمترو تأثيره الواضح على الخصائص العمرانية للكتلة كما يلي : 

  أولا : استعمالات الأراضي
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  ظهر تأثير المترو على استعمالات الأراضي حيث زادت الاستعمالات السكنية
 .والحرفي والصناعيوالمختلطة بالتجاري 

 لمترو حيث زادت  إعادة توزيع استعمالات الأراضي حول مسار ومحطات ا
 الاستخدامات التجارية والترفيهية على حساب الاستخدامات السكنية بالدور الأرضي .  

 بعض المباني خصص الدور الأرضي فيها للتجاري والأول كإداري خاصة  ت ظهر
 على الشوارع الرئيسية. 

  التعدي على الأراضي الزراعية وزاد المنتجة ولأنشطة الصناعية ل طفيفة زيادةحدثت 
 المناطق المركزية بالمدينة. ب المتوفرة العملفرص مما أدى إلى اعتماد المنطقة على 

  السريع إلى تدهور البنية التحتية بالمنطقة وانخفاض مستوى أدى النمو العمراني
  . الخدمات الضرورية

  

  ثانيا : الارتفاعات
 اق وكذلك زادت سيطرت الارتفاعات العالية نسبيا على المباني الجديدة بعد مترو الأنف

 ارتفاعات المباني القائمة بالتعلية
 
  تأثير المترو على منظومة الحركة   5-3

 التي تنقل الركاب إلى وسط المدينة . الأخرى  قلل المترو من حركة المواصلات  
  أثر مترو الأنفاق على وسائل الانتقال في حى المـرج والمنـاطق المحيطـة بمسـاره

وسائل الحركة تتعامد مع خـط المتـرو وتصـل حيث ظهرت أهمية وجود مسارات ل
 .متروالالمناطق البعيدة بمحطات 

   ظلت عروض الطرق والمسـارات كمـا هـى قبـل دخـول المتـرو فيمـا عـدا بعـض
المحاور التي تم سفلتتها وتجهيزها لتكون محاور هامـة لمـرور السـيارات، وبـدأت 

 يحيط بها المباني.تظهر الطرق الإشعاعية المتفرعة من محطة المرج الجديدة ل
   مسـتوى الاقتصـادي الزاد معدل امتلاك السيارات ببعض المنـاطق بسـبب ارتفـاع

 .خاصة القادمين من المناطق المركزية لسكانل
  الشـديد فـي  أدى زيادة العمران والكثافـة السـكانية فـي منطقـة المـرج إلـى الزحـام

  .وكذلك حدوث أزمات مرورية المترو منهاوسائل المواصلات و
  

  التأثيرات السلبية للمترو  5-4
     مع النمو العمراني المصاحب لمرور مترو الأنفاق خلال منطقـة الدراسـة والافتقـار

إلى نظـام ملائـم لإدارة التنميـة العمرانيـة ظهـرت سـلبيات عمرانيـة أكـدت فرضـية 
 -البحث بان للمترو تأثيراته السلبية على الكتلة العمرانية بالمناطق القائمة وهى :

عدم التحكم في نمو الكتلة العمرانية نتيجة سرعة النمو ممـا أدى إلـى زيـادة العشـوائية  .1
 بها .

 النسيج النفطي الممثل لحقبة عمرانية تاريخيـة زيادة الكثافة البنائية مما أدى إلى تلاشي .2
 لمنطقة الدراسة. والمميز

 اختفاء الفراغات وندرة تواجد المساحات الخضراء العمرانية . .3
رة الملمس الخشن على أجزاء عديدة من منطقة الدراسة بعد أن كانت هذه المنطقة سيط .4

 الطرفية تتميز بالملمس الناعم.
اختفاء واجهات الفيلات والبيوت ذات الحـدائق التـي كانـت مميـزة لأجـزاء عديـدة مـن  .5

 منطقة الدراسة وانتشار الواجهات الضخمة للعمارات.
فق لسرعة نمو المناطق السكنية مما أدى إلى عـدم عدم مجابهة الخدمات وشبكات المرا .6

  قدرتها على تأدية الدور المخصص وتدهورها .
أدى النمو العمراني في منطقة الدراسة على حسـاب الأراضـي الزراعيـة مـن الدرجـة  .7

 الأولى والثانية إلى فقدان الدولة والشعب إلى مصدر اقتصادي وغذائي هام.
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  المراجع العربية
  أولاً : الرسائل العلمية

دراسـة الخـدمات الأساسـية  –رسـالة ماجسـتير  -مهندس إبراهيم  حسن شـرف الـدين  -1
دراســة تحليليــة لخــدمات المجــاورة الســكنية فــي  –والتكميليــة للتجمعــات الســكنية المختلفــة 

 .م 1989 –جامعة الزقازيق  –هندسة شبرا  –المجتمعات العمرانية الجديدة 
التـأثيرات العمرانيـة لمشـروع متـرو  -المهندس إيهاب محمود عقبـة رسـالة ماجسـتير  -2

  .1993كلية الهندسة  –الأنفاق على المناطق المحيطة بمساره جامعة عين شمس 
تأثير مترو أنفاق القـاهرة علـى  - رسالة ماجستير - المهندس حامد عبد العظيم حجازي -3

جامعـة  -يط النقـل والمـرور فـي إقلـيم القـاهرة  تخطيط استعمالات الأراضي كأساس لتخط ـ
  م.2000كلية الهندسة  –القاهرة 

ــيد  -4 ــؤاد الس ــيم ف ــد الحل ــن عب ــدس حس ــتير  –مهن ــالة ماجس ــة  –رس ــل الطبيعي العوام
ــأثير  ــاهرة وت ــرق بالق ــطحات الط ــد مس ــى تحدي ــؤثر عل ــي ت ــة والاقتصــادية الت والاجتماعي

  م. 1977 –هندسة الأزهر  –استعمالات الأراضي عليها 
تـأثير تكنولوجيـا النقـل علـى  - رسـالة دكتـوراه - مهندسة سعاد يوسف حسنين بشـندي -5

  .1987كلية الهندسة  –تشكيل المدينة جامعة القاهرة 
التغير فى هيكل استعمالات الأراضـي  - رسالة ماجستير –المهندس طارق محمد على  -6

شـرايين الحركـة الرئيسـية  الواقعة على شرايين الحركة الرئيسـية ( دراسـة تحليليـة لـبعض
  م).2001كلية التخطيط العمرانية  –جامعة القاهرة  –بالقاهرة الكبرى 

تـأثير شـبكات الطـرق  - رسـالة ماجسـتير –المهندس عبد المنعم أحمد شـكري السـعيد  -7
على استعمالات الأراضي ( دراسة تحليلية للطريق الدائري حول القاهرة الكبـرى ) جامعـة 

  .1995الهندسة كلية  –القاهرة 
التنميط العمراني فـي مصـر  –ماجستير رسالة  – علي مصطفي احمد  المهندس عصام -8

 –كليـة التخطـيط العمراتنـي جامعـة القـاهرة  - كمدخل لدراسة اقتصاديات المناطق السـكنية
  م1986

ــليمان  -9 ــد س ــد أحم ــدس  محم ــوراه –المهن ــالة دكت ــايير  -رس ــي والمع ــكيل العمران التش
جامعـة  –هندسـة شـبرا  -المدن ( منهج لتطوير مراكز المدن الثانويـة )  التصميمية لمراكز

  .م1996 –الزقازيق 

المهندس وائل محمد يوسف رسالة ماجستير  . تأثير مترو الأنفاق على استعمالات   -10
جامعة الأزهر كلية   –الأراضي بالمناطق المحيطة دراسة تطبيقية على مدينة الإسكندرية 

  .1999الهندسة 
س  وليد عدنان صيداوى رسالة دكتوراه غير منشورة دراسة تحليلية لرصـد أهـم المهند  -11

نحـو مـنهج لإدراك وتوجيـه التعبيـر  –العوامل المؤثرة فـى التوزيـع المكـاني للاسـتعمالات 
كليـة الهندسـة  –المكاني للاستعمالات ( دراسة حالة إقلـيم القـاهرة الكبـرى جامعـة القـاهرة 

1997.  
متـرو الأنفـاق وتـأثيره علـى النقـل  -لسباعي بحث غير منشور  مهندس ياسر محمود ا -12

  م.1996وزارة الموصلات المعهد القومي للنقل  –الحضري بالقاهرة الكبرى 
تشغيل الخط الحضـري وأثـره علـى  -مهندس ياسر محمود السباعي بحث غير منشور  -13

  م.1998 حجم الطلب وأداء الخط الإقليمي وزارة المواصلات المعهد القومي للنقل
  ثانيا : التقارير والمشروعات والكتب المنشورة

  م.1980تخطيط المدن   –دكتور/ أحمد خالد علام  -1
  م.1982التخطيط الإقليمي  -دكتور/ أحمد خالد علام  -2
التلــوث وتحســين البيئــة  –دكتورعصــمت عاشــور أحمــد  –دكتــور/ أحمــد خالــد عــلام  -3

 .م1993
العدد الثالـث  –نفاق واستعمالات الأراضي مترو الأ –دكتور احمد كمال الدين عفيفي  -4
  المجلد التاسع والعشرون من مجلة جمعية المهندسين المصرية . –م  1990 –
دراسـات فـي التخطـيط العمرانـي الطبعـة الثانيـة  – يدكتور/ أحمـد كمـال الـدين عفيف ـ -5

 م.1991
  2002 -المسح العمراني لمنطقة الدراسة  –أكاديمية طيبة  –الباحث  -6
القـاهرة  – ) المدينة (دراسـة فـى علـم الاجتمـاع الحضـري –ر السيد الحسيني الدكتو -7

1985. 
مقـال  7-6) مجلة العمارة عـدد 54الى ص  47( من ص 1950(السيد جودت بك)  -8

 النقل المشترك فى المدن.



  

المختـار مـن الخطـط المقريزيـة  –تقى الدين ابـي العبـاس احمـد بـن علـى المقريـزي  -9
 –مهرجـان القـراءة للجميـع  –كر الخطـط والآثـار ) مكتبـة الأسـرة (المواعظ والاعتبار بـذ 

  م1998القاهرة 
  م . 1977 –الطبعة الثانية  –جغرافية المدن  –الدكتور جمال حمدان  -10
تكـاليف المقـاولات وتقاسـيم الاراضـي  -محاسب حامـد شـافعي  –دكتور زكي حواس  -11

  م1988 –القاهرة  –عالم الفكر  –والطرق 
 –اشـكالية النســيج والطــابع  –الــدكتورة نســمات عبـد القــادر  –تـوني الـدكتور ســيد ال -12

  م1977-القاهرة 
 –جامعة القـاهرة  –اشكالية النسيج والطابع  –نسمات عبد القادر  –دكتور سيد التوني  -13

  م.1998
  م.1987مترو الإنفاق إنجاز وإعجاز دار المعارف  –الدكتور سيد سلامة  -14
 -تاريخها ونشأتها) الهيئـة المصـرية العامـة للكتـاب  القاهرة ( –شحاتة عيسى إبراهيم  -15

  ( مكتبة الأسرة ). 2001
تأصـيل القـيم  –مركز الدراسات التخطيطيـة والمعماريـة  -دكتور عبد الباقي إبراهيم  -16

  م.1982الحضارية حتى بناء المدينة الإسلامية المعاصرة 
الأنفاق ( رمسـيس  تخطيط طريقين على جانب مترو –دكتور عبد الحميد عبد الواحد  -17

المجلد التاسع والعشرون من مجلة جمعية المهندسين  –م  1990 –العدد الثاني  –المرج ) 
  المصرية.

 -158العـدد  –الفسـطاط وضـاحيتاها العسـكر والقطـائع  –دكتور عبد الرحمن زكي  -18
  م .1966 –المكتبة الثقافية 

كبـرى ( تجربـة لتعميـر الدكتور فتحي مصيلحى تطور العاصمة المصرية والقـاهرة ال -19
  .1988القاهرة  -م2000ق.م إلى  4000المصرية من 

منظومـة تطـوير التشـكيل العمرانـي  –البحث المرجعي  –دكتور محمد احمد سليمان  -20
 م 2004 –المجلس الأعلى للجامعات  –للمدن المصرية ( دراسة حالة ) 

  م.1984هندسة النقل والمرور (القاهرة)  –دكتور محمد توفيق سالم  -21
وزارة  -التطور العمرانـي والحضـاري لمدينـة القـاهرة أ.د محمـد عبـاس الزعفرانـي  -22

نــدوة عــن التحــولات الحضــرية فــى إطــار  –الهيئــة العامــة للتخطــيط العمرانــي  –التعميــر 

( عــرض مــنهج القطاعــات  1991التخطــيط العمرانــي والإقليمــي للقــاهرة الكبــرى  يونيــو 
  ( وسط القاهرة). 1ى حالة تطبيقية بالقطاع المتجانس رقم المتجانسة بإقليم القاهرة الكبر

ــو ســعدة  -23 ــى –د/هشــام أب ــاءة والتشــكيل العمران ــاهرة  -الكف ــة بالق ــة الاكاديمي  –المكتب
   .م1977

التطور العمرانـي للخرطـوم خـلال القـرن العشـرين  –دكتورة وفاء عبد المنعم عامر  -24
المجلـد  –م  2000 –العـدد الرابـع  – وعلاقته بنمـاذج التركيـب الـوظيفي للمدينـة العربيـة

  التاسع والثلاثون من مجلة جمعية المهندسين المصرية.
ــب المهندســون الاستشــاريون عــادل المصــري وشــركاه   -25 مشــروع التخطــيط  –مكت

التفصيلي لحى المطريـة والمـرج مـن المرحلـة الأولـى إلـى الرابعـة  التقريـر النهـائي مـايو 
1999.(  

العمرانـي / قسـم النقـل / دراسـة تخطـيط شـبكة متـرو الأنفـاق  الإدارة العامة للتخطـيط -26
 م.1971والنقل السطحي الكهربائي بالقاهرة الكبرى 

أعــداد مركــز  - الإســكان فــى المدينــة الإســلامية -منظمــة العواصــم والمــدن الإســلامية -27
  م.1984القاهرة  –الدراسات التخطيطية و المعمارية 

ــة لشــئون المطــابع الأمي -28 ــة العام ــة الهيئ ــانون  –ري ــانون  1982لســنة  3ق بإصــدار ق
  م .1984القاهرة  –التخطيط العمراني 

بـدء تنفيـذ المرحلـة الأولـى مـن مشـروع  –مركز الدراسات التخطيطيـة والمعماريـة  -29
  م 1981 –العدد الثاني عشر  –مجلة عالم البناء  –مترو أنفاق القاهرة 

متـرو الأنفـاق هـل يحـل  –د تحقيـق العـد  –مركز الدراسات التخطيطيـة والمعماريـة  -30
  م 1981 –العدد الثامن –مجلة عالم البناء  –مشكلة النقل بالقاهرة الكبرى 

الجراجات متعددة الأدوار ،  –تحقيق العدد  –مركز الدراسات التخطيطية والمعمارية  -31
  م . 1983 – 39العدد  –مجلة عالم البناء  –ام هى مشكلة جديدة  –هل هى الحل 

 –محافظـة القـاهرة  –النتائج التفصـيلية  – 1976للسكان والإسكان عام  التعداد العام -32
  م .1978

 –محافظة القليوبيـة  –النتائج التفصيلية  – 1976التعداد العام للسكان والإسكان عام  -33
  م .1978



  

 –محافظـة القـاهرة  –النتائج التفصـيلية  – 1986التعداد العام للسكان والإسكان عام  -34
  م .1988

 –محافظة القليوبيـة  –النتائج التفصيلية  – 1986لعام للسكان والإسكان عام التعداد ا -35
  م .1988

 –محافظـة القـاهرة  –النتائج التفصـيلية  – 1996التعداد العام للسكان والإسكان عام  -36
  م .1998

 –محافظة القليوبيـة  –النتائج التفصيلية  – 1996التعداد العام للسكان والإسكان عام  -37
  م .1998

دراســة التنســيق بــين الخــط الإقليمــي لمتــرو الأنفــاق  –ســوفريتو  –عــة القــاهرة جام -38
  م .1987ديسمبر  –ووسائل النقل السطحي ( التقرير النهائي ) جزءان 

معهـد  –المجموعة الفنية للتحضر والبنية الأساسية  –الهيئة العامة للتخطيط العمراني  -39
م لإقلـيم  2000الحضـرية حتـى عـام  تخطـيط التنميـة –التخطيط والتحضر لإقلـيم بـاريس 

 م . 1980 –القاهرة الكبرى 
  م. 1985القاهرة  –دليل عمل تقسيم الأراضي –الهيئة العامة للتخطيط العمراني  -40
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  الخلاصــة
 مقدمة 
حـدث فيهـا تغيـرات تتطور ونمو الكتلة العمرانيـة و علىوسائل النقل الجماعي السريع  ؤثرت

كثيرة . هذه التغيرات تستهدف تحقيق إيجابيـات عمرانيـة لمـواطني المنـاطق التـي تصـلها ، 
  .وان كان يقترن بهذه التغيرات الإيجابية تغيرات سلبية 

يـرا فـي الأوقـات الحاليـة بإنشـاء خطـوط جديـدة لمتـرو الأنفـاق وقد أولت الدولـة اهتمامـا كب
وعمـل امتـدادات لخطوطـه الحاليـة، ولهـذا فـان الاهتمـام بدراسـة تأثيراتهـا  ىبالقاهرة الكبر

العمرانية يصبح موضوعا ذو أهمية وخاصة إذا ارتبط بتقييم التأثيرات التي حدثت بعد تنفيـذ 
فض السلبيات الناتجة عنها وذلك عند تنفيـذ الإمتـدادات الخطوط السابقة لتعظيم إيجابياتها وخ

  . الجديدة

ترو الأنفاق كأحد وسائل النقـل الجمـاعي مدراسة تأثير  وهوالبحث  ومن هنا جاء الهدف من
المنـاطق التـي  فيرصدها  وذلك من خلالالتغيرات العمرانية والتشكيلية للكتلة السريع على 

  منيتين : .المقارنة بين حقبتين زويمر فيها 
  هذه المناطق إلىالأولى : قبل دخول خط المترو 

  الثانية : بعد دخول خط المترو إليها
استنتاج مؤشرات التغيرات العمرانية لكتلة هذه المناطق ومعرفة مدى تأثير خط   وبالتالي

ا  المترو فعليا على هذه التغيرات وتحديد الإيجابيات، وتعظيمها وتلافى السلبيات الناتجة عنه
مما يحقق الأهداف المرجوة من تسهيل الاتصال المباشر بهذه المناطق من خلال خط المترو 

.  
  
 الكتلة العمرانية وإمكانية الوصول  

منها ما هو مرتبط بـالحجم السـكاني والكثافـة او مـن للمدينة ظهرت مفاهيم وتعريفات عديدة 
  حيث القاعدة الاقتصادية وكذلك من حيث المظاهر العمرانية.

والكتلة لها أيضا تعريفات عديدة تنطبق مع الحيز العمراني للمدينـة بمـا تشـمله مـن فراغـات 
  الخارجية آلتي تقع بالقرب منها وتعتمد عليها. قومباني وتضم أيضا المناط

وللكتلة مكوناتها العمرانية التي تضم الوظائف الثابتة التـي تتمثـل فـي اسـتعمالات الأراضـي 
إضافة إلى خصائص التكوين الفيزيقي لها مثل النسـيج العمرانـي  وخطوط ومسارات الحركة

  والارتفاعات والملمس العمراني وخصائص الفراغات المتخللة للكتلة.
  -ويتم تقسيم خصائص الكتلة العمرانية إلى نوعين:

إلـى الهيكـل  ةالعمرانية: وتشمل الاستعمالات والارتفاعات والحالات إضاف صالأول الخصائ
  تركيب الكتلة.الوظيفي ل

والثــاني يتمثــل فــي الخصــائص التشــكيلية وتشــمل التكــوين العــام للكتلــة وخصــائص النســيج 
  العمراني والفراغات والملمس العمراني والطابع العام لواجهاتها.

العوامــل الطبيعيــة  عــدة عوامــل تشــملبوتتــأثر الكتلــة العمرانيــة والهياكــل العمرانيــة للمــدن 
ــة الوصـ ـوالصــناعية،  ــوجيالول وإمكاني ــة والاقتصــادية  تطــور التكنول ، العوامــل الاجتماعي

وكــذلك القــوانين والتشــريعات العمرانيــة  والثقافيــة إضــافة إلــى العوامــل الوظيفيــة والإداريــة
   والاشتراطات

 الاتصـالات وقد ترافق التطور التاريخي لعمران المدن مـع التطـور التكنولـوجي فـي وسـائل
ية الوصول وقربت المسافات بين المناطق العمرانية وربطـت والمواصلات التي سهلت إمكان

الأنشطة الوظيفية داخل المدينة وقد ساهمت كل وسيلة من وسائل المواصلات بدور فعال في 
وكثافـة البنـاء  يزيـد النمـو العمرانـي العمرانيـة حيـث هاالتأثير على شكل المدينـة وخصائص ـ

  لى التغير في استعمالات الأراضي.الواجهات إضافة إ لوالارتفاعات ويتغير تشكي
  
  أهمية مترو الأنفاق 

ظهرت أهمية مترو الأنفاق بعد الثورة الصناعية وتضخم المدن الصناعية مثل لندن وباريس 
التي زادت فيها مشاكل النقل سواء النقـل الخـاص أو النقـل بالوسـائل العامـة مثـل القطـارات 

لضوضاء أو بالعربات آلتي تجرها خيول والتي حيث أدت إلى زيادة التلوث الهوائي وزيادة ا
  اكتظت بها الشوارع خاصة في مركز المدينة.

وظهرت نوعية أخرى من وسائل النقـل وزادت أهميتهـا مـع زيـادة حجـم الصـناعة فـي هـذه 
  المدن وهى وسائل نقل البضائع سواء نقل المواد الخام أو المنتجات داخل المدن وخارجها.

ة الحاجة إلى وجود وسيلة نقل حضـرية تنقـل عـدداً أكبـر مـن العـاملين كل هذا أدى إلى زياد 
فكان التفكير في مسار نفقي يمـر أسـفل المركـز وكـان ذلـك  ةدون المرور على مركز المدين
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كم ليساهم في حـل المشـاكل المروريـة وقلـل 6م  من مدينة لندن في مسافة قدرها 1863عام 
  لتلوث الناتج عنها.من استخدام السيارات الخاصة وقلل من ا

  
 أهمية إمكانية الوصول  
استخدم مترو الأنفاق في العديد من دول العالم نظرا لأهميته في نقـل عـدد كبيـر مـن  وقد تم 

ار مـدينتين كانـا لهمـا السـبق فـي اسـتخدام ي ـالركاب ودوره في حل مشاكل المرور، وتـم اخت
  وهما مدينتى لندن وباريس.وسيلة المترو كأساس لنقل الركاب داخل المدينة وخارجها 

م  2000وفى عام  1890وتم كهربته عام  1863فمدينة لندن استخدمت المترو بداية من عام 
  2محطة وينقل يومياً 273كم وعدد محطاتها 442خط وأطوالها  11كان عدد خطوطه 

  ألف راكب.  200مليون و
تطورت شبكته حتى  م و1900بداية تشغيل المترو فيها عام  ت أما مدينة باريس فقد كان

كم  302خط للمترو مجموع أطوالها  17محطة موزعة على   427وصلت عدد محطاته إلى 
) التي تنقل السكان   Rerمليون راكب يومياً وقد استخدم حديثاً الشبكة الإقليمية (  4 تنقلو

ربي والجنوب الشرقي مثل  غمدينة باريس إلى الضواحي الخارجية في الشمال ال  قلبمن 
ديفانس. وقد كان لاستخدام مترو الأنفاق في هاتين المدينتين نتائج ملحوظة على  لاضاحية 

  خصائص الكتلة العمرانية. 
  
 الدراسة الميدانية 
تشابه النمو العمراني لكتلة مدينة القاهرة إلى حد بعيد مع النمو العمراني لمدينتى لنـدن  -

ات فــي وســائل النقــل وبــاريس وقــد مــرت هــذه المدينــة العريقــة بالعديــد مــن التطــور
 يالجماعي وأثرت هذه التطورات على كتلتها العمرانية التي استمر فيها النمو العمران ـ

وسـائل النقـل وزيـادة  فـيخلال النصف الثاني من القرن العشرين مـع زيـادة التطـور 
 أعدادها وتنوعت أشكال الضواحي المستجدة متأثرة بوسائل النقل المستخدمة فيها.

المدينة ظهرت العديد من المشكلات المرورية وانتشرت الأزمـات المروريـة  ونتيجة لتضخم
  في التقاطعات والميادين القريبة من وسط المدينة.

وبالتالي ظهرت الحاجة الملحة إلى حل جزري لمشكلة  النقل والمـرور فظهـرت عـدة أفكـار 
  -:م وقد كان من الاقتراحات1966-1954لاستخدام مترو الأنفاق وذلك عامى 

خطوط للمتـرو  3م بإنشاء 1964م بإنشاء خطان وعام 1954الاقتراحان الفرنسيان عام 
بإنشاء خطين مع زيادة وسائل النقـل العـام ، وكـذلك  1964، والاقتراح البريطاني عام 

م 1969خطـوط ثـم الاقتـراح السـوفيتي عـام  4م حيـث اقتـرح 1966الاقتراح اليابـاني 
  م.1964عام ويتشابه مع الاقتراح الفرنسي 

  
) خطـوط رئيسـية 3تم إشهار مشروع مترو الأنفاق بالقاهرة ويحتوى على ( 1980وفي عام 

  -تم تنفيذ خطان منهم وهما:
  المرج) وتم مده إلى محطة المرج الجديدة اسفل الكـوبري  –الخط الإقليمي (حلوان

 مليـون 2محطـة وينقـل  34كم وعدد محطاته  42.5الدائري بالمرج ليصبح طوله 
  م.1987راكب يومياً وتم العمل به عام 

  محطـة  20أم المصـريين) وعـدد محطاتـه  –الخط الحضري الأول( شبرا الخيمـة
  م.1966مليون راكب يومياً وتم العمل به عام  1.8كم وينقل  21.5وطوله 

  كـم ويصـل  30محطـة وطولـه  31أما الخط الثالث فلم يتم تنفيذه حتى تاريخه وبـه
 القاهرة. بين امبابة ومطار

  
 اختيار منطقة الدراسة 

ونظراً لأهمية تأثير مترو الأنفاق علـى الكتلـة العمرانيـة لمدينـة القـاهرة والتـي ظهـرت مـن 
تحقـق لخلال التجارب العالمية للمترو ودراسة مدينة القاهرة فقد تـم اختيـار منطقـة الدراسـة 

مرور فترة زمنية و سار المترووجود المنطقة في نطاق التأثير المباشر لمعدة معايير ترتبط ب
أن يكـون القطـاع واحتـواء المنطقـة علـى مقومـات التنميـة العمرانيـة مـع  على تنفيـذ الخـط 

تـوافر وسـائل وكـذلك  الخاص والأفراد لهم الـدور الرئيسـي فـي عمليـات التنميـة العمرانيـة.
  مواصلات مساعدة في الاتجاه العمودي على المترو .

طات المترو للخطان العاملان حالياً في القاهرة وجد أن أكثـر وبتقييم المناطق حول مح
تتميـز بـالتطور والتغيـر السـريع  المناطق تأثراً بمرور المتـرو هـى المنـاطق الطرفيـة لأنهـا

الفضاء كما فـي المـرج وشـبرا  الأراضيوتحتوي على العديد من مقومات التنمية مثل توافر 
  وان جنوبا ، وضواحي الجيزة غربا .الخيمة شمالا وحلوان ووادي حوف وعين حل
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% فـي المـرج وغـرب شـبرا 8حـوالي  إلـىيزيد معدل النمو في هذه المنـاطق ليصـل 
% في منطقة حلوان ، في حين انـه فـي المنـاطق المركزيـة والوسـطية 5الخيمة  ويزيد عن 

الأراضـي  المستقرة نسبيا حيث يقل فيها معدل النمو وتزيد الكثافات السكانية ويقل فيها توافر
  الفضاء .

في حين أن المناطق المتوسطة والمركزية كانت اقـل تـأثراً بـالمترو ونظـراً لارتفـاع الكثافـة 
العمرانيــة والســكانية وقلــة تــوافر المنــاطق القابلــة للامتــداد العمرانــي عليهــا وزيــادة أســعار 

  الأراضي فيها.
منـاطق طرفيـة نـاك أربعـة وبدراسة وتقييم المناطق الطرفية حول محطات المترو وجد أن ه

  ، وتتميز بالخصائص التالية :حول محطات المرج وشبرا الخيمة وضواحي الجيزة وحلوان
 النسـيج والحديـد والصـلب  صناعة تعتبر حلوان من المناطق الصناعية  المتخصصة في

ولهما تأثير واضح على نمو المدينة وجذب السكان إليها خاصة بعد تجديد  مترو الأنفاق 
الجزء الشرقي  من المترو معـه وهـى منطقـة ذات كثافـة متوسـطة وبهـا منـاطق  وربط

% أي إنها كانت تستقبل السكان المهاجرين قبل دخول متـرو 4.2تنمية ومعدل النمو بها 
  الأنفاق إليها .

  8تعتبر المرج أكثر المناطق جـذباً للسـكان حيـث يصـل معـدل النمـو إلـى اكثـر مـن %
% فـي 24عـن  م1986و  م1976فيها معـدل النمـو مـن عـام  وحولها السلام التي يزيد 

  .بالقاهرة الكبرى حين أن كثافتها العمرانية قليلة جداً إذا ما قورنت بباقي المناطق
  من افضل المناطق التي يمكن دراستها . ومن خلال التقييم وجد أن المرج وما حولها 

  
 خصائص الكتلة العمرانية لمنطقة الدراسة 

المنطقـة الطرفيـة الشـمالية مـن القـاهرة الكبـرى ومسـاحتها  فيتم اختيارها تقع  المنطقة التي
نسـمة / فـدان  55نسـمة بكثافـة تقـل عـن  ألف 252 حواليفدان وعدد سكانها  5000 حوالي

يوليو والخصوص وهما تابعتان لمحافظة  23خمسة شياخات من حى المرج وقرية وتتضمن 
  فدان وتتبع حى المطرية بالقاهرة. 550مساحتها حواليعزبة النخل الغربية وبالإضافة إلى 

% مــن المنــاطق 22منطقــة عشــوائية تمثــل اكثــر مــن  15وتحتــوى منطقــة الدراســة علــى 
  .1منطقة في حى المرج فقط 13منطقة منهم  68العشوائية بالقاهرة البالغ عددهم 
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ركز حـول مسـار متـرو ومن خلال دراسة الكتلة العمرانية لمنطقة الدراسة وجد أن الكتلة تت 
الأنفاق وتزيد كثافتهما العمرانية في المنطقة الغربية في حين تقل كثافتهمـا كلمـا اتجهنـا إلـى 

  الشمال والشمال الشرقي.
  -وبدراسة الخصائص التشكيلية للكتلة وجد ما يلي:

  أولاً النسيج العمراني
لمتضام والنقطي ثم النسـيج تتضمن المنطقة أربعة أنواع يسيطر عليها النسيج الشريطي يليه ا

  الانتقالي.
  -ثانياً الملمس العمراني:

ويوجد نوعان الملمس الناعم في المناطق البعيدة عن مسار المترو والطرق الرئيسـية لحركـة 
والثاني الملمـس الخشـن وينتشـر حـول المسـارات الرئيسـية ومسـار ومحطـات ، المواصلات

  ية.مترو الأنفاق وفى منطقة عزبة النخل الشرق
  ثالثاً الفراغات

وهى عبارة عن أراضى فضاء أو جيوب زراعية وليست فراغات عمرانية ويوجـد فراغـات 
أفدنه  10بمساحات مختلفة منها أقل من فدان (فراغات صغيرة) ومنها ما يتراوح بين فدان و

( وهى الفراغات المتوسطة) أراضى بور او أراضى زراعيـة. أمـا الفراغـات الكبيـرة فهـى 
أفدنـة فيمـا عـدا  10في أغلبها حدوداً للعمران في منطقة الدراسة وتزيـد مسـاحتها عـن  تمثل

  ارض نعمة هانم التي تتوسط الجهة الغربية من الكتلة.
  

  -وبدراسة الخصائص العمرانية للكتلة نجد ما يلي:
 : واغلبهـا ســكنى وســكنى مخـتلط بالتجــاري والأنشــطة الحرفيــة  -اســتعمالات الأراضــي

  من مساحة الكتلة المعمورة.. %56لتمثل 
  : حيـث المنـاطق الجديـدة  مثـل عزبـة النخـل الشـرقية وحـول المسـارات  -الارتفاعات

الرئيسية مثل شارع عين شمس  وشارع مؤسسـة الزكـاة وحـول مسـارات حركـة النقـل 
 الداخلي المتعامد مـع متـرو الأنفـاق مثـل شـارع محمـد نجيـب وطريـق الشـيخ منصـور

إضـافة إلـى مسـار المتـرو وتمثـل  بعزبـة النخـل الغربيـة الطويلة وشارع عرببالمرج 
  % .12 حوالي أدوار ) 5( اكثر من      الارتفاعات العالية
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في حين تقل الارتفاعات كلما اتجهنا إلـى الشـمال وفـى المنـاطق القديمـة ( قلـب العـزب 
    رتفاعـات والكفور) وعلى أطراف المنطقة وفى الخدمات والمناطق الصـناعية وتمثـل الا

  % من ارتفاعات المباني .22( دور ودورين ) 
        أدوار ) فتمثـل النسـبة العظمـى مـن المبـاني 5إلـى  3أما الارتفاعـات المتوسـطة مـن ( 

  % ) وتنتشر في كامل منطقة الدراسة.66( 
 :أغلب الحالات المتردية تكون في قلب العزب والكفـور وحـول ترعـة و -حالات المباني

ية. في حين أن الحالات الجيدة تنتشر حول المسارات الرئيسية والمنـاطق الجديـدة التوفيق
وكـذلك فـي بـؤر منعزلـة وسـط المنـاطق مثل بعض الأجزاء في عزبـة النخـل الشـرقية 

  القديمة .
  

المتحللة للكتلة والتي تتكون من مسـارات الحركـة ة الحركة ظومخصائص منوبدراسة  -
لـيس لهـا أى تـدرج هرمـي وتفتقـر إلـى الاهتمـام  وعناصر النقل وجد أن المسارات

 واغلبها تختلط فيه حركة المشاة والسيارات وغير مسفلتة وحالتها رديئة.
أما عناصر النقل فيوجد إضافة إلى المترو عدة خطوط  للأتوبيس والمينى باس تؤدى إلـى 

طـة مركز المدينة وجهات أخرى في أجزاء مختلفة بمنطقة الدراسة يضاف إليهـا مح
وقد ظهرت عـدة محـاور للحركـة المتعامـدة  .النقل الإقليمي اسفل  الكوبري الدائري

  -على مسار المترو أهمها ما يلي:
محور الحركة من عزبة النخل الشرقية إلى مؤسسة الزكـاة ومـن محطـة عزبـة النخـل  -

  إلى عرب الطويلة غربا.
ألـف مسـكن   محور الحركة من محطة المرج إلى الخصوص ومن محطـة المـرج إلـى -

 والمطرية.
 محور الحركة من المرج الجديدة إلى القلج. -

هذا بالإضافة إلى محور حركة مـوازى لخـط المتـرو وهـو محـور ترعـة السـلطوحية 
 مـعالذي اصبح يمثل أهمية كبيـرة لحركـة النقـل العـام والخـاص مـن وإلـى المـرج. و

ره علـى منظومـة ظهور محاور مرورية عمودية على مسار المتـرو كـان للمتـرو تـأثي
المتجهـين إلـى  بحيـث جـذب شـريحة كبيـرة مـن الركـا ةالحركة داخل منطقة الدراس

وسط المدينة من وسائل النقل الأخرى ، كما سـاهم فـي زيـادة الزحـام المـرورى امـام 

محطاتــه مثــل المــرج والمــرج الجديــدة خاصــة مــع ازديــاد حركــة المشــاة مــن والــى 
للمحطـة واخيـراً تـم  ةحول مسـارات المشـاة المؤدي ـالمحطات وانتشار الباعة الجائلين 

إيقاف تشغيل محطة السكة الحديد (المرج) وأصبحت المحطة الأولى لخط سـكة حديـد 
  يوليو شمال محطة المرج. 23شبين هى محطة 

  
 أساليب التغيير والتطوير بالكتلة 

متـرو  ومن خلال منظومة التغييـر والتطـوير فـي الخصـائص التشـكيلية للكتلـة نجـد أن 
الأنفاق تسبب في زيادة أسعار الأراضي بطريقة سريعة أدت إلى حدوث طفرة عمرانيـة 

  -وتغير في شكل الكتلة عن طريق أربعة أساليب وهى:
  تقسيم الأراضي الزراعية إلى مساحات صغيرة للبناء عليها ومن ثم تطويرها. -
 تطوير الأراضي الفضاء المتخللة للكتلة. -
ث يتم تعلية المنازل العائليـة عـدة أدوار إضـافية وتشـطيبها فـي حي –التعلية والإضافة  -

 كثير من الأحيان.
الهدم والتطوير حيث يتم هدم الفـيلات والبيـوت ذات الحـدائق وإنشـاء عمـارات عاليـة  - 

 بدلاً منها.

  
 تأثير المترو على الكتلة العمرانية 

ى التغيرات التـي حـدثت التعرف علوبدراسة الكتلة العمرانية قبل وبعد المترو ومن خلال 
وجد ما م  2002وحتى عام م  1977في الخصائص التشكيلية بالتركيز على الفترة ما بين 

   -يلي:
  أولاً النمو العمراني للكتلة.

 600م إلـى 1977م لتصـل عـام 1948فـدان عـام 165نمت الكتلة العمرانية من  -
ــدره  ــو ق ــدل نم ــدان بمع ــى 4.1ف ــم نمــت إل ــدان عــام  680% ث ــى م ثـ ـ1977ف م إل

م اى قبل تشـغيل المتـرو بعـام واحـد بمعـدل نمـو يزيـد عـن 1988فدان عام 1240
8.%  
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فـدان  2680في الفترة التالية لتشغيل المتـرو وصـل حجـم الكتلـة العمرانيـة إلـى  -
% مـن مسـاحة 55م لتمثـل 1988فدان عن حجـم الكتلـة عـام  1440بزيادة قدرها 

  %. 6.5منطقة الدراسة وبمعدل نمو حوالى
 ً   - النسيج العمراني:ثانيا

كان النسيج العمراني قبل المترو يغلب عليـه النسـيج المتضـام الغيـر منـتظم (التلقـائي)  -
حيث كان مسيطراً على أنـواع النسـيج وكـان هنـاك النسـيج النقطـي فـي عزبـة النخـل 
(الفيلات) وكذلك يوجد نسيج انتقالي غير واضح والنسيج الشريطي الذي بدأ ينتشر في 

  اصة في المناطق الجديدة غرب المترو.المنطقة خ
بعد تشغيل المترو سيطر النسيج الشريطي على عمران المنطقة وتحول النسيج النقطي  -

 في عزبة النخل إلى نسيج شريطي وشريطي متعامد وظل النسيج المتضام كما هو.
 

  -ثالثاً الفراغات:
حول راضى زراعية مترو الأنفاق كبيرة وهى عبارة عن أتشغيل كانت الفراغات قبل 

مــع وجــود بعــض داخــل الكتلــة فراغــات صــغيرة ومتوســطة  الكتلــة كمــا يوجــد كــذلك
  فراغات فاصلة بين الكتل العمرانية لعزبة النخل الشرقية والمرج.

  -قبل المترو كانت الفراغات نوعين وهما:
كانت عبارة عن فراغات كبيـرة اغلبهـا زراعيـة تحـيط بالكتلـة أو تمثـل  -الأول: -

   عمرانياً بين أجزاء الكتلة كما هو في عزبة النخل (الشرقية والغربية).فاصلاً 
فراغــات متوســطة وصــغيرة تتخلــل الكتلــة وأغلبهــا أراضــى فضــاء أو  -الثــاني: -

 أراضى بور.
بعد المترو تفتت الفراغات الكبيـرة إلـى فراغـات صـغيرة ومتوسـطة لتصـبح فواصـل 

فواصـل العمـران التـي كانـت موجـودة للعمران في المرج الغربية والشرقية وتلاشـت 
  بعزبة النخل الغربية وقلت الفراغات بعزبة النخل الشرقية.

  
  رابعاً الملمس العمراني

زادت خشونة الملمس العمراني بعد تشغيل المترو حيث ارتفعت المباني حول محطات 
المترو وحول الشوارع الرئيسية في كامل منطقـة الدراسـة وفـى بعـض المنـاطق مثـل 

بة النخل الشرقية ومع المباني الجديدة المرتفعة في المناطق الحالية ظهـرت عمليـة عز
العالية وكذلك  تهدم واحلال لبعض الفيلات والبيوت ذات الحدائق بمجموعات العمارا

ــاني العائليـ ـ ــة للمب ممــا زاد مــن خشــونة الملمس.ومــع الملمــس  ةزادت معــدلات التعلي
جزاء محافظة علـى ملمسـها النـاعم خاصـة فـي العمراني الخشن كانت هناك بعض الأ

يوليـو التـي كانـت التغيـرات بهـا علـى الشـوارع  23بركة الحاج وكفر الشرفا وقريـة 
  الرئيسية فقط.

كما ظهرت هناك مناطق جديدة للإسكان العائلي شمال المنطقة مـن دور ودوريـن فـي 
  نسيج نقطي مبعثر (في طور النمو) تمثل النسيج الناعم أيضاً.

  
 لنتائجا 

أدى إلـى حيـث من خلال الدراسة اتضح أن للمترو آثاره الهامة على الكتلة العمرانيـة للمـدن 
المنـاطق المزدحمـة  ية مـنسـكانال ةوجـذب الهجـربنسـب مضـاعفة ارتفاع أسعار الأراضي 
  .منطقة الدراسة إلىوالمناطق الريفية القريبة المحيطة بمركز المدينة 

 عمرانية وتشكيلية على الكتلة.وأدى ذلك إلى وجود تأثيرات 
مع النمو العمراني المصاحب لمرور مترو الأنفاق خلال منطقـة الدراسـة والافتقـار إلـى و

نظام ملائم لإدارة التنمية العمرانية ظهـرت سـلبيات عمرانيـة أكـدت فرضـية البحـث بـان 
 -للمترو تأثيراته السلبية على الكتلة العمرانية بالمناطق القائمة وهى :

م التحكم في نمو الكتلة العمرانية نتيجة سرعة النمو ممـا أدى إلـى زيـادة العشـوائية عد  .1
 بها .

 النسيج النفطي الممثل لحقبة عمرانية تاريخيـة زيادة الكثافة البنائية مما أدى إلى تلاشي .2
 لمنطقة الدراسة. والمميز

 اختفاء الفراغات وندرة تواجد المساحات الخضراء العمرانية . .3
لملمس الخشن على أجزاء عديدة من منطقة الدراسة بعد أن كانت هذه المنطقة سيطرة ا .4

 الطرفية تتميز بالملمس الناعم.
اختفاء واجهات الفيلات والبيوت ذات الحـدائق التـي كانـت مميـزة لأجـزاء عديـدة مـن  .5

 منطقة الدراسة وانتشار الواجهات الضخمة للعمارات.
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سرعة نمو المناطق السكنية مما أدى إلى عـدم عدم مجابهة الخدمات وشبكات المرافق ل .6
  قدرتها على تأدية الدور المخصص وتدهورها .

أدى النمو العمراني في منطقة الدراسة على حسـاب الأراضـي الزراعيـة مـن الدرجـة  .7
 الأولى والثانية إلى فقدان الدولة والشعب إلى مصدر اقتصادي وغذائي هام.
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