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-ABSTRACT 

The purpose of this research is to study the urban effects of the underground on 

surrounding sites and to make a planning concept to those sites. 

This approach might help to planning sites surrounding the underground in both new 

and old underground lines.   

 

ملخص البحث   -
 

لا تقتصر أهمٌة مشروع مترو الأنفاق على نقله لأعداد كبٌرة من الركاب فى وقت قصٌر من مكان إلى آخر 

بالمدٌنة، وإنما هو فى حقٌقة الأمر نقطة تحول فى المناطق التى ٌمر بها حٌث ٌساهم فى تطوٌر وتنمٌة تلك 

. المناطق بصورة ملحوظة

وٌتناول هذا البحث بالدراسة دور مترو الأنفاق فى التأثٌرعلى العمران بالمناطق المحٌطة، بإعتباره محور تنمٌة 

وقناة رئٌسٌة للحركة بالمدٌنة، وبإعتبار إستعمالات الأراضى هى مصادر وغاٌات الرحلات المختلفة، لتوضٌح 

أهمٌة تخطٌط المناطق المحٌطة بمترو الأنفاق، ٌلى ذلك عرض للفكر التخطٌطى المقترح للمناطق المحٌطة 

بالمترو ثم ٌتعرض بشئ من التفصٌل للتعامل التخطٌطى مع العناصر المختلفة بالمناطق المحٌطة بمحطات 

المترو، وذلك حتى ٌمكن الإستعانة بهذا المدخل التخطٌطى فى المناطق المحٌطة بمترو الأنفاق سواء فى 

الخطوط القائمة حالٌا أو التى ستقام مستقبلا لتعظٌم الفائدة من دخول مترو الأنفاق إلى هذه المناطق لٌس فقط 

.  على مستوى النقل والمرور، ولكن أٌضا على المستوى العمرانى والتخطٌطى

الكلمات الرئيسية  -
 

إنتظار السٌارات – النقل والمواصلات – إستعمالات الأراضى – التخطٌط العمرانى – العمران – مترو الأنفاق 

. مسارات المشاه– وسائل النقل العام – 
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تأثير مترو الأنفاق على العمران بالمناطق المحيطة  -1
 

نطاق تأثٌر مترو الأنفاق على المناطق المحٌطة - 1-1 

فى المعتاد فإن نطاق تأثٌر مترو الأنفاق ٌعتبر هو المنطقة المحٌطة بمحطة المترو فى دائرة نصف قطرها 

 متر وإن كان ٌمكن أن 800إلى 400أقصى مسافة للسٌر على الأقدام للوصول إلى المحطة، وهى تتراوح ما بٌن

وبصفة عامة فإن نطاق التأثٌر الفعال لمترو الأنفاق ٌعتبر  متر أحٌانا طبقا لظروف المنطقة، 1500تصل إلى 

لذلك ٌمكن  (متر 1500نظرا لأن المسافات بٌن المحطات لا تتجاوز عادة ) متر على جانبى المسار 800مسافة 

، وبذلك فإن المترو ٌقدم خدمة (1)إعتباره نطاق تأثٌر مترو الأنفاق على المناطق المحٌطة كما ٌظهر فى شكل 

 .طولى من مساره  فدان لكل كٌلومتر380مباشرة لمساحة عمرانٌة تقدر بحوالى 

 

 

 الأنفاق نطاق تأثٌر مترو (1)شكل 

 

 

 

كٌفٌة تأثٌر مترو الأنفاق على العمران - 1-2

خطوات تأثٌر المترو على العمران  -1-2-1  

 ألف 60إن مترو الأنفاق كوسٌلة نقل جماعى سرٌع ٌستطٌع نقل أعداد كبٌرة من الركاب تصل إلى 

إتجاه، ٌعطى بذلك إمكانٌة وصول مرتفعة إلى تلك المناطق مما ٌجعلها تصبح مراكز جذب للسكن /ساعة/راكب

. والعمل بها نظرا لسهولة وسرعة الإنتقال منها وإلٌها من كافة أرجاء المدٌنة بواسطة المترو

ومع زٌادة الإقبال على السكن والعمل بالمناطق المحٌطة بالمترو ٌحدث تنافس على الأراضى بتلك المناطق مما 

ٌؤدى إلى إرتفاع قٌمة الأراضى بها وخاصة قرب محطات المترو التى تشهد تدفق أعداد كبٌرة من ركاب 

المترو طوال الٌوم مما ٌخلق رواجا شدٌدا حول المحطة ٌجعل الإستعمالات المختلفة تتنافس على الوجود أقرب 

. ما ٌكون إلى محطة المترو ٌؤدى إلى حدوث تغٌرات فى إستعمالات الأراضى بالمنطقة

حٌث تتوزع إستعمالات الأراضى بالمنطقة طبقا لقوى العرض والطلب على أساس العائد الإقتصادى الذى 

ٌعطٌه كل إستعمال مع زٌادة الكثافة البنائٌة لكل قطعة أرض بقدر الإمكان للإستفادة بها إلى أقصى مدى ممكن 

 (.2)وبالتالى تزداد الكثافة البنائٌة للمنطقة ككل، وٌتضح خطوات تأثٌر المتروعلى العمران بشكل 

 

 

 

 

 خطوات تأثٌر مترو الأنفاق على العمران (2)شكل                         

تغٌر إستعمالات 

الأراضى 

زٌادة الكثافة البنائٌة   

 

 

 

زٌادة قٌمة 

الأرض بسبب 

 علٌها التنافس

المنطقة تصبح 

مركز جذب 

للسكن والعمل 

توفٌر إمكانٌة 

وصول 

مرتفعة  

إقامة مشروع 

مترو الأنفاق 
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أنماط التغٌر فى إستعمالات الأراضى حول المحطات - 1-2-2

تتنوع الأنشطة المختلفة فى كل منطقة تنوعا كبٌرا، وبسبب تنافس مختلف إستعمالات الأراضى على التواجد 

أقرب ما ٌكون إلى محطة المترو تتغٌر الإستعمالات المختلفة للأراضى تدرٌجٌا، وٌأخذ هذا التغٌر فى 

. (3)ظهر فى شكل ي كماالأنماط  عددا من إستعمالات الأراضى

وتلك الأنماط من التغٌر فى إستعمالات الأراضى لا تحدث فرادى ولكن كل منطقة ٌحدث بها غالبا كل هذه 

. الأنماط وإنما تختلف نسبة حدوث كل نمط وقوة تأثٌره على المنطقة من منطقة إلى أخرى

وبذلك تتداخل إستعمالات الأراضى فى المناطق حول المترو وتتركز بالقرب من محطات المترو كما قد تنشأ 

بعض العشوائٌات حول المحطات مثل الباعة الجائلٌن والأكشاك وغٌرها مما ٌسبب إرتباك فى الحركة حول 

المحطة التى تكتظ المنطقة من حولها بالحركة نتٌجة لجذب المحطة لأعداد كبٌرة من الركاب كما أنه بزٌادة 

. كثافة ونوعٌات إستعمالات الأراضى بالمنطقة تجذب إلٌها مزٌدا من الرحلات

  .

 

   

       

 

 

 

 

 

 أنماط التغٌر فى إستعمالات الأراضى حول المترو  (3)شكل 

 
 

أهمٌة تخطٌط المناطق المحٌطة بالمترو  -1-3

مما سبق ٌتضح أنه عند إقامة مشروع لمترو الأنفاق فأن إستعمالات الأراضى بالمناطق المحٌطة تتأثر بوضوح 

سواء من حٌث نوعٌات الأنشطة أو كثافتها، فإذا تركت المناطق المحٌطة بالمترو بدون تنظٌم للنواحى العمرانٌة 

 .فإنه تحدث العدٌد من العشوائٌات ولن ٌتم الإستفادة من المترو على الوجه الأكمل

وبذلك فإن المناطق المحٌطة بمترو الأنفاق تحتاج بشدة إلى تنظٌم إستعمالات الأراضى بها من حٌث نوعٌة 

وكثافة كل إستعمال لكٌلا تتزاٌد الأنشطة المختلفة بعشوائٌة ٌنتج عنها الكثٌر من المشكلات للمنطقة فى الحاضر 

. والمستقبل، وكذلك لإستغلال الإمكانٌات الجدٌدة التى وفرها دخول المترو للمنطقة الإستغلال الأمثل

من هنا فإنه من الضرورى وضع مخططات تفصٌلٌة للمناطق حول مترو الأنفاق تحدد فٌها إستعمالات 

الأراضى المسموح بها ونسبتها ومواقعها، كما تشتمل على إشتراطات بنائٌة خاصة بالمنطقة طبقا لظروفها، 

وذلك لإٌجاد أفضل علاقة بٌن مترو الأنفاق والأنشطة المختلفة من حوله لتقدٌم خدمات أفضل فى كافة المجالات 

 .بالمناطق المحٌطة بالمترو بوجه خاص وبالمدٌنة بوجه عام

 حول محطات المترو ستعمالاتتغٌر الإ

تغٌر الإستعمال بإستعمال آخر 

نفس النوعٌة 

وتختلف طبٌعتها 

نوعٌة 

أخرى 

إضافة إستعمالات جدٌدة 

نفس 

النوعٌة 

نوعٌات 

أخرى 
تطور فً 

إستعمال قائم 
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 الفكر المقترح لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق -2

 محطات المترو كمراكز لوحدات تخطٌطٌة  -2-1 

ٌعتمد الفكر التخطٌطى المقترح على إعتبار محطات المترو مراكز لوحدات تخطٌطٌة على مستوٌات مختلفة 

. (4)طبقا لظروف كل محطة والمناطق المرتبطة بها كما ٌظهر بشكل  (حى- مجاورة )

بحٌث ٌقلل ذلك من الإحتٌاج للإنتقال عبر المدٌنة نسبٌا، وٌساعد على توفٌر الخدمات التى تحتاجها المنطقة 

بمكان مركزى ٌسهل الوصول إلٌه من داخل المنطقة عبر شبكة الطرق التى تخدم محطة المترو، كذلك ٌسهل 

الوصول إلٌه من خارج المنطقة عبر المترو وذلك فى حالة المراكز التى تخدم وحدات تخطٌطٌة أكبرمن مستوى 

 .المنطقة

 محطات مترو الأنفاق كنواه لوحدات تخطٌطٌة (4)شكل 

 

  المقترحة ٌةالإستراتٌج -2-2 

 هدافمجموعة من الأإستراتٌجٌة للتعامل العمرانً مع المناطق المحٌطة بمترو الأنفاق، تتضمن تم إقتراح  

    :كأسس عامة لتخطٌط المناطق المحٌطة بمترو الأنفاق، حٌث تم إقتراحها على مستوٌٌن كالأتى

 الطرق الرئٌسٌة لتنفٌذ الأهداف :ثانٌا                              الرئٌسٌة المحققة للإستراتٌجٌةالأهداف :أولا  
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 .عتبار محطات المترو مراكز لوحدات تخطٌطٌة ذات طبٌعة خاصة إ -1 

. تحدٌد إستعمالات الأراضى المناسبة حول كل محطة للمترو -1-1  -  

. تحدٌد إشتراطات بنائٌة خاصة تتناسب مع ظروف وإحتٌاجات كل منطقة -1-2  -  

. إعادة تخطٌط شبكة الطرق حول مسار المترو بالكامل- 1-3  -  

. ربط العناصر العمرانٌة المختلفة بمحطات المترو ربط متكاملا- 1-4  -  

 .توفٌر إستعمالات الأراضى التى تشجع إستخدام المترو فى الإنتقال- 2 

. توفٌر خدمات جاذبة تحتاجها المنطقة قرب محطات المترو -2-1  -  

. توفٌر خدمات مواصلات جٌدة لتغذٌة المترو بالركاب- 2-2  -  

. توفٌر خدمات ترك السٌارة وركوب المترو-2-3  -  

. توفٌر مسارات مشاه آمنة للوصول إلى المحطات- 2-4  -  

 .تشجٌع القطاع الخاص على تنفٌذ مخططات المناطق المحطٌة بالمترو- 3 

. تحدٌد حوافز لتشجٌع القطاع الخاص على تنفٌذ المخطط التفصٌلى بكل منطقة- 3-1  -  

. (B.O.T)تشجٌع القطاع الخاص على إقامة المشروعات التى تحتاجها المنطقة بنظام - 3-2  -  

. دخول القطاع الخاص إلى مجال تجدٌد الأحٌاء والإرتقاء بها- 3-3  -  
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، حتى ٌمكن (5)ٌمكن تقسٌم المنطقة المحٌطة بمحطات مترو الأنفاق إلى عدة عناصر رئٌسٌة كما ٌظهر بشكل 

دراسة التعامل التخطٌطى مع كل من هذه العناصر فى إطار المخطط العام للمدٌنة والمخطط التفصٌلى للمنطقة 

. المحٌطة بمحطة المترو

  

 

( 5)شكل 

العناصر التخطٌطٌة 

بالمنطقة المحٌطة بمحطة 

 المترو 

   

المنطقة المحٌطة بمحطة 

المترو 

مسارات    

المشاه    

شبكة 

الطرق 

إنتظار 
السٌارات 

الأنشطة 
المحٌطة 
بالمحطة 

وسائل 
النقل 
العام 
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الأنشطة المحٌطة بالمحطة - 3-1

عتبر الأنشطة المحٌطة بالمحطة عنصرا عمرانٌا أساسٌا فى تخطٌط منطقة المحطة، وذلك لتقدٌم الخدمات ت

المختلفة لسكان المنطقة المحٌطة بالمحطة طبقا لنوعٌات الخدمات التى تحتاجها كل منطقة وكذلك الحجم 

المطلوب لكل نوعٌة من الخدمات، وبالإضافة إلى خدمة سكان المنطقة فإنه فى بعض المحطات الرئٌسٌة وطبقا 

للمخطط العام للمدٌنة ٌتم إقامة مراكز خدمات على مستوى أكبر لخدمة مجموعة من المناطق أو كمركز رئٌسى 

وفٌما ٌلى عرض  .على مستوى المدٌنة حٌث ٌسهل الوصول إلٌه عبر مترو الأنفاق من مختلف أنحاء المدٌنة

: لأهم الأنشطة المختلفة بالمناطق المحٌطة بالمحطات وكٌفٌة التعامل معها

وهو الإستعمال الغالب بالمنطقة عادة، حٌث ٌتم التقلٌل من الإستعمال السكنى بالمناطق الملاصقة : السكنى -أ

 متر من 150للمحطة مباشرة وذلك لجاذبٌة هذه المناطق لإستعمالات اخرى متعددة وذلك فى نطاق حوالى 

المحطة، بٌنما ٌتم زٌادة الإستعمال السكنى والسماح بإرتفاعات أكبر للمبانى السكنٌة وخاصة على الشوارع 

الرئٌسٌة وذلك بقدر ما تسمح به المرافق المختلفة بالمنطقة وإمكانٌات تطوٌرها وذلك لإٌجــــاد أكبرعدد من 

بحٌث ٌستعملون المترو فى إنتقالهم غالبا مما ٌقلل من  (مع مراعاة الكثافة السكانٌة المناسبة)السكان بالمنطقة 

. الإنتقال بوسائل الإنتقال السطحٌة بالمدٌنة نسبٌا

وهو من أهم الإستعمالات التى تتواجد قرب محطات المترو حٌث ٌستفٌد بشدة من تدفق الجمهور : التجارى -ب

على المحطات فى عرض وبٌع مختلف البضائع، وٌجب تنظٌم الإستعمال التجارى بحٌث لا ٌسمح بوجود 

عشوائٌات وباعة جائلٌن قرب المحطات مع توفٌر إحتٌاجات المنطقة من الإستعمالات التجارٌة بمختـلف 

نوعٌاتها وأحجامها قرب المحطات طبقا لإحتٌاج المنطقة ومستوى الخدمة المحددة طبقا للمخطط العام للمدٌنة، 

. الشوارع الرئٌسٌةأماكن محددة بالمنطقة الأقرب إلى المحطة وكذلك فى بوٌفضل أن ٌكون الإستعمال التجارى 

 وٌشمل أنشطة عدٌدة عامة أو خاصة، وهو من الإستعمالات التى ٌفضل وجوده بالقرب من :الإدارى -ج

محطات المترو نظرا لأنه ٌشمل العدٌد من إحتٌاجات الجمهور مثل الإدارات الحكومٌة والبنوك والمكاتب 

المهنٌة وغٌرها، وٌمكن السماح بتواجد الإستعمال الإدارى فى مبانى تشمل أنشطة تجارٌة مختلفة مع وذلك مع 

 (.6)تحدٌد إشتراطات تصمٌمٌة لهذه المبانى قرب المحطة مع ربطه مباشرة بالمحطة كما ٌظهر فى شكل 

ربط المبانى التجارٌة الإدارٌة بالمحطات  (6)شكل 



- دسمؤتمر الأزهر الهندسي الدولي السا- مدخل لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق- وائل محمد يوسف

 .2000 سبتمبر جمهورية مصر العربية،- القاهرة- المجلد الثاني
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 حٌث تشمل الإستعمالات المسموح بها الإستعمالات التعلٌمٌة والصحٌة والترفٌهٌة طبقا :الإستعمالات الأخرى -د

لإحتٌاج كل منطقة، وبصفة عامة فإن هذه الإستعمالات تعتبر أقطاب جذب لعدد كبٌر من الرحلات من المنطقة 

والمناطق المجاورة لها طبقا لمستوى الخدمة، وٌجب تحدٌد الحجم المناسب لكل منها مع تحدٌد المواقع المناسبة 

 .وتحدٌد أولوٌات لإقامة هذه الإستعمالات طبقا لحاجة المنطقة، وتشجٌع القطاع الخاص على إقامتها

بٌنما لا ٌسمح بإقامة أى إستعمالات مزعجة أو ملوثة للبٌئة مثل الصناعات بكافة أنواعها والورش والمخازن 

.  من الاستعمالات غٌر المسموح بها فً المناطق السكنٌةوغٌرها

كما ٌجب وضع خطة زمنٌة لإحلال إستعمالات أخرى مناسبة مكان تلك الإستعمالات لتوفٌر بٌئة سكنٌة صحٌة 

بالمناطق المحطٌة بالمترو، مع الإستغلال الأمثل لقدرة مترو الأنفاق فى نقل أعداد كبٌرة من الركاب عبر مختلف 

المناطق بالمدٌنة عن طرٌق زٌادة معدلات جذب وتولٌد الرحلات فى المناطق المحٌطة بإٌجاد نوعٌات مختلفة 

لإستعمالات الأراضى فى المناطق المحٌطة بالمترو لتقلٌل الطلب على الإنتقال فى المدٌنة نسبٌا بصفة عامة 

. وتقلٌل حركة الإنتقال السطحى بالمدٌنة بصفة خاصة
 

ٌظهر إقتراح نموذج مبدئى لتوزٌع الأنشطة حول المحطات حٌث ٌمكن تطوٌره طبقا لظروف كل  (7)وفى شكل 

. منطقة وحجم إحتٌاجاتها من الأنشطة المختلفة

 

 نموذج لتوزٌع إستعمالات الأراضى حول محطة للمترو (7)شكل 

 
 



- دسمؤتمر الأزهر الهندسي الدولي السا- مدخل لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق- وائل محمد يوسف

 .2000 سبتمبر جمهورية مصر العربية،- القاهرة- المجلد الثاني
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إنتظار السٌارات - 3-2

لقد أصبحت السٌارة أمرا واقعا فى المدٌنة الحدٌثة لا ٌمكن التغاضى عنها فى الرؤٌة التخطٌطٌة للمدٌنة أو لأى 

من أجزائها، وتزاٌد ملكٌة السٌارات الخاصة بإستمرار ٌجعل من الضرورى إعتبار إنتظارالسٌارات واحدا من 

. العناصر التخطٌطٌة الرئٌسٌة فى أى منطقة

ولما كان الهدف الرئٌسى من إقامة مشروعات مترو الأنفاق بالمدٌنة هو تشجٌع الأفراد على عدم إستخدام 

سٌارتهم الخاصة بقدر الإمكان فى الإنتقال بالمدٌنة وخاصة فى مناطق وسط المدٌنة، فإنه ٌلزم لتنفٌذ هذا الهدف 

توفٌر أماكن كافٌة لإنتظار السٌارات قرب محطات المترو بالمناطق الطرفٌة بالمدٌنة لتشجٌع الأفراد على 

- الذهاب بسٌارتهم إلى أقرب محطة لهم وترك السٌارة عند المحطة وإستكمال رحلاتهم بواسطة مترو الأنفاق 

حجم أماكن إنتظار  (8)، وٌوضح شكل  -(Park & Ride)وهو ما ٌعرف بنظام ترك السٌارة وركوب المترو 

السٌارات المطلوب عند كل محطة على مسار المترو حٌث ٌتضح به تناقص حجم إنتظار السٌارات قرب 

المحطات كلما إقتربنا من وسط المدٌنة وإنعدام إنتظار السٌارات الخاص بإستكمال الرحلات بواسطة بالمترو فى 

. وسط المدٌنة وٌنحصر فى أماكن إنتظار محدودة لخدمة حركة الأعمال بوسط المدٌنة
 

 

أحجام أماكن إنتظار السٌارات قرب محطات المترو  (8)شكل 
 

: وٌوجد بدٌلٌن أساسٌٌن لتوفٌرأماكن إنتظار السٌارات المطلوبة قرب محطات المترو بالمناطق الطرفٌة هما

حٌث تكون مفضلة فى حالة توافر أراضى فضاء متسعة قرب المحطات حٌث : مواقف إنتظار سطحية- أ

.  وبالتالى ٌحتاج موقف الإنتظار السطحى لمسطح كبٌر2م25تحتاج السٌارة الواحدة إلى حوالى 

 حٌث تكون ضرورٌة للتغلب على نقص الأراضى الفضاء بمسطحات :جراجات متعددة الطوابق -ب

. مناسبة قرب المحطات فى أغلب المناطق مع إستغلال الأرض الإستغلال الأمثل

وٌجب ربط أماكن إنتظار السٌارات مباشرة بمحطات المترو عن طرٌق عمل مخارج للمحطات من خلالها 

(.  9) كما ٌظهر بشكل (مصاعد –سلالم كهربٌة )كما ٌفضـل أن تكون مزودة بوسائل حركة رأسٌة سرٌعة 



- دسمؤتمر الأزهر الهندسي الدولي السا- مدخل لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق- وائل محمد يوسف
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ربط أماكن إنتظار السٌارات بمحطات المترو  (9)شكل 

ٌتم إقامة أماكن لإنتظار السٌارات  وعلى العكس من المناطق الطرفٌة بالمدٌنة فإنه فى منطقة وسط المدٌنة لا

مرتبطة بإستكمال الرحلات بواسطة المترو، وذلك لعدم تشجٌع إستخدام السٌارات بوسط المدٌنة والإكتفاء 

بأماكن إنتظار السٌارات الموجودة بالفعل لخدمة حركة الأعمال بوسط المدٌنة مع رفع سعر إنتظار السٌارات بها 

. لتشجٌع الإنتقال إلى وسط المدٌنة بواسطة المترو بدلا من السٌارة الخاصة

 

  وسائل النقل العام3-3

من الضرورى أن تتكامل وسائل النقل العام المختلفة مع مترو الأنفاق لتغذٌة المترو بالركاب والعكس، وذلك 

لتشجٌع الجمهور على إستخدام مترو الأنفاق فى الإنتقال إلى كافة أرجاء المدٌنة بدلا من إستخدام وسائل النقل 

لذلك فإنه ٌجب توفٌر مسطحات كافٌة لوسائل المواصلات العامة بأنواعها المختلفة بالقرب من محطة .السطحى

المترو وملاصقة لها سواء على المستوى الأفقى أو من خلال المستوٌات الرأسٌة المتعددة المرتبطة معا بسلالم 

متحركة لسهولة حركة الركاب بٌنها وبٌن المترو بدون عبور أى شوارع لتوفٌر خدمة أفضل لركاب المترو 

سواء كان ذلك عن طرٌق توفٌر محطات نهائٌة لوسائل النقل العام عند المحطات الرئٌسٌة للمترو أو بمرور 

 كما ٌجب إعادة تخطٌط مسارات وسائل النقل ،(10)وسائل المواصلات العابرة قرب المحطات كما ٌظهر بشكل 

. العام لتتكامل مع مترو الأنفاق 

ومن المقترح توحٌد إستخدام التذاكر الممغنطة الخاصة بالمترو مع كافة وسائل المواصلات العامة الأخرى  

مع توحٌد جهة التشغٌل لكافة وسائل النقل العام بالمدٌنة مما ٌؤدى إلى قوة التنسٌق بٌن وسائل المواصلات 

وإنخفاض زمن وتكلفة الرحلات وتشجٌع إستخدام وسائل النقل العام فى الإنتقال عبر المدٌنة بدلا من السٌارة 

.  الخاصة، وبصفة خاصة تشجٌع إستخدام المترو الذى لا ٌشكل أى عبء على الحركة السطحٌة



- دسمؤتمر الأزهر الهندسي الدولي السا- مدخل لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق- وائل محمد يوسف
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 ربط محطات مترو الأنفاق مع وسائل النقل العام (10)شكل  

 

 شبكة الطرق  3-4

شبكة الطرق بالمدٌنة الحدٌثة تعتبر من أهم العناصر التخطٌطٌة نظرا لأهمٌتها الكبرى فى نقل الحركة بالمدٌنة 

. كما تنقل الشراٌٌن والأوردة الدماء فى جسم الإنسان

ومع إقامة مترو الأنفاق ٌجب تطوٌر شبكة الطرق لجعل الوصول لمحطة المترو مباشرا وٌسٌرا من كافة 

المناطق المجاورة ولكى تحتمل العبء الإضافى الذى سٌقع علٌها نتٌجة للأنشطة المتزاٌدة فى المناطق المحٌطة 

ٌساعد على  (11)بالمترو، كما تعتبر فرصة لتطوٌر شبكة الطرق بالمنطقة لعمل تدرج هرمى للطرق كما بشكل 

 الطرق الطولٌة والطرق تدفق الحركة الآلٌة بٌسر فى منطقة المحطة وٌوفر الأمان للمشاه وذلك بتطوٌر كل من

 :العرضٌة، كما ٌلً

إقامة طرٌق شرٌانى طولى ٌمتد بطول مسار خط المترو حٌث ٌسٌر سطحٌا موازٌا للمسار  :الطرق الطولية- أ

.  السطحى للمترو أو ٌسٌر أعلى المترو فى المناطق التى ٌتعذر إقامته سطحٌا

 المترو على مستوى منفصل سواء  مسارتعبرل ٌجب تطوٌر الطرق العرضٌة الرئٌسٌة :الطرق العرضية -ب

فى مسار سطحى بالنسبة للمسار العلوى أو النفقى للمترو،  كان علوى أو نفقى بالنسبة للمسار السطحى للمترو أو



- دسمؤتمر الأزهر الهندسي الدولي السا- مدخل لتخطيط المناطق المحيطة بمترو الأنفاق- وائل محمد يوسف
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وٌلزم زٌادة عروضها ومنع الإنتظار علٌها وتحسٌن النظم المرورٌة بها لتٌسٌر تدفق الحركة الآلٌة عبر المدٌنة 

بصفة عامة ولخدمة محطات المترو بالسٌارات الخاصة ووسائل المواصلات بسهولة ودون إحداث إرتباكات 

. مرورٌة
 

وبذلك ٌمكن أن توجد شبكة طرق قوٌة متكاملة بالمدٌنة ٌمكنها نقل الحركة المرورٌة بصورة جٌدة عبر كافة 

أرجاء المدٌنة بصفة عامة وتسهل الحركة من وإلى محطات مترو الأنفاق بصفة خاصة لتٌسٌر الإنتقال بواسطة 

 .المترو مما ٌؤدى إلى حل المشكلات المرورٌة بها بما ٌساعد على التنمٌة الشاملة بالمدٌنة

 تطوٌر شبكة الطرق بالمناطق المحٌطة بالمترو (11)شكل  

مسارات المشاه - 3-5 

تشهد محطات المترو تدفق كبٌر للركاب وتأتى نسبة كبٌرة من هؤلاء الركاب إلى المحطة سٌرا على الأقدام 

لذلك ٌجب توفٌر محاور مشاه رئٌسٌة تؤدى للمحطة مباشرة بحٌث تكون واضحة وذات إتساع كافى وملائمة 

لحركة المشاه، وٌجب أن تكون تلك المسارات على علاقة بالمسطحات المفتوحة والخضراء والتى ٌجب الحفاظ 

علٌها وتنمٌتها، على أن تكون معزولة عن الحركة الآلٌة لتوفٌر الأمان للمشاه، وذلك لجذب الجمهور إلى 

. إستخدام المترو فى الإنتقال وتوفٌر الراحة والأمان لهم أثناء ذهابهم للمحطة سٌرا على الأقدام
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مع تفضٌل إقامة أنفاق للمشاه عن إقامة كبارى لعدة عومل منها الناحٌة البصرٌة ولعدم إعطاء الفرصة لظهور 

عشوائٌات تحت الكبارى وأٌضا لتوفٌر الحماٌة من العوامل الجوٌة وتوفٌر الراحة للجمهور لأن إرتفاع النفق 

ٌكون أقل من إرتفاع الكوبرى مما ٌجذب حركة المشاه وٌساعد على الإلتزام بعدم عبور المشاه للطرق سطحٌا 

وخاصة إذا تم إقامة أنفاق لعبور المشاه مزودة بالسلالم المتحركة وتحتوى على بعض الأنشطة كعامل جذب 

. للجمهور كما تعطى دخل ٌكفل صٌانة هذه الأنفاق

حٌث ٌتضح توفٌر  (13)وٌظهر نموذج مقترح لأنفاق المشاه لعبور المترو والطرق الرئٌسٌة من حوله فى شكل 

. وسائل إتصال رأسٌة مرٌحة للجمهور وكذلك وجود بعض الأنشطة داخل النفق

 

نموذج لنفق المشاه المقترح  (13)شكل 
ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 

: المراجــــــع
-  العدد الثانى -المهندسٌن  مجلة جمعٌة - بحث منشور - متروالأنفاق وإستعمالات الأراضى - أحمد كمال الدٌن عفٌفى -1

1990. 

 -ماجستٌر رسالة - بمساره المناطق المحيطة الأنفاق على لمشروع مترو التأثيرات العمرانية - إٌهاب محمود عقبة -2

 .1993 - عٌن شمس جامعة

 رسالة - بغرض حل مشاكل النقل الكبرى على إقليم القاهرة المؤثرة العوامل المحلية - حسن عبد الحلٌم فؤاد -3

 .1986 – الأزهر جامعة – دكتوراه

العدد  - مجلة جمعٌة المهندسٌن - بحث منشور - تخطيط طريقين على جانبى مترو الأنفاق - عبد الحمٌد عبد الواحد -4

 .1990 – الثانى

–  جامعة القاهرة - ماجستٌررسالة –  إستعمالات الأراضى تأثير شبكات الطرق على-  عبد المنعم أحمد شكرى- 5

1995. 

جامعة - دكتوراه رسالة – تأثير تكنولوجيا هندسة النقل والمواصلات على تشكيل المدينة -  سعاد ٌوسف بشندى- 6

 .1991 –القاهرة 
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