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 مستخلص الرسالة
 

 :رسالة بعنوان 
 

 ،العلاقات التبادلية بين شبكات النقل والنمو العمراني في إقليم القاهرة الكبرى 
 .تأثير محطات مترو الأنفاق الحالية على التطور العمراني للمناطق الحيطة:  دراسة حالة

 .للحصول على درجة الماجستير في التخطيط العمراني
 محمد عبده حامد الفيومي/ مقدم من المهندس 

 .جامعة عين شمس –كلية الهندسة  –المعيد بقسم التخطيط العمراني 
 

 
مما انعك�س ، شهد القرن العشرون تطورا كبيرا في شبكات ووسائل النقل والمواصلات 

، على زيادة مساحة الكتلة العمرانية في العواصم والمدن الكبرى في فترة زمنية وجيزة 
ة تبادلي�ة ب�ين النم�و العمران�ي وش�بكات النق�ل بم�ا له�ا م�ن انعكاس�ات وأصبح هناك علاق�

 .مباشرة على التطور العمراني خاصة بالعواصم والمدن الكبرى 
 

وبناء على ذلك تتناول الرسالة ف�ي جزئه�ا الأول ه�ذه العلاق�ة م�ن خ�لال دراس�ة تحليلي�ة 
لنق���ل الجم���اعي، عام���ة ، بن���اء عل���ى أمثل���ة من���اظرة عالمي���ة ، م���ع التركي���ز عل���ى دور ا

ثم ينتهي هذا الجزء بدراسة التأثير المتبادل بين ش�بكات . وبالأخص شبكة مترو الأنفاق 
 . النقل والنمو العمراني في القاهرة الكبرى 

 
وبم��ا أن مت��رو الأنف��اق وس��يلة مواص��لات رئيس��ية ، وف��ي طريقه��ا لتص��بح الأول��ى عل��ى 

والقوي على المن�اطق المحيط�ة بمس�اره  ولتأثيره المباشر، مستوى إقليم القاهرة الكبرى 
فقد تناولت الرسالة ف�ي جزئه�ا الث�اني ت�أثير ش�بكة مت�رو الأنف�اق عل�ى النم�و ، ومحطاته 

م��ع إلق��اء الض��وء س��ريعا عل��ى ش��بكات مت��رو الأنف��اق . العمران��ي ف��ي الق��اهرة الكب��رى 
دراس��ة وم�ن ث�م نتن�اول بالتفص�يل بع�د ذل�ك . ومحطاته�ا ب�بعض الم�دن العالمي�ة الكب�رى 

ثم دراسة محط�ات المت�رو وتص�نيفها م�ن ، مراحل إنشاء مترو أنفاق القاهرة وتطوراته 
حيث العلاقة المتبادلة مع البيئ�ة العمراني�ة المحيط�ة ، وف�ي النهاي�ة ي�تم دراس�ة حال�ة م�ع 
ع��رض للحل��ول والتوص��يات المطلوب��ة للاس��تفادة م��ن وج��ود محط��ات مت��رو الأنف��اق، 

مشكلات التي قد تنتج عن عدم الاهتمام بالت�أثير الفعل�ي له�ذه والتغلب على المحددات وال
 .  المحطات على النمو العمراني 
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 ملخص الرسالة
 

 :المقدمة 
 

شهد القرن العشرون تط�ورا كبي�را ف�ي ش�بكات ووس�ائل النق�ل و المواص�لات 
مما أدي إل�ي انخف�اض زم�ن الانتق�ال وبالت�الي زي�ادة مس�احة الكتل�ة العمراني�ة 

و ق��د أتض��ح ذل��ك جلي��ا ف��ي الإم��دادات المتتابع��ة ، لإقل��يم الحض��ري للم��دن و ا
 .لمساحة إقليم القاهرة الكبرى 

ومن هنا ظهرت العلاق�ة التبادلي�ة والارتب�اط ب�ين النق�ل و المواص�لات والنم�و 
ولهذا كان من الضروري إلقاء الضوء علي العلاقة التبادلية بينهم�ا ، العمراني

نموهما معا من ناحي�ة أخ�رى ، وك�ان منطقي�ا أن  من ناحية ، و تلاؤم و تكامل
نبدأ بدراسة التطور العمراني وأيضا دراسة وسائل النقل و المواص�لات عل�ي 
المستوي العالمي ، وذلك بدراسة بعض المدن العالمية ثم تركيز الدراسة علي 
مس��توي إقل��يم الق��اهرة الكب��رى ، فق��د ن��تج ع��ن ه��ذا النم��و العمران��ي المس��تمر 

المتش���عبة أن أص���بح هن���اك تقص���ير ف���ي اس���تيعاب ش���بكة النق���ل  هت���وامتدادا
والمواصلات لحجم وكم وزمن الرحلات اليومية من جهة ، وسوء حالة شبكة 

 .النقل و المواصلات من جهة أخري 
وم�ن . وبناء علي ذلك فقد تم إنشاء شبكة مترو الأنف�اق ب�إقليم الق�اهرة الكب�رى 

و تكنولوجية لوسائل النقل و المواص�لات هنا كان مترو الأنفاق نقلة حضارية 
ب��الإقليم ، وك��ان ل��ه ت��أثير فع��ال عل��ي ال��رحلات اليومي��ة وس��رعتها وس��هولتها 
وامتدادها ، وأيضا ك�ان ل�ه ت�أثيرا فع�ال عل�ي المن�اطق العمراني�ة المحيط�ة ب�ه 

 .حيث أثرت و تأثرت إيجابيا وسلبيا به 
الت�ي ف�ي طريقه�ا إل�ي أن ومن هنا اتجهت الدراس�ة إل�ي تن�اول ه�ذه المواص�لة 

 .تكون المواصلة الرئيسية و الأساسية بالإقليم 
وبن��اء عل��ي ذل��ك س��وف ي��تم التع��رف عليه��ا من��ذ بداي��ة نش��أتها كأفك��ار أولي��ة و 
مش���اريع مقترح���ة إل���ي أن تجس���دت عل���ي أرض الواق���ع وم���ن ث���م المراح���ل 

 .المستقبلية لها 
الأجنبي��ة لش��بكات وك��ان م��ن المنطق��ي أن نب��دأ بدراس��ة التج��ارب والأوض��اع 

المت��رو ومحطاته��ا ب��بعض الم��دن العالمي��ة للاس��تفادة م��ن تجاربه��ا لس��بقهم ف��ي 
 .استخدامها منذ فترات طويلة ، و لتعاملهم معها بصورة أفضل 

فق�د ك�ان مح�ور ، وبما أن علاقة شبكة مترو الإنفاق تكون من خ�لال محطات�ه 
من��اطق العمراني��ة الدراس��ة الرئيس��ي ه��و دراس��ة ت��أثير ه��ذه المحط��ات عل��ي ال
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المحيطة بها و الت�ي له�ا علاق�ة مباش�رة به�ا ، و دراس�ة المش�كلات والس�لبيات 
 . الناتجة عن هذه العلاقة لوضع حلول لها ولتفاديها في المستقبل 

 
 :أهداف الرسالة 

 
تبدأ الرس�الة باس�تعراض التط�ور العمران�ي، و تط�ور ش�بكات و وس�ائل النق�ل 

ع��المي ف��ي الق��رن العش��رين بوج��ه ع��ام ، ث��م والمواص��لات عل��ي المس��توي ال
دراسة تطور إقليم القاهرة الكبرى عمراني�ا وس�كانيا ، ث�م تط�ور ش�بكات النق�ل 
والمواصلات و العلاقة التبادلية بينهما في القرن العشرين خاصة في النص�ف 

 .الأخير منه 
و الهدف من هذا الجزء إلقاء الض�وء بص�ورة عام�ة ول�يس الوق�وف بالدراس�ة 

تفص���يلية و ذل���ك بغ���رض تك���وين م���دخل علم���ي ومنطق���ي لمح���ور الدراس���ة ال
الرئيس��ي وه��و دراس��ة ش��بكة مت��رو الأنف��اق ب��إقليم الق��اهرة الكب��رى بوج��ه ع��ام 
ودراسة محطاته�ا والمن�اطق العمراني�ة المتص�لة به�ا مباش�رة والت�أثر والت�أثير 

 .عليها بوجه خاص 
دراس�ة ت�أثير محط�ات  ومن ثم يك�ون الج�زء الث�اني الرئيس�ي م�ن الرس�الة ه�و

مت��رو الأنف��اق عل��ي البيئ��ة العمراني��ة المحيط��ة به��دف الحص��ول عل��ي ص��ورة 
دقيق��ة للأوض��اع والتف��اعلات الناتج��ة ع��ن اس��تحداث ه��ذا الن��وع المتق��دم م��ن 
المواص��لات ، وم���ن ث���م إلق���اء الض��وء تفص���يليا عل���ي المش���كلات والس���لبيات 

ي�ة توض�ع و تتب�ع لح�ل المستحدثة للوصول في النهاية إلي مع�ايير وأس�س علم
المش��كلات الحالي��ة ، وتؤخ���ذ ف��ي الاعتب���ار عن��د تخط���يط وتص��ميم الش���بكات 

 .والمحطات المستقبلية 
ومن هنا نستخلص الهدف الرئيسي من الدراسة و هو اس�تنباط أس�س ومع�ايير 
علمي��ة ص��حيحة لتف��ادي المش��كلات الناتج��ة ع��ن التفاع��ل ب��ين محط��ات مت��رو 

المحيط���ة به���ا س���واء ف���ي المحط���ات الحالي���ة أو  الأنف���اق و البيئ���ة العمراني���ة
 .المستقبلية 

  
 :منهجية الرسالة 

 
تتناول هذه الرسالة دراسة تأثير محطات مترو الإنف�اق بالق�اهرة الكب�رى عل�ي 
المناطق العمرانية المحيطة به ومن ثم إلق�اء الض�وء تفص�يليا عل�ي المش�كلات 
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ايير وأسس علمية تس�اعد عل�ى والسلبيات الناتجة عن هذا التفاعل لاستنباط مع
 .تفادي هذه المشكلات حاليا ومستقبليا 

ومن هنا كان من الضروري الدخول إل�ي موض�وع الدراس�ة بطريق�ة علمي�ة ، 
بإقليم ) أو في طريقه إلي ذلك ( فمترو الأنفاق وسيلة نقل ومواصلات رئيسية 

ب�الإقليم القاهرة الكب�رى فك�ان م�ن المنطق�ي دراس�ة ش�بكة النق�ل والمواص�لات 
 .وتطورها بصورة عامة أولا 

وبم���ا أن تط���ور ش���بكة النق���ل و المواص���لات ج���زء لا يتج���زأ م���ن التط���ور 
العمران���ي، فق���د ك���ان م���ن الض���روري دراس���ة التط���ور العمران���ي والس���كاني 

 .وعلاقته بتطور النقل و المواصلات 
منهجي��ة تحليلي��ة : وب�ذلك أص��بح م��ن المنهج�ي أن تك��ون الدراس��ة الب�اب الأول 

ن��اظرة ب��دأت باس��تعراض التط��ور العمران��ي عل��ي المس��توي الع��المي ب��بعض م
الم��دن العالمي��ة بص��ورة عام��ة ، ث��م إلق��اء الض��وء عل��ي تط��ور وس��ائل النق��ل 
والمواصلات علي المستوي العالمي أيضا ، ومن ثم تركيز الدراسة علي إقليم 

ش�بكات القاهرة الكبرى من خلال دراسة النمو العمراني و الس�كاني ث�م تط�ور 
ك���ل ذل���ك ب���القرن العش���رين و عل���ي ، النق���ل والمواص���لات و العلاق���ة بينهم���ا 

 .الأخص بالنصف الأخير منه 
وبهذا نك�ون ق�د أعطين�ا إط�ارا عام�ا لمح�ور الدراس�ة الرئيس�ي بالب�اب الث�اني  

 .ومدخل علمي منطقي لنبدأ الدراسة علي قاعدة علمية ثابتة 
ة عل�ي ش�بكات مت�رو الأنف�اق ومحطات�ه ثم نبدأ الب�اب الث�اني بإلق�اء نظ�رة عام�

ببعض الدول العالمية الكبرى ونلقي الضوء علي عناصر وعلاقات المحطات 
بالمناطق العمرانية المحيطة و المتصلة بها اتص�الا مباش�را لنس�تخلص بع�ض 

 .المعايير و النتائج للاستفادة منها في الدراسة 
لكب�رى ، فنب�دأ بدراس�ة ت�اريخ ثم نتجه مباش�رة لش�بكة مت�رو الأنف�اق بالق�اهرة ا

ش��بكة مت��رو الأنف��اق م��ن بداي��ة المش��اريع و المقترح��ات الأولي��ة الص��ادرة م��ن 
ثم تتبع مراحل ، الدول الأجنبية إلي أن تم وضع الشكل النهائي للشبكة الحالية 

 . تنفيذه الماضية و الحالية و المستقبلية 
راس�ة ت�أثير محط�ات وبعد ذلك نقف عند الجزء الأساس�ي م�ن الدراس�ة وه�و د

مترو الأنفاق علي المناطق العمرانية المحيطة به من خلال منهجية اس�تنتاجية 
ث�م تص�نيف ، بناء على دراسات ميدانية و تحليلة قائمة عل�ى المش�اهدة العيني�ة 

محطات مترو الأنفاق لعدة مجموعات ليتم تناولها ودراس�تها بطريق�ة تفص�يلية 
ة للمش��كلات و الس��لبيات الناتج��ة ع��ن للحص��ول عل��ي ص��ورة عام��، ودقيق��ة 
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التفاعل ب�ين المحط�ات و المن�اطق العمراني�ة المحيط�ة به�ا ، وم�ن ث�م اس�تنباط 
 .المعايير و الأسس العلمية لحل هذه المشكلات بوجه عام 

ولتكن هذه الأسس والمعايير عملية سنقوم بدراسة حالة بإحدى محطات مت�رو 
ص�ورة خاص�ة ، و وض�ع ع�دة ب�دائل الأنفاق لتك�ون مث�ال يع�رض مش�كلاتها ب

لحلول نابعة مما سبق دراس�ته و عرض�ه ، و اعتم�ادا عل�ي الأس�س والمع�ايير 
المستنبطة و التي سيتم عرضها وتجميعها في صورة نهائية في آخر فصل في 
هذا الباب لتكون بمثابة خاتمة علمية بنت�ائج وتوص�يات ومع�ايير نهائي�ة لم�ا ت�م 

 .       دراسته 
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 محتويات الرسالة
 

 أ        مستخلص الرسالة
 ب        ملخص الرسالة

 ب         المقدمة
 جـ        أهداف الرسالة

 جـ        منهجية الرسالة
 و        محتويات الرسالة

 م        فهرس الأشكال

 الباب الأول
 نظرة عامة للتطور العمراني وشبكات النقل في المدن الكبرى

 الفصل الأول
 ١   نظرة عامة للتطور العمراني للمدن العالمية الكبرى في القرن العشرين

 ٢     )بريطانيا  –المملكة المتحدة ( مدينة لندن  ١/١
 ٣   م ١٩٨٢ – ١٩٦٢مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة لندن  ١/١/١
 ٤   م ٢٠٠٠ – ١٩٨٢مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة لندن  ١/١/٢
 )فرنسا ( دينة باريس م ١/٢
 ٦    سياسات توجه النمو العمراني بجمهورية فرنسا 
 ٧   م ٢٠٠٠ – ١٩٦٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة باريس  ١/٢/١
 ٨   م ٢٠٠٠ – ١٩٧٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة باريس  ١/٢/٢
 )ألمانيا ( هامبورج  ١/٣
 ٩   جمهورية الألمانية الفيدراليةسياسات توجه النمو العمراني بال 
 ١٠   م ١٩٢١استراتيجية التنمية العمرانية لمدينة هامبورج عام  ١/٣/١
 ١١   م ٢٠٠٠ – ١٩٦٩مخطط التنمية العمرانية لمدينة هامبورج  ١/٣/٢
 )الولايات المتحدة الأمريكية ( واشنطن  ١/٤
 ١٢   ة الأمريكية سياسات توجه التنمية العمرانية بالولايات المتحد ١/٤/١
 ١٥   م ٢٠٠٠ – ١٩٦١مخطط التنمية العمرانية لمدينة واشنطن  ١/٤/٢
 " )سابقا " الاتحاد السوفيتي ( موسكو  ١/٥
 ) السابق ( سياسات توجه النمو العمراني لمدن اتحاد الجمهوريات السوفيتي  

 ١٦       تجربة مدينة موسكو  -
 ١٦   م ١٩٣٥ – ١٩٢١م مدينة موسكو مخطط التنمية العمرانية لإقلي ١/٥/١
 ١٩    م ٢٠٠٠ – ١٩٧١المخطط العام لإقليم مدينة موسكو  ١/٥/٢
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 الفصل الثاني
 تطور وسائل وشبكات النقل والمواصلات العامة على مستوى العالم وعلاقتها

 بتشكيل المدينة في القرن العشرين
 ٢٣      النقل العام قبل القرن التاسع عشر ٢/١
 ٢٣       لحافلاتا – ١ 
 ٢٣       المحفة – ٢ 
 ٢٤       الحافلات العامة – ٣ 
 ٢٤      التأثير على شكل المدينة ٢/١/١
 ٢٦   النقل العام في عصر الثورة الصناعية وبداية القرن التاسع عشر ٢/٢
 ٢٦      سيارة ركاب تجرها الخيول ٢/٢/١
 ٢٧      الترام الذي تجره الخيول ٢/٢/٢
 ٢٧       الآلات البخارية ٢/٢/٣
 ٢٨       الجر الكهربائي ٢/٢/٤
 ٢٨      التأثير على شكل المدينة ٢/٣
 ٣٢      النقل العام في القرن العشرين ٢/٤
 ٣٢        الترام ٢/٤/١
 ٣٢      السيارة العامة ذات المحرك ٢/٤/٢
 ٣٣       التروللي باس ٢/٤/٣
 ٣٣      وسائل النقل القضيبي السريع ٢/٤/٤
 ٣٤     خطوط سكك حديد الضواحي: أولا  
 ٣٤      الضواحي المكهربة: ثانيا  
 ٣٥     خدمة النقل السريع ومترو الأنفاق: ثالثا  
 ٣٥      التأثير على شكل المدينة  ٢/٤/٥

 الفصل الثالث
 النمو العمراني والسكاني لإقليم القاهرة الكبرى في القرن العشرين

 ٣٨        مقدمة ٣/١
 ٣٩    امتدادات الكتلة العمرانية منذ بداية القرن العشرين ٣/٢
 ٤١       التشكيل العمراني ٣/٣
 ٤١   م ١٩٥٢التشكيل العمراني القائم في إقليم القاهرة الكبرى عام  ٣/٣/١
 ٤٢   م ١٩٥٦التشكيل العمراني المقترح في المخطط العام عام  ٣/٣/٢
 ٤٤   م ١٩٧٠ئم في إقليم القاهرة الكبرى عام التشكيل العمراني القا ٣/٣/٣
 ٤٥   م ١٩٧٠التشكيل العمراني المقترح في المخطط الهيكلي عام  ٣/٣/٤
 ٤٦   م ١٩٨٢التشكيل العمراني القائم في إقليم القاهرة الكبرى عام  ٣/٣/٥
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 ٤٧   م ١٩٨٢التشكيل العمراني المقترح في المخطط الهيكلي عام  ٣/٣/٦
 ٥٣   م ٢٠٠٠العمراني القائم في إقليم القاهرة الكبرى عام  التشكيل ٣/٣/٧
 ٥٦        النتائج ٣/٣/٨
 ٥٦       النمو السكاني ٣/٤
 ٥٧     م ١٩٥٢سكان إقليم القاهرة الكبرى عام  ٣/٤/١
 ٥٧   م ١٩٥٦التوزيع السكاني المقترح في إقليم القاهرة الكبرى عام  ٣/٤/٢
 ٥٧     م ١٩٧٠برى عام سكان إقليم القاهرة الك ٣/٤/٣
 ٥٨   م ١٩٧٠التوزيع السكاني المقترح في إقليم القاهرة الكبرى عام  ٣/٤/٤
 ٥٩      م ١٩٨٢توزيع السكان عام  ٣/٤/٥
 ٦٠  م ٢٠٠٠حتى  ١٩٨٢التوزيع السكاني في المخطط الهيكلي المقترح عام  ٣/٤/٦
 ٦١      م ٢٠٠٠توزيع السكان عام  ٣/٤/٧
 ٦٢        النتائج ٣/٤/٨

 الفصل الرابع
 تطور وسائل وشبكات النقل والمواصلات العامة على مستوى إقليم القاهرة الكبرى

 في القرن العشرين والعلاقة التبادلية بينها وبين النمو العمراني بالإقليم
 نظرة عامة لتطور وسائل وشبكات النقل والمواصلات على مستوى القاهرة ٤/١
 ٦٤      نالكبرى في القرن العشري 
 ٦٤    أول وسائل النقل العام الجماهيرية: الترام والقطار  ٤/١/١
 ٦٥       النقل بالطرق ٤/١/٢
 ٦٥      إنشاء خدمة النقل العام - ١ 
 ٦٧      انتشار وسائل النقل الخاص – ٢ 
 ٦٧       تطور شبكات الطرق ٤/١/٣
 ٦٨      شبكة مترو أنفاق القاهرة الكبرى ٤/١/٤
 ٧٠      تطوير الشبكة السطحية ٤/١/٥
 ٧١      إقليم القاهرة ووسائل النقل العام ٤/٢
 العلاقة التبادلية بين تطور شبكات ووسائل النقل والمواصلات وبين النمو ٤/٣
 ٧٤       العمراني بالإقليم 
 ٧٤  م ١٩٥٦ومخطط عام  ١٩٥٢شبكات النقل والمواصلات القائمة عام  ٤/٣/١
 ٧٥    م ١٩٧٠نقل والمواصلات القائمة عام شبكات ال ٤/٣/٢
 ٧٧   م ١٩٩٠لعام  ١٩٧٠شبكات النقل والمواصلات المقترحة عام  ٤/٣/٣
 ٧٨    م ١٩٨٢شبكات النقل والمواصلات القائمة عام  ٤/٣/٤
 ٨٠   م ٢٠٠٠لعام  ١٩٨٢شبكات النقل والمواصلات المقترحة عام  ٤/٣/٥
    ٨٣    م ٢٠٠٠مة عام شبكات النقل والمواصلات القائ ٤/٣/٦
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 ٨٥        الخلاصة ٤/٣/٧
 ٨٥       النتائج والخلاصة ٤/٤

 الثانيالباب 
 العلاقة المتبادلة بين شبكة مترو الأنفاق و التطور العمراني

 الخامسالفصل 
      تطور شبكة مترو الأنفاق في المدن العالمية الكبرى

 ٨٧          مترو أنفاق باريس                       ٥/١
 ٨٧   نشأته                                                     ٥/١/١
 ٨٨                                                            تطويره ٥/١/٢
 التأثيرات العمرانية للمترو ٥/١/٣
 ٨٩                     (La Defense)محطة لاديفنس  
 ٩٥      زليزيهمحطة شارع الشان 

 ٩٧       محطة متحف اللوفر
 ٩٧                                                                مترو أنفاق لندن ٥/٢
 ٩٧   نشأته                                                     ٥/٢/١
 ٩٨                                                            تطويره ٥/٢/٢
 التأثيرات العمرانية للمترو ٥/٢/٣
 ٩٩                                 (Victoria)محطة فيكتوريا  
 ١٠٣       محطة هامرسميث 
 ١٠٥                                                                مترو أنفاق روتردام ٥/٣
 ١٠٥                                  نشأته                      ٥/٣/١
 ١٠٧التأثيرات العمرانية للمترو                                                                  ٥/٣/٢
 ١٠٩                                                                مترو أنفاق هامبرج ٥/٤
 ١٠٩                                      نشأته                  ٥/٤/١
 ١١٠التأثيرات العمرانية للمترو                                                                  ٥/٤/٢
 ١١٣ مترو أنفاق فرانكفورت                                                              ٥/٥
 ١١٣                                           نشأته             ٥/٥/١
 ١١٣التأثيرات العمرانية للمترو                                                                  ٥/٥/٣
 ١١٦        الخلاصة 

 السادسالفصل 
 )مستقبلها  –حاضرها  –ماضيها ( شبكة مترو أنفاق القاهرة تطور 

 ١١٧     مترو أنفاق القاهرة    تطوير شبكة  ٦/١
 ١١٧      ١٩٥٤تقرير الخبراء الفرنسيين عام     ٦/١/١
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 ١١٩      ١٩٦٤تقرير الخبراء الفرنسيين عام     ٦/١/٢
 ١٢١      ١٩٦٤تقرير الخبراء البريطانيين عام     ٦/١/٣
 ١٢٣      ١٩٦٦تقرير الخبراء السوفييت  عام     ٦/١/٤
 ١٢٤      ١٩٦٦راء اليابانيين  عام تقرير الخب    ٦/١/٥
 ١٢٧              ١٩٦٩دراسة هيئة تخطيط القاهرة الكبرى عام     ٦/١/٦
 ١٣٢               ١٩٧٣عام  Sofretuدراسة بيت الخبرة الفرنسي     ٦/١/٧
 ١٣٦      الوضع الحالي لمترو الأنفاق ٦/٢
 ١٣٦       مشروعات تم تنفيذها ٦/٢/١
 ١٣٩      ات جاري تنفيذهامشروع ٦/٢/٢
 ١٣٩      مشروعات تحت الدراسة ٦/٢/٣

 سابعالفصل ال
 دراسة وتصنيف محطات مترو الأنفاق من منظور العلاقات المتبادلة مع البيئة العمرانية المحيطة 

 ١٤١     منهجية تصنيف محطات مترو الأنفاق ٧/١
 ١٤٣        الموضع ٧/١/١
 ١٤٤     يئة المحيطة الوضع الفراغي مع الب ٧/١/٢
 ١٤٩    - الاستعمالات المميزة  –الوضع القائم  ٧/١/٣
 ١٥٢     التبادل مع اتصال المحطة بوسائل النقل ٧/١/٤
 ١٥٥       اختيار المحطات ٧/٢
 ١٥٨       المحطات الانتهائية ٧/٢/١
 ١٦٠       المحطات المركزية ٧/٢/٢
 ١٦٢       المحطات المتوسطة ٧/٢/٣
 ١٧٤      دراسة تفصيلية للمحطات ٧/٢
 ١٧٤      المحطات الانتهائية:  أولا 
 ١٧٥       محطة المرج الجديدة 
 ١٧٦       محطة حلوان 
 ١٧٧       محطة شبرا الخيمة 
 ١٧٨       محطة ضواحي الجيزة 

  ١٧٩      المحطات المركزية:  ثانيا
 ١٨٠       محطة مبارك
 ١٨١       محطة عرابي

 ١٨٢      طة جمال عبد الناصرمح
 ١٨٣       محطة السادات

 ١٨٤       محطة العتبة
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 ١٨٥       محطة محمد نجيب
 ١٨٦      المحطات المتوسطة:  ثالثا

 ١٨٧       محطة سعد زغلول
 ١٨٨       محطة المظلات
 ١٨٩       محطة الخلفاوي

 ١٩٠       محطة سانت تريزا
 ١٩١       محطة روض الفرج

 ١٩٢       حطة مسرةم
 ١٩٣       محطة الأوبرا
 ١٩٤       محطة الدقي

 ١٩٥       محطة البحوث
 ١٩٦       محطة سراى القبة
 ١٩٧       محطة طرة البلد

 ١٩٨       محطة طرة الأسمنت
 ١٩٩       محطة الدمرداش

 ٢٠٠       محطة عزبة النخل
 ٢٠١       محطة المطرية

 ٢٠٢       محطة حلمية الزيتون
 ٢٠٣       محطة حدائق الزيتون
 ٢٠٤       محطة حمامات القبة
 ٢٠٥       محطة كوبري القبة

 ٢٠٦       محطة منشية الصدر
 ٢٠٧       محطة الملك الصالح
 ٢٠٨       محطة ماري جرجس

 ٢٠٩       محطة الزهراء
 ٢١٠       محطة حدائق المعادي

 ٢١١       محطة المعادي
 ٢١٢       ات المعاديمحطة ثكن

 ٢١٣       محطة كوتسيكا
 ٢١٤       محطة المعصرة

 ٢١٥       محطة حدائق حلوان
 ٢١٦       محطة وادي حوف
 ٢١٧       محطة عين حلوان
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 ٢١٨       محطة كلية الزراعة
 ٢١٩       المرجمحطة 

 ٢٢٠       محطة عين شمس
 ٢٢١       محطة السيدة زينب

 ٢٢٢       ممحطة دار السلا
 ٢٢٣       محطة جامعة القاهرة

 ٢٢٤       محطة فيصل
 ٢٢٥       محطة غمرة
  ٢٢٦       محطة الجيزة

 ثامنالالفصل  
 محطة منشية الصدر: دراسة حالة 

 ٢٢٧      تعريف المحطة وموقعها  ٨/١
 ٢٢٨      دراسة عامة لمنطقة المحطة  ٨/٢
 ٢٢٨      دراسة الاستعمالات: أولا  
 ٢٣٠      دراسة حركة المواصلات: ثانيا  
 ٢٣٢      تحليل عام للمنطقة و مشكلاتها ٨/٣
 ٢٣٥   لماذا تم اختيار هذه المحطة لتكون نموذج لدراسة الحالة ؟ ٨/٤
 ٢٣٦     المشكلات التي ستكون الدراسة بصدد حلها  ٨/٥
 ٢٣٦        بدائل الحلول ٨/٦
 ٢٣٦       البديل الأول 
 ٢٤٠       ل الثانيالبدي 
 ٢٤٢       البديل الثالث 
 ٢٤٥       البديل الرابع 

 تاسعالفصل ال
 التحليل والنتائج النهائية لما تم دراسته مع وضع التوصيات اللازمة 

 ٢٤٧        مقدمة  ٩/١
 ٢٤٨      تحليل المشكلات والسلبيات  ٩/٢
 ٢٥٢      المشكلات والسلبيات بوجه عام  ٩/٣
 ٢٥٣       توصيات اللازمةال ٩/٤

 ٢٥٥         المراجع
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 فهرس الأشكال
 

 ٤    مخطط توزيع المدن الجديدة لإقليم لندن الكبرى)  ١/١( شكل 
 ٥    م ١٩٨١ – ١٩٦٧مخطط إقليم لندن الكبرى )  ١/٢( شكل 
 ٦    .لمدينة لندن  (Polycentric )خطة تعدد المراكز )  ١/٣( شكل 
 ٨    م ١٩٦٥مخطط التنمية بعيد المدى لمدينة باريس )  ١/٤( شكل 
 ٩   م ٢٠٠٠ – ١٩٧٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم باريس )  ١/٥(  شكل
 ١١   الفكرة التخطيطية للنمو العمراني المستقبلي لمدينة هامبورج)  ١/٦( شكل 
 ١٢  ٢٠٠٠ -١٩٦٩مخطط التنمية العمرانية المتواصلة لمدينة هامبورج )  ١/٧( شكل 
 ١٥   م ٢٠٠٠ – ١٩٦١شنطن مخطط التنمية العمرانية لمدينة وا)  ١/٨( شكل 
 ١٨    م ١٩٣٥ – ١٩٢١مخطط إقليم مدينة موسكو )  ١/٩( شكل 
 ٢٠    م ٢٠٠٠ – ١٩٧١مخطط إقليم مدينة موسكو )  ١/١٠( شكل 
 ٢١    م ٢٠٠٠ – ١٩٧١مخطط تطوير مدينة موسكو )  ١/١١( شكل 
 ٢٥ )ائط للحماية شوارع ضيقة وحو ( نموذج لمدينة أوروبية في العصور الوسطى  )٢/١( شكل 
 ٢٥    الشوارع في المدن الإسلامية على مناسيب مختلفة) ٢/٢( شكل 
 ٢٩     المسارات الداخلية وتشكيل المدينة) ٢/٣( شكل 
 ٣٠    تطور الحركة في القرن التاسع عشر في مدينة باريس) ٢/٤( شكل 
 ٤٠    تطور الكتلة العمرانية خلال القرن العشرين) ٣/١( شكل 
 ٤٢     ١٩٥٢الهيكل العمراني القائم عام ) ٣/٢( شكل 
 ٤٣     ١٩٥٦الهيكل العمراني لمخطط عام ) ٣/٣( شكل 
 ٤٤     ١٩٧٠الهيكل العمراني القائم عام ) ٣/٤( شكل 
 ٤٦   ١٩٩٠عام  حتىو  ١٩٧٠التشكيل العمراني المقترح عام ) ٣/٥( شكل 
 ٤٧     ١٩٨٢التشكيل  العمراني القائم عام ) ٣/٦( شكل 
 ٥٠     ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٨٢مخطط عام ) ٣/٧( شكل 
 ٥١     ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٨٦مخطط عام ) ٣/٨( شكل 
 ٥٢     ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٩١مخطط عام ) ٣/٩( شكل 
 ٥٣     ٢٠١٧لسنة الهدف  ١٩٩٧مخطط عام ) ٣/١٠( شكل 
 ٥٤     ٢٠٠٠التشكيل العمراني القائم لعام ) ٣/١١( شكل 
 ٧٦     ١٩٧٠شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/١( شكل 
 ٧٦    ١٩٧٠شبكة النقل والمواصلات بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/٢( شكل 
 ٧٩     ١٩٨٧شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/٣( شكل 
 ٨٠    ١٩٨٧شبكة النقل والمواصلات بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/٤( شكل 
 ٨٢     )الطرق الدائرية (  الأول المقترح) ٤/٥( شكل 
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 ٨٣    )محاور التنمية ( الثاني  المقترح) ٤/٦( شكل 
 ٨٤     ١٩٩٨شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/٧( شكل 
 ٨٤    ١٩٩٨شبكة النقل والمواصلات بالقاهرة الكبرى عام ) ٤/٨( شكل 
 ٨٩      شبكة مترو أنفاق باريس) ٥/١( شكل 
 ٩٠     ة لا ديفنس داخل شبكة المتروموقع محط) ٥/٢( شكل 
 ٩١      تخطيط ضاحية لا ديفنس) ٥/٣( شكل 
 ٩٢    ساحة المركز التجاري الضخم فوق محطة لا ديفنس) ٥/٤( شكل 
 ممرات المشاة المتنوعة في مظهرها و تبليطاتها مع تزويد الموقع بالإضاءة المناسبة) ٥/٥( شكل 

 ٩٤       و العناصر التشكيلية  
 ٩٥ أماكن الترفيه و عنصر التنسيق العمراني الطبيعي في ساحة المركز فوق المحطة) ٥/٦( شكل 
 مخرج أحد المحطات بشارع الشانزليزيه و علاقتها بمسارات المشاة العريضة) ٥/٧( شكل 

 ٩٦      للشارع مما لا يعوق الحركة   
 خدم السلالم المتحركة بالإضافةأحد مخارج محطات شارع الشانزليزيه و الذي است) ٥/٨( شكل 

 ٩٦       إلى السلالم العادية   
 ٩٧       محطة متحف اللوفر) ٥/٩( شكل 
 ٩٩      شبكة مترو أنفاق لندن) ٥/١٠( شكل 
 ١٠٠   ساحة المحطة من الداخل تحيط بها الأنشطة الخدمية و التجارية) ٥/١١( شكل 
 ١٠١    ام محطة فيكتوريمواقف الأتوبيس و التاكسي أما) ٥/١٢( شكل 
 ١٠٢  اتخصيص حارات خاصة بالشوارع لحركة النقل العابر أمام محطة فيكتوري) ٥/١٣( شكل 
 ١٠٤     علاقة المحطة بأماكن تغيير الوسيلة) ٥/١٤( شكل 
 ١٠٥   أحد مداخل محطة هامرسميث من الشوارع المحيطة  بالميدان) ٥/١٥( شكل 
 ١٠٦   ي روتردام و تقاطعها في وسط المدينةمسارات المترو ف) ٥/١٦( شكل 
 ١٠٨    إحدى المحطات المنشأة على جسور Slinge محطة ) ٥/١٧( شكل 
 ١١١    مركز مدينة هامبورج و مسارات مترو الأنفاق) ٥/١٨( شكل 
 في الطرف الشرقي من الطريق الدائري في مركز  Hauptbahnhof محطة ) ٥/١٩( شكل 

 ١١٢       يعشبكة النقل السر     
 ١١٢  بوسط المدينة Rodingsmarktمسارات المترو العلوية في محطة ) ٥/٢٠( شكل 
 ١١٤    مركز مدينة فرانكفورت و شبكة مترو الأنفاق )٥/٢١( شكل 
 في الامتداد الجنوبي لخطوط المترو تحت الأرض  Theaterplatzمحطة  )٥/٢٢( شكل 

 ١١٥    ).بكة المترو تحت الأرض وهي محطة تغيير بين الترام وش(       
 ١١٨      ١٩٥٤المشروع الفرنسي عام ) ٦/١( شكل 
 ١٢١      ١٩٦٤المشروع الفرنسي عام ) ٦/٢( شكل 
 ١٢٢     ١٩٦٤المشروع الإنجليزي عام ) ٦/٣( شكل 
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 ١٢٣      ١٩٦٦المشروع السوفييتي عام ) ٦/٤( شكل 
 ١٢٦      ١٩٦٦المشروع الياباني ) ٦/٥( شكل 
 ١٢٩      المناطق التخطيطية للنقل) ٦/٦( شكل 
 ١٣٠       مسار الخط الدائري) ٦/٧( شكل 
 ١٣١      المناطق التخطيطية للنقل) ٦/٨( شكل 
 ١٣٥    شبكة مترو الأنفاق المقترحة للقاهرة الكبرى) ٦/٩( شكل 
 ۱۳۸   الوضع الحالي لشبكة مترو الأنفاق والخط الثالث تحت الدراسة) ٦/۱۰( شكل 
 ١٤٠    خطوط ٦مخطط شبكة مترو الأنفاق لتكون ) ٦/١١( شكل 
 ١٤٢      جدول المعايير الأربعة الرئيسية لتقسيم المحطات) ٧/١( شكل 
 ١٤٣      موضع المحطات على الشبكة ) ٧/٢( شكل 
 ١٤٤      )تحت الأرض ( محطة مبارك ) ٧/٣( شكل 
 ١٤٤     )سطحية ( محطة ثكنات المعادي ) ٧/٤( شكل 
 ١٤٥      )علوية ( محطة السيدة زينب) ٧/٥( شكل 
 ١٤٦     )استمرارية ( محطة روض الفرج ) ٧/٦( شكل 
 ١٤٦    )انفصال غير متماثل ( محطة جامعة القاهرة ) ٧/٧( شكل 
 ١٤٧     )انفصال متماثل ( محطة المرج ) ٧/٨( شكل 
 ١٤٩     حيطةجدول العلاقة المباشرة مع البيئة الم) ٧/٩( شكل 
 ١٤٩      الاستعمالات المميزة) ٧/١٠( شكل 
 ١٥٠     )باعة متجولين ( محطة حلوان ) ٧/١١( شكل 
 ١٥٠     )أكشاك ( محطة حدائق حلوان ) ٧/١٢( شكل 
 ١٥٠       أسواق منظمة) ٧/١٣( شكل 
 ١٥١     )نشاط صناعي ( طره الأسمنت ) ٧/١٤( شكل 
 ١٥١       أنشطة متعددة ) ٧/١٥( شكل 
 ١٥٢      مبنى أو نشاط مميز) ٧/١٦( شكل 
 ١٥٢      تبادل مع خط مترو) ٧/١٧( شكل 
 ١٥٣   ) وسائل نقل حضرية مخططة(  محطة روض الفرج) ٧/١٨( شكل 
 ١٥٣   ) وسائل نقل حضرية غير مخططة(  محطة كوبري القبة) ٧/١٩( شكل 
 ١٥٤      تبادل مع وسائل نقل إقليمية) ٧/٢٠( شكل 
 ١٥٥     )تبادل متعدد الوسائل (  محطة مبارك) ٧/٢١( شكل 
 ١٥٥     أماكن مجمعة لانتظار السيارات) ٧/٢٢( شكل 
 ١٥٦     تجميع شجري لتصنيف المحطات) ٧/٢٣( شكل 
 ٢٢٧      منطقة منشية الصدر) ٨/١( شكل 
 ٢٢٨     النفق الذي يمر فوقه مترو مصر الجديدة) ٨/٢( شكل 
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 ٢٢٩     المباني السكنية بحالة سيئة حول المحطة) ٨/٣( شكل 
 ٢٢٩      محلات تجارية أسفل المباني) ٨/٤( شكل 
 ٢٣٠     حركة مرور كثيفة أمام مخارج المحطة) ٨/٥( شكل 
 ٢٣١       شارع الزعفران) ٨/٦( شكل 
 ٢٣١    حركة المرور بالجانب الأخر للمحطة ضئيلة) ٨/٧( شكل 
 ٢٣٣    بين مستخدمي المحطة وحركة المرور اختلاط) ٨/٨( شكل 
 ٢٣٤     منها القمامة، اشغالات الطرق متعددة ) ٨/٩( شكل 
 ٢٣٤     المنطقة بالجانب الأخر من المحطة هادئة) ٨/١٠( شكل 
 ٢٣٧     الرصيف عريض و به أكشاك و تعديات) ٨/١١( شكل 
 ٢٣٧   كشاك وتعدياتتوجد أ، المباني ليست على الشارع مباشراً ) ٨/١٢( شكل 
 ٢٣٩       البديل الأول) ٨/١٣( شكل 
 ٢٤١       البديل الثاني) ٨/١٤( شكل 
 ٢٤٢    تنتشر أراضي فضاء بها محلات من دور واحد) ٨/١٥( شكل 
 ٢٤٢    تنتشر أراضي فضاء بها قمامة أو محلات) ٨/١٦( شكل 
 ٢٤٤       البديل الثالث) ٨/١٧( شكل 
 ٢٤٦       ل الرابعالبدي) ٨/١٨( شكل 
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للتطور  نظرة عامة                                                        
 :مدن العالمية الكبرى في القرن العشرين لل العمراني

نبــــدأ الدراســـــة بإلقـــــاء نظــــرة عامـــــة علـــــى التطــــور العمرانـــــي لـــــبعض المــــدن العالميـــــة الكبـــــرى 
قتصادية لكـل مدينـة علـي توجيـه ومخططاتها في القرن العشرين ، وتأثير الظروف السياسية والا

. هــذه المخططــات ، والتطــور العمرانــي أيضــا ، و معرفــة مــا أمكــن تنفيــذه مــن هــذه المخططــات 
)١( 

 
ومـــن ثـــم يمكـــن مقارنـــة هـــذه المـــدن وأقاليمهـــا بـــإقليم القـــاهرة الكبـــرى لنضـــع أيـــدينا علـــي نقـــاط 

 .الضعف والخلل للمخططات و تطبيقاتها 
 

نهايــة القـرن الثـامن عشــر إلـي تغييـر نمــط الحيـاة بالمـدن الأوروبيــة أدت الثـورة الصـناعية منـذ 
، ) ســابقا ( الولايــات المتحــدة الأمريكيــة ، الاتحــاد الســوفيتي : والــدول الصــناعية الكبــرى أمثــال 

وأدى التكدس والتزاحم بهذه المدن إلي انتشار الأمراض الاجتماعية و الصـحية ، وتكونـت لجنـة 
مدن الصناعية ، وأصـبح مـن الضـروري وجـود قـانون لحمايـة السـكان طوارئ  لبحث مشكلات ال

 . ، و هيكل تخطيطي من شأنه تنظيم عملية البناء والإسكان 
 

و قد ظهر مفهوم التخطيط الإقليمي ، وتركـزت تلـك الخطـط والبـرامج علـي تنظـيم اسـتعمالات 
مــن هنــا رأينــا أن ، قائمــة العمرانيــة الجديــدة ، وتطــوير المنــاطق ال تالأراضــي لمنــاطق الامتــدادا

معظــم المــدن العالميــة الكبــرى اعتمــدت فــي مخططاتهــا علــي اللامركزيــة و علــى محاولــة امتــداد 
المدينــــة مــــن خــــلال محــــاور تنمويــــة ، أو إقامــــة مــــدن وتجمعــــات عمرانيــــة جديــــدة خــــارج الكتلــــة 

مـن نموهـا مـع  للحد –الكتلة العمرانية  –العمرانية ، مع الحفاظ علي حزام أخضر حول المدينة 
إمكانيـــة الامتـــداد العمرانـــي للكتلـــة الرئيســـية بأســـلوب النمـــو المحـــوري ســـواء خـــارج حـــدود الحـــزام 
الأخضر أو بامتداد محوري نابع من الكتلـة العمرانيـة مباشـرة ، مـع الحفـاظ علـي محـاور تبادليـة 

ي شـبكة كثيفــة وفـي كلتـا الحـالتين يعتمـد النمـو المحـوري علـ. مـن المنـاطق المفتوحـة والزراعـات 
 .من المواصلات ومحاور الحركة الرئيسية التي من شأنها التحكم في توجيه النمو المستقبلي 
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و سواء استهدفت الإستراتيجية العمرانية الحد من النمـو العمرانـي عـن طريـق الحـزام الأخضـر 
عــات ، فقــد توجيــه النمــو المحــوري الــذي يتخللــه محــاور تبادليــة مــن المنــاطق المفتوحــة والزرا أو

أعطـت تلـك المنــاطق المفتوحـة والخضـراء القــوة القانونيـة لحمايتهـا وضــمان عـدم التعـدي الحــالي 
 .والمستقبلي عليها 

 
ســواء متاخمــة للعمــران القــائم  ةكمــا كانــت المخططــات تشــترك فــي عــدم اســتهداف مــدن مليونيــ

 .علي مسافات متباعدة  أو
 

يـــة القـــرى والمجتمعـــات الريفيـــة والأراضـــي و كـــان مـــن أهـــم بنـــود معظـــم المخططـــات بنـــد حما
الزراعية للحد من الهجرة من الريف إلي الحضر ، والحفاظ علي الريف بوصفه كيان له أهميته 

لــه دور أساســي فــي إمــداد المدينــة بالغــذاء ليعطــى اكتفــاء ذاتيــا متوازيــا مــع دور  فــي المجتمــع و
 .التجمعات الصناعية بنفس الإقليم 

ف نســتعرض بعــض التطــورات العمرانيــة والمخططــات لــبعض المــدن ولتوضــيح مــا ســبق ســو 
 .الكبرى لنلقي نظرة سريعة علي توجهاتها وما يمكن الاستفادة به 

 

 ):بريطانيا  –المملكة المتحدة ( مدينة لندن )  ١/١( 
ـــرا عـــام  ـــي ١٨٧٥ظهـــر أول تشـــريعات التخطـــيط والإســـكان فـــي إنجلت م للتنظـــيم والســـيطرة عل

ومــع تعــدد الآراء والاتجاهــات التــي تهــدف إلــي تطــوير المــدن القائمــة . لإســكان عمليــة البنــاء وا
م وهــو ١٩٠٩الامتــداد خــلال ضــواحي ومــدن جديــدة وصــدر قــانون الحكومــات المحليــة عــام  أو

القــانون الــذي أعطــي الحكومــات المحليــة ســلطة إعــداد البــرامج والمخططــات للــتحكم فــي التطــور 
 )١(. المستقبلي للمدن القائمة 

 
م بدأت السلطات المحلية المتقاربة في وضع الخطط المتكاملة ، وكـان ذلـك ١٩١٩ومنذ عام 

مقدمــــة لظهــــور مفهــــوم التخطــــيط الإقليمــــي ، و قــــد ركــــزت تلــــك الخطــــط والبــــرامج علــــي تنظــــيم 
 . استعمالات الأراضي لمناطق الامتدادات العمرانية الجديدة وتكامل الخدمات بين تلك المناطق
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الثلاثينيات تركزت الأهداف القوميـة فـي تطـوير المنـاطق القائمـة ، وتمثـل ذلـك فـي ومع بداية 
إعطاء الحكومات المحلية السلطة لوضع الخطط والبرامج اللازمة لتطوير المناطق القائمة التـي 

 .تقع داخل حدودها الإدارية ، وصلاحية وضع خطط وبرامج مناطق الامتدادات الجديدة 
 

ح هناك جهاز مركزي مسئول عن تنظيم وتوجيه السياسات والأهـداف م أصب١٩٤٣ومنذ عام 
 .  The Department Of The Environmentالقومية وتنظيم العملية التخطيطية 

 
تشـمل ثمانيـة أقــاليم  (Divisions) ةوقـد أدي ذلـك إلـي تقسـيم إنجلتـرا إلـي أربعـة أقسـام رئيسـي

 .تشمل مدنا أو قرى  (Counties)تخطيطية ويشمل الإقليم مجموعة من القاطعات 
 

مرحلـــة الاتجـــاه لتنظـــيم العمليـــة التخطيطيـــة  ةوشـــهدت ســـنوات مـــا بعـــد الحـــرب العالميـــة الثانيـــ
م والــذي تحــددت فيــه الأهــداف القوميــة المرجــوة مــن التخطــيط ١٩٤٧وتمثــل ذلــك بالقــانون عــام 

 .التاريخي  وشملت حماية القرية ونمو المدن الجديدة وتطوير المدن القائمة والحفاظ
 

وقد تحددت سياسات عامة تمثلت في الحفاظ علي حزام أخضر حول المدن الكبرى للحد من 
نمــو الكتلــة العمرانيــة ولتحديــد الحــدود الفاصــلة بــين الحضــر و الريــف ، كــذلك الاهتمــام بتــوفير 

  .الحدائق والمناطق المفتوحة ، والحفاظ علي البيئة الطبيعية ، وحماية المناطق الأثرية
 
 
 ١٩٨٢–م ١٩٦٢مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة لندن  ) ١/١/١( 

تركزت جهود التخطيط في إنجلترا بعد انتهاء الحرب العالمية الأولي علي تخطيط العاصمة 
لندن والإقليم الجنوب الشرقي حيث الارتفاع المتزايد للسكان والنمو العمراني المستمر، وقد 

م الخاص بالعاصمة لندن، ١٩٣٨عام " الحزام الأخضر " نون انعكس ذلك علي أصدار قا
وذلك بتحديد حزام أخضر من الزراعات والمناطق المفتوحة حول الكتلة العمرانية للمدينة 

وتلي ذلك قانون المدن الجديدة عام . كم بهدف الحـد من النمو العمراني للمدينة  ٩,٠٠بعرض 
ـدود الحزام الأخضر لاستيعاب الزيادة السكانية م بهدف إنشاء المدن الجديدة خارج ح١٩٤٧

 )٢٥(. المستقبلية 
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مواقع المدن الجديدة و  (Greater London Council)وحددت لجنة تخطيط لندن الكبرى 
ألف نسمة، حيث تحددت المدن  ٥٠ألف نسمة إلي  ٢٠حددت وتدرج الحجم السكاني ما بين 

 .لندن المستهدفة الكبرى خارج حدود إقليم مدينة 
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 )١(. مخطط توزيع المدن الجديدة لإقليم لندن الكبرى –) ١/١(شكل 
 

أن سياسة توجيه الامتداد العمراني لمدينة لندن منذ منتصف ) ١/١(ويتضح من شكل 
الأربعينيات استهدفت إنشاء المدن الجديدة خارج الحزام الأخضر وخارج حدود إقليم المدينة 

 . ة رئيسية وثانوية وتكوين مراكز عمرانية جديد
 
 م٢٠٠٠ –م ١٩٨٢مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة لندن  ) ١/١/٢( 

ــــذ عــــام  ــــة من ــــدن الكبــــرى تكامــــل المــــدن ١٩٦٧اســــتهدف مخطــــط التنميــــة العمراني ــــيم لن م لإقل
والمناطق الجديدة في شكل تنمية محورية اعتمادا علي شبكة متكاملة من المواصلات الجماعية 

التنميـة العمرانيـة خـارج  ر، وتبـدأ محـاو  Preferential Axes Of Developmentوالخاصـة 
حــدود الحــزام الأخضــر، وتنتهــي بمركــز رئيســي للخــدمات، وتشــمل تلــك المحــاور مجموعــة مــن 

 )٢٥(. بهدف الحد من مركزية مدينة لندن  ةالمراكز الثانوي
 

م ١٩٨١ســنة الهــدف مليــون نســمة ل ٣,٥كمــا اســتهدف المخطــط اســتيعاب نمــو ســكاني بنحــو 
 .محاور التنمية العمرانية المستهدفة  لمن خلا
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 )١(. م ١٩٨١ – ١٩٦٧مخطط إقليم لندن الكبرى  –) ١/٢(شكل 
 

أن سياســات توجيــه الامتــداد العمرانــي داخــل إقلــيم لنــدن الكبــرى مــا ) ١/٢(ويتضــح مــن شــكل 
حفــاظ علــي الحــزام م بال١٩٦٢م ارتكــزت فــي محتواهــا علــي سياســات عــام ١٩٨١-١٩٦٧بــين 

الأخضر والاتجاه بالتنمية خارج حدود الحزام الأخضر، وإن اختلف أسلوب التنميـة العمرانيـة مـا 
 .بين مدن مستقلة إلي محاور تنمية تربط تلك المدن والتجمعات الجديدة معا

 
سياسات تطوير العاصمة  (Great London Council)وحددت لجنة تخطيط لندن الكبرى 

وذلــك  (Central London)دا علــي فــض المركزيــة مــن المنطقــة المركزيــة للمدينــة لنــدن اعتمــا
ألــف نســمة، والعمــل علــي  ٢٠٠بحيــث يشــمل كــل قطــاع نحــو ، بتخطــيط المدينــة إلــي قطاعـــات

سـلطة الإحـلال  (Country Council)تـوفير مراكـز إداريـة خدميـة وإعطـاء السـلطات المحليـة 
العمرانـــي داخـــل تلــك القطاعـــات التخطيطيــة والحفـــاظ علـــي والتجديــد العمرانـــي والحــد مـــن النمــو 

 )٢٥(. الهدف القومي وهو حماية الحزام الأخضر
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 )١(. لمدينة لندن  (Polycentric )خطة تعدد المراكز  –) ١/٣(شكل 

 
الاتجـــاه لتحقيـــق التســـاوي فـــي أهميـــة توزيـــع المراكـــز داخـــل قطاعـــات ) ١/٣(ويتضـــح مـــن شـــكل 

فـــــض المركزيـــــة الإداريــــة والخدميـــــة مـــــن المنطقــــة المركزيـــــة للمدينــــــة     مدينــــة لنـــــدن التخطيطيــــة ل
”Central London“ وتشــمل تلــك المراكــز المقترحــة العناصــر الإداريــة والخدميــة والتجاريــة ،

لسكان القطاع ، وقد ساعد على نمـو هـذه المراكـز محـاور الحركـة الرئيسـية المتمثلـة فـي الطـرق 
 . يسية التي قامت بفض المركزية الإدارية والخدمية وشبكات النقل والمواصلات الرئ

 

 )فرنسا ( مدينة باريس )  ١/٢( 
 )١(بجمهورية فرنسا  سياسات توجيه النمو العمراني  

م إعادة بناء ما دمرته الحروب ١٩٤٧استهدفت السياسات القومية لتوجيه العمران منذ عام 
لإعطاء وتوجيه ، ان القائم لمدينة باريس من بنية أساسية، ومدن قائمة، والحد من نمو العمر 

 )٢٥(. الدعم والاستثمارات الخاصة والحكومية إلي مناطق الإمدادات العمرانية الجديدة 
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م من خلال استهداف تقسيم فرنسا إلي ثمانية ١٩٦٤وظهرت أولي المحاولات الجادة عام 
. وزيع الخدمات وفرص العملإقليما ثانويا بهدف تحقيق التوازن في ت ٢٢أقسام رئيسية تضم 

 (Single Nodes)وقد اعتمدت منهجية التنمية علي مراكز رئيسية بتلك الأقاليم هي 
حيث  Lyons St Etienn-Grenobleمثل  Composite Node)(أو  Marseillesمثل

 .تتكامل التنمية محوريا داخل الأقاليم الثانوية 
 

ومية أهدافها العمرانية والسكانية، واستمرت ومع بداية السبعينيات لم تحقق السياسات الق
من هنا استهدفت السياسات القومية ، العاصمة باريس في النمو العمراني والسكاني المتزايد 

ألف نسمة  ٢٠٠ألف و ٥٠إنشاء الضواحي والمدن الجديدة التي تتراوح سعتها ما بين 
قرير اللجنة القومية وقد أوصي ت، م ٢٠٠٠لاستيعاب النمو السكاني حتى سنة الهدف 

بأن المدن الصغيرة يمكن أن يتحقق " Counsel Economique Et Social1973 "للتخطيط
خدمية أفضل من المدن الكبرى، وهي خدمة ذات استثمار أقل، وتحقق  فيها بنية أساسية و

 .حياة أفضل ،هي ملائمة لطبيعة المواطن الفرنسي 
 

مدينة جديدة لاستيعاب نحو  ٥٠ي إنشاء نحو م تم البدء ف١٩٧٨-١٩٧٣وخلال المرحلة 
موزعة علي كافة الأقاليم التخطيطية في فرنسا ويتضح . م ٢٠٠٠ملايين نسمة لسنة الهدف ٧

من ذلك أن السياسات القومية لتوجيه العمران في فرنسا استهدفت تحقيق توازن عمراني بين 
 .  لعاصمة باريس كافة الأقاليم التخطيطية بهدف الحد من النمو العمراني ل

 
 م٢٠٠٠–م ١٩٦٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة باريس  ) ١/٢/١( 

اســتهدفت السياســـات القوميـــة الفرنســـية منـــذ منتصــف الأربعينـــات الحـــد مـــن البطالـــة وإيجـــاد 
فرص عمل بمناطق ضواحي المدن الكبرى نتيجة لتأثير الحروب وإعادة بنـاء المـدن، وأسـتهدف 

ميــة إقلــيم مدينــة بــاريس، و تنميــة أطــراف المدينــة مــن خــلال امتــداد محــوري م لتن١٩٦٥مخطــط 
ويســـتهدف النمـــو المحـــوري التوجيـــه والتشـــكيل المســـتمر تبعـــا . يضـــم نحـــو ثمـــاني مـــدن جديـــدة 

لانعكاســــات الزيــــادة الســــكانية لكــــل مرحلــــة زمنيــــة مــــع وضــــع الضــــوابط للحفــــاظ علــــي المنــــاطق 
 )٢٥(. اور التنمية المقترحة المفتوحة والترفيهية المحصورة بين مح
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 )١(. م ١٩٦٥مخطط التنمية بعيد المدى لمدينة باريس  –) ١/٤(شكل 
 

أن المخطـــط اعتمـــد علـــي امتـــداد عمرانـــي محـــوري غيـــر محـــدد ) ١/٤(ويتضـــح مـــن شـــكل 
والإداريـة  ةالنهايات لتحقيق هدف التنمية المستمرة من خلال تعـدد مجموعـة مـن المراكـز الخدميـ

 .والتجمعات بالمدن والتجمعات الجديدة التي تكون معا محور تنمية مستمر بالمدن 
 

   
 م ٢٠٠٠–م ١٩٧٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم مدينة باريس )  ١/٢/٢( 

م علــي الفكــر المخطــط ٢٠٠٠-١٩٧٥اعتمــد مخطــط التنميــة العمرانيــة لإقلــيم مدينــة بــاريس  
طراف المدينة، واقتراح خمسة مدن جديدة خـلال م و المتمثل في التنمية المحورية لأ١٩٦٥عام 

محـــاور التنميـــة بـــدلا مـــن ثمانيـــة مـــدن، ويرجـــع ذلـــك إلـــى اخـــتلاف التوقعـــات الخاصـــة بالزيـــادة 
لارتفـاع عـددي  ٢كـم١٢٥٠وعلي ذلك استهدف المخطـط نمـو عمرانـي محـوري بنحـو . السكـنية 

وأضـاف المخطـط شـبكة . ين مليون نسـمة مـع نهايـة القـرن العشـر  ١٤مليون إلي  ٩للسكان من 
 )٢٥(. كم طولي ٩٠٠طرق ومواصلات قوية دائرية واشعاعية تقدر بنحو 
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 )١(. م ٢٠٠٠ – ١٩٧٥مخطط التنمية العمرانية لإقليم باريس  –) ١/٥(شكل 
 

م  مـــن ١٩٦٥م هــو امتـــداد لفكــر مخطــط ١٩٧٥أن مخطـــط عــام ) ١/٥(ويتضــح مــن شــكل 
لـذي يشـمل إنشـاء مجموعـة مـن المـدن الجديـدة بالإضـافة إلـي حيث الامتداد العمراني المحوري ا

تنميـــة مراكـــز حضـــرية بضـــواحي أطـــراف المدينـــة تشـــمل الأعمـــال الإداريـــة والخـــدمات للحـــد مـــن 
 . مركزية المدينة الإدارية 

 

 )ألمانيا ( هامبورج )  ١/٣(  
 )١(بالجمهورية الألمانية الفيدرالية  سياسات توجيه النمو العمراني

ت آثار الحرب العالمية الثانية علي الاتجاهات السياسـية لمجموعـة المقاطعـات المكونـة انعكس
الأولـــي جمهوريـــة  –م إلـــي جمهـــوريتين ١٩٤٩ممـــا أدي إلـــي تقســـيم ألمانيـــا عـــام ، لدولـــة ألمانيـــا

والثانيــة  هــي الجمهوريــة ، )ألمانيــا الشــرقية والتــي تــأثرت بــالفكر الاشــتراكي(ألمانيــا الديموقراطيــة 
وهــو مــا أدي إلــي  -)ألمانيــا الغربيــة والتــي تــأثرت بــالفكر الغربــي الرأســمالي(لمانيــة الفيدراليــة الأ

 )٢٥(. تقسيم العاصمة برلين إلي الشرقية وبرلين الغربية 
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م اتجـــه ملايـــين الســـكان مـــن ألمانيـــا الشـــرقية إلـــي ١٩٦١ – ١٩٤٩وخـــلال المرحلـــة مـــا بـــين 

لنظــام الاشــتراكي، وهــو مــا أدي إلــي إســراع حكومــة ألمانيــا ألمانيــا الغربيــة فــرارا مــن ديكتاتوريــة ا
م لقطـع الطـرق الرئيسـية بـين البلـدين ١٩٦١عـام  (Berlin Wall)الشرقية في بناء سور بـرلين 

. 
 

م أصـبح مـن الضـروري وجـود سياسـات إقليميـة وبخاصـة فـي ألمانيـا الغربيـة ١٩٦١ومنذ عام 
إلا أن سنوات الحرب الباردة بين الدولتين حالت دون ، لتوجيه النمو العمراني والسكاني المتزايد 

وجــود اســتراتيجية قوميــة لــذلك، وأن كانــت هنــاك مخططــات لتوجيــه النمــو العمرانــي لمــدن قائمــة 
 . (Kiel- Hanover- Bremen- Hamburg)مثل 
 

ومـــع بدايـــة الســـبعينيات اســـتهدفت الاســـتراتيجية القوميـــة سياســـات إقليميـــة نابعـــة مـــن التكـــوين 
صـــلي لألمانيـــا تمثلـــت فـــي التقســـيم إلـــي مجموعـــات مـــن الأقـــاليم التخطيطيـــة ذات الاســـتقلال الأ

الإداري، بحيث يعتمد كل إقليم علي مدينة رئيسية تمثل مركزا للأنشطة والخدمات لمجموعة من 
 -Bremen-    Hamburg- Munichوتحددت مدن ، المدن والضواحي القائمة والمستهدفة 

Stuttgart- Luxembourg- Frankfurt- Hanover  بوصـــفها مراكــز رئيســـية للأقـــاليم
 .التخطيطية بألمانيا الغربية 

 
 م ١٩٢١استراتيجية التنمية العمرانية لمدينة هامبورج عام )  ١/٣/١( 

الفكرة الأساسية لتوجيه النمو العمراني لمدينة هـامبورج ترجـع إلـي المخطـط العمرانـي الألمـاني 
حيث اعتمدت سياسة توجيه الامتـداد العمرانـي . م ١٩٢١لك عام وذ (Schumacher)الأصل 

المقترحـــة لمدينـــة هـــامبورج علـــي الأخــــذ فـــي الاعتبـــار أن المدينـــة كــــائن حـــي ينمـــو مـــن جميــــع 
الأطراف بنسب متفاوتـة، وأن هنـاك اعتبـارا للاحتياجـات المتغيـرة لمدينـة يصـعب تحديـدها داخـل 

م ١٩٢١هــدف والمفهــوم اســتهدف فــي خطتــه عــام واعتمــادا علــي ذلــك ال. إطــار مســتقبلي محــدد
اعتمـادا علـي توجــيه النمـو العمرانـي مـن خـلال شبكــة  (Axial Growth)نموا محوريـا للمدينـة 

 )٢٥(. من خطوط المواصـلات والسكك الحـديدية تلعب دورا هامـة في توجيه ذلك النمو 
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 )١( ١٩٢١لمدينة هامبورج الفكرة التخطيطية للنمو العمراني المستقبلي  –) ١/٦(شكل 

 
الفكرة الأساسية للنمو العمراني المستقبلي للمدينة بالاعتماد علي ) ١/٦(ويتضح من شكل 

 Axial Growthالمواصلات والسكك الحديدية لتحقيق الهدف من النمو المحوري  نشبكة م
 .النابع من الكتلة العمرانية الرئيسية للمدينة 

 
 م٢٠٠٠-م١٩٦٩مرانية لمدينة هامبورج مخطط التنمية الع)  ١/٣/٢(

اعتمد مخطط التنمية العمرانية المتواصل لمدينـة هـامبورج علـي الفكـرة الأساسـية لنمـو المدينـة 
م بتوجيه النمـو العمرانـي نمـوا محوريـا مـن خـلال سـبعة محـاور إقليميـة تمتـد مـن ١٩٢١منذ عام 

قــد تقــع  Townsمــن المــدن الصــغيرة الكتلــة العمرانيــة للمدينــة المركزيــة، وتتوجــه لضــم مجموعــة 
خارج حدود إقليم المدينة، وأرتكز ذلـك علـي محـاور خطـوط المواصـلات والسـكك الحديديـة التـي 

 )٢٥(. تمتد من المدن المركزية إلى تلك الضواحي، وتعمل علي توجيه العمران المستقبلي 
 

مفتوحــة التــي تفصــل كمــا اســتهدفت الخطــة ضــمان الحفــاظ القــانوني علــي الأراضــي الزراعيــة ال
بـــين محـــاور التنميـــة العمرانيـــة المســـتهدفة واعتمـــدت الخطـــة علـــي إنشـــاء مجموعـــة متدرجـــة مـــن 
المراكــز للتوظيــف والخــدمات علــي طــول محــاور التنميــة العمرانيــة المســتهدفة للحــد مــن التكــدس 
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داخــــل العاصــــمة هــــامبورج، ولتشــــجع الاســــتيطان الســــكاني بالمنطقــــة الجديــــدة والتــــي يمكــــن أن 
 .مليون نسمة مع نهاية القرن العشرين  ٢,٥تستوعب 

 

 
 )١( ٢٠٠٠ -١٩٦٩مخطط التنمية العمرانية المتواصلة لمدينة هامبورج  –) ١/٧(شكل 

 
م علــي الفكــرة التخطيطيــة الأولــي عــام ١٩٦٩اعتمــاد المخطــط عــام ) ١/٧(ويتضــح مــن شــكل 

 .    (Axial Growth)م والتي ارتكزت علي النمو العمراني المحوري للمدينة ١٩٢١
 

 )الولايات المتحدة الأمريكية ( واشنطن )  ١/٤( 
 )١(ة بالولايات المتحدة الأمريكية العمراني ه التنميةسياسات توجيه ) ١/٤/١( 

أثرت الثورة الصناعية بالدول الأوربية علي نمط الحياة بالولايات المتحدة الأمريكية، وقد يرجع 
، الأراضي الشاسعة الممتدة، الهجرة المستمرة إلي تلـك القـارة الجديـدة ذلك إلي توافر المواد الخام

وانتشار التصنيع دون قيود، تحول الاقتصاد من الاقتصاد الزراعي إلـى الاقتصـاد الصـناعي، ، 
المصـــانع  لو تعـــاظم دور رأس المـــال فـــي التطـــور الصـــناعي، وأدي ذلـــك إلـــى ســـوء حالـــة عمـــا
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بنــــاء المــــدن الصــــناعية تجــــارة رابحــــة دون أدنــــى اعتبــــار وأصــــبح ، وتلوثــــت المــــدن والشــــواطئ 
 )٣٢(. للمقاييس الإنسانية أو قوانين التي تحكم عملية البناء 

 
م تكونــت أول لجنــة قوميــة تابعــة للحكومــة المركزيــة لوضــع الحلــول العاجلــة ١٩٠٩وفــي عــام 

أول قــانون  للمــدن القائمــة ومراعــاة الجانــب الاجتمــاعي والاقتصــادي للســكان، وتبــع ذلــك وضــع
م ممـا كـان لـه أثـره فـي تنظـيم قـانون ١٩١٦لتنظيم استعمالات الأراضي وارتفاعات المباني عـام 

م الــذي مــنح لحكومــة الولايــة ســلطة اتخــاذ القــرارات التخطيطيــة ١٩٢٢الحكومــات المحليــة عــام 
المناســــبة للســــيطرة علــــى تنظــــيم اســــتعمالات الأراضــــي، والحــــق فــــي اتخــــاذ قــــرار إنشــــاء المــــدن 

 .لضواحي الجديدة، وتحديد الحدود الإدارية لها وا
 

لحكومـــات الولايـــات ازداد الاحتيـــاج إلـــي  تونتيجـــة لتلـــك الســـلطات والصـــلاحيات التـــي أعطيـــ
 –التخطـــيط الإقليمـــي، وتكونـــت أجهـــزة مســـئولة عـــن التخطـــيط الإقليمـــي فـــي كـــل مـــن نيويـــورك 

ـــ –شـــيكاغو  –واشـــنطن  قســـمت الولايـــات المتحـــدة و . م١٩٢٥ -١٩٢٣مـــا بـــين أعـــوام  افيلادلفي
والإقلــيم يشــمل مجموعــة مــن ، الأمريكيــة إلــي أربعــة أقســام تخطيطيــة مقســمة إلــي ثمانيــة أقــاليم 

 .الولايات علي درجة عالية من الاتصالات والظروف الطبيعية والمناخية المتشابهة 
 

سـلطة م قسمت الولايات إلى مجموعة مـن البلـديات وأعطيـت لحكومـة البلديـة ١٩٢٩وفي عام 
 .وضع مخطط استعمالات الأراضي داخل حدودها الإدارية للتحكم في توجيه النمو المستقبلي 

 
ـــــق أهـــــداف العمليـــــة  ـــــي الحـــــد مـــــن تحقي ـــــات أدي الركـــــود الاقتصـــــادي إل ـــــة الثلاثيني ـــــي بداي وف

نتيجـــة  -التخطيطيـــة، وتـــأثرت لجـــان التخطـــيط مـــن انخفـــاض الـــدعم المـــالي الفيـــدرالي، وانتقلـــت
ت التخطـيط إلـي المســتوي القـومي، وأزداد الاهتمـام بـالخطط الإقليميـة والدراســات مسـئوليا -لـذلك

 .السكانية، ووضعت البرامج السكنية التي تهتم بالسكان وتوفير الخدمات وفرص العمل
 

ومـــع انتهـــاء الحـــرب العالميــــة الثانيـــة اتجهـــت السياســــات مـــرة أخـــرى نحــــو تخطـــيط نـــابع مــــن 
ــــات، وانكمــــش التخطــــ يط الإقليمــــي، واتجهــــت السياســــات القوميــــة لتشــــجيع نمــــو حكومــــات الولاي

اهتمــت البــرامج القوميــة ، الصــناعات الجديــدة بهــدف تــوفير فــرص العمــل للعائــدين مــن الحــرب 
 .بالتوسع في الإسكان العام بالتوازي مع نمو الصناعات الجديدة 
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لإسـكان القـومي عـام ومع تزايد معـدلات الهجـرة إلـي الولايـات المتحـدة الأمريكيـة كـان لقـانون ا 
ـــــة تواجـــــد ١٩٤٥ ـــــانون حتمي ـــــث اشـــــترط الق ـــــة حي ـــــة التخطيطي ـــــه العملي ـــــي توجي ـــــر ف ـــــر الأث م أكب

ــــة  ــــي تطلــــب  رلتطــــوي. المخططــــات العمراني ــــات الت ــــوفير مشــــروعات الإســــكان بالولاي المــــدن وت
مساعدات فيدرالية ماليـة وأدى ذلـك إلـي إسـراع الحكومـات المحليـة وهيئـات التخطـيط إلـى إعـداد 

 .طات التطـوير والارتقاء ونمو الضواحي والمدن الجديدة لتستحق الدعم المالي الفيدرالي مخط
 

ومــع بدايــة الســبعينيات كــان لحكومــة نيكســون أثرهــا فــي تغييــر نمــط سياســات التخطــيط التــي 
ـــانون عـــام  ـــامج يســـمي ١٩٥٤حـــددها الق -Revenue)م، فقـــد أجـــازت الحكومـــة مـــن خـــلال برن

sharing Program)  من المعونات المالية الفيدرالية لحكومات الولايات بحيـث يكـون لكـل قدرا
حكومــة محليــة الحــق فــي اتخــاذ القــرارات المناســبة للتنميــة والتطــوير العمرانــي بــدلا مــن الرضــوخ 

 )٣٢(. لتوجيهات الحكومة الفيدرالية 
 

ة لحكومـة ومع تولي حكومة كـارتر المسـئولية اصـبح الاتجـاه السـائد هـو عـودة المسـئولية كاملـ
الولاية لحل المشكلات العمرانية والتطوير والتجديد العمراني، وإنشاء المـدن والضـواحي الجديـدة، 
وبــتقلص دور التخطــيط الإقليمــي أصــبحت الحكومــة المركزيــة غيــر قــادرة علــي حــل المشــكلات 

ـــة التـــي تعـــوق مســـيرة التخطـــيط والتنميـــة، وأجـــازت رســـميا مشـــاركة القطـــا ت والاســـتثمارا عالمالي
الخاصة كبـديل للـدعم الحكـومي فـي التطـوير والنمـو العمرانـي، واسـتهدفت المخططـات منـذ ذلـك 
الحـــين الارتقـــاء، والتجديـــد، وتطـــوير المـــدن القائمـــة، وتـــوفير الخـــدمات وفـــرص العمـــل، وتحقيـــق 
الامتـــداد المســـتقبلي مـــن خـــلال نمـــو الضـــواحي والمـــدن الجديـــدة اعتمـــادا علـــي عنصـــر الســـيارة 

 .من الطرق والمواصلات  وشبكات كثيفة
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 م٢٠٠٠-م١٩٦١مخطط التنمية العمرانية لمدينة واشنطن )  ١/٤/٢(
اســتهدف مخطــط تطــوير إقلــيم مدينــة واشــنطن الإحــلال والتطــوير التــدريجي للمنطقــة المركزيــة 
للمدينة القائمة، وإيجاد فاصل من المناطق المفتوحة والخضراء والترفيهية الداخلية تفصل الكتلـة 

. عمرانيـــة الممتـــدة والمتلاحمـــة عـــن المنطقـــة المركزيـــة السياســـية والثقافيـــة والخدميـــة المســـتهدفة ال
، وتتمثـل فكــرة The Washington Radial Corridor Planوأطلـق علـي الخطـة مسـمي 

التطـــوير فـــي نمـــو محـــوري للمنطقـــة المركزيـــة مـــع تكـــرار لمراكـــز الأعمـــال والخـــدمات والأنشـــطة 
تداد شبكة من المواصلات لتوفير فـرص العمـل والخـدمات والأنشطــة لنحـو الثقافية علي طول ام

 )٣٧(. م  ٢٠٠٠خمسة ملايين نسمة، وهو التعداد المتوقع لإقليم المدنية عام
 

 )١(م  ٢٠٠٠ – ١٩٦١مخطط التنمية العمرانية لمدينة واشنطن  –) ١/٨(شكل 
 

رئيســــي، وســــيطرتها ويتضـــح مــــن مخطــــط تطــــوير العاصــــمة واشــــنطن الاعتمــــاد علــــي مركــــز 
بوصفها انعكاسا لعاصمة الدولـة العظمـي الأولـى فـي العـالم وعلـي علاقـة وثيقـة بمراكـز متدرجـة 
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علــي اتصــال مباشــر بشــبكة المواصــلات الرئيســية مــع تــوطين ســكان منــاطق الإحــلال والتجديــد 
 .خارج الكتلة العمرانية الرئيسية للمدينة في ضواحي ومدن جديدة 

  
 " )سابقا" لاتحاد السوفيتي ا( موسكو ) ١/٥(

تجربة مدينة  -)السابق(لمدن اتحاد الجمهوريات السوفيتية  سياسات توجيه النمو العمراني

 )١(: موسكو
م فــي الاتحــاد الســوفيتي ١٩١٨أدي التحــول إلــي النظــام السياســي والاقتصــادي اشــتراكي عــام 

دنيـــة الاشـــتراكية هـــي الهـــدف وأصـــبحت الم يإلـــي الاهتمـــام بمدينـــة المجتمـــع الاشـــتراكي اللاطبقـــ
م وضـعت الحكومـة السـوفيتية الخطـة الأولـى ١٩٢٩وفـي عـام ، الرئيسي للقادة السياسية بالبلاد 

للتطــور الصــناعي، وقــد شــملت الخطــة بنــاء ســبع عشــرة مدينــة جديــدة لخدمــة التطــور الصــناعي 
وفيتي وفـي كثيـر المستهدف مما كان له الأثر المباشر في تغيير نمـط التخطـيط فـي الاتحـاد السـ

 )٢٣(. من الدول التي جعلت الأسلوب الاشتراكي هو النمط السياسي لها
 

 :وقد ارتكزت الخطة الخمسية الأولي علي محورين رئيسيين
التركيــــز علــــي تنميــــة المجتمعــــات الريفيــــة المعتمــــدة علــــي وحــــدات الإنتــــاج  :المحــــور الأول 

 .شكل كولخوزات تعاونية  الزراعية الواسعة المجال، والتي يمكن تجميعها في
التركيــــز علــــي اللامركزيــــة للمــــدن الرئيســــية القائمــــة معتمــــدين بــــذلك علــــي  :المحــــور الثــــاني 

 .الاستفادة من الوسائل الحديثة للمواصلات والاتصالات 
 

ويمكن تحقيق الترابط العمراني بـين منـاطق الامتـداد العمرانـي الجديـدة عـن طريـق شـبكة كثيفـة 
امة تمتد لتساعد علي نمو وتوزيع المدن الجديدة التي يتراوح عدد سكانها مـا من المواصلات الع

ألــف نســمة فــي مراحلهــا الأولــي ويمكــن أن تمتــد لتصــل إلــي عــدد ســكان  ٦٠ –ألــف  ٥٠بــين 
 .ألف نسمة في مراحلها النهائية ويكون الامتداد المستقبلي بتكرار النمط ١٥٠

 
 )١(م ١٩٣٥–م  ١٩٢١يم مدينة موسكو مخطط التنمية العمرانية لإقل)  ١/٥/١( 

ومع تلك الأهداف والسياسات القومية تخوفت القيادات السوفيتية من النمـو العمرانـي العشـوائي 
لمدينـة موسـكو ومـا قـد يسـببه ذلـك مـن تعثــر فـي إنشـاء المـدن الصـناعية الجديـدة فكانـت الخطــة 

 :النحو التالي  م لتوجيه نموها العمراني علي١٩٢١الأولي لمدينة موسكو عام 



- ۱۸ - 
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 .كم ١٥الحفاظ علي حزام أخضر يحيط بالمدينة يبلغ عرضه نحو : أولا 
إمكانيـــة امتـــداد الكتلـــة العمرانيـــة الرئيســـية للمدينـــة مـــن خـــلال أربـــع ضـــواح داخـــل الحـــزام :  ثانيـــا

الأخضــر، وتهــدف هــذه الضــواحي إلــي اســتيعاب ســكان منــاطق الإحــلال والتجديــد داخــل المدينــة 
 .ة توزيع الكثافات بالأحياء المختلفة بهدف إعاد

 .م ١٩٣٥مليون نسمة بالمدينة حتى عام ٣,٥الحفاظ علي أن يظل عدد سكان المدينة :  ثالثا
إنشاء شبكة كثيفة من المواصلات العامة من شأنها توجيه الامتداد العمراني خارج الحزام :  رابعا

 .مناطق الجديدة الأخضر، وسهولة الاتصال بين المدينة الأم وتلك ال
أن يكــون الامتــداد العمرانــي المســتقبلي لمدينــة موســكو فــي إطــار تخطــيط إقلــيم المدينــة : خامســا

بحيث يكون الامتداد العمراني في شـكل مجموعـات صـغيرة تسـع كـل منهـا مائـة ألـف نسـمة علـي 
 .علاقة مباشرة بشبكة المواصلات المستهدفة 

 
عمرانـــي فـــي شـــكل مجتمعـــات مائـــة الألـــف نســـمة إلـــي وقـــد أشـــارت خطـــة الالتـــزام بالامتـــداد ال

 )٢٣(: الأسباب التالية 
 

 .عدم الحاجة إلي بنية أساسية مرتفعة التكاليف  –أ    
 .تقليل الخسائر المادية والبشرية في حالة الحروب وتعرض الدولة لقصف خارجي  –ب 
 .و لتدارك السلبيات أن يقيم نجاحها أو فشلها في أقصر فترة زمنية لتكرار النمط أ -جـ 
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 )١(م  ١٩٣٥ – ١٩٢١مخطط إقليم مدينة موسكو  –) ١/٩(شكل 
 

أن المخطط استهدف امتداد عمرانـي للمدينـة داخـل الحـزام الأخضـر ) ١/٩(ويتضح من شكل 
بغرض إعادة توزيع الكثافات داخل المدينة والحفاظ علي المنطقة الأثرية المركزة، كمـا اسـتهدف 

ستقبلي خارج الحزام الأخضر من شكل مجتمعات متناثرة علي درجة عالية مـن امتداد عمراني م
 .الاتصالات

 
ومــع منتصــف الأربعينيــات تســببت الحــرب العالميــة الثانيــة فــي تــدمير مئــات المــدن الســوفيتية، 
وآلاف المنشـــآت الصـــناعية، وتشـــريد الملايـــين مـــن الســـكان، وانعكـــاس ذلـــك علـــي التخطـــيط فـــي 

حيـــث انصـــب الاهتمـــام علـــي إعـــادة بنـــاء المنشـــآت الصـــناعية التـــي دمـــرت مرحلـــة الخمســـينيات 
ولـم يكـن هنـاك اهتمـام بامتـداد ضـواحي ومـدن جديـدة ممـا كـان لــه . بالكامـل وإعـادة بنـاء المـدن 

 )٢٣(. أكبر الأثر في تضخـم المـدن القائمـة وبخاصة مدينة موسكو، مدينة لتجراد، ومدينة كييف
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الاسـتقرار العـالمي والتـوازن بـين القـارتين العظميـين شـرقا وغربـا إلـي  أدىومع بداية السـتينيات 
بداية مرحلة جديدة من التطور العمراني بالمدن السوفيتية حيث تحققت فيها أهـداف ومخططـات 
مــا قبـــل الحــرب العالميـــة الثانيــة، والاســـتفادة بـــالفرص الحقيقيــة التـــي وفرتهــا الثـــورة التكنولوجيـــة، 

وأصـبحت المدينـة تنظـر إليهـا علـي ، قليمي في تلك المرحلة أهمية حقيقيـة وأكتسب التخطيط الإ
أنهـا جـزء مـن منظومـة الشــبكة العمرانيـة حيـث كـل شـئ مــرتبط ومتـداخل ومتسـاوي فـي الأهميــة، 

 .وبدأ الموقع العام للمدن الكبرى يرتبط عضويا بالمناطق والضواحي المحيطة به 
 
 )١(م ٢٠٠٠–م ١٩٧١موسكو   المخطط العام لإقليم مدينة)  ١/٥/٢( 

تســببت الحــرب العالميــة الثانيــة فــي المزيــد مــن المشــاكل العمرانيــة لمدينــة موســكو لعــدم تحقيــق 
مخطط العشرينيات لأهدافه العمرانية والسكانية، حيث امتدت المدينة بسرعة وارتفع عدد سـكانها 

المخطط العام الخبراء مـن  وقد شارك في وضع. إلى ثمانية ملايين نسمة مع بداية السبعينيات 
المعمـــاريين والإنشـــائيين والاجتمـــاعيين والاقتصـــاديين وتحـــددت الأهـــداف العمرانيـــة علـــي النحـــو 

 :التالي 
 

مـــيلا وحـــدة تخطيطيـــة  ٨٠اعتبـــار مدينـــة موســـكو ومـــا حولهـــا داخـــل دائـــرة نصـــف قطرهـــا :  أولا
 .متكاملة للنمو العمراني والسكاني والصناعي المستقبلي 

مــيلا مــن مركــز المدينــة  ٤٠مدينــة موســكو والضــواحي القريبــة التــي لا يزيــد بعــدها عــن :  ثانيــا
 .اعتبرت منطقة غير مرغوب نمو عمراني داخلها سواء سكني أو صناعي 

ميـل مـن مركـز المدينـة خـارج  ٨٠– ٤٠الامتداد العمراني المستقبلي في المسافة مـا بـين :  ثالثا
 .النمو السكاني لمدينة موسكو حدود الحزام الأخضر بهدف امتصاص 

إحيــاء وتطــوير وإنشــاء الحــزام الأخضــر حــول مدينــة موســكو لحمايــة المدينــة مــن التلــوث :  رابعــا
 .والحد من نموها العمراني ولتحقيق الترابط العضوي بين المدينة وبين مناطق العمران الجديدة 

حزام الأخضر وتحريكها خارج الإحلال التدريجي للضواحي التي امتدت داخل حدود ال:  خامسا
 .حدود الحزام الأخضر بالمناطق الصناعية الجديدة 
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 )١(. م ٢٠٠٠ – ١٩٧١مخطط إقليم مدينة موسكو  –) ١/١٠(شكل 

 
هــــو اســــتمرار لفكــــر مخطـــــط ) م ٢٠٠٠ – ١٩٧١(أن مخطـــــط ) ١/١٠(شــــكل ويتضــــح مــــن 

لأخضــر ومنــاطق الامتــدادات مــن حيــث امتــداد الكتلــة العمرانيــة والحــزام ا) م ١٩٣٥ – ١٩٢١(
 .العمرانية الجديدة مما يرتقي بتلك المخططات لرتبة السياسات المستمرة المستقرة 
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واســتهدف مخطــط الســبعينيات تطــوير مدينــة موســكو داخــل حــدود الحــزام الأخضــر للحــد مــن 
 )٢٣(: الكثافات السكانية والوظيفية المرتفعة لمنطقة مركز المدينة علي النحو التالي 

 .تقسيم المدينة لعدد ثمانية قطاعات متجانسة يشمل كل قطاع نحو مليون نسمة :  أولا
ــا ألــف نســمة مقســمة  ٢٥٠تقســيم كــل قطــاع متجــانس إلــي أربعــة قطاعــات داخليــة لنحــو :  ثاني

 –منطـــق صـــناعية  –ألـــف نســـمة تشـــمل منـــاطق ســـكنية  ٣٠بـــدورها إلـــي منـــاطق داخليـــة لنحـــو 
 .هدف ذلك إلي السيطرة والتحكم في حركة السكان وي. خدمات ومناطق مفتوحة 

النمــو الإشــعاعي لمركــز الخــدمات الرئيســي بالمنطقــة المركزيــة لمدينــة موســكو فــي اتجــاه :  ثالثــا
مــع اســتمرار )  نالكــريملي(القطاعــات المتجانســة بهــدف فــض المركزيــة حــول المنطقــة التاريخيــة 

 .تبعية المراكز الفرعية للمركز الرئيسي 

 
 

 )١(. م ٢٠٠٠ – ١٩٧١مخطط تطوير مدينة موسكو  –) ١/١١( شكل
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أنه بالرغم من امتداد المركز الرئيسي إلي مراكز ثانوية إلا أن تلك ) ١/١١(ويتضح من شكل 
المراكـــز مازالـــت تنبـــع مـــن المركـــز الرئيســـي ممـــا يعكـــس تـــأثير الفكـــر الاشـــتراكي علـــي أســـلوب 

-The Star)لمركـز النجمـي أو المدينـة النجميـة المعالجات التخطيطيـة، ومـن هنـا نشـأت فكـرة ا

Shaped City) . 
 

ولتحقيق السيطرة علي حجم الكتلة العمرانية للحد من النمو العمراني العشوائي للمـدن الرئيسـية 
حددت الحكومة السـوفيتية ضـوابط لحركـة السـكان، وتحديـد أمـاكن أقـامتهم، وأصـدرت التعليمـات 

. ل للإقامـة، والحـد مـن تـوفير الإسـكان داخـل المـدن الكبـرى بأهمية الحصول علي تصريح العم
كمـا منعـت . وبناء علي ذلك تم تحديد نحو عشـرين مدينـة كبـرى تطبـق عليهـا تلـك الاشـتراطات 

السلطات المحلية حق المزارعين في الانتقال من المناطق الريفيـة إلـي المنـاطق الحضـرية وذلـك 
 )٢٣( .، والحد من هجرة سكـان الريف إلي الحضـرلمحاولة الحفاظ علي الاتزان الاجتماعي

 
وخلال الثمانينيات استمر نمو الضواحي السكنية الجديدة خارج حدود الحزام الأخضر اعتمادا 
علي التطور والنمو الصناعي، وشيدت المباني المرتفعة للاستفادة من تكنولوجيا البناء، وتحقيق 

 .فائدة اقتصادية واجتماعية 
 

لتســعينيات ازدادت مشــاكل تــوفير الغــذاء بالاتحــاد الســوفيتي نتيجــة النمــو الصــناعي مــع بدايــة ا
المتزايــد منــذ بدايــة العشــرينات دون التوســع الزراعــي المصــاحب لــه ممــا أدي إلــي انهيــار اتحــاد 
الجمهوريــات الســوفيتية وقســمت إلــي جمهوريــات منفصــلة مــرة أخــرى كمــا كانــت عليــه قبــل عــام 

 .     م ١٩١٨
 

ــ ا نــري أن النمــو العمرانــي ومخططاتــه يعتمــد بصــورة أساســية علــي محــاور الحركــة ومــن هن
الطرق وشبكات النقل والمواصـلات كمـا يـؤثر ويتـأثر بهـا، فقـد رأينـا أن نمـو المدينـة خـارج  و

الحـزام الأخضــر قـد ســاعده محـاور الحركــة الرئيسـية مــن الطـرق وشــبكات النقـل والمواصــلات 
مركزيـة الإداريـة والخدميـة ، ومـن ثـم يجـب دراسـتها بصـورة والتي ساعدت أيضا على فـض ال

فعليــة وإلقــاء الضــوء علــي مــدي التــأثير العمرانــي بهــا، ومــدي ملائمــة تصــميم شــبكات النقــل 
 .للعمران وتطوره و أمتداداته 



 
 
 
 
 
 
 
 

 صل الثانيالف
 

تطور وسائل وشبكات النقل والمواصلات 
العامة على مستوى العالم وعلاقتها بتشكيل 

 المدينة في القرن العشرين
 
 
 
 
 
 
 



                                                     - ۲۳  -

 )١٠(النقل العام قبل القرن  التاسع عشر )  ٢/١( 
لقد اعتمدت مدن العصور الوسطي علي السير علـي الأقـدام أو اسـتخدام الخيـول أو العربـات 
التي تجرها الخيول بوصفها وسائل للحركة والانتقـال مـن مكـان إلـى آخـر، وقـد كانـت المـدن فـي 

، ارات الأعـداء ممــا حـد مــن امتـدادها للخــارج تلـك الفتــرة تحـاط بالأســوار العاليـة لحمايتهــا مـن غــ
 )وتســـبب ذلـــك فـــي زيـــادة الكثافـــة الســـكانية داخـــل المدينـــة التـــي أصـــبحت ذات هيكـــل متكتـــل 

Impact Structure )  .)٧( 
 

وقــد ظهــرت فــي بعــض المــدن التــي تحتــوي علــي مجــاري مائيــة فكــرة النقــل باســتخدام القــوارب 
لوسـيلة بشـكل واسـع فـي بعـض المـدن والمراكـز التجاريـة كوسيلة للنقل العام حيـث انتشـرت هـذه ا

 .في أواخر العصور الوسطي مثل لندن و فينسيا
 

وخــلال القــرن الســادس عشــر كانــت هنــاك أشــكال كثيــرة أخــرى مــن وســائل النقــل العــام و التــي 
بدأت  و، اعتمدت على العربات التي تجرها الخيول و ذلك لنقل البضائع و المسافرين و البريد 

ـــي يمكـــن تأجيرهـــا ت ـــامج زمنيـــة ، ظهـــر الحـــافلات الت ـــا لبرن ـــة و طبق ـــى مســـارات ثابت و تعمـــل عل
بــين  (Stage Coaches)كمــا ظهــرت الحــافلات الأكبــر لنقــل البريــد و المســافرين ، منتظمــة 

 .الأماكن التجارية بالمدن
 

اع مـن وفي القرن السابع عشـر تطـور نظـام النقـل العـام داخـل المدينـة حيـث ظهـرت ثلاثـة أنـو 
 : المواصلات العامة 

 
 (Coaches): الحافلات  -١

ظهـرت فـي ، و هي عبارة عن عربة تجرهـا الخيـول ، و هي تؤجر للرحلات داخل الضواحي 
حتـــى  ١٦٣٤ثـــم صـــرح لهـــا بالعمـــل داخـــل الشـــوارع عـــام ،  ١٦٠٠بـــادئ الأمـــر فـــي لنـــدن عـــام 

 ١٦١٢ت باريس عام كما دخلت هذه الحافلا،  ١٦٩٤عربة داخل لندن عام  ٧٠٠وصلت إلي 
. 

 
  (Sedan Chair):المحفة  -٢
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و هـو شـكل ، و هي عبارة عن كرسي محمول على قضـبان خشـبية يحملـه اثنـان مـن الرجـال 
هام من وسائل النقل و المواصلات العامة في مدن أوروبـا الكبـرى خـلال القـرن السـابع عشـر و 

ثـم نقـل إلـي ،  ١٦١٧س عـام و قد ظهر هذا الكرسي المؤجر لأول مـرة فـي بـاري، الثامن عشر 
 . ١٨٢١و استمر هناك حتى عام  ١٦٣٤لندن عام 

 
  (Public Coaches):الحافلات العامة  -٣

و قــد ظهــرت فــي بــاريس عــام ، و هــي حــافلات تجرهــا الخيــول تســع حــوالي ثمانيــة أشــخاص 
إلا أن ، و لقـــد كانـــت كـــل هـــذه الوســـائل الســـابقة عامـــة . و تعمـــل علـــى مســـارات ثابتـــة  ١٦٦٢

تخدامها قــد اقتصــر علــى الأثريــاء لارتفــاع نفقــات تأجيرهــا ، ولــم يمتــد نطــاق اســتخدامها إلــى اســ
 )٣٦(. العامة إلا في القرن العشرين 

 
 التأثير علي شكل المدينة )  ٢/١/١( 

أيــة اشــتراطات ) الســير أو اســتخدام الــدواب ( لــم تتطلــب الوســائل البديلــة للنقــل والمواصــلات 
وكانـت أحيانـا ، تالي كانت الشوارع في تلك المـدن ضـيقة وغيـر منتظمـة خاصة في الشوارع وبال

هـذا بالإضـافة إلـى وجـود العديـد مـن الأركـان الحــادة ، علـي مناسـيب مختلفـة تصـل بينهـا سـلالم 
شــكل ، وقــد ظهــر ذلــك فــي العديــد مــن المــدن فــي العصــور الوســطي، والشــوارع مغلقــة النهايــات 

مية التـي كانـت تعتمـد فـي الحركـة داخلهـا علـي السـير علــي كـذلك فـي الـبلاد الإسـلا) . ١/٢/١(
 )٢٤() . ١/٢/٢(شكل ، الدواب  مالأقدام أو استخدا
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 نموذج لمدينة أوروبية في العصور الوسطى  –) ٢/١(شكل 
 )١٠() . شوارع ضيقة وحوائط للحماية ( 

 
 

 
 

 )١٠(. الشوارع في المدن الإسلامية على مناسيب مختلفة  –) ٢/٢(شكل 
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وعند استخدام العربات التـي تجرهـا الخيـول وتسـير علـي أربـع عجـلات كانـت هـذه النوعيـة مـن 
وبالتـــالي ظهـــرت نوعيـــة مختلفـــة مـــن ، المواصـــلات تحتـــاج إلـــي أنصـــاف أقطـــار معينـــة للـــدوران 

الشــوارع وقــد كانــت شــبكة الطــرق المتعامــدة ملائمــة لهــذا الغــرض كمــا فــي الصــين والهنــد والمــدن 
وقـد كـان الفصـل بـين حركـة المشـاة والمركبـات ، وقد كـان ذلـك فـي العصـور الرومانيـة  الرومانية

 .يتم عن طريق رفع مناسيب الأرصفة 
 

كانــت هــذه الحركــة البطيئــة للبضــائع والرســائل والأشــخاص تحــد مــن الامتــداد الأفقــي للمدينــة 
عـا كـذلك كـان مـيلا مرب ٣٠ميـل لتحـيط بمسـطح لا يزيـد عـن  ٣بحيث لا يزيد نصف قطرها عن 

الامتـــداد الرأســـي محـــدودا حيـــث كـــان يعتمـــد علـــي عضـــلات الإنســـان فـــي تســـلق الســـلالم فكانـــت 
ونتيجــة لهـذا النمـو الأفقـي والرأسـي المحــدودين ، أدوار ١٠– ٨المبـاني لا تزيـد فـي ارتفاعهـا عـن 

كانـت الزيـادة فـي حجـم المدينـة تـتم عـن طريـق مـلء الفراغـات لكـل متـر مكعـب مـن الأرض ممـا 
فـرد  ١٦٣منع وصول الضوء والهواء للمسـاكن، حتـى أن الكثافـة فـي بعـض المـدن وصـلت إلـي ي
 )٢٤(. الخدمات والعمل مما تسبب عنه زحام شديد  قالفدان شاملة مناط/
 
 النقل العام في عصر الثورة الصناعية وبداية القرن التاسع عشر  )  ٢/٢( 

ورة الصناعية، وقد عملـت هـذه الأفكـار علـي لقد بدأت تظهر أفكار جديدة تظهر مع بداية الث 
وأمتــد هــذا التطــور مــع بــدايات القــرن التاســع ، تطــوير وســائل النقــل والمواصــلات فــي تلــك الفتــرة 

 .كما كانت له آثار واضحة علي شكل المدينة ، عشر ليخدم عددا أكبر من الناس 
 

 : ويمكن استعراض وسائل مواصلات تلك الفترة فيما يلي 
 Horse) -- (Drawn Omnibus سيارة ركاب تجرها الخيول)  ٢/٢/١( 

وقـد تميـز ، وهي عبارة عن صندوق طويل يتحرك علـي عجـلات وتجـره مجموعـة مـن الخيـول 
وكان يعـرف باسـم ، شخصا ١٢هذا النوع من وسائل المواصلات  بسعته الكبيرة التي تبلغ حوالي

 )( Long Stage Coach   ثــم ،  ١٧٩٨ل حــول لنــدن عــام وقــد بــدأت هــذه الســيارات تعمــ
حيـــث عملـــت فـــي البدايـــة داخـــل المدينـــة ثـــم فـــي الـــرحلات ،  ١٨٢٦اســـتخدمت فـــي فرنســـا عـــام 

كمــا دخلــت هــذه الوســيلة إلــي ، وقــد دخلــت العديــد مــن المــدن وكــان لهــا مســارات ثابتــة ، الطويلــة 
بـالتيمور ثـم  –بوسـطن  –وانتشرت في مـدن المـواني مثـل فيلادلفيـا  ١٨٢٧الولايات المتحدة عام 

وقـد كـان مـا يميـز هـذا النـوع مـن المواصـلات هـو قـدرتها ، ةدخلت إلي العديد من المدن الأوروبي
الفائقـــة علـــي التكيـــف مـــع شـــوارع المدينـــة حتـــى أنهـــا ظلـــت تعمـــل بنجـــاح فـــي العديـــد مـــن المـــدن 
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 )رك الأوربية في مواجهة منافسة وسـائل النقـل القضـيبية حتـى ظهـرت السـيارة العامـة ذات المحـ
Motor Bus ) . 

 
 ( Horse-Drawn Tramway ) الترام الذي تجره الخيول )  ٢/٢/٢( 

بــدأ هــذا التــرام فــي شــكله الأول عبــارة عــن ســيارة ركــاب تجرهــا الخيــول وتجرهــا علــي قضــبان 
وقــد كــان متميــزا مــن حيــث قلــة احتكاكــه بــالأرض ممــا أدى إلــي إمكانيــة زيــادة ســعته ، حديديــة 

ثــم أنتشــر بعــد ،  ١٨٣٢وظهــر هــذا التــرام لأول مــرة فــي نيويــورك عــام ، وصــغر حجــم عجــلات 
، حيث جذب كثيـرا مـن الطبقـات العاملـة لاسـتخدامه وذلـك لقلـة نفقاتـه، ذلك في المدن الأوروبية 

لقـد كانـت تلـك الوسـائل للمواصـلات العامـة التـي ،  )٣٦(كما ظهر منه نوع ذو دورين فـي بـاريس 
أهمهـا ، رع أو علي قضبان حديدية تعانى من العديـد مـن المشـاكل تجرها الخيول سواء في الشوا

فضــــلا عــــن مــــوت العديــــد مــــن الخيـــــول ، التكلفــــة العاليــــة لإطعــــام الخيــــل، وبنــــاء الإســـــطبلات 
ولـذلك بـدأ ، المستخدمة في الجر وذلك لعدم قدرتها علي تحمل الجهـد المبـذول فـي عمليـة الجـر 

 .الآلات البخارية والجر الكهربائي التفكير في مصادر جديدة للقوى كان منها
 

 الآلات البخارية)  ٢/٢/٣( 
ومن بعدها بدأت تظهر في لنـدن ، كان اختراع الآلات البخارية أهم إنجازات الثورة الصناعية 

، وقـد عمـل هـذا الاختـراع ١٨٤٠– ١٨٢١العديد من الحافلات التي تعمل بالآلات البخارية بين 
وكانـت هـذه الحـافلات ، التكلفة التي كانت تنفق أثناء عمليـة الجـر الجديد علي توفير العديد من 

شخصا، إلا أنها كانت تسبب الكثير من الضوضاء، فضلا عن كونهـا  ١٨ – ١٢تحمل ما بين 
وكـذلك تخفيـف وزن ، لذا ظهرت بعدها أنواع متطورة للتقليل من تلـك الضوضـاء ، بطيئة وثقيلة 

والآلات التــي تعمــل   ( Fireless Steam Engine )ومــن هــذه الآلات المتطــور، العربــة 
 .بالنظام المضغوط 

 
وكان أول استخدام ناجح لقوة البخار داخل المدينة هو خطوط السـكك الحديديـة تحـت الأرض 

حيــث كــان الهــدف منهــا فــي  (London Underground Railroad) ١٨٦٣فــي لنــدن عــام 
، نقـل سـريع ذا سـعة واسـعة عاليـة الكفـاءة وكانـت تمثـل أول خـط ، بادئ الأمر هو نقـل البضـائع

السـكك  طوتبعـه بعـد ذلـك خطـو  ١٨٧٢ثـم بـرلين عـام  ١٨٦٧ثم تلاه بعد ذلك خط نيويورك عام 
وقــد أجريــت كــذلك العديــد مــن ،  (Elevated Rapid Transit Line)الحديديــة المرفوعــة 

وفـي ،  ١٨٧٥دن عـام الاختبارات لدفع الترام باستخدام مصادر مضـخات لآلات البخاريـة فـي لنـ
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حتى ظهر في التسعينيات من القرن التاسع عشر الموتور الذي كان يعمل  ١٨٧٦فيلادلفيا عام 
 )٣٦(.  ١٩٢٠بالجاز والذي سير العديد من الخطوط الإنجليزية حتى عام 

 
 الجر الكهربائي )  ٢/٢/٤( 

سع عشر بوصفه مصدرا ظهر العديد من أبحاث الجر الكهربائي في الثلاثينيات من القرن التا
أن يستخدم بطاريات كهربائية في تسـيير  ( Robert Davidson)حيث استطاع ، جديدا للقوى 

ثـــم قامـــت تجـــارب ، ســـاعة / كـــم ٦قطــارات علـــي خطـــوط الســـكك الحديديـــة لتصـــل ســـرعتها إلـــي 
مشــــابهة فــــي الأربعينيــــات والخمســــينيات مــــن القــــرن التاســــع عشــــر اعتمــــدت كلهــــا علــــي تخــــزين 

ولم يبدأ تنفيذها بشكل اقتصـادي إلا فـي ، للإمداد بالكهرباء إلا أنها كانت مكلفة للغاية  بطاريات
 )٣٦(. السبعينيات من القرن التاسع عشر 

 
تـأثير كبيـر فـي المـدن الأوروبيـة  ١٨٩٠وكان لتطبيق فكرة الجر الكهربائي في الترام فـي عـام 

ثــم اســتمر ، علــي جــذب العمــران هنــاك  ليعمــل، والأمريكيــة حيــث أمتــد هــذا النظــام إلــي الريــف 
التطور في عربات التـرام وكـذلك فـي شـبكاتها لتشـهد ذروة تطورهـا فـي القـرن العشـرين مـن سـرعة 

 Cable)عالية وراحة وقلة ضوضاء حيث وفـر أيضـا وسـيلة أرخـص مـن فكـرة الجـر بالكـابلات 
Car) مـة إلـى الجـر الكهربـائي التي كانت تستخدم من قبل، وبالتالي تحول العديد من هـذه الأنظ

 )٢٤(.  ١٩٠٥في حوالي 
   

 التأثير علي شكل المدينة )  ٢/٣( 
كـان لهـا الأثـر الكبيـر فـي ، ظهرت مع بداية الثورة الصناعية وسائل نقل جديدة عالية الكفاءة 

كمــا كــان لظهــور الســفن البخاريــة والقطــارات البخاريــة وكــذلك التلغــراف كوســيلة ، تشــكيل المدينــة 
عليــه قبــل  تال الســريع آثــار واضــحة فــي إنشــاء تجمعــات عمرانيــة ســكنية أكبــر ممــا كانــللاتصــ

وجـود هــذه الوســائل حيــث ســهلت هــذه الوسـائل الحركــة بــين المــدن كوســائل مواصــلات للمســافات 
وبـدأت المـدن التـي تقـع علـي مسـارات المســافات ،  (Long Distance Transport)الطويلـة 

يــث عملــت مســارات المســافات الطويلــة علــي تســهيل الحركــة مــن ح. الطويلــة فــي النمــو بســرعة 
المدينة إلى الريف المحيط ، كذلك الاتصال بين المدينة والمدن المجاورة مما ساعد علي ازدهار 

 .الحركة التجارية
 

و في تلك الفتـرة بـذلت مجهـودات كبيـرة لتحسـين مسـارات الحركـة بـين المـدن وبعضـها ، وذلـك 
ـــالي تعمـــل علـــي ازدهارهـــا لأن المســـارات التـــي  تقطـــع المـــدن تجلـــب مـــرورا متزايـــدا للمدينـــة وبالت
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ـــة، اقتصـــاديا  ـــى تطـــور الحركـــة الداخليـــة للمدين ـــا كـــان الاهتمـــام ، وبالتـــالي دفـــع ذلـــك إل ومـــن هن
وعنـد . بالحركة داخل المدينة حيث أنتقل هذا التطور فـي الحركـة بـين المـدن إلـى داخـل المدينـة 

كان مركز المدينة مزدحما إلى درجة لا تسـمح بـأن تخترقـه ، ى المدينة دخول السكك الحديدية إل
وفـي معظـم الأحـوال ، وبالتالي كانت محطاتهـا تقـع علـي أطـراف هـذا المركـز ، السكك الحديدية 

كانــــت خطــــوط الســــكك الحديديــــة تنتهــــي بمحطــــات تصــــبح نــــواة جديــــدة تنمــــو حولهــــا المصــــانع 
وازدادت حركـــة المـــرور بـــين المحطـــات ، امتـــداد المركـــز وبالتـــالي بـــدأ ، والمســـتودعات والفنـــادق 

وكان لخطوط السكك الحديدية الفضل الأكبر في الحركة من خارج مركز المدينـة إلـي ، الجديدة 
وذلـــك فـــي شـــكل خطـــوط إشـــعاعية مـــن المركـــز إلـــي حيـــث نشـــأت التجمعـــات الصـــغيرة ، الريـــف 

يديـة تحتـاج إلـي مسـاحات كبيـرة والمصانع علي طول الخطوط ، ولما كانـت خطـوط السـكك الحد
مـــن الأراضـــي لا تتـــوفر فـــي مراكـــز المـــدن فقـــد ســـاعد ذلـــك علـــي أن تكـــون هـــذه الخطـــوط خـــارج 

وقــد بــدأت الطبقــات المتوســطة والعليــا فــي اســتخدام الســكك الحديديــة فــي الــذهاب إلــى ، المركــز 
نمـط  حشـر يتضـوبالنظر إلي خريطة إحدى المـدن الصـناعية فـي نهايـة القـرن التاسـع ع. العمل 

المســـارات الإشـــعاعية للســـكك الحديديـــة التـــي تنبعـــث مـــن 
 )٢٨() . ٢/٣(شكل ، المركز 

 
المدينـة كمحــور مركــزي معتمــدة علـي الســير علــي الأقــدام 

 .والعربات التي تجرها الخيول كوسيلة مواصلات 
 
 
 
 
 

 نمو المدينة الناتج عن إنشاء خطوط السكك الحديدية 
 .حاور خارجية جديدةيخلق شكلا عنكبوتيا وم
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 خطوط الترام والأنفاق  نمو المدينة الناتج عن إنشاء
   . حيث يخلق نسيجا عنكبوتيا 

 
 
 
 

 )١٠(. المسارات الداخلية وتشكيل المدينة) ٢/٣(شكل 
 

وكانــت المــدن الأوروبيــة قــد خصصــت طــرق العصــور 
الوسطي ذات التدرج الهرمي الضيقة والمتعرجة للسيارات 

" بوليفـــارد" أمـــا الشـــوارع الواســـعة  ، تجرهـــا الخيـــول التـــي 
والمنشــــأة فــــي القــــرن الثــــامن عشــــر و التاســــع عشــــر فقــــد 

 .خصصت لترام الخيول 
 

وأمـــــا مدينـــــة بـــــاريس فكـــــان نموهـــــا مقيـــــدا بسلســـــلة مـــــن 
لــذلك كانــت المدينــة ذات كثافــة ، الأسـوار تحــيط بالمدينــة 

عهـــا عاليـــة وشـــوارع عنكبوتيـــة التخطـــيط تتجمـــع عنـــد تقاط
ثــم دخلــت الســـكك الحديديــة فــي شـــكل ، مــع نهــر الســـين 

، إشعاعي يتصـل بعـدد مـن المحطـات المحيطـة بـالمركز 
 Underground)ثـــم جــــاء بعـــد ذلــــك متـــرو الأنفــــاق 

Subway System )  ليخلـــق نســـيجاً عنكبوتيـــاً آخـــر
كمــا كانــت ، يتصــل بالمحطــات المحيطــة بمركــز المدينــة 

) ٢/٤(شـكل ، ات هنـاك خطـوط حلقيـة تـربط بـين المحطـ
 .)٢٨( 
 

شكل يبين مسارات سطحية تتجمع عند التقاطع مع نهر 
السين حيث  كانت باريس مدينة محاطة بأسوار في 

 .العصور الوسطي وذات كثافة عالية من الشوارع 
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شكل إشعاعي من خطوط السكك الحديدية تصل إلي أطراف المركز، مع وجود خط سكة حديد 
 .وقت أن بدأت المدينة في الامتداد ، المحيطة بالمركز  حلقي يربط بين المحطات

 
 

شكل يبين خطوط مترو الأنفاق التي أعطت إمكانية اتصال عالية لتربط بين المحاور الرئيسية 
 .في باريس 

 
 
 

 .لتشكل شبكة من الشرايين السطحية  Haussmanشكل يبين طرق عرضية أنشأها 
 
 
 

 )١٠(. التاسع عشر في مدينة باريس  تطور الحركة في القرن –) ٢/٤(شكل 
 :وقد كان أساس التشكيل الحادث في مدينة باريس كالآتي 

 . (Central Core)محطات السكك الحديدية التي تخدم المركز  -١
التـــي تصـــل بـــين المحطـــات  (Loop)محطـــات الســـكك الحديديـــة فـــي الحلقـــة الخارجيـــة  -٢

 .السابقة 
رو الأنفاق التي تربط بين محطـات السـكك لخطوط مت (Inter Loop)الشبكة الداخلية  -٣

 )٢٨(. الحديدية 
 

وقد ساعد ذلك بشكل كبير ، أما المدن الأمريكية فكانت شوارعها واسعة ومستقيمة ومتعامدة 
 )٣٦(. علي أن يحل ترام الخيول محل السيارات التي تجرها الخيول 

 
امتداد هذا النظام مـن النقـل علي  ١٨٩٠وقد عمل تطبيق فكرة الجر الكهربائي في الترام عام 

وقــد كــان لوجــود محطــات التــرام ، العــام إلــي الريــف المفتــوح وبالتــالي جــذب العمــران إلــى الخــارج 
أقرب إلي بعضها عن محطات خطوط الضواحي للسكك الحديدية أثر كبير فـي ظهـور العمـران 

 . علي طول المسار في شكل شرائط متصلة 
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النقـل العـام أن تغيـر أيضـا التركيـب الـداخلي للمدينـة علـي  وكان من نتيجة التطور فـي وسـائل
 : النحو التالي 

اســتدعي تحســن النقــل ، حــدوث النمــو المنفصــل للمنــاطق الســكنية عــن منــاطق العمــل   -
 .لتمكين الناس من السكن بعيدا عن العمل 

تركــــز النشــــاط التجــــاري الــــذي زاد مــــن حجــــم الوافــــدين، مــــع زيــــادة الحاجــــة إلــــى نوعيــــة  -
 .لات عالية السرعة مواص

 )٢٤(. القدرة المتزايدة لجذب العملاء مما عمل علي زيادة الأعمال في المركز  -
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 )١٠(النقل العام في القرن العشرين )  ٢/٤( 

استخدمت أنظمة الترام في العديد من مدن العالم الكبيرة والمتوسطة الحجم كما ظهرت السيارة 
كــذلك ظهــرت وســيلة ، ة الرئيســية للنقــل العــام فــي الشــوارع العامــة ذات المحــرك باعتبارهــا الوســيل

كمــا بــدأ تطـــور وســائل النقـــل القضــيبي ، بــاس  يأخــرى للنقــل العــام فــي تلــك الفتــرة هــي التروللــ
 )٣٦(. السريع 
 

 :وفيما يلي استعراض لتلك الوسائل التي ظهرت في القرن العشرين 
 

 (Street Car)الترام )  ٢/٤/١( 
وقــد كــان فــي بــادئ الأمــر ، مه فــي نهايــة الثمانينيــات مــن القــرن التاســع عشــروقــد بــدأ اســتخدا

ثــم اســتمر فــي التطــور تــدريجيا لتتنــوع أشــكاله علــي مــدى مراحــل ، مكونــا مــن عــربيتين خشــبيتين 
 .تطوه 
 

ولأنــه يعتمــد علــي القــوي المحركــة ، والتــرام عبــارة عــن خــط ســكك حديديــة ذي أتســاع قياســي 
ســارعه وتناقصــه عــالي جــدا حيــث يمكــن الوصــول إلــي الســرعة القصــوى الكهربائيــة فــإن معــدل ت

كمــا تميــزت العربــات الحديثــة منــه ، والهبــوط بهــا إلــي حالــة الوقــوف تمامــا فــي فتــرة زمنيــة قصــيرة 
بإمكانيــة فصــل أو أضــافه عربــات إلــي التــرام ليتميــز بمرونــة فــي التشــكيل وبــذلك قــد يصــل عــدد 

/ لتصـل سـعة النقـل بـه إلـي عشـرين ألـف راكـب ، ائة راكـب الركاب في التـرام الواحـد إلـي خمسـم
 .اتجاه / ساعة 
 

واستمر تطور استخدام الترام في القرن العشرين حتـى أصـبح مـن وسـائل النقـل الرئيسـية داخـل 
 )١٣(. المدن لسنوات عديدة 

 
  (Motor Bus)السيارة العامة ذات المحرك )  ٢/٤/٢( 

وكـان تطبيقـا عمليـا لآلـة الاحتـراق الـداخلي حيـث بـدأت  اخترعت في نهاية القرن التاسـع عشـر
وقـد كانـت تعمـل فـي البدايـة بوقـود ، تعمل بنجاح، وتحل تدريجيا محل التـرام الـذي تجـره الخيـول 

ثم تطورت بعد ذلك وأدخلت عليهـا تحسـينات عديـدة حتـى ، عبارة عن خليط من الجاز و الهواء 
 .مركبة ويزيد من انتشارها في دول العالم المختلفة تم اخترع محرك الديزل ليزيد من كفاءة ال
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كانت مدينة نيويورك هـي أولـى المـدن التـي بـدأت فـي التحـول مـن نظـام السـيارات التـي تجرهـا 
لتصـبح خدمــة  ١٩٠٨ – ١٩٠٥الخيـول إلـى نظـام الســيارات العامـة ذات المحـرك وذلـك مــا بـين 

علـي هـذه السـيارات العديـد مـن التطـورات فـي وقـد طـرأ ، مناظرة لخدمة الترام وليست منافسة لها 
كمـــا كانـــت . الشـــكل، وطريقـــة التشـــغيل حتـــى أصـــبحت وســـيلة النقـــل الأولـــي بالولايـــات المتحـــدة 

إنجلترا هي أولي الدول التـي اسـتخدمت محـرك الـديزل فـي هـذه السـيارات لتزيـد سـعتها وتسـتوعب 
الســيارات فــي العديــد مــن الــدول  عــدد أكبــر مــن الأشــخاص وبالتــالي يــزداد انتشــار هــذا النــوع مــن

 )٣٦(. الأوربية وخاصة ألمانيا و فرنسا 
 
  (Trolley Bus)التروللي باس )  ٢/٤/٣( 

 يوكـان أول خـط للتروللـ،  ١٨٨٢ظهرت أولى محاولات تشغيل التروللي باس في بـرلين عـام 
لقـة مـن حيث استخدم فيه فكرة الجر الكهربائي عن طريـق شـبكة مع ١٩٠٠باس في باريس عام 

كمــا ظهــر ، ثــم أنتقــل بعــد ذلــك للعديــد مــن المــدن الأوروبيــة ليخــدم حركــة النقــل العــام ، الأســلاك 
 . ١٩١٢ثم أنتقل إلى الضواحي عام ،  ١٩١٠متأخرا في لندن عام 

 
 Petrol)وفــي الثلاثينيـــات مــن القـــرن العشــرين ظهـــر التروللــي بـــاس الــذي يعمـــل بـــالمحرك 

Electric Bus)  وقــد ظلــت ، الأوربيــة باعتبــاره بــديلا للســيارات ذات المحــرك وذلــك فــي المــدن
حيـث ، هذه الوسيلة الجديدة للنقل العـام تحتـل مركـزا قويـا بـين وسـائل النقـل والمواصـلات العامـة 

جـــددت شـــبكاته فـــي سويســـرا وشـــرق أوروبـــا وروســـيا والعديـــد مـــن مـــدن الصـــين التـــي تـــأخرت فـــي 
 )٣٦(. تطوير النقل القضيبي بها 

 
 وسائل النقل القضيبي السريع )  ٢/٤/٤( 

لقد مرت وسائل النقل السريعة التي تجري علي قضـبان حديديـة بعـدة مراحـل متزامنـة مـع تقـدم 
وباستخدام هذه الوسائل تم تحقيق سرعات عالية أتاحـت إمكانيـة وصـول ، خدمات النقل الأخرى 

الانفصال الجزئي أو الكلي  وكان ذلك يتم من خلال، ذات كفاءة عالية من حيث الدقة والسرعة 
 .في حق الطريق 
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 :وقد مر النقل القضيبي السريع بثلاث مراحل 
 خطوط سكك حديد الضواحي : أولا 

ـــربط بـــين المحطـــات المحيطـــة بـــالمركز وبـــين  ـــة علـــي شـــكل خدمـــة محليـــة ت نشـــأت فـــي البداي
حيـث كانـت  ١٨٣٨وكان أول تطبيق لهذه الخطوط علي نطاق واسع في لندن عام ، الضواحي 

 ١٨٤٠وذلـك فـي الفتـرة مـن ، كم  ١٥شبكة خطوط الضواحي تخدم مساحة دائرية بنصف قطر 
هـــذا بالإضـــافة إلـــى خدمـــة الضـــواحي المتوســـطة المســـتوى التـــي كانـــت حـــول القـــرى ،  ١٨٧٥ –

. كما مكنت هذه الخطـوط أيضـا العمـال داخـل المـدن مـن الانتقـال إلـى الريـف المحـيط ، والمدن 
)٣٦( 

 
 :ذت شبكة خطوط سكك حديد الضواحي أحد الأشكال الآتية وقد أخ

 :الشبكة الإشعاعية  - أ
حيث تسير الخطوط في شكل إشعاعي يخرج من المحطات المحيطة بمركز المدينة نحو 
الضواحي الخارجية حيث ساعدت هذه الخطوط في حركة المتنقلين مـن وإلـي مركـز المدينـة 

 .دن ونيويورك وبوسطن وقد تواجد هذا النوع من الخطوط في لن، 
 

 :شبكة خطوط سكك حديد تخدم المناطق العمرانية  - ب
بالمدينـة لتصـل  ةتطور هذا النوع في المدن التي بها خطوط تمر خلال المنـاطق المركزيـ

، إلـــي  الضـــواحي المحيطـــة بمركـــز المدينـــة عـــن طريـــق محطـــات داخـــل المنـــاطق المركزيـــة 
، ن تلـك التـي تغطيهـا الشـبكة الإشـعاعية حيث تغطـي هـذه الخطـوط مسـاحة أكثـر اتسـاعا مـ

وهــذا النــوع مــن الشــبكات أكثــر شــبها بوســائل النقــل الســريع حيــث يــوفر العديــد مــن الــرحلات 
خطــوط " ويطلــق علــي هــذه الخطــوط ، خــلال الإقلــيم وبشــكل أفضــل مــن الشــبكة الإشــعاعية 

كات فـي بــرلين ونجـد هــذا النـوع مـن الشــب، (Regional Rail)" السـكك الحديديـة الإقليميــة 
ــــرة  اوكوبنهــــاجن وهــــامبورج وأو ســــاك ــــة والســــعة الكبي ــــو، وهــــو يتميــــز بســــرعته العالي و طوكي

 .لمحطاته 
 

 الضواحي المكهربة : ثانيا
تــم اســتخدام وســيلة التــرام فــي مجــال خطــوط ضــواحي الســكك الحديديــة وذلــك فــي نهايــة 

التـي تعمـل بـالجر  القرن التاسـع عشـر حيـث بـدأت مـدن عديـدة فـي افتتـاح خطـوط ضـواحيها
وقـــد كانـــت تجـــرى علـــي هـــذه الخطـــوط عربـــات كبيـــرة ذات ســـرعات عاليــــة أو ، الكهربـــائي 

وكانت تخصص لمعظم هذه الخطوط طرق منفصلة تصل ، مجموعة من العربات الصغيرة 
كمــا كانــت البضــائع تنقــل أحيانــا علــي ، كــم  ٨٠-١٥بــين المــدن علــي مســافات تتــراوح بــين 
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تطــورت هــذه الشــبكات الإشــعاعية فــي إنجلتــرا هــي امتــدادات لأنظمــة وقــد ، العربــات نفســها 
 )٣٦(. الترام 

 
 )١٠(خدمة النقل السريع ومترو الأنفاق : ثالثا

كانت لندن هي أولي المدن في العالم التـي أنشـأت خـط متـرو قضـيبي سـريعا حـق طريـق 
الخــط عــام وقــد أفتــتح هــذا ،  (Metropolitan Line)منفصــل تمامــا وهــو الخــط العمرانــي 

كـــم داخــل نفــق أنشــئ بنظـــام  ٦وكــان يصــل بــين محطتـــين للســكك الحديديــة بطــول  ١٨٦٣
(Cut And Cover)  ثــم تــلاه بعــد ذلــك سلســلة مــن الخطــوط ،، وكــان يعمــل بقــوة البخــار

أفتـتح أول خـط للنقـل القضـيبي السـريع  ١٨٩٠وفي عـام ، المماثلة في الثلاثين عاما التالية 
، ي جنــوب مدينــة لنــدن وذلــك فــي نفــق حديــدي بقطــر عشــرة أقــدام الــذي يعمــل بالكهربــاء فــ

وتـم ، اسـتمرت بعـد ذلـك شـبكة متـرو الأنفـاق فـي الاتسـاع فـي لنـدن وسـائر المـدن الأوروبيـة 
،  ١٨٩٧ثم خط جلاسجو عـام  ١٨٩٦افتتاح أول خط نقل سريع للمترو في بودابست عام 

 ١٩٠٢عام  (U-Bahn)ط برلين ثم تبعه خ،  ١٩٠٠كما كان أول خط مترو ببـاريس عام 
 . ١٩١٤ثم خـط بوينس أيرس عام ،  ١٩١٢ثم خط هامبورج عام 

 
 (S-Bahn)وكان أول ظهور للخطوط الحديدية المرفوعة علي أعمدة في الخط الإقليمي 

ثــم  (Elevated Sections)الــذي احتــوي علــي قطاعــات مرفوعــة  ١٨٨٢فــي بــرلين عــام 
لعديـــد مـــن مـــدن أوروبـــا، وانتشـــرت بســـورة واســـعة فـــي بـــدأت الخطـــوط المرفوعـــة تظهـــر فـــي ا

 .الولايات المتحدة 
 

 ١٩١٠إلــي  ١٨٩٠وقــد دل إنشــاء متــرو الأنفــاق فــي العديــد مــن المــدن خــلال الفتــرة مــن 
علــي الحاجــة الفعليــة إلــي الســرعة العاليــة والســعة الكبيــرة فــي تلــك المــدن مــع زيــادة تطورهــا 

 .ونموها العمراني
 

 )١٠(علي شكل المدينة التأثير )  ٢/٤/٥( 
عملــت خطــوط التــرام علــي التوســع فــي إنشــاء الضــواحي خــارج مركــز المدينــة وجــذب العمــران 

حيــث أنتجــت خطــوط التــرام مدينــة ذات ، وقــد ظهــر ذلــك بوضــوح فــي الولايــات المتحــدة ، نحوهــا 
شــكل نجمــي ونســيج عنكبــوتي حيــث انــدمجت المنــاطق نتيجــة لقــرب محطــات التــرام مــن بعضــها 

في شكل شريطي ضيق رفيع مع امتداد الأشعة والأهـداب  (Tentacular City)ت مدينة فظهر 
كما زادت الحركة من المركز إلي الخارج نحو الضواحي التي يخدمها التـرام ، إلي منطقة الريف 

 . 
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حيــث امتــدت ، ومــع بدايــة ظهــور الســيارات ذات المحــرك قــل الاعتمــاد علــي الســكك الحديديــة 

رات إلي خارج العمران مما كان له تأثيره الواضح علي نمط وهيكل المسـتوطنات حركة هذه السيا
امــتلأت المســاحات الخضــراء بــين أهــداب المدينــة النجميــة بــالعمران وذلــك نتيجــة  ثالعمرانيــة حيــ

علــي جــذب  دلإمكانيــة الوصــول العاليــة التــي وفرتهــا تلــك الســيارات إلــى هــذه المنــاطق، ممــا ســاع
 .يعاب الأراضي للسكان العمران وزيادة است

 
 

تمتعــت أيضـــا المنشـــآت الصـــناعية والتجاريـــة فــي عصـــر المحـــرك بمميـــزات رخـــص الأراضـــي 
وامتداد المنشآت في أي مكان علـي الأطـراف معتمـدة علـي شـاحنات النقـل للبضـائع وأوتوبيسـات 

الريف  كذلك أدرك المطورون الأوائل لخطوط التروللي باس قيمة امتداد الخطوط داخل، العمال 
حيث عمل ذلك علـي فـتح فـرص للتنميـة فـي هـذه المنـاطق عنـدما أنشـئت المتنزهـات فـي نهايـات 

 )٢٨(. خطوط التروللي باس، وداخل الريف لجذب سكان الضواحي لاستخدامه

 
 

ثــم كــان دخــول وســائل النقــل الســريعة داخــل المــدن بهــدف تحقيــق إمكانــات وصــول عاليــة إلــي 
لال ســـرعات عاليـــة لهـــذه الوســـائل والتـــي تطلبـــت عـــزل مســـارها مركـــز المدينـــة المزدحمـــة مـــن خـــ

لتحقيق مسار حر خـالي مـن التقاطعـات السـطحية وإشـارات المـرور لضـمان انسـياب الحركـة مـع 
وبالتـالي عملـت وسـائل النقـل السـريع علـي إمكـان نقـل ، انعدام الضوضاء بسبب عزل المسارات 

لي حل مشكلة المرور في كثير مـن المـدن حجم ضخم من الركاب في ساعات الذروة مما أدى إ
وبخاصة في وسط المدينة، مع التقليل من استخدام السيارة الخاصة عن طريق تشجيع فكرة ترك 

مــن خـــلال تــوفير أمــاكن الانتظـــار  (Park And Ride)الســيارة وركــوب وســيلة النقــل الســريع 
 .المناسبـة بالقـرب من المحطات 

 
 

دة التـي أجريــت فـي مجـال تخطــيط النقـل والمواصـلات أن الاعتمــاد وقـد أثبتـت الدراســات العديـ
علــي وســيلة نقــل واحــدة لا يعتبــر الحــل الأمثــل وكــان البــديل هــو التخطــيط علــي أســاس تكامـــل 

 –بـاس  يتـرو للـ –سـيارة خاصـة  –أتـوبيس  -تـرام ( وسائل النقل الداخلي مع بعضهــا الـبعض 
مجموعة من العناصر العمرانية الجديدة التـي مـن  ومن خلال هذا التكامل بدأت تظهر، ) مترو 

مثــل ســاحات أو منــاطق تغييــر الوســيلة، وأمــاكن ، شــأنها تحقيــق هــذا التكامــل علــي أكمــل وجــه 
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وعناصــر التنســيق العمرانــي المختلفــة ، انتظــار الســيارات المرتبطــة بالمحطــات، ومســارات المشــاة
 )١٣( .وتخطيط المواقع المحيطة ، التي تربط بين المحطات



 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الثالث
 

النمو العمراني والسكاني لإقليم القاهرة 
 الكبرى في القرن العشرين
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 النمو العمراني والسكاني لأقليم القاهرة الكبرى في القرن العشرين
 
 :مقدمة )  ٣/١( 

يتناول هذا الفصل مراحل تطور العمران والنمو السكاني في القـاهرة الكبـرى فـي القـرن العشـرين 
حيث تتم دراسة الأوجه المختلفة للنمو، و إلقاء الضوء علي المشاكل والمحددات التي طرأت في 

ومــن جهــة أخــري يــتم تحليــل المخططــات العمرانيــة التــي تــم ، هــذا النمــو طــول هــذه الفتــرة ســياق
اعتمادهــا مــن قبــل الحكومــات المختلفــة فــي الفتــرات المتعاقبــة، وكيفيــة تعاملهــا مــع مشــاكل النمــو 

وسـوف يـتم تركيـز الدراسـة علـى النصـف الثـاني مـن القـرن العشـرين للأسـباب . العمراني المطـرد 
 :الآتية 

 
أثــرت بطبيعــة الحــال فــي تشــكيل النمــو  ةشــهدت تلــك الفتــرة تغيــرات سياســية وأيديولوجيــ -

فقــد شــهدت تركيــزا فــي التنميــة الصــناعية والتــي كــان نصــيب إقلــيم ، العمرانــي للإقلــيم 
ـــى المســـتوى القـــومي % ٦٠القـــاهرة الكبـــرى منهـــا  حيـــث ، مـــن إجمـــالي الصـــناعات عل

( ة رئيســية فــي الجنــوب فــي منطقــة      توزعــت الصناعـــات فــي القــاهرة الكبــرى بصــف
 .، وفي الشمال من منطقة شبرا الخيمة )حلوان 

 
وقد شهدت هذه الفترة أيضا التوسـع فـي إقامـة مشـروعات الإسـكان الشـعبي فـي منـاطق  -

، كمــا شــهدت بدايــة النمــو فــي )الــخ ....عــين الصــيرة، والألــف مســكن، وشــبرا الخيمــة 
ة ضــاحية مدينــة نصــر، والمقطــم فــي الشــرق وإن ضــاحية المهندســين فــي الغــرب، وإقامــ

 .كان نمو هاتين الضاحيتين قد تأخر حتى الثمانينات 
 

 
وشـــهدت هـــذه الفتـــرة أيضـــا زيـــادة فـــي ظـــاهرة انتشـــار الزحـــف العمرانـــي علـــى الأراضـــي  -

،  ١٩٥٢الزراعيـة المتاخمــة للإقلـيم، حيــث بلــغ الفـرق فــي مســطح المعمـور بــين عــامي 
تـــم جـــزء كبيـــر منهـــا فـــي صـــورة امتـــدادات عشـــوائية علـــى ،  ٢كـــم ٢٥٠حـــوالي  ١٩٨٦

 )٣(. الأراضي الزراعية خاصة في جهة الغرب 
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 :امتدادات الكتلة العمرانية منذ بداية القرن العشرين)  ٣/٢( 
شـــهدت ســـنوات النصـــف الأول مـــن القـــرن العشـــرين تأســـيس ضـــاحية المعـــادى جنـــوب مدينـــة  

، وتأســـيس مدينـــة الأوقــــاف الشـــرقيالشـــمال  لاتجـــاها فـــيوتأســـيس ضـــاحية هليوبـــوليس  ،القـــاهرة
 فــيمدينــة القــاهرة  بــإقليمالعمــران  امتــداد تحــددت حــدود وبالتــالي ،والمهندســين غربــاً بمدينــة الجيــزة

 :علي النحو التاليبداية الخمسينات 
 

عيـة ثـم بالأراضـي الزرا ،وروض الفـرج، تحدد بالعمران القائم بمناطق شـبرا الشماليالاتجاه  :أولاً 
كليــة ( ســابقا محمــد علــى وســرايترعــة الإســماعيلية إلــي وصــولاً  ،)حــدائق شــبرا(الممتــدة شــمالاً 

ذلك مجموعة من القرى والعـزب والكفـور المتنـاثرة بقطـاع  يلي، )الزراعة جامعة عين شمس حالياً 
 .الزراعي وقطاع سهل القليوبية  ،شبرا الخيمة

 
تحــدد بــالعمران القــائم بضــاحية هليوبــوليس وبالصــحراء  الشــرقيوالشــمال  الشــرقيالاتجــاه  :ثانيــاً 

، بـدءاً )القـاهرة السـويس(، )الصـحراويالإسماعيلية  –القاهرة ( الإقليميةالممتدة شرقاً تجاه الطرق 
 .العسكري والماظة  الدوليالقاهرة  مطاريمن 

ـــ الشــــرقيوتحـــدد الاتجـــاه الشـــمال  ـــة بمنـــاطق عـــين شـــمسـبمتن ـــ ،والمطريـــة ،اثرات عمراني ق ـوحدائ
 .الزراعي سهل القليوبية إلي وصولاً  ،الزراعية الممتدة شمال قصر القبة الأراضيون على ـالزيت

 
 ،تحــدد بــالعمران جنــوب مصــر القديمــة تجــاه جــامع عمــرو بــن العــاص الجنــوبيالاتجــاه  :ثالثــاً 

المتنــاثرات  ذلــك مجموعــة مــن يلــيومقــابر البســاتين،  الشــافعي،مــام الإومقــابر  ،والكنيســة المعلقــة
 السـياحي،ومنتجـع حلـوان  ،ضـاحية المعـادىإلـي وصـولاً  الزراعـي،العمرانية على سهل البسـاتين 

 . نبالتبيترعة الخشاب الموازية لنهر النيل  جانبيوعلى 
 

تحــدد بالكتلــة العمرانيــة الرئيســية بمدينــة الجيــزة غــرب نهــر النيــل بمنــاطق  الغربــيالاتجــاه  :رابعــاً 
 ويلـي، )حيـث لـم يتجـاوز العمـران خـط سـكة حديـد القـاهرة الصـعيد(والجيزة  إمبابةوالعجوزة  الدقي

الزراعيــة مــن القــرى والكفــور والعــزب بمراكــز أوســيم  الأراضــيذلــك مجموعــة مــن المتنــاثرات علــى 
الزراعي وسهل جنوب الجيزة  الزراعيوالحوامدية المنتشرة بسهل شمال الجيزة  ،والبدرشين إمبابة،

. )١( 

 

 .تطور الكتلة العمرانية خلال القرن العشرين) ٣/١(شكل  ويوضح
 



                                                     - ٤۰  -

 
 

 )١(. تطور الكتلة العمرانية خلال القرن العشرين -) ٣/١(شكل 

 

وسوف نتناول دراسة الإقليم من خلال محورين أساسيين هما التشكيل العمراني والنمو السـكاني 
 .بالإقليم 

 
 
 
 



                                                     - ٤۱  -

 :التشكيل العمراني)  ٣/٣( 
ويرجـع ذلـك ، لعمراني لإقليم القـاهرة الكبـرى لتغيـرات عديـدة ابتـداء مـن إنشـائهاتعرض التشكيل ا

أولهمــا النمــو الطبيعــي المتزايــد للســكان و مســطحات : إلــى عــاملين أساســيين مــرتبطين ببعضــهما
) و لـــو جزئيــــاً (التنفيــــذ : وثانيهمـــا ) خــــدمات -صـــناعة  –إســــكان (العمـــران بأشــــكالها المختلفـــة 

 .العامة لتنظيم و تطوير التشكيل العمراني للإقليم  للمخططات الهيكلية
 

بداية يمكن القول بأن هناك حدوداً ثابتـة تابعـة لإقلـيم القـاهرة الكبـرى لـم تتغيـر منـذ وضـعها فـي 
وبصــفة عامــة فــإن ، منتصــف القــرن و حتــى الآن باســتثناء تغيــرات طفيفــة  فــي الســنوات الأولــى

ة محافظـــة القـــاهرة بأكملهـــا، و معظـــم أقســـام مدينـــة هكتـــار شـــامل ٢٨٧٧٠٠مســـاحة الإقلـــيم تبلـــغ 
بمحافظـة  ةوالصـف و مدينـة والحوامديـ نالجيزة، وبعض قري مراكـز إمبابـة  و الجيـزة و والبدرشـي

وبـذلك يضـم الإقلـيم  جميـع . الجيزة ، ومدينة شـبرا الخيمـة و قليـوب والقنـاطر بمحافظـة القليوبيـة 
ـــة  ـــاطق العمراني ـــي أن يضـــم ) ريفـــي منهـــا ســـواء الحضـــري أو ال( المن ـــثلاث ، عل بالمحافظـــات ال

لإمكـان توجيـه العمـران ناحيتهـا  ٢٠٢٠الإقليم المناطق المتوقع أن يصل إليها العمران حتى عام 
توجيهــاً مخططــاًً ، و أخيــرا المنــاطق التــي تــؤثر تــأثيراً اقتصــادياً و اجتماعيــاً مباشــراً علــي النمـــو 

 .ناك التحام مباشر بينهما العمراني للإقليم حتى و إن لم يكن ه
 
 )١(: ١٩٥٢التشكيل العمراني القائم في إقليم القاهرة الكبرى عام )   ٣/٣/١( 

ــيم حــوالي  هكتــار، و قــد تــم تقســيم المســاحات  ٢٨٧٧٠٠يبلــغ إجمــالي المســطحات داخــل الإقل
 :علي النحو التالي ١٩٥٢داخل الحدود الإدارية لإقليم القاهرة الكبرى عام 

ـــ ١٢٠٦٩ - ـــة  ١٠٥٢٤منهـــا % ٤,٢ار مســـاحة العمـــران بنســـبة هكت هكتـــار كتلـــة عمراني
 %.٠,٦هكتار تجمعات ريفية  متناثرة بنسبة  ١٥٤٥و % ٣,٦مستمر بنسبة 

 % .٣٢هكتار تمثل إجمالي المسطحات الزراعية بنسبة  ٩٢٢٤٥ -
 %.٢بنسبة ) نهر النيل( هكتار تشمل المسطح المائي الرئيسي بالإقليم  ٥٤٦٠ -
ار وهــي المســاحة التـي تضــم جميــع الأراضــي الصـحراوية التــي لــم يمتــد هكتـ ١٧٧٩٢٦ -

 %.٦١,٨إليها العمران بعد داخل حدود الإقليم بنسبة 
 



                                                     - ٤۲  -

 . ١٩٥٢الهيكل العمراني عام ) ٣/٢(و يوضح شكل 

 )١( ١٩٥٢الهيكل العمراني القائم عام  -) ٣/٢(شكل 
  
 )١(: ١٩٥٦ام التشكيل العمراني المقترح في المخطط العام ع) ٣/٣/٢(

لوضع تصور للتوجه العمراني  ١٩٥٦تم عمل مخطط عام لإقليم القاهرة الكبرى عام 
 :وارتكزت السياسات العمرانية له على محورين متوازيين ،  ١٩٩٠المستقبلي للإقليم حتى عام 

ر آلاف هكتـــا ٩,٨٨٦للكتلـــة العمرانيـــة القائمـــة بنحـــو  العمرانـــيإمكانيـــة الامتـــداد : المحـــور الأول
 :التاليعلى النحو 

اتجاه  فيالصحراوية المنبسطة  الأراضيحيث  الشرقيوالشمال  الشرقيالامتداد بالاتجاه  -أ    
 . للمدينة منذ نشأتها حتى منتصف القرن العشرين الطبيعيالامتداد 

 . الزراعية الأراضيعلى  الإسماعيليةشرق ترعة  الشماليالاتجاه  فيالامتداد  -ب 
بشـارع الهـرم علـى  الشـريطيبمدينة الجيزة وعلى طـول المحـور  الغربيالاتجاه  فيد الامتدا -جـ

 العمرانــيتلــك المرحلــة إلــى تشــجيع النمــو  فــيحيــث أدت السياســات القوميــة (الزراعيــة  الأراضــي
 . )الزراعية الأراضيعلى 



                                                     - ٤۳  -

 )هكتار ٢١٠٠(من خلال تجمعات عمرانية جديدة  العمرانيالامتداد :  الثانيالمحور 
تجمعــات عمرانيــة تعتمــد علــى قواعــد صــناعية قوميــة كبــرى بمنــاطق  إنشــاءاســتهدف المخطــط 

وغيـر قابلـة للنمـو  ،مسـتقل اقتصـاديأبوزعبل لهـا كيـان  –برقاش  -ةوالحوامدي –التبين  –حلوان 
 . أماكن أخرى من خلال استراتيجية قومية شاملة في، ويمكن تكرار النمط المستقبلي

 
 :ت مسطحات الأراضي داخل الحدود الإدارية للإقليم  علي النحو التاليوبناء عليه أصبح

 ٨,٢هكتار مساحة العمران شاملة الكتلة العمرانية الممتدة والمناطــق الريفيــة بنسبــة  ٢٣٥٧٦  -
. % 

 % .   ٠,٧هكتار تمثل إجمالي مسطحات التجمعات العمرانية الجديدة بنسبة  ٢١٠٠  -
 

 . ١٩٥٦هيكل العمراني لمخطط عام ال) ٣/٣(و يوضح شكل 

 
 )١( ١٩٥٦الهيكل العمراني لمخطط عام ) ٣/٣(شكل 



                                                     - ٤٤  -

 )٩(: ١٩٧٠التشكيل العمراني القائم في إقليم القاهرة الكبرى عام )  ٣/٣/٣( 
هكتار وقد تم تقسيم المساحات داخل  ٢٨٧٧٠٠تبلغ إجمالي المسطحات داخل الإقليم حوالي 

 :علي النحو التالي ١٩٧٠هرة الكبرى عام الحدود الإدارية لإقليم القا
 

هكتـــار كتلـــة عمرانيـــة  ١٦٠٠٠منهـــا % ٧هكتـــار مســـاحة العمـــران بنســـبة  ١٩٨٠٠ -
 % .١,٥هكتار تجمعات ريفية  متناثرة بنسبة  ٣٨٠٠و %  ٥,٥مستمر بنسبة 

 % .٣٠هكتار تمثل إجمالي المسطحات الزراعية بنسبة  ٨٧٧٨٠ -

 % .٢بنسبة ) نهر النيل( رئيسي بالإقليم هكتار تشمل المسطح المائي ال ٥٤٦٠ -

هكتـار و هــي المســاحة التــي تضــم جميــع الأراضــي الصــحراوية والتــي لــم  ١٧٤٦٦٠ -
 % .٦١يمتد إليها العمران بعد داخل حدود الإقليم بنسبة 

 . ١٩٧٠الهيكل العمراني عام ) ٣/٤(و يوضح شكل 

 )١( ١٩٧٠الهيكل العمراني القائم عام ) ٣/٤(شكل 
 



                                                     - ٤٥  -

نــت القــاهرة فــي تلــك الفتــرة تنمــو فــي جميــع الاتجاهــات ولكــن بنســب متفاوتــة حيــث بلغــت و كا
 : نسب النمو السنوية ما يلي 

 –باتجـــــاه الشــــــرق %  ٦,٢و  -باتجـــــاه الجنــــــوب %  ١٦,٤و  -باتجـــــاه الشــــــمال %  ٥٤,٢
باتجــاه الغــرب  و بنــاء عليــه ظهــرت مشــكلات التعــدي علــي الأراضــي الزراعيــة %  ٢٣,٢ و

اتجـاه الشــمال و الضـفة الغربيــة لنهــر النيـل حيــث بلـغ معــدل النمـو علــي الأراضــي  خاصـة فــي
هكتـار علـي الأراضـي الصـحراوية أي أن حـوالي   ٥١٣هكتار سنوياً في مقابل  ٣٣٠الزراعية 

) الصحراوي (كما يتضح أن النمو في اتجاه الشرق . كان يقع علي الأراضي الزراعية % ٤٠
لوجــود هضــبة المقطــم فــي الجنــوب الشــرقي، ) جزئيــا ( رجــع ذلــك أقــل مــن بــاقي الاتجاهــات وي

وأيضاً لغياب التخطيط العمراني حيث صعوبة النمو علي الأراضي الصحراوية بـدون تخطــيط 
 .علي الأراضي الزراعية ) السهل نسبياً ( للمـرافق و البنية الأساسية مقارنة بالنمو العشوائي 

 
 )٩(: ١٩٧٠ترح في المخطط الهيكلي التشكيل العمراني المق)  ٣/٣/٤( 

لوضــع تصــور للتنميــة العمرانيــة لإقلــيم القــاهرة الكبــرى  ١٩٧٠تــم عمــل المخطــط الهيكلــي عــام 
، وكــان الحــد مــن الامتــداد العمرانــي علــي الأراضــي الزراعيــة  مــن أهــم أهــداف ١٩٩٠حتــى عــام 
مــــن  الامتــــداد  و بالتــــالي كــــان مــــن ضــــمن اســــتراتيجية المخطــــط العمــــل علــــي الحــــد ، المخطــــط 

و تعـديها علـي الأراضـي الزراعيـة المحيطـة ) علـي هيئـة بقعـة الزيـت ( المستمر للكتلـة العمرانيـة 
علـي مســافة  بهـا و ذلـك عــن طريـق إنشــاء أربعـة تجمعــات عمرانيـة علــي الأراضـي الصــحراوية و

ـــة العمرانيـــة  ٤٠ -٣٠تتـــراوح مـــا بـــين  ـــه بحيـــث يكـــون لكـــل تجمـــع  قاعد، كيلـــو متـــر مـــن الكتل ت
ـــيم، و بالتـــالي الحـــد مـــن  الاقتصـــادية لامتصـــاص الجـــزء الأكبـــر مـــن النمـــو الســـكاني داخـــل الإقل

علــي أن تكــون اثنــان مــن هــذه التجمعــات فــي الجهــة الغربيــة  ، الامتــداد علــي الأراضــي الزراعيــة 
وبناء عليه أصبحت مسطحات الأراضي داخـل الحـدود ، واثنان آخران في الجهة الشرقية للإقليم 

 :ارية للإقليم علي النحو التاليالإد
ــة العمرانيــة الممتــدة و المنــاطق الريفيــة  بنســبة  ١٩٨٠٠  - هكتــار مســاحة العمــران شــاملة الكتل
٧.% 
 %.٣٠هكتار وتشمل الأراضي الزراعية بنسبة  ٨٧٧٨٠  -
 %.٢بنسبة ) نهر النيل ( هكتار تمثل إجمالي المسطح المائي  ٥٤٦٠  -
 %. ٦الي مسطحات التجمعات العمرانية الجديدة بنسبة  هكتار تمثل إجم ١٦٨٠٠  -
 %. ٥٥هكتار و هي إجمالي مسطحات الأراضي الصحراوية بنسبة     ١٥٧٨٦٠  -
 
 



                                                     - ٤٦  -

 .١٩٩٠عام  حتىو  ١٩٧٠يوضح التشكيل العمراني المقترح عام ) ٣/٥(شكل 

 )١( ١٩٩٠عام  حتىو  ١٩٧٠التشكيل العمراني المقترح عام  -) ٣/٥(شكل 
 
 )٣٤) (٨(: ١٩٨٢التشكيل العمراني القائم  في إقليم القاهرة الكبرى عام )  ٣/٣/٥( 

فـــي  ١٩٧٠اتضـــح وجـــود قصـــور كبيـــر فـــي تنفيـــذ المخطـــط الهيكلـــي لعـــام   ١٩٨٢فـــي عـــام 
تحقيــــق أهدافــــه، خاصــــة فيمــــا يتعلــــق بــــاحتواء الكتلــــة العمرانيــــة المســــتمرة، ومنــــع الامتــــداد علــــي 

علـــي النحـــو  ١٩٨٢ع مســـاحات الأراضـــي فـــي الإقلـــيم عـــام الأراضـــي الزراعيـــة حيـــث كـــان توزيـــ
 :التالي
ــــالإقليم بنســــبة  ٣٢٥٨١  - ــــار مســــاحة العمــــران ب هكتــــار  ٢٤٥٠٠، و تشــــمل  %١١,٥هكت

ـــة % ٨,٥مســاحة الكتلــة  العمرانيــة الممـــتدة  بنســبة  والبــاقي مســاحة التجمعــات الريفيــة بنسب
٣. % 

 % .٢٨بة هكتار و تشمل الأراضي الزراعية بنس ٨٠٤٨٠  -
، و لـم يـتم  بعـد % ٢بنسـبة  ) نهـر النيـل ( هكتار تمثل إجمالي المسـطح المـائي  ٥٤٦٠  -

 .إعمار المدن الجديدة بالرغم من البدء في المرافق  و الطرق 



                                                     - ٤۷  -

 % .٥٨هكتار وهي إجمالي مسطح الأراضي الصحراوية بنسبة ١٦٩١٧٩  -
داخل الحدود الإدارية لإقليم القاهرة  ١٩٨٢التشكيل  العمراني القائم عام ) ٣/٦(ويوضح شكل 

 .الكبرى 

 
 )١( ١٩٨٢التشكيل  العمراني القائم عام  -) ٣/٦(شكل 

 
 ٥٥٠ليصل إلى  ١٩٨٢و يمكن القول بأن معدل النمو علي الأراضي الزراعية قد ازداد عام 

و ، %  ٥٠هكتــار علــي الأراضــي الصــحراوية بنســبة تقتــرب مــن  ٦١٠هكتــار ســنوياً فــي مقابــل 
وهــو مـا يعتبــر إهـداراً للأراضــي ، يؤكـد ذلـك اتجــاه نمـو الكتلــة العمرانيـة بنســبة كبيـرة تجــاه الغـرب 

الزراعيــة  غـــرب النيــل  حيـــث تتوجـــه الطبقــات ذات الـــدخول المنخفضـــة للإقامــة علـــي الأراضـــي 
 .الزراعية 

 
ـام وحتى ع ١٩٨٢التشكيل العمراني المقـترح في المخـطط الهيكـلي لعـام )  ٣/٣/٦( 

٣٤) (٨(: ٢٠٠٠( 
هـي  ١٩٩٠حتـى عـام ١٩٧٠كانت المـدة المتبقيـة لسـنة الهـدف لمخطـط عـام  ١٩٨٢في عام 

ثماني سـنوات فقـط ، و بـالنظر إلـى التبـاين الواضـح، و الفجـوة الهائلـة بـين مـا كـان مخططـاً عـام 
، و بـــــالنظر أيضـــــا إلـــــى الظـــــروف والمتغيـــــرات الاجتماعيـــــة  ١٩٨٢ومـــــا هـــــو قـــــائم عـــــام ١٩٧٠



                                                     - ٤۸  -

قتصــادية الهائلــة التــي كانــت تمــر بهــا الــبلاد  منــذ منتصــف الســبعينات وخاصــة التوجــه إلــى الا و
كل هذا أدي إلى اتخاذ القـرار ، ) الانفتاح الاقتصادي ( الاقتصاد الرأسمالي  فيما سمي بسياسة 

و حتـى سـنة الهـدف  ١٩٨٢بعمل مخطط إستراتيجي للتنمية بعيدة المدى للقاهرة الكبرى في عام 
 ) .١٩٧٠و ذلك علي أنقاض مخطط عام (  ٢٠٠٠

 
 ٢٠٠٠وقــد تــلا هــذا المخطــط عــدة مخططــات فــي ســنوات متلاحقــة لســنة الهــدف نفســها ســنة 

فبعـد أربـع سـنوات ، وهي محاولات متتابعة لتضييق الفجـوات بـين المخططـات والأوضـاع القائمـة 
سنــــة الهـــدف بعيـــد المــــدى ل ١٩٩٧، وأخــــيرا مخــــطط  ١٩٩١، ثـــم مخطـــط ١٩٨٦كـــان مخــــطط 

 )١(. م  ٢٠١٧
 

دفـــع عمليـــة التنميـــة مـــن خـــلال حمايـــة  -بصـــفة عامـــة -وكـــان مـــن أهـــداف هـــذه المخططـــات
الأراضي الزراعية من الزحف العمراني، ووقف البناء علـي الأراضـي الزراعيـة مـن خـلال سياسـة 

ت و الأنشـطة إعادة توزيع و اختيار مواقع جديدة خارج الكتلة العمرانيـة القائمـة لتـوطين الصـناعا
الاقتصــــادية، وإقامــــة مشــــروعات ســــكنية مرتبطــــة بهــــا بمــــا يخفــــض مــــن تكــــاليف انتقــــال العمــــال 

والتجمعـــات العمرانيـــة الجديـــدة  عالبضـــائع و المـــواد الخـــام، و مـــن جهـــة أخـــري فـــإن هـــذه المواقـــ و
إلــــى تــــوفير  إســــكان لــــذوي الــــدخل المــــنخفض و المتوســــط بــــديلاً مــــن   -فــــي الأســــاس –تتوجــــه 
علـي أن . ت العشوائية علي أطراف الكتلـة العمرانيـة  و خاصـة علـي الأراضـي الزراعيـة التجمعا

يــتم ذلــك بــالتوازي مــع رفــع كفــاءه الكتلــة القائمــة و التــي أخــذت تعــاني مــن تــدهور مســتمر نتيجــة 
التكدس العمراني، و الضغط علي المرافق و غيرها من المشاكل الحـادة ، و مـن ثـم احتـوت هـذه 

عده أسـس تخطيطيـة يـتم تنفيـذها بطريقـة متجانسـة متوافقـة مـع بعضـها الـبعض  المخططات علي
 )٤(: علي النحو التالي

 
  :القطاعات المتجانسة) ١(

و هـــو أســـلوب لإعـــادة  تشـــكيل و تكـــوين التجمـــع الحضـــري الرئيســـي للقـــاهرة الكبـــرى فـــي وحـــدة 
ة المقترحـة ، وبنـاء عليـه متكاملة مع المجتمعات التي تقع علي أطرافه و أيضا التجمعـات الجديـد

قطاعاً يضم كل منها ما بين  مليون ومليوني نسمة بحيـث   ١٧تم تقسيم إقليم القاهرة الكبرى إلى 
التــوازن المطلــوب مــا بــين الإســكان و الخــدمات وفــرص العمــل لكــل قطــاع  -إلــى حــد مــا -يتــوفر

 .التنقل فيما بينها علي حده، أي الاكتفاء الذاتي النسبي بما يقلل الحاجة إلي التبادل و 



                                                     - ٤۹  -

 : المستوطنات العمرانية) ٢(
تســتند فكــرة المســتوطنات العمرانيــة إلــى مقيــاس عمرانــي مختلــف عــن المــدن الجديــدة و التابعــة 

التي اتضـح الـبطء الشـديد فـي تنميتهـا منـذ منتصـف السـبعينات فـي مواجهـه الحاجـة الملحـة  وهي
مـدن الجديـدة التابعـة، و لكـن يـتم تنميتهـا بمعـدل السريعة للنمو العمراني، و هي ليسـت بديلـة ال و

أسرع ،وقـد تـم اقتـراح عمـل عشـر تجمعـات جديـدة أكثـر قربـاً مـن الكتلـة القائمـة بحيـث لا يتجـاوز 
نسمة ، و ذلك بوصفها حلاً عـاجلاً لمشـكلة العشـوائيات و  ٢٥٠٠٠٠عدد سكان هذه التجمعات 

امـــل هـــذه المســـتوطنات مـــع المـــدن الجديـــدة الامتـــداد علـــي الأراضـــي الزراعيـــة،كما يمكـــن أن تتك
التابعــة  القريبــة ليكونــوا معــا قطاعــاً متجانســاً علــي أن تقــدم هــذه المــدن الخــدمات ذات المســتوي 
الأعلــى لسكـــان هــذه المستـــوطنات  المرتبطــة بهــا ، و تتــوزع  أمــاكن تمركــز هــذه التجمعــات علــي 

 :النحو التالي
 

عــين الســخنة بطاقــة اســتيعابية تزيــد عــن المليــون نســمة محــاور الســويس و بلبــيس و ال: ً◌  شــرقا
 .٢٠٠٠حتى عام 

 .ألف نسمة  ٣٥٠مايو بطاقة استيعابية تقدر بـــ ١٥شرق مدينة  :  جنوباً 
أكتــوبر و طريــق الإســكندرية الصــحراوي علــي أن تســتوعب نصــف مليــون  ٦بــين مدينــة : ً◌ غربــا

 .نسمة 
 
 : محاور التنمية) ٣(

لطـــرق و محـــاور الحركـــة  التـــي تـــربط إقلـــيم القـــاهرة الكبـــرى بالأقـــاليم و المقصـــود بهـــا دعـــم ا
الاقتصادية المجاورة ، وهي وسيلة لخلق حركة تنمية عمرانية نشطة في المناطق المحصورة بـين 
الكتلــة العمرانيــة الرئيســية للقــاهرة الكبــرى وبــين المــدن الجديــدة البعيــدة عنهــا، و غالبــاً مــا تتوســط 

ت الجديدة  والمـدن التابعـة محـاور التنميـة  وبالتـالي فـإن تبـادل الاتصـالات مشروعات المستوطنا
و الأنشــــطة الاقتصــــادية فيمــــا بــــين إقلــــيم القــــاهرة الكبــــرى وبــــاقي الأقــــاليم الأخــــرى يعتبــــر أساســــا 

 :اقتصادياً مناسباً لقيام هذه التجمعات و هذه المحاور
 .بلبيس –محور العبور  -
 .العاشر من رمضان –اوي الصحر  ةمحور  طريق الإسماعيلي -
 .المحور الشرقي إلى مدينة بدر -
 .محور الجنوب الشرقي المؤدي إلى مدينة الأمل -
 .أكتوبر و مدينة السادات ٦محور مدينة  -
 .مايو ١٥المحور الجنوبي حتى مدينة  -



                                                     - ٥۰  -

 
كانت مساحة العناصر المكونة للإقليم فقد  ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٨٢أما بالنسبة لمخطط 

 )٨(: ع علي النحو التاليكما هو متوق
 
ــة العمرانيــة الممتــدة و المنــاطق الريفيــة بنســبة   ٣٧٥٨١  - هكتــار مســاحة العمــران شــامل الكتل

١٣.% 
 %.٢٨هكتار و تشمل الأراضي الزراعية بنسبة  ٨٠٤٨٠  -
 %.٢بنسبة ) نهر النيل ( هكتار تمثل إجمالي المسطح المائي  ٥٤٦٠  -
هكتــار داخــل  ١٨٦٨٨سـطحات المــدن الجديــدة مقسـمة إلــي هكتـار تمثــل إجمــالي م ٤٧٢٩٢  -

هكتــار خــارج حـــدود الإقلــيم ، وبإضــافة إجمـــالي  ٢٨٦٠٤و ، %  ٧حــدود  الإقلــيم بنســـبة   
مسطح المدن التابعة والمستوطنة داخل و خارج الإقلـيم تصـبح نسـبة مسـطحاتها إلـى إجمـالي 

 %.١٥) بما فيه هذه المدن ( الإقليم 
 %. ٥٠هي إجمالي مسطحات الأراضي الصحراوية بنسبة هكتار و  ١٤٥٤٩١  -

و تكــون معــدلات النمــو كلهــا متوجهــة نحــو الصــحراء فــي المــدن الجديــدة والمســتوطنات العمرانيــة 
 .نمو علي الأراضي الزراعية دالجديدة ولا يوج

 .٢٠٠٠عام  حتىو  ١٩٨٢التشكيل العمراني لمخطط عام ) ٣/٧(شكل ويوضح 
 



                                                     - ٥۱  -

 )١( ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٨٢عام مخطط  –) ٣/٧(شكل 
 

 )١(:  ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٨٦لمخطط  وبالنسبة
هكتــار مســاحة العمــران شــامل الكتلــة العمرانيــة الممتــدة و المنــاطق الريفيــة بنســبة   ٣٧٢٢٩  -

١٣.% 
 %.٢٨هكتار و تشمل الأراضي الزراعية بنسبة  ٨٠٤٨٠  -
 %.٢بنسبة ) النيل  نهر( هكتار تمثل إجمالي المسطح المائي  ٥٤٦٠  -
هكتــار داخــل  ٢٢٨٨٨هكتــار تمثــل إجمــالي مســطحات المــدن الجديــدة مقســمة إلــي  ٥١٤٩٢  -

هكتــار خــارج حـــدود الإقلــيم ، وبإضــافة إجمـــالي  ٢٨٦٠٤و ، %  ٨حــدود  الإقلــيم بنســـبة   
مسطح المدن التابعة والمستوطنة داخل و خارج الإقلـيم تصـبح نسـبة مسـطحاتها إلـى إجمـالي 

 %١٦) بما فيه هذه المدن ( يم الإقل
 % . ٤٩هكتار وهي إجمالي مسطحات الأراضي الصحراوية بنسبة  ١٤١٦٤٣  -

 
 .٢٠٠٠عام  حتىو  ١٩٨٦التشكيل العمراني لمخطط عام )  ٣/٨(شكل رقم و يوضح 

و تكون معدلات النمو كلها متوجهة نحو الصحراء في المـدن الجديـدة والمسـتوطنات العمرانيـة 
 .نمو علي الأراضي الزراعية دولا يوجالجديدة 

 



                                                     - ٥۲  -

 )١( ٢٠٠٠ لسنة الهدف ١٩٨٦مخطط عام  –) ٣/٨(شكل 
 )١(:  ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٩١لمخطط  وبالنسبة

هكتــار مســاحة العمــران شــامل الكتلــة العمرانيــة الممتــدة و المنــاطق الريفيــة بنســبة   ٤٣٠١٠  -
١٥.% 

 %.٢٨بة هكتار و تشمل الأراضي الزراعية بنس ٨٠٤٨٠  -
 %.٢بنسبة ) نهر النيل ( هكتار تمثل إجمالي المسطح المائي  ٥٤٦٠  -
هكتــار داخــل  ٢٧٣٩٦هكتــار تمثــل إجمــالي مســطحات المــدن الجديــدة مقســمة إلــي  ٥٦٠٠٠  -

هكتـار خـارج حـدود الإقلـيم ، وبإضـافة إجمـالي  ٢٨٦٠٤و ، %  ٩,٥حدود  الإقليم بنسـبة   
داخل و خارج الإقلـيم تصـبح نسـبة مسـطحاتها إلـى إجمـالي مسطح المدن التابعة والمستوطنة 

 %.١٧,٥) بما فيه هذه المدن ( الإقليم 
 %. ٤٥,٥هكتار وهي إجمالي مسطحات الأراضي الصحراوية بنسبة  ١٣١٣٥٤  -

و تكون معدلات النمو كلها متوجهة نحو الصحراء في المدن الجديدة والمستوطنات العمرانيـة 
 .علي الأراضي الزراعية نمو دالجديدة ولا يوج

 

 .٢٠٠٠عام  حتىو  ١٩٩١التشكيل العمراني لمخطط عام ) ٣/٩(شكل رقم و يوضح 



                                                     - ٥۳  -

 )١( ٢٠٠٠لسنة الهدف  ١٩٩١مخطط عام  –) ٣/٩(شكل 
 

 
 )١(:  ٢٠١٧لسنة الهدف  ١٩٩٧لمخطط  أما بالنسبة

انـي والسـكاني، فبه توصيات المخططات السابقة نفسها، مع التأكيد علـى الحـد مـن النمـو العمر 
)  ١٩٩٧الوضــع القــائم عــام ( هكتـار  ١٧٤٠٠ومـع زيــادة الكتلــة العمرانيـة بالمــدن الجديــدة مــن 

كإمتدادات عمرانية ضـخمة متاخمـة للعمـران القـائم بمـدن القـاهرة الجديـدة ، هكتار  ٨٢٣٢٠إلي 
 .والسادس من أكتوبر 

 
 ٢٠١٧عام  حتىو  ١٩٩٧التشكيل العمراني لمخطط عام )  ٣/١٠(شكل رقم ويوضح 

 
 )١( ٢٠١٧لسنة الهدف  ١٩٩٧مخطط عام  –) ٣/١٠(شكل 

 
 )٢( ٢٠٠٠التشكيل العمراني القائم لإقليم القاهرة الكبرى عام )  ٣/٣/٧( 

هكتـــار ٢٨٧٧٠٠فبثبــات مســـاحة الإقلــيم وهـــي ، بدراســة الوضـــع القــائم لإقلـــيم القــاهرة الكبـــرى 
 :يأصبحت مساحة عناصر الإقليم علي النحو التال



                                                     - ٥٤  -

هكتار مساحة  ٤١٠٠٠و تشمل % ١٨,٥هكتار مساحة العمران بالإقليم بنسبة  ٥٣٠٠٠  -
هكتار مساحة العمراني الريفي بنسبة  ١٢٠٠٠و % ١٤,٥.الكتلة العمرانية الممتدة بنسبة

٤.% 
 %.٢٧هكتار و تشمل الأراضي الزراعية بنسبة  ٧٨٥٩٠  -

حســـاب معـــدل النمـــو علـــي الأراضـــي و قـــد تـــم تقـــدير مســـاحة الأراضـــي الزراعيـــة عـــن طريـــق 
 ٦٠بمعـــدل متوســـط  ١٩٩١ -١٩٨٢هكتـــار ســـنوياً بـــين عـــامي  ١٥٠الزراعيـــة بمعـــدل متوســـط 

هكتــار  ٦٠بمعــدل نمــو علــي الأراضــي الزراعيــة  ٢٠٠٠ – ١٩٩١هكتــار ســنوياً مــا بــين عــامي 
 ٥٩٠الـذي كـان  ١٩٨٢سنوياً، ويعتبـر هـذا مؤشـراً جيـداً لانخفـاض معـدل النمـو عـن سـابقه عـام 

 .هكتار سنويا ً 
 %.٢بنسبة ) نهر النيل(هكتار تمثل إجمالي المسطح المائي  ٥٤٦٠  -
هكتار داخل  ۳۸٤۲٥هكتار تمثل إجمالي مسطحات المدن الجديدة مقسمة إلي  ۸۷۸۰۰  -

هكتار خارج حدود الإقليم، و بإضافة إجمالي مسطح  ۱۹۳۷٥و % ۱۳٫٥حدود الإقليم بنسبة 
( وطنة داخل وخارج الإقليم تصبح نسبة مسطحاتها إلى إجمالي الإقليم المدن التابعة و المست

و إن لم تكن معمرة بالسكان كما كان متوقعاً، و كما سيوضح في %  ۲٦) بما فيه هذه المدن 
 .توزيعهم الجزء الخاصة بالسكان و

 %.٣٩هكتار و هي إجمالي مسطحات الأراضي الصحراوية بنسبة  ١١٢٢٢٥  -
 .هكتار سنوياً  ٤٠٠و علي الأراضي الصحراوية بمعدل نم     

 
 .٢٠٠٠التشكيل العمراني القائم لإقليم القاهرة الكبرى عام ) ٣/١١(و يوضح شكل رقم 



                                                     - ٥٥  -

 )١( ٢٠٠٠التشكيل العمراني القائم لعام  –) ٣/١١(شكل 
و مـن ثـم نــري أن الزحـف علــي الأراضـي الزراعيــة قـد أخـذ يقــل خـلال الســنوات الأخيـرة نتيجــة 

جراءات القانونية الحازمة   و ارتفاع أسعار الأراضـي تبعـاً لـذلك ممـا أدى إلـي تكثيـف النشـاط الإ
بالبنــاء والإحــلال والتجديـــد فــي المنـــاطق القائمــة خاصــاً علـــي أطــراف الكتلـــة العمرانيــة، أمـــا دور 
التجمعـــات الجديـــدة فـــلازال هامشيــــاً فـــي امتصـــاص الزيـــادة الســـكانية كمـــا هـــو موضـــح بالجـــدول 

 :اليالت

 المدن الجديدة
  )بالهكتار(المساحة طبقا للمخطط العام الأصلي 

المســـاحة الحاليـــة 
 المجهزة بالمرافق

مســــــاحة الكتلــــــة 
 العمرانية

داخـــــــــــل 
 الإقليم

خــــــــــارج 
 الإقليم

المســـــاحة 
 الكلية

 ٧١٧٧,٧ ٤٠٨٠٠ ٣٤٩٢٥ ٥٨٧٥ ٢٦٧٠٠ أكتوبر ٦مدينة 
 ١٨٠٧,٢ ٤٠٠٠ ٤٠٠٠ -  ٢٦٠٠ الشيخ زايد

 ١٢٩١,٨ ٣٥٠٠ - ٣٥٠٠ ١٢٨٠ مايو ١٥
 ٢١٧٩,٧ ٢٢٤٠٠  - ٢٢٤٠٠ ٣٦٠٠ القاهرة الجديدة

 ٢٩٣٨,٥ ٥٣٠٠ - ٥٣٠٠ ٥١٤٥ العبور
 ٣٢٩٦,٨ ٤٥٠٠ ٣١٥٠ ١٣٥٠ ١٦٠٠ الشروق

 ١٤٤١,١ ٧٣٠٠ ٧٣٠٠ - ٥١٠٠ بدر
 )٢() ٣/١(جدول 

 :وقد بدت سياسة القطاعات المتجانسة صعبة التطبيق و ذلك لسببين  -

هـــو العلاقـــة بـــين تنميـــة القطـــاع المتجـــانس و تنميـــة التجمعـــات الجديـــدة حيـــث  :الســـبب الأول
يتعــــذر فــــي معظــــم القطاعــــات المتجانســــة تحقيــــق قــــدر كبيــــر مــــن التحســــين فــــي عمليــــة التنميــــة 

توطين مراكز خدمية  بدون خلخلة السكان و الأنشطة، الأمر الـذي لـن يـتم تحقيقـه  الحضرية، و



                                                     - ٥٦  -

الجديـدة أي الإبطـاء فـي تعميـر التجمعـات الجديـدة ممـا يـؤخر  سوى بالتوازي مع تنميـة التجمعـات
 .بدوره تنفيذ سياسة القطاع المتجانس

يتعلق بالتخطيط الحضري و إدارة التنميـة علـى المسـتوى المحلـي، حيـث تعـاني  :السبب الثاني
 المحليـــات مـــن ضـــعف القـــدرة التخطيطيـــة، كمـــا أن الفجـــوة كبيـــرة بـــين إدارة التنميـــة كمـــا  اقترحهـــا

 .المخطط الهيكلي، و بين العمل اليومي الجاري على المستوى المحلي
 :وبالنسبة للمدن الجديدة و المستوطنات العمرانية

فقد بدأ الفكر التخطيطي يتغير في التسعينات حيث تم دمج المسـتوطنات العمرانيـة مـع  -
رب و أكتـوبر فـي الغـ ٦بعضها البعض في منطقة القـاهرة الجديـدة فـي الشـرق، ومدينـة 

المكتفيـة ذاتيـاً ) المسـتوطنات ( مايو في الجنوب و تم التخلي عن فكرة التجمعـات  ١٥
ذات الظهير الاقتصادي المستقل حيث تم الاتجاه نحو تعمير المناطق الجديـدة خاصـة 

علـي أسـاس أن تصـبح منـاطق سـكنية متميـزة )  الشروق و القاهرة الجديدة( في الشرق 
 .لقائمةتابعة للكتلة العمرانية ا

 
 

 
 :النتائج)  ٣/٣/٨( 

ــــات المســــاحة الكليــــة للإقلــــيم  ــــة العمرانيــــة بالقــــاهرة الكبــــرى ، بثب هكتــــار  ٢٨٧٧٠٠٠إن الكتل
هكتار ، وهي المكونـة مـن كتلـة عمرانيـة متلاحمـة و عمـران ريفـي قـد  ٥٤٦٠ومساحة نهر النيل 

ـــادة و النمـــو الطبيعـــي للســـكان و الحجـــم  ـــد و التضـــخم بالزي العمرانـــي، و  كـــان مـــن بـــدأت بالتزاي
الطبيعي أن يمتد هذا النمو علي المنـاطق الصـحراوية، و لكـن مـا حـدث فـي البدايـة كـان الاتجـاه 

، ١٩٧٠نحو الأراضي الزراعية فـي الشـمال و الغـرب بصـورة كبيـرة، حتـى بلـغ معـدل النمـو سـنة 
 ١٩٧٠لسـنة  هكتار سنوياً مما هدد الظهير الزراعي بشكل كبير فتم وضـع المخطـط العـام ٣٣٠

الذي كان مـن أهـم أهدافـه الحـد مـن النمـو علـي الأراضـي الزراعيـة، و الاتجـاه  ١٩٩٠حتى عام 
اتضـح  ١٩٨٢إلى الصحراء عن طريق المدن و المجتمعات العمرانية الجديدة، و  لكن في عـام 

، فقــد اســتمر التعــدي و النمــو علــي الأراضــي الزراعيــة بشــكل أكبــر، ١٩٧٠عــدم نجــاح مخطــط 
هتكار سنوياً، و لم يتم  التقدم بخطي كبيرة في إنشاء المدن الجديدة  ٥٩٠صل النمو إلى حتى و 

ـــــتم تعـــــديل مخطـــــط   ،  ٢٠٠٠لســـــنة الهـــــدف  ١٩٩١،  ١٩٨٦،  ١٩٨٢بمخططـــــات  ١٩٧٠ف
واستهدف بقوة خفض أو منع النمو علـي الأراضـي الزراعيـة نهائيـاً، وزيـادة المشـروعات  الجديـدة  

كمـــا أعيـــد تكـــوين و تشـــكيل التجمـــع الحضـــري الرئيســـي للقـــاهرة . ئريخاصـــة داخـــل الطريـــق الـــدا
وبالفعـــل بـــدأ النمـــو علـــي الأراضـــي الزراعيـــة يقـــل . . الكبـــرى عـــن طريـــق القطاعـــات المتجانســـة 

هكتـــار  ٦٠إلــى  ٢٠٠٠هكتــار ســنوياً ثـــم عــام  ١٥٠إلــى  ١٩٩١بصــورة ملحوظــة فوصــل عـــام 



                                                     - ٥۷  -

لجديـــدة فـــي النمـــو و جـــذب العمـــران و الســـكان ســـنوياً، و بـــدأت المـــدن و المجتمعـــات العمرانيـــة ا
إليها، و لكن لم يتم بالصورة المطلوبة، فما زال النمو بطيئاً إلى حد كبير، ولم يحقق بعد ما كان 

ولهـــذا يجـــب الاتجـــاه فـــي الفتـــرة القادمـــة إلـــى الزيـــادة مـــن كفـــاءة المـــدن و . مخطـــط لهـــذه المـــدن 
ائل النقــل الجمــاعي بأســلوب يتــيح  زيــادة فــرص المجتمعــات العمرانيــة الجديــدة بمــد الطــرق، ووســ

 .العمل بها لتجذب السكان و العمران إليها، ويقل التكدس و التعدي علي الأراضي الزراعية 
 

 :النمو السكاني)  ٣/٤( 
مــن %  ٢٠تعتبــر القــاهرة الكبــرى أكبــر تجمــع حضــري فــي مصــر، إذ يمثــل عــدد الســكان بهــا 

، ويمكـــن القـــول بـــأن معـــدلات نمـــو الســـكان بهـــا كانـــت   إجمـــالي مجمـــوع الســـكان فـــي الجمهوريـــة
لفترات طويلة من أعلي المعدلات في العالم  و ذلك نظراً لمعدلات المواليد المرتفعة بالإضافة  و

 .إلى عامل الهجرة و فيما يلي نقدم متابعة و دراسة لتطوير نمو و توزيع السكان بالقاهرة الكبرى
 
 )١(: ١٩٥٢ة الكبرى عام سكان إقليم القاهر )   ٣/٤/١( 

نسمة موزعين علي النحو  ٣,٧٤١,٠٠٠حوالي  ١٩٥٢بلغ عدد سكان القاهرة الكبرى عام 
 :التالي
بكثافـــة متوســـطة ، % ٧٨,٥نســـمة  فـــي الكتلـــة العمرانيـــة الممتـــدة بنســـبة  ٢,٩٤٠,٤٠٥ -

 .هكتار/ نسمة  ٢٧٩
بكثافـــة ، % ٢١,٥نســـمة فـــي التجمعـــات الريفيـــة الموجـــودة بالأقـــاليم بنســـبة   ٨٠٠,٦٢٠ -

 .هكتار/ نسمة  ٥١٨متوسطة 
ومن ثم بلغت الكثافة ، سنوياً %  ٣,٦٧في الوقت الذي بلغ فيه معدل نمو السكان حوالي 

، هكتار بالكتلة العمرانية / فرد  ٣١٠بينما بلغت ، هكتار / فـرد  ١٣السكانية الإجمالية بالأقاليم 
 .مع تباينها من قسم إلى آخر

 
م ارتفـــاع ١٩٥٢الســـكانية بمدينـــة القـــاهرة عـــام  الكثافـــاتالكتلـــة العمرانيـــة  ويتضـــح مـــن تحليـــل

حيــث منــاطق  الشــمالي العمرانــيوالقطــاع  المركــزي العمرانــيمتوســط الكثافــات الســكانية بالقطــاع 
 .م٦٤١منذ نشأة مدينة القاهرة عام  والاقتصادي والسكاني العمرانيالتركيز 

 
 )١(: ١٩٥٦في إقليم القاهرة الكبرى عام  التوزيع السكاني المقترح)  ٣/٤/٢( 

علــى ضــوء الأوضــاع القائمــة فــي الإقلــيم تــم وضــع مشــروع تخطــيط عــام لإقلــيم القــاهرة الكبــرى 
 بالإقليم السكانياستهدف المخطط السيطرة على الحجم وقد ،  ١٩٩٠لسنة الهدف  ١٩٥٦عام 
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ة الداخلية إلى المدينـة للحفـاظ علـى والحد من الهجر  ،اعتماداً على البرامج القومية لتحديد النسل
 ، بحيــــثم بـــإقليم المدينــــة١٩٩٠مليــــون نســـمة عــــام  ٥,٤يقـــدر بنحــــو  ســــكاني فـــي إطــــارحجـــم 

و ، هكتـار / نسمة  ٢٠٨بكثافة متوسطة  مليون نسمة ٤,٩منهم نحو  الكتلة العمرانيةتستوعب 
 .هكتار/ نسمة  ٢٣٨ألف نسمة بالتجمعات الجديدة بكثافة متوسطة  ٥٠٠
ذلـــك بتكامـــل  ويـــأتي ،ا اســـتهدف المخطـــط الحفـــاظ علـــى متوســـط كثافـــات ســـكانية بالمدينـــةكمـــ

وبـــين  ،عـــادة توزيـــع الســـكان بـــين المنـــاطق ذات الكثافـــات الســـكانية المرتفعـــةالبـــرامج الداخليـــة لإ
ة ـأو بالتجمعــات الصناعيــ ،رانية الجديــدة ســواء المتاخمــة للعمــران القــائمـمنــاطق الامتــدادات العمــ

 .الجديدة
 
 )٩(: ١٩٧٠سكان القاهرة الكبرى عام )  ٣/٤/٣( 

نســمة كــانوا مــوزعين علــي  ٦,٢١١,٠٠٠حــوالي  ١٩٧٠بلــغ عــدد ســكان القــاهرة الكبــرى عــام 
 :النحو التالي

 %.٨٨نسمة  في الكتلة العمرانية الممتدة بنسبة   ٥,٤٢٨,٤١٤ -
 .%١٢نسمة في التجمعات الريفية الموجودة بالأقاليم بنسبة    ٧٨٢,٥٨٦ -
 

سـنوياً و هـو معـدل عـال جـداً، وبالتـالي %  ٤,١٥في الوقت الذي بلغ فيه معدل نمـو السـكان 
هكتـــار / فـــرد ٣٣٩هكتـــار بينمـــا بلغـــت / فـــرد  ٢١,٥بلغـــت الكثافـــة الســـكانية الإجماليـــة بالأقـــاليم 

لا هكتــار، إ/ فـرد ٣٣٩بالكتلـة العمرانيـة، و علــي الـرغم مـن أن الكثافــة الإجماليـة للكتلـة  قــدرت بــ
/ فــرد  ٢٣٠إنهــا تتبــاين بشــدة مــن قســم إداري إلــي آخــر، حيــث كانــت الكثافــة فــي بعــض الأقســام 

هكتــار و هــو مــا يعكــس / فــرد ٦٩٠هكتــار فــي الوقــت الــذي بلغــت فيــه الكثافــة فــي أقســام أخــرى 
التوزيــع غيــر المتســاوي علــي أقســام القــاهرة الكبــرى، و الــذي يــنعكس بالتــالي علــي كفــاءة تــوفير 

ثـــل الصـــرف الصـــحي و الميـــاه و مـــا إلـــى ذلـــك، ويضـــاف إلـــى ذلـــك و جـــود ظـــاهرة الخـــدمات م
 .من إجمالي الإسكان المستحدث في تلك الفترة%  ٧٢الإسكان العشوائي التي شملت 

 
 )٩(: ١٩٧٠التوزيع السكاني المقترح في إقليم القاهرة الكبرى عام )  ٣/٤/٤( 

 ١٩٧٠تضمنت الأهداف التخطيطية لعـام علي ضوء المشاكل و الأوضاع القائمة في الإقليم 
تخفيض التكـدس بالمنـاطق المزدحمـة، مـع تزويـدها بالخـدمات الضـرورية، بالإضـافة  إلـى تجديـد 
المبــاني المتــدهورة، ومــع تحســين  البيئــة الســكنية  بتهيئــة مواقــع أخــري تســمح بإنشــاء المســاكن و 

 .ستمرالخدمات لتلبيه الطلب المتزايد نتيجة النمو العمراني الم
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و ذلــك حتــى يتســنى عمــل  ١٩٩٠وبالتــالي فقــد تــم توقــع الزيــادة المســتقبلية للســكان حتــى عــام 
خطــة لتــوزيعهم فــي الإقلــيم، و كانــت التنبــؤات فــي ذلــك الوقــت تشــير إلــى أن تعــداد ســكان القــاهرة 

مليون نسمة، و ذلك بـافتراض تنـاقص معـدلات الهجـرة حتـى  ١٤,٨إلى  ١٩٩٠سيصل في عام 
لنصــف ، وبالتــالي فقــد أوصــى التخطــيط المقتــرح آنــذاك بتوزيــع الســكان علــي النحــو تصــل إلــى ا

 :التالي
، و ذلك مع العمل علي خفض %٦٥مليون نسمة بالكتلة العمرانية القائمة بنسبة  ٩,٥  -

الكثافات السكنية المرتفعة، ورفع الكثافات السكنية المنخفضة نسبياً ، والعمل علي تعمير 
 .حات التي لم تعمر بعد داخل الكتلة العمرانيةالمناطق و المسا

% ٢٨مليون نسمة بالتجمعات الحضرية الجديدة التي سيتم إنشاؤها داخل الإقليم بنسبة  ٤  -
 .، بشرط  ألا تمتد إلى الأراضي الزراعية

بنســـبة )  المـــدن و القـــري الريفيـــة ( مليـــون نســـمة فـــي التجمعـــات العمرانيـــة الأخـــرى   ١,٣  -
٧.% 

مـدن جديـدة  ٤النمو العمراني بعد ذلك، والتي أوصت بإنشاء  ةما انعكس علي استراتيجيوهذا 
كما ذكر من قبل لامتصاص الفـائض مـن السـكان عـن الكتلـة العمرانيـة و ذلـك بفـرض أن معـدل 

ســـنوياً، وبالتـــالي ســـتكون الكثافـــة الســـكنية %  ٣,٥ســـنويا  إلـــى %  ٤,١٥النمـــو ســـينخفض مـــن 
هكتار بالإقليم علي أسـاس التوزيـع المتسـاوي / فرد  ٥٠,٣هكتار، و / فرد ٥٩٣بالكتلة العمرانية 

 .للإسكان، وتوزيع السكان بشكل متكافئ علي الأقسام الإدارية المختلفة
 )٨(: ١٩٨٢توزيع السكان عام )  ٣/٤/٥( 

مدن جديدة لامتصـاص السـكان والتخفيـف  ٤علي الرغم من وجود المخطط و توصياته بعمل 
مليـون  ١٠ذلك لم يحدث، فقد بلغ عدد سكان القاهرة الكبـرى حـوالي  أنالعمرانية، إلا  عن الكتلة

مـن إجمـالي سـكان مصـر و قـد كـان توزيـع السـكان بالكتلـة العمرانيـة %  ٢٢نسمة أي مـا يعـادل 
 :علي النحو التالي

 %.٨٩مليون نسمة بالكتلة العمرانية الممتدة  بنسبة  ٨,٩  -
 %.١١الريفية القاهرة بنسبة  مليون بالتجمعات ١,١  -

ســـنويا و هـــو أقـــل مـــن المعـــدل المتوقـــع فـــي مخطـــط عـــام %  ٢,٩٩هـــذا و قـــد بلـــغ معـــدل النمـــو 
١٩٧٠. 

هكتـــار / فـــرد ٣٥٠هكتـــار بـــالإقليم ، و / فـــرد ٣٤,٧أمـــا بالنســـبة للكثافـــة الســـكنية فلقـــد بلغـــت 
والـذي  ١٩٧٠المـذكورة بمخطـط بالكتلة العمرانية الممتدة، وهو بالتالي أقل من الكثافات السكانية 

هكتـار بالكتلـة العمرانيــة / فـرد ٥٩٣هكتـار بــالإقليم / فـرد ٥٠,٣كـان يهـدف إلـى رفـع الكثافــة إلـى 
 .الممتدة
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قد أشار إلي وجـود تنـاقص نسـبي فـي أعـداد سـكان المنـاطق  ١٩٨٢إلا أن الوضع القائم عام 
ى وجـــود انخفـــاض نســـبي فــــي الســـكنية بمصـــر الجديـــدة و الجيـــزة ووســـط الجيــــزة ، بالإضـــافة إلـــ

معدلات نمـو سـكان الأحيـاء فـي شـمال القـاهرة و شـمال الجيـزة و ذلـك لوصـول تلـك الأحيـاء إلـي 
وعلــي الجانــب الآخــر لــوحظ وجــود نمــو مطــرد فــي ســكان المنــاطق الواقعــة علــي . مرحلــة التشــبع 

،  ١٩٧٦ – ١٩٦٦مليون نسمة في الفترة مـن عـام  ٢الأطراف، حيث زاد سكان الأطراف بنحو 
أمــا . ألــف نســمة فــي الفتــرة نفســها ٢٠٠و بالنســبة للســكان داخــل الكتلــة زاد عــددهم إلــي حــوالي 

فقــد كــان هنــاك عــدم تكــافؤ فـي توزيــع الكثافــات الســكنية بــالإقليم، إلا أنــه بوجــه .بالنسـبة للكثافــات 
مبـاني السـكنية عام ظلت القاهرة تعاني من ارتفاع  في الكثافات السكنية، مع تعلية الأدوار فـي ال

إلــى )  بــاب الشــعرية  –مثــل حــي الجماليــة ( الموجـودة، حيــث وصــلت الكثافــة فــي بعــض الأحيــاء
/ فــرد ٣٥٠هكتــار مــع العلــم بــأن قــانون التخطــيط العمرانــي قــد حــدد تلــك الكثافــة بــــ / فــرد  ١١٥٠

علاقــة هكتــار ، وبالإضــافة إلــى ذلــك ظهــر مــا يســمي بالمبــاني الشــاغرة، وهــي إمــا بســبب قــانون ال
 ٦الإيجارية، أو عدم مراعاة العرض والطلب في ذلك الوقت حتى وصلت الوحدات الشاغرة إلـى 

كمــا ظهــر العديــد مــن الأحيــاء الســكنية المتــدهورة و غيــر . مــن أجمــالي الوحــدات الموجــودة % 
الصالحة للسـكن، وذلـك بسـبب تـدهور حالتهـا، بالإضـافة إلـى اسـتمرار الإسـكان العشـوائي لتصـل 

مــن أجمــالي المســاحة العمرانيــة، ووصــل نســبة المســتحدث منــه فــي تلــك الفتــرة  % ١٦إلــى  نســبته
٩٠ .% 
 )٨(:٢٠٠٠حتى عام ١٩٨٢التوزيع السكاني في التخطيط الهيكلي المقترح عام)  ٣/٤/٦( 

، و إمكانات توزيع هذه الزيادة السكانية علـي إقلـيم ٢٠٠٠تم دراسة عدد السكان المنتظر عام 
 ١٦,٥عـدد  ٢٠٠٠حيث كان من المنتظر أن يستوعب إقليم القاهرة الكبرى عام . رىالقاهرة الكب

مليــون نســمة فــي المنــاطق الريفيــة ، ومليــون نســمة مــن  ٠,٤مليــون نســمة ، وذلــك بعــد اســتيطان 
مليـون نسـمة  ١٠بلـغ    ١٩٨٢النازحين إلى مدينة السادات، و حيث أن عدد سكان الإقليم عام 

مليون نسمة ، و يمكن توزيعها علي  ٦,٥ادة السكانية المطلوب توزيعها هي ، فبالتالي تكون الزي
 :الوجه التالي

 
0B1 مناطق استيعاب السكانBاستيعاب الزيادة السكانية 

 :داخل التجمع الحضري الرئيسي للقاهرة الكبرى: أولاً 
 ١٩٨٢ائم في عام المساحات المبنية داخل حدود التجمع الحضري الرئيسي الق -
 ١٩٨٢مشروعات الإسكان  الجاري إنشاؤها حتى عام  -
 الأراضي الصحراوية علي أطراف التجمع الحضري  -
 ٢٠٠٠الأراضي الزراعية التي لابد من استخدامها لأغراض النمو العمراني حتى عام   -

 
١,٠٠ 
١,٠٠ 
١,٥٠ 
٠,٨٠ 

 ٤,٣٠ الجملة
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 : الكبرى خارج التجمع الحضري و الرئيسي للقاهرة: ثانياً 
 المدن الجديدة و المدن و التوابع -
 مستوطنات جديدة مقترحة -

 
٠,٦٠ 
١,٦٠ 

 ٣,٣٠ الجملة
 ٦,٥٠ ٢٠٠٠ – ١٩٨٢جملة الزيادة السكانية المتوقعة فيما بين عامي 

 
 مقترحات توزيع السكان 

يـــأتي توزيـــع الســــكان المقتـــرح مخالفــــاً لاتجاهـــات النمـــو القائمــــة فـــي شــــمال و جنـــوب التجمــــع 
شجع نمو السـكان فـي اتجـاه الشـرق و الغـرب علـي الأراضـي الصـحراوية بحيـث الحضري، فهو ي

 :يكون التوزيع علي النحو التالي
المعـدل القـائم، و ذلـك بهـدف الحفـاظ  ١/٤الوصول بمعدل النمو إلي : المنطقة الشمالية - 

ة في علي الأراضي الزراعية شمالاً ، و خلخلة الكثافات العالية التي تسود الأحياء القديم
 .وقت إعداد المخطط

يــتم المحافظــة علــي معــدل النمــو الســريع باتجــاه الشــرق مــع البعــد عــن : المنطقــة الشــرقية - 
 .الأراضي الزراعية الواقعة بالقرب من المطرية

مـــايو و حلـــوان مـــع تخفـــيض  ١٥الســـماح بمعـــدل نمـــو ســـريع اتجـــاه : المنطقـــة الجنوبيـــة - 
 .المعدل ناحية المعادي 

لابــد مــن تقليــل معــدل النمــو فــي الغــرب وذلــك للحفــاظ علــي الأراضــي : غربيــة المنطقــة ال- 
 .الزراعية غرباً 

مليـــون نســـمة يعطـــي كثافـــة  ١٦,٥وهـــو  ٢٠٠٠وعلـــي هـــذا فـــإن عـــدد الســـكان المتوقـــع لســـنة 
ــيم  ــة العمرانيــة / فــرد ٥٧,٥ســكانية للإقل هكتــار بفــرض / فــرد ٢٢٢هكتــار و كثافــة ســكانية بالكتل

 :فيصبح عدد سكان الإقليم كما يلي%  ٣ما هو ثبات معدل النمو ك
 %.٧٥نسمة بالكتلة العمرانية الممتدة بنسبة  ١٢,٣٦٠,٠٠٠ -
 %.٨نسمة في التجمعات الريفية بنسبة  ١,٣٤٠,٠٠٠ -
 %.١٧نسمة بالتجمعات الجديدة بنسبة  ٢,٨٠٠,٠٠٠ -
 

ــــنفس ســــنة الهــــدف  ــــي ســــنوات متلاحقــــة ل ــــلا هــــذا المخطــــط عــــدة مخططــــات ف  ٢٠٠٠وقــــد ت
فبعـد أربـع سـنوات كـان ، كمحاولات متتابعة لتضيق الفجوات بـين المخططـات والأوضـاع القائمـة 

و ، م  ٢٠١٧بعيد المدى لسنة الهـدف  ١٩٩٧وأخيرا مخطط  ١٩٩١ثم مخطط  ١٩٨٦مخطط 
لــم تختلــف أهــداف هــذه المخططــات كثيــرا فكانــت تشــير إلــى الحــد مــن النمــو الســكاني وتخفــيض 

 )١(. ن إلى المدن والتجمعات العمرانية الجديدةالكثافات وتوجه السكا
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 )٥(: ٢٠٠٠توزيع السكان عام )  ٣/٤/٧( 

حيــث كــان  ٢٠٠٠لعـام  ١٩٨٢لـم  يصــل عـدد ســكان الإقلـيم إلــى مــا كـان متوقــع فـي مخطــط 
 ٢٠٠٠نســــمة عــــام  ١٣,٨٠٠,٠٠٠مليــــون نســــمة و لكنــــة أصــــبح  ١٦,٥متوقــــع أن يصــــل إلــــى 

 )١٩) (٤) (٢(: يلي سنوياً مقسم كما ١,٩٣بمعدل نمو 
 %.٧٥نسمة بالكتلة العمرانية بنسبة  ١٠,١٦٠,٠٠٠ -
 %.٢٠نسمة  بالمناطق الريفية بنسبة  ٣,٠٠٠,٠٠٠ -
 %.٥نسمة بالمدن الجديدة بنسبة  ٦٤٠,٠٠٠ -

/ فـرد  ٢٥٠هكتار ، وكثافة سكانية بالكتلـة العمرانيـة / فرد  ٤٨بكثافة سكانيـة إجمالية للإقليم 
 .هكتار

الزيادة في عدد السكان تختلف مـن مكـان إلـى آخـر فعلـي سـبيل المثـال الزيـادة و قد لوحظ أن 
فـــي وســـط البلـــد بـــدأت تقـــل بشـــكل كبيـــر عنهـــا فـــي أطـــراف المدينـــة نتيجـــة لتشـــبع هـــذه المنـــاطق 

بالخدمات و الأنشطة فأصبحت طاردة للسكان، أما المناطق الريفية فقـد الـتحم  جـزء  كبيـر منهـا  
بزيادة سـنوية  ٢٠٠٠ – ١٩٨٢وزاد عدد سكانها عن الضعف  في الفترة مع المناطق العمرانية، 

و مــن هنــا يتضــح التبــاين فــي . هــي أعلــي معــدل للزيــادة الســكانية فــي الإقلــيم %  ٧ إلــىتصــل 
الكثافات في أماكن متفرقة بالإقليم و أيضا توجد مشـكلتان أساسـيتان همـا المسـاكن الشـاغرة التـي 

قـاهرة، وكـذلك مشـكلة العشـوائيات التـي تمثـل مشـكلة إسـكانية فـي ال%  ١٥وصلت إلى أكثر مـن 
يصــعب حلهــا لتعــدد صــورها مــن تعــديات، ومخالفــات للقــانون، وغيرهــا، ويبلــغ عــدد الســكان فــي 

أما بالنسبة للمدن الجديـدة و التوابـع و . من عدد سكان الحضر%  ٣٩المناطق العشوائية حوالي
الحاليــة أقــل بكثيــر مــن المتوقــع فــي المخطــط و هــذا المســتوطنات العمرانيــة فــإن أعــداد الســكان 

  :واضح في الجدول التالي

 المدن الجديدة
 )بالألف نسمة(تعداد السكان 

 الحالي المخطط العام الأصلي

 ٢٦٠ ٥٠٠ أكتوبر ٦مدينة 

 صفر ٥٠٠ الشيخ زايد
 ١٩٠ ٢٥٠ مايو ١٥

 ٩٨ ٧٥٠ القاهرة الجديدة

 ٥٠ ٥٠٠ العبور

 ٤٢ ٥٠٠ الشروق
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 فرص ٤٣٠ بدر

 )١٧() ٣/٢(جدول 
 
 : النتائج)  ٣/٤/٨( 

كــان عــدد  ١٩٧٠تعتبــر القــاهرة أكبــر تجمــع حضــري فــي مصــر و العــالم العربــي،  فمنــذ عــام 
ثـــــــم  %  ٣,٦٧، وبـــــــدأ فـــــــي التزايـــــــد بمعـــــــدل نمـــــــو ١٩٥٢عـــــــام  ٣,٧٤١,٠٠٠الســـــــكان حـــــــوالي 

سـنوياً حتـى وصـل %  ٤,١٥، وبدأ معدل النمو في التزايـد إلـى ١٩٧٠نسمة عام  ٦,٢١١,٠٠٠
ســـنوياً، ثـــم أخيـــرا %  ٣مليـــون نســـمة، وبـــدأ معـــدل النمـــو فـــي الهبـــوط إلـــى  ١٠إلـــى  ١٩٨٢عـــام 

ولكن إذا نظرنـا إلـى . سنوياً %  ١,٩٣نسمة بمعدل نمو  ١٣,٨٠٠٠٠٠إلى  ٢٠٠٠وصل سنة 
اليـــة توزيـــع الســـكان فيهـــا وجـــدنا تباينـــاً واضـــحاً مثـــل بـــاقي أجـــزاء الجمهوريـــة، فنجـــد الكثافـــة الإجم

منخفضة، ولكن الكثافة في الكتلة العمرانية مرتفعة للغاية وهـذا نتيجـة تكـدس السـكان فـي منـاطق 
معينة إما بالقرب من المناطق الزراعية، أو عليها، أو محدودية المناطق المخدومة، والتـي تصـل 

هـا فـي إليها المرافـق والخـدمات وغيرهـا مـن سـبل المعيشـة، وأنشـطة تـؤدي إلـى تجمـع السـكان حول
مناطق معينة، وترك المدن والتجمعات العمرانية الجديدة لعدم وفائها باحتياجاتهم مـن الأنشـطة و 

وتمثــل المســاكن الشــاغرة و العشــوائيات مشــكلة كبيــرة، و لهــذا تعتبــر المــدن و . المرافــق و غيرهــا
ت الســبب التجمعــات العمرانيــة الجديــدة الخــلاص الوحيــد مــن هــذا التكــدس، لأن الهجــرة التــي كانــ

الرئيسـي فــي الزيــادة فــي الماضـي بــدأت فــي الانخفــاض و أصـبح العــلاج الوحيــد للزيــادة الســكانية 
 .التوجه خارج الكتلة العمرانية لفك التلاحم والزيادة المتماسكة في الكتلة العمرانية



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الرابع
 

وشبكات النقل والمواصلات  تطور وسائل
العامة على مستوى إقليم القاهرة الكبرى في 
القرن العشرين والعلاقة التبادلية بينها وبين 

 النمو العمراني بالإقليم
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نظرة عامة لتطور وسائل وشبكات النقل والمواصلات على مستوى )  ٤/١( 
 )١٤(: القاهرة الكبرى في القرن العشرين 

 

 : أول وسائل النقل العام الجماهيرية : الترام والقطار )  ٤/١/١( 
فـي بدايـة القــرن العشـرين زودت المدينــة بنظـام جديــد للنقـل العــام يعتمـد علــي التـرام والقطــار، 

 ١٨٩٤وفــي ديســمبر . بنــاء هــذه الشــبكات واســتغلالها مقصــوراً علــي الشــركات الخاصــة  وكــان
) الــذي أشــتهر فيمــا بعــد بتأســيس مصــر الجديــدة (  Baron Empainحصــل البــارون أمبــان 

وهـــي الشـــركة ( فتأسســـت شـــركة تـــرام القـــاهرة . علـــي امتيـــاز لإنشـــاء التـــرام فـــي مدينـــة القـــاهرة 
حتكـــار وســـيلة النقـــل هـــذه حتـــى أممتهـــا الحكومـــة المصـــرية عـــام التـــي احتفظـــت با) البلجيكيـــة 

كانـــت هـــذه الشـــركة تابعـــة للشـــركة العامـــة للســـكك الحديديـــة الاقتصـــادية، وهـــي مـــن . م ١٩٦٠
وتولـــت ، كبــري الشـــركات البلجيكيـــة المتخصصـــة فـــي إنشـــاء وتطـــوير وســـائل النقـــل الحضـــرية 

إدارة الشـــركة محليـــا، فأصـــبح ) نســـيين البلجيكيـــين والبريطـــانيين والفر ( مجموعـــة مـــن الأجانـــب 
أمـا رأس المـال الـلازم لإنشـاء الشـركة فقـد . نظام النقل في مدينة القـاهرة ملكـا لهـذه المجموعـة 

 .تم جمعه من أوروبا حيث اعتبرت السوق المصرية سوقا جاذبة 
 

عتبـة، في بادئ الأمر كانت شبكة الترام تتكون من ثمانية خطوط يبدأ ستة منها مـن ميـدان ال
وبـــذلك تـــم ربـــط وســـط المدينـــة بميـــدان محمـــد علـــي، والقصـــر العينـــي، ومصـــر القديمـــة، وبـــاب 

وخـلال عـامين فقـط تـم إنشـاء . اللوق، والناصرية، وباب الحديد، و بولاق، والفجالة، والعباسية 
ثم أمتد امتياز الشركة إلي إنشاء خطـوط جديـدة حتـى . خطوط طولها اثنان وعشرون كيلومترا 

شبكة ترام داخل مدينة   Heliopolis Oasis Companyم عندما أنشأت شركة ١٩١٠عام 
ثــم أنشــئت شــبكة مماثلــة فــي حــي حلــوان ، مصــر الجديــدة التــي امتــدت فيمــا بعــد إلــي المدينــة 

م بلــغ عــدد خطــوط التــرام التــي تــربط فيمــا بينهــا أحيــاء وســط ١٩١٧وفــي عــام . جنــوب القــاهرة 
هذه الأحياء بالضواحي مثل روض الفـرج، وشـبرا،  -ة أخريمن جه -المدينة من جهة، وتربط

 .ومصر الجديدة شرقا، والجيزة، والأهرامات غربا ثلاثين خطاً 
 

كيلومترا عـلاوة علـي نحـو  ٦٥كانت خطوط ترام القاهرة في صورتها شبه النهائية تتكون من 
طــوط الســكك وفــي الوقــت نفســه افتتحــت خ. خمســين كيلــومترا لشــبكات مصــر الجديــدة وحلــوان 

م عنـدما تـم إنشـاء خـط سـكك حديـد  يصـل إلـي حلـوان، ١٨٧٧الحديدية ، وكان ذلـك فـي عـام 
ويرتبط بالمحاجر وكان هذا الخط بداية محور التنمية الجديد في اتجاه الجنوب الشـرقي عنـدما 

كمـا توسـعت أحيـاء المعـادي وحلـوان ، ، تكونت علي جانبي الخـط بعـض التجمعـات العمرانيـة 
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بفضــل خطــوط التــرام . م امتــد خــط ســكة حديــد القبــة فــي اتجــاه وســط المدينــة ١٨٨٨م وفــي عــا
والسكك الحديدية الجديدة المرتبطة ببعضها حيث أصبحت المسافة بين المدينة وأطرافها تقطـع 

 .في ساعـة واحدة 
 
 : النقل بالطرق)  ٤/١/٢( 

ــــارا مــــن الخمســــينيات أدى النمــــو الســــكاني المطــــرد، والتوســــع  ــــداد واعتب فــــي التصــــنيع والامت
الحضـري، وبالتـالي زيــادة المسـافات بــين منـاطق العمــل والمنـاطق الســكنية إلـي تزايــد شـديد فــي 
التــدفقات داخــل الكتلــة العمرانيــة، وكــذلك بــين المدينــة وضــواحيها ، فأنشــئت شــبكة للنقــل، العــام 

ســـها تـــدريجيا إلـــي جانـــب انتشـــار وســـائل النقـــل الخـــاص والفرديـــة، وأخـــذت الســـيارات تفـــرض نف
 .كنمط لبنية المكان 

 
 :إنشاء خدمة النقل العام  -١

م تم تأميم ١٩٦٠ففي عام .اعتبارا من الستينيات أصبح النقل العام من اختصاصات الدولة 
، كما أفتتح عام يشركة ترام القاهرة، وتكونت شبكة للنقل العام تشمل الأتوبيسات والترولل

 .يربط ما بين ضفتي النيل م خط الأتوبيس النهري الذي ١٩٦٦
 

ومنذ بداية تشغيل خدمة سيارات النقل العام في الستينيات دخلت هذه الخدمة في منافسة 
مليون راكب مقابل  ٥١٠م بلغ عدد ركابها ١٩٦٣ففي عام ، شديدة مع شبكة الترام المتقادمة

لك الحين ومنذ ذ) . بما في ذلك شبكة مصر الجديدة (مليون راكب للترام  ١٢٤أقل من 
 ٢٤م أنخفض عدد خطوط الترام إلي ١٩٨٧ففي عام : ونصيب الترام في تناقص مستمر 

الواقع أن السكان قد هجروا هذه . من ركاب النقل العام % ١١خطا، ولم يتعد نصيبها 
الخدمة التي أصبحت متقادمة وغير فعالة ، ونظرا للعجز المالي الذي لحق بها قررت 

لم يعد هناك سوي  ١٩٩٨ففي عام . م إلغاء الترام تدريجيا ١٩٩٧ محافظة القاهرة في عام
ومنذ ذلك الحين أغلقت عدة خطوط لاسيما تلك . خطوط داخلية في حلوان  ٤خط منها  ١٦

 .التي كانت تمر بشارع بور سعيد 
 

وهكذا وجدنا أن محافظة القاهرة لم تعد تحتفظ إلا ببعض خطوط الضواحي، وانخفض عدد 
وعلي عكس ذلك . من ركاب النقل العام % ١ن يستخدمونها اليوم إلي أقل من الركاب الذي

احتفظت مصر الجديدة بشبكتها ذات الخطوط المزدوجة ومعظمها منفصلة عن طريق 
ومع ذلك انكمشت هذه . السيارات مما يفسر قدرتها التنافسية إذا ما قورنت بترام القاهرة 

 ١١٩عربة مقابل  ٣٣ت المستخدمة لا يزيد علي م كان عدد العربا١٩٩٨الخدمة ففي عام 
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وتشمل الشبكة سبعة خطوط تخدم المساحة الداخلية للضاحية، وتنقل . م ١٩٧٢في عام 
وبعد أن ظلت إدارة هذه الخدمة مستقلة لفترة طويلة من . من ركاب النقل العام % ٢يوميا    

 . CTAبمدينة القاهرة م تابعة لهيئة النقل العام ١٩٩١الزمن، أصبحت منذ ديسمبر 
 

وبمضي الوقت أصبحت سيارات النقل العام أهم وسيلة من وسائل النقل العام، وتوسعت 
الشبكة، وأنشئت خطوط جديدة، وفي بحر عقدين من الزمن بلغ عدد الخطوط ثلاثة أضعاف 

أي أكثر  ١٩٨٣خط عام  ٢٦٤م، أصبح هناك ١٩٦٣خطاً عام  ٩٢فمن : ما كان عليه 
ركاب النقل العام ، ثم أضيفت إلي الشبكة عشرة خطوط تروللي، ولكن عدم من % ٨٠من 

توافق الشكل العمراني للمدينة مع هذه الوسيلة التي تحتاج عادة إلي شوارع منحدرة أدي إلي 
 .م ١٩٨١نهائيا في نوفمبر  يإلغاء هذه الخطوط تدريجيا، وتوقفت خدمة الترولل

 
م كانت هذه الشبكة ١٩٧١بيس النهري، وفي عام م بدأ تشغيل خط الأتو ١٩٦٦وفي عام 

من %  ٠,٤خطوط تنقل أقل من  ٨م إلي ١٩٨٣خطوط، أرتفع عددها في عام  ٤تضم 
فالأتوبيس النهري وسيلة نقل . ركاب النقل العام، ولكن هذه النسبة استمرت في الانخفاض 

دقيقة، علاوة  ٢٥ساعة، ويصل متوسط مدة الانتظار إلي / كم ١٠بطيئة تقل سرعتها عن 
راكب في الرحلة في حين أنها تتسع  ١٧أما متوسط نسبة الأشغال فهي . علي قدم المركبات 

راكب، وقد أصبحت هذه المركبات تستخدم اليوم باعتبارها وسيلة للرحلات بحرية أكثر  ١٢٠لـ
 .من استخدامها كوسيلة انتقال حقيقية 

 
العام أهم وسيلة انتقال لسكان القاهرة برغم في مطلع الثمانينيات أصبحت أتوبيسات النقل 

م ، ونظرا لعدم الاهتمام الكافي بأعمال الصيانة ١٩٧٠قدم السيارات، وقلة عددها منذ عام 
منها عمره أكثر من عشر سنوات، وأصبح %  ٥٠والإحلال استهلكت السيارات حيث كان 

 ٢٥لانتظار إلي أكثر من وطال متوسط مدد ا، عدد السيارات التي يتم تشغيلها غير كافي 
وفي المواقف يهجم الركاب ، % ٢٥٠وازدحمت السيارات مع نسبة إشغال تصل إلي ، دقيقة 

 .علي السيارات، وليس من النادر أن يصعد بعضهم فوقها 
 

وفي بداية الثمانينيات مر النقل العام بأزمة مرتبطة بانسحاب الدولة المتزايد من هذا القطاع 
في حين أن عدد  ١,٢م زاد عدد السيارات بنسبة أقل من ١٩٨٥م و ١٩٧٠وبين عامي . 

 . السكان تضاعف في هذه الفترة 
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 :انتشار وسائل النقل الخاص  -٢
سيارات (ابتداء من السبعينيات وأمام قصور وسائل النقل العام كثرت وسائل النقل الجماعي 

حتى بلغت ) ٠٠٠٠الخ  –لجماعية سيارات الأجرة ا –أتوبيسات الشركات والمدارس  –الأجرة 
م عشرة أضعاف ما كانت عليه، وبلغ ١٩٩٨م و ١٩٧٠الزيادة الإجمالية لهذه السيارات بين 

ضعفاً ونشأت خدمة  ١٢أضعاف وعدد سيارات الأجرة  ٨,٥عدد الأتوبيسات الخاصة 
بطريقة  وبذلك تكون نسبة استخدام وسائل النقل الخاص قد تزايدت. سيارات الأجرة الجماعية 

 .ملحوظة 
 

في بداية الثمانينيات الأهمية ) الميكروباصات ( وكان لتشغيل سيارات الأجرة الجماعية 
يديرها القطاع الخاص بينما تخضع عملية ) راكباً تقريباً  ١٢سعة ( الكبرى فهذه المركبات 

تنظيم الشبكة للسلطات العامة التي تفرض الحصول علي ترخيص خاص من المحافظة 
م ١٩٩٨وفي عام . سيير الميكروباصات، وأن تلتزم هذه السيارات بخط سير محدد وثابت لت

ميكروباص وهي التي دخلت في منافسة شديدة مع  ٢٥٠٠٠قدر عدد هذه السيارات بنحو 
وقد بلغ عدد ركابها ، وسائل النقل العام ، لتصبح أولي وسائل النقل المستخدمة في القاهرة 

من عدد الرحلات %  ٣٠مليون شخص يوميا أي نحو  ١,٢ م أكثر من١٩٩٨في عام 
وهذا الانفجار الذي شهدته وسائل النقل الجماعي ) . للأتوبيسات %  ١٩مقابل ( بالسيارات 

 .قد عوض جزئياً العجز في أتوبيسات النقل العام 
 

م كان عدد السيارات ١٩١٤ففي عام . في الوقت نفسه أنتشر استخدام السيارات الخاصة 
سيارة، ولكن اعتبارا من الخمسينيات انتشر استخدامها و ازداد  ٦٥٦ي القاهرة الكبرى ف

واليوم علي شبكة الطرق أن تستوعب . م ١٩٨٥م و ١٩٦٠عددها عشرين ضعفا بين عامي 
 .ألف سيارة خاصة  ٧٦٠نحو 

 
 :تطور شبكات الطرق )  ٤/١/٣( 

ذه استثمرت كثير من الأموال منذ ولتوفير البنية العمرانية المناسبة لوسيلة النقل ه
الخمسينيات، وأجريت تعديلات كثيرة في وسط المدينة حتى تتلاءم شبكة الطرق مع حركة 
المرور، من ذلك تخطيط كورنيش النيل، وميدان التحرير، وشق الطرق الخارجية مثل طريق 

 . صلاح سالم الذي يربط اليوم مصر القديمة بمطار القاهرة 
 

بكة الطرق في الاتجاه الرأسي ببناء الكباري العلوية إذ أنشئ خمسة وأربعون كذلك اتسعت ش
بعضها غير متصل مثل كباري شارع الهرم ، م ١٩٨٨م و ١٩٨٢كوبري علوي بين عام 
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بينما البعض الأخر متصل مثل ، وشارع رمسيس وطريق صلاح سالم و العروبة والتحرير 
م بناء كبار جديدة أخري مثل كوبري روض الفرج كما ت. كوبري الأزهر وكوبري الملك فيصل 

مايو لدعم وتحسين  ١٥أكتوبر وكوبري  ٦الذي يربط أمبابة بروض الفرج شمالا ، وكوبري 
 .حركة المرور بين ضفتي النيل 

 
م إنشاء الطريق الدائري لتخفيف حركة المرور في ١٩٨١وعلي المنوال نفسه بدأ في عام 
دفق مرور السيارات التي تعبر المدينة أثناء انتقالها بين وسط المدينة وذلك بامتصاص ت

، ويرجع تخطيط هذا الطريق الدائري للمخطط )المرور العابر ( الوجهين البحري والقبلي 
وقد ، م، وكان الهدف منه إحاطة الكتلة العمرانية القائمة، ومنع امتدادها ١٩٧٠الهيكلي لعام 

أن يقتصر علي انتشار طريق سريع يحيط  علي ١٩٨١أعيد إدراجه جزئيا في مخطط 
كيلومترا بين البساتين  ٧٠م كان طول هذا الطريق ١٩٩١وفي عام .بالقاهرة من جهة الشرق 

واليوم أكتمل تنفيذ . م ١٩٩١وقد أعيد طرح فكرة الشكل الدائري في مخطط ، وشبرا الخيمة 
اء هو الجزء الذي يقع جنوبا عند الطريق الدائري تقريبا والجزء الوحيد الذي ما زال تحت الإنش

يوليو المتجه نحو مصر الجديدة و مدينة ٢٦وقد تم مؤخرا مد محور . مستوى البساتين 
أكتوبر ، كما تم بناء نفق جديد بين صلاح  ٦أكتوبر المتجه نحو مدينة  ٦نصر، ومحور 

 .سالم و مصر القديمة ووسط المدينة 
 

الشبكة القديمة، وامتدت الشبكة لتغطي  وبذلك أصبح هناك شبكة طرق حديثة أعلي
 ١م كانت نسبة الأسر التي تمتلك سيارة خاصة من ١٩٩٨وفي عام . الأطراف الصحراوية 

فقط من الرحلات اليومية تتم بالسيارة غير أن مستقبل المدينة يتجه في %  ١٣أي أن  ٥إلي 
 .خطوطه العريضة نحو تزايد عدد السيارات الخاصة 

 
 : كة مترو أنفاق القاهرة الكبرى شب)  ٤/١/٤( 

ابتداء من الثمانينيات وحتى التسعينيات بذلت جهود كبيرة لتطوير ورفع مستوي أداء قطاع 
فتزايد العرض بالنسبة لوسائل النقل العام السطحية ، النقل العام الذي لم يكن يفي بالطلب 

 م١٩٨٧شغيلها عامبشكل ملموس مما أدى إلي إنشاء شبكة مترو الأنفاق التي بدأ ت
 
 :إنشاء شبكة المترو  -١

 .بخمسـين عامـا بعدهالم تتحقق إلا  الثلاثينياتمترو القاهرة التي ترجع لبداية  إنشاءفكرة  إن
هيئــة الســكة  فــيم أقتــرح ســعيد عبــد الواحــد وهــو مهنــدس مصــري كــان يعمــل ١٩٣٥ففــي عــام 

المدينــة  بوســطالمــرج مــرورا الحديديــة إنشــاء خــط متــرو جديــد فــوق الأرض يــربط بــين حلــوان و 
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وفــــي عــــام .  آنــــذاك الانتبــــاهلــــم يســــترع  الاقتــــراحغيــــر أن هــــذا . محـــددا بــــذلك المحــــور الأول 
مليــــون جنيــــه  – الباهظـــةم قـــام الفرنســــيون بدراســـة إنشــــاء خــــط متـــرو إلا أن التكــــاليف ١٩٥٤

لنقــل علــي وســائل ا الطلــبحالــت دون تحقيــق ذلــك فــي الوقــت الــذي كــان  –للكيلــومتر الواحــد 
م أعلـن ١٩٦٦-م ١٩٦٥ عـاموفـي . وبالتالي لم يكن المتـرو ضـمن الأولويـات  ،العام محدودا

ذلــك الوقــت اتخــاذ  فــيعلــي زيــن العابــدين الــذي كــان يشــغل منصــب وزيــر النقــل والمواصــلات 
رو تــأول خــط لم إنشــاءوكــان مــن بينهــا  ،إجــراءات ثلاثــة لحــل مشــكلة المواصــلات فــي القــاهرة

المتــرو إلا أن تنفيــذها  إنشــاءن هــذا التصــريح كــان يمثــل تقــدما بالنســبة لفكــرة ورغــم أ. القــاهرة 
م ١٩٦٣تقـدم الفرنسـيون عـام  السـتينياتوفي منتصـف . ظل في حكم الأوهام بسبب التكاليف 

عقـد فـي هـذا  أيدراسات ولكن لم يوقع   بعدةوالروس  ناليابانيو م ثم ١٩٦٤ والبريطانيون عام
 . الشأن

 
 زيــادةإلــي  –مــن أتوبيســات وســيارات خاصــة  –ت أدت زيــادة عــدد المركبــات وفــي الســبعينيا

ومــن جهــة أخــري . الضــغط علــي شــبكة الطــرق بصــورة ملحوظــة وإلــي اختنــاق حركــة المــرور 
فـي هـذا الإطــار . وسـائل النقـل العـام لأزمـة شـديدة وأصـبحت عـاجزة عـن سـد الحاجـة تعرضـت

بإعــداد دراســة عــن  الفرنســية   SOFRETUوزيــر المواصــلات بتكليــف شــركة ســوفريتو  قــام
التي قدمها الخبراء الفرنسيون إنشـاء شـبكة  الاقتراحاتومن بين . النقل العام في مدينة القاهرة 

هــذه  دباعتمــاو . خــط إقليمــي يــربط بــين حلــوان و المــرج  منهــاتتكــون مــن ثلاثــة خطــوط متــرو 
وقــد نظــر إلــي المتــرو . نفــاق إفريقيــة ينشــأ فيهــا متــرو الأ مدينــةالخطــة أصــبحت القــاهرة أول 

ووسيلة لزيادة العرض مما يؤدي إلي رفع كفـاءة وسـائل النقـل  ،ختناقاتالاأساسا علي أنه حل 
 بامتصـاصوتخفيف حركـة المـرور علـي المحـاور الرئيسـية  ،أربعة أضعاف سعتهاالعام بزيادة 

 . السطحية  التنقلاتجزء كبير من 
 

بـدأ  الأولوبعد أقـل مـن ثـلاث سـنوات علـي تشـغيل الخـط  ،نجاح هذه المواصلة الجديدة أمام
المواصـلات  لخطـةالجنـوب الغربـي وفقـا  فـيبناء الخط الثاني بـين شـبرا الخيمـة شـمالا والجيـزة 

 .م١٩٧٢التي قدمتها شركة سوفريتو عام 
 

فهـو  المدينـةالخط الثالـث الـذي سـوف يـربط بـين مطـار القـاهرة والمهندسـين مـرورا بوسـط  أما
عـــام  بحلـــولكة ثلاثـــة خطـــوط أخـــري بموضـــوع الدراســـة ومـــن المنتظـــر أن تضـــاف للشـــمـــازال 
 .م ٢٠٢٠
 .يكون المترو علامة واضحة علي تحديث شبكة المواصلات العامة  وبذلك
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 :تطوير الشبكة السطحية )  ٤/١/٥ (
عـام  ففـي. ضـخمة لقطـاع النقـل العـام  اسـتثماراتجانب تطوير شبكة المترو خصصت  إلي

 وسـائلولمنافسـة  ،تخفيف الضـغط علـي الأتوبيسـاتلباصات  يتشغيل خدمة المين م تم١٩٨٥
 وسـعته –بـاص  الميني وسعة .النقل الخاص لاسيما الميكروباصات وذلك بتقديم خدمة أفضل

ـــم يكـــن فـــي بـــادئ الأمـــر ينقـــل الركـــاب إلا جلوســـا ممـــا يعطـــي صـــورة رفيعـــة و  - اً مقعـــد ٢٢ ل
ن ســرعان مــا ســمح بركــوب عــدد أكبــر مــن عــدد المقاعــد لوســائل النقــل العــام ، ولكــ المســتوي
المينــي باصــات نســخة مصــغرة مــن الأتوبيســات المزدحمــة خاصــة فــي  حتــى أصــبحت المتــوفرة

بــاص تســـير فــي شـــوارع القـــاهرة  مينـــي ٧٥٠م كــان هنـــاك ١٩٩٨وفــي عـــام .  الـــذروةســاعات 
مــة جديــدة فــي دخ تثــم أضــيف. ألــف راكــب  ٥٠٠وتنقــل يوميــا  اً،خطــ ٦٦ علــيالكبــرى موزعــة 

خــط فــي عــام  ١٠٤عــددها  وكــان" الأزرق  الأتــوبيس" خطــوط  بتشــغيلمنتصــف الثمانينيــات 
ولكنهـا لا تختلـف كثيـرا عـن الخطـوط  ،كـم ٢٥متوسط طولها  ، أطول خطوطوهي ، م ١٩٩٨
 .العادية 

 
التـذكرة  سـعرف يرتفـع فيهـا يـخطـوط أتـوبيس مك ٣ذلك قامت هيئة النقـل العـام بتشـغيل  وبعد
الخدمــة هــو  هــذهالخطــوط العاديــة ولكنهــا تتميــز بعــدم الســماح بــالوقوف فيهــا والهــدف مــن عــن 

 .تحسين صورة خدمة النقل العام المتدهور 
 

 عـددالنقل العـام قـد زاد بطريقـة ملموسـة حيـث زاد  وسائل القول إذن أن المعروض من يمكن
  ١٩٩٨ام فــي عــ ٤٨٦م ثــم ١٩٨٧فــي عــام  ٣٧٨م إلــي ١٩٧٣فــي عــام  ١٨٦الخطــوط مــن 

فـي عـام  ١٧٢٠م مقابـل ١٩٩٨الشبكة لتغطي نحو تسعة آلاف كيلـومتر فـي عـام  امتدتكما 
ففــي عـــام : العــام بشـــكل ملحــوظ  النقــلزاد عــدد ســيارات هيئـــة  هالوقــت نفســـ وفــي.  م ١٩٧٣
ســيارة مقابــل  ٣١٦٦يوميــا  تســييرهااصــات التــي يــتم المينــي ب و م بلــغ عــدد الأتوبيســات١٩٩٨
أي أن عــددها تضــاعف ، م ١٩٧٣ســيارة فــي عــام  ١٤١٥م و ١٩٨٧عــام ســيارة فــي  ١٩٦٠
جديدة وتكـون بـذلك قـد  معداتفهيئة النقل العام قد استثمرت كثيرا في شراء ، عاما  ٢٥خلال 
 .سياراتها  بعضجددت 

 
وســد  الطــوارئمــن سياســة  الانتقــالالنظــرة الســريعة علــي تطــور المواصــلات يتضــح لنــا  بهــذه

وقـد سـاهم ،  مةيمسـتدالتي اتسم بها العقدين الماضيين إلـي إطـار تنميـة العجز في المعروض 
النقـــل الخـــاص  وســـائلمـــا تـــوفر مـــن  –عـــلاوة علـــي تنظـــيم النقـــل الجمـــاعي  –فــي هـــذه النقلـــة 

أداء فــي تحســن  بمســتوياســتقرار النمــو الســكاني فأصــبح للعاصــمة شــبكة مواصــلات تتمتــع  و
 .متزايد 
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 :ل النقل العام ووسائ القاهرة إقليم)  ٤/٢ (

 ،محـددة أشـكالاً  الإقليمالذي تطورت به شبكة النقل العام في مطلع القرن أضفي علي  النحو
العــام إلــي  النقــلومــا زالــت نظــم المواصــلات التــي أنشــئت آنــذاك تحكــم إلــي حــد كبيــر شــبكات 

 .يومنا هذا 
 

( بيســـات  الأتو وط ـمـن خطـ% ٦٤ب ـم كـان وســط المدينـة لا يـزال يستقطــ١٩٩٨عـام  حتـىو 
 التي – باص من خطوط الميني%  ٨٠و ) هيئة النقل العام وشركة أتوبيسات القاهرة الكبرى 

 متـروخطـي  علـي وكـذلك ،تتمثل وظيفتهـا الأساسـية فـي زيـادة العـرض علـي المحـاور الرئيسـية
وســط  ميــادينأمــا المحطــات النهائيــة لمعظــم الخطــوط فمــا زالــت متمركــزة فــي كبــرى . الأنفــاق 

وبــرغم .  زينــبوميــدان الســيدة  ،وميــدان رمســيس ،وميــدان العتبــة ،نــة وهــي ميــدان التحريــرالمدي
مـــن توزيـــع  صـــاحبهاالتعـــديلات التـــي حـــدثت منـــذ هـــذا التـــاريخ لتوزيـــع المحطـــات النهائيـــة ومـــا 

المواصـلات مـا زال  نظـامإلا أن ،  الانتشـاروعدم تمركزهـا والعمـل علـي تحقيـق  ،كات النقلبش
 . الحديديةيط الإشعاعي الموروث عن نظام المواصلات يعتمد علي التخط

 
ـــي  تقـــوم ـــي تـــوفير المواصـــلات فـــي المدينـــة الت ـــة  تتميـــزخدمـــة النقـــل العـــام أساســـا عل بالكثاف

الكتلــة العمرانيــة  داخــلمــن أتوبيســات النقــل العــام % ٧٠العمرانيــة والســكانية حيــث تعمــل نحــو 
لتغطيــة المنــاطق الجديــدة  يكفــيالتوســع لا أن هــذا فــرغــم توســيع شــبكة المواصــلات و . الممتــدة 

م ١٩٩٨ففي عام . كافية  بصورةوربطها بوسط المدينة  ،المخططة علي الأراضي الصحراوية
بالمنــاطق المتوســطة مــن  المتصــلةكــان عــدد الخطــوط التــي تــربط معظــم الأحيــاء والضــواحي 

 ،طــوط منخفضــاً خهــذه ال أتوبيســاتوكــان معــدل مــرور ، خطــوط ١٠الهيكــل العمرانــي أقــل مــن 
بالنســبة للخطــوط التــي تخــدم  المتوســطدقيقــة فــي  ٢٥تصــل إلــي  قــد ،طويلــة  الانتظــارومــدة 

كــان عــدد الأتوبيســات التــي تعمــل  كمــا، القــري والتجمعــات الجديــدة المخططــة فــي الصــحراء 
ســــتخدم هــــذه الخطــــوط إلا ت ملــــ وبالتــــالي، أتوبيســــات  ٤يوميــــا علــــي ثلثــــي الخطــــوط أقــــل مــــن 

 .المطلوبة  المساراتهي أبعد ما يمكن عن تغطية ف ،وسط المدينةي لإلوصول ل
 

ـــوافر ف أمـــا ـــة العشـــوائية بصـــفة عامـــة فـــلا تت وبـــرغم ،  الكافيـــةهـــا المواصـــلات يمنـــاطق التنمي
 .النقل العام  وسائلا لا يزال محروما من ـن معظمهفإق ـدم هذه المناطـع في أقـتحسين الوض
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، تحققـــه  الـــذيت وإدارتهـــا يـــرتبط ارتباطـــا وثيقـــا بالعائـــد ن إدخـــال شـــبكات المواصـــلاإ الواقـــع
، للمركــز  وتبعيتهــاوعنــد تحســين خدمــة النقــل العــام لا يعــاد النظــر فــي محــاور المــرور الكبــرى 

التي تربط  الوصلاتبينما تظل ، غرب / من المواصلات المحور شمال شرق %  ٣٠فيسلك 
طلب صريح عليها يثني  وجودن عدم إلة إذ بين أطراف المدينة دون المرور بوسط المدينة قلي

 مـن مكـان الانتقـالفـي إمكانيـة  انقطـاعوبذلك يكون هنـاك ، اعن تخصيص اعتمادات كبيرة له
 .الكتلة العمرانية داخل  آخرإلي 

 
إلا  ،كان نمـو المدينـة يرجـع أساسـا لتكثيـف النسـيج العمرانـي القـائمفقد  ،أما بالنسبة للامتداد

ومـن المـرجح أن يسـير بمعـدل أسـرع فـي  ،لأطـراف الصـحراوية قـد بـدأ بالفعـلا إلي الامتدادأن 
 .المقبلة  السنوات

 
الجديــدة علــي  الامتــدادات فــي ذلك لا تــزال وســائل النقــل العــام التــي تــربط القــري المحيطــةلــو 

ــة للغايــة حالأراضــي الصــ القليلــة التــي تخــدم هــذه  والخطــوط، راوية بوســط الكتلــة العمرانيــة قليل
عــن  مــن وجهــة نظــر المســؤولين كــافطق لا تلقــي إقبــالا كافيــا ممــا يجعــل عائــدها غيــر المنــا

النقـل الخـاص مـن سـيارات  وسـائلالمناطق الجديدة تعتمد علي  فإن هذه وبالتالي، النقل العام 
الجديـــدة والمســـتوطنات  المـــدن( العمـــل فـــي إنشـــاء معظـــم هـــذه المنـــاطق  وكـــان. الميكروبـــاص

قيام الدولة بإنشـاء هـذه  منوكان الهدف الأصلي ، منتصف الثمانينيات  في قد بدأ )العمرانية 
 ،وأن تجـذب محـدودي الـدخل ،العشـوائيةالضواحي الجديدة هو أن تحل محل انتشـار المنـاطق 

جعلهــا لا تلقــي  منــذ البدايــة هــذه المنــاطقالتــي تصــل إلــي ولكــن عــدم تــوفر وســائل النقــل العــام 
 .  الخاصةال أو ملاك السيارات إقبال إلا من أصحاب رؤوس الأمو 

 
 بالكتلـــةعـــدم ربـــط التجمعـــات والمـــدن الجديـــدة إلـــي فشـــل الدولـــة فـــي تحقيـــق هـــدفها  ويرجـــع

ـــوليواليـــوم . العمرانيـــة عـــن طريـــق وســـائل النقـــل العـــام  هـــذه  تنميـــةالقطـــاع الخـــاص وحـــده  يت
مـا فيهـا مـن زحـام القـاهرة ب مـن"  الهـروب" التجمعات متوجها إلي الطبقات الميسورة التـي تريـد 

والطـرق التـي شـقت  ،تكون سياسة المدن الجديدة قد تغيرت وبذلك" .  شعبي" وتلوث ومستوي 
) يوليـو والجـزء الجنـوبي مـن الطريـق الـدائري  ٢٦محـور (  أكتـوبر ٦مؤخرا لكسر عزلة مدينة 

يات خـلال الفتـرة بـين أواخـر السـبعينف. السـيارات الخاصـة  اسـتعمالتندرج تحت منطـق تشـجيع 
 .شق أكثر من ألف كيلومتر من الطرق في منطقة القاهرة الكبرى  تم تالتسعينياو أواخر 
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مـن كـل  واحـدةوهـي أقـل مـن أسـرة ، لانخفاض نسبة الأسر التي تمتلك سيارة خاصة  ونظرا
أطــراف  علــيالمعتمــد عليهــا مــن وإلــي المنــاطق الواقعــة  الانتقــالتصــبح وســيلة ، خمــس أســر 

 .تجمعات عمرانية في الصحراء هي الميكروباصات  المدينة من قري و
 

فوريــة مــع  شــبهشــبكة الميكروبــاص ، التــي يحكمهــا الطلــب إلــي حــد كبيــر تتــأقلم بطريقــة  إن
عــــن المركــــز  بعيــــداوإعــــادة توزيــــع الســــكان  ،العمــــران فامتــــدادالخاصــــة بالنقــــل ،  الاحتياجــــات

خطـوط  قبـلمـن هـذه الخطـوط  وكثيـرا مـا يبـدأ تسـيير ،يصاحبه فتح خطـوط ميكروبـاص جديـدة
 طويلــــةوكــــذلك ظلــــت الميكروباصــــات لفتــــرة ، أكتــــوبر  ٦النقــــل العــــام كمــــا حــــدث فــــي مدينــــة 

فــي بــادئ الأمــر " .  الرســمي" المواصــلة الوحيــدة بــين الضــواحي العشــوائية والمدينــة بمفهومهــا 
ذلك لــو .  غيــر قانونيــة، وحــده  الخــاصالتــي تتبــع القطــاع ، وســيلةالاعتبــر المســؤولون أن هــذه 

ولا  ،لا تصــل إلــي داخــل الأحيــاء الخطــوطأثمـرت الجهــود عــن مــد خطــوط أتــوبيس إلا أن هــذه 
هـــو المواصـــلة الوحيـــدة داخـــل  الميكروبـــاصوبالتـــالي بقـــي ، تغطـــي كافـــة احتياجـــات الانتقـــال 

تســاعد علــي ، فــي أغلــب الأحيــان  القصــيرةذات المســارات ، وهــذه الخطــوط . بعــض الأحيــاء 
ـــربط تـــدريجيا ـــاء المختلفـــة  ال ـــداخـــل الأحيـــاء و  أكثرهـــا يســـير، بـــين الأحي ربط بـــين الضـــواحي ي

عــلاوة علــي ذلــك توجــد نهايــات . العمرانيــة  الكتلــةالمتجــاورة وبــين القــري الواقعــة علــي أطــراف 
المتـرو ممـا يزيـد مـن إمكانيـة الـربط بـين وسـائل  أوالخطوط علي مقربة من محطات الأتوبيس 

 . النقل المختلفة 
 

 تغييــراتلميكروبــاص إذن مــن أهــم دعــائم توصــيل أراضــي العاصــمة بمــا تشــهده مــن ا يعــد
 الحيـــزســريعة وهـــو يجمــع بـــين مقـــاييس الكثافــة ومقـــاييس الاتصــال ، ويســـاهم بـــذلك فــي دمـــج 

تكامـل  وفـي –تكثيف المواصلات في الكتلة العمرانية وربطها بوسائل النقـل العـام  –الحضري 
 وكـــذلك ،عــن قــرب القــري غيــر الممتــدة هفــي الوقـــت نفســ كمــا أنــه يكشــف، النظــام الحضــري 

 .بعض المدن الأخرى مع أن هذا القرب غير مرئي 
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العلاقة التبادلية بين تطور شبكات ووسائل النقل والمواصلات وبين النمو )  ٤/٣( 
 :العمراني بالإقليم 

بإقليم القاهرة الكبرى بعد إلقاء الضوء سريعا على تطور شبكات ووسائل النقل والمواصلات 
سوف يتم تناول تطور ، ولكي تتجلى لنا بوضوح العلاقة التبادلية بينها وبين النمو العمراني ، 

 .شبكات النقل والمواصلات بنفس أسلوب دراسة النمو العمراني والسكاني
وســـوف نستعرضـــه فـــي الفتـــرات الزمنيـــة المتماشـــية مـــع المخططـــات والأوضـــاع القائمـــة فـــي 

 .لثاني من القرن العشرينالنصف ا
 
 )١(:  ١٩٥٦ومخطط عام ،  ١٩٥٢شبكات النقل والمواصلات القائمة عام )  ٤/٣/١( 

فكانت محدودة وضيقة، ولا تضم عدداً كافياً ، كان وضع الطرق وشبكاتها ليس مرضيا 
ولا يوجد شوارع عرضية ولا ، من الطرق المحورية والطولية، ولا تتناسب مع حجم المرور 

ووسائل النقل الموجودة مثل الترام والأتوبيس العام ذو سعة منخفضة بالمقارنة . ق دائرية طر 
م الذي كانت أهم  ١٩٥٦بالطلب عليها، ومن ثم كانت الحاجة إلى وضع مخطط عام 

 :أهدافه 
قلـــيم المدينـــة بكافـــة أنحـــاء مصـــر مـــع توســـيع تلـــك إتـــربط  التـــي الإقليميـــةالاكتفـــاء بـــالطرق  -١

 .والتقليل من تقاطعاتها ،سين مداخلهاوتح ،الطرق
حول المدينة يربط جميع الطرق المؤدية إليها ومنه تتفرع شبكة الطرق  دائريإنشاء طريق  -٢

وبـــذلك يمكــــن تلافـــى اختــــراق حركـــة المــــرور  ،ودائريــــة إشـــعاعيةالرئيســـية داخــــل المدينـــة مــــن 
 .للمناطق السكنية والمنطقة وسط المدينة

ابتداء من محطة مينـاء  إحداهماذات فرعين هي شبكة تحت الأرض و  إنشاء شبكة المترو -٣
ن امحطـــة الـــدمرداش شـــمالاً لـــربط منطقـــة المطريـــة بمنطقـــة حلـــو إلـــي جنوبـــاً وصـــولاً  النبـــيأثـــر 

مـــروراً بميـــدان ) النبـــيأثـــر  –حلـــوان (، )الـــدمرداش –المطريـــة ( الســـطحياســـتفادة مـــن الخـــط 
 .بشرق المدينة بالقرب من جامع برقوقيربط ميدان رمسيس  الثانيرمسيس، والخط 

الأولــى منهمــا  ،حــول المدينــة علــى مــرحلتين الســطحيإنشــاء دائــرتين مــن خطــوط المتــرو  -٤
والثانيــة تعبــر  ،ً أمبابــة شــمالا كــوبريالتبــين جنــوب حلــوان وصــولاً إلــى   كــوبريتعبــر النيــل عنــد 

 .ة وراق الحضر مستقبلاً خر ينشأ شمال جزير آ كوبري إليالتبين وصولاً  كوبريالنيل عند 
متفرعــــة مــــن الــــدائرتين حــــول المدينــــة لخدمــــة المنــــاطق  الســــطحيإنشــــاء خطــــوط المتــــرو  -٥

 .الصناعية المقترحة
 



- ۷٥  -

 )٩(: ١٩٧٠شبكات النقل والمواصلات القائمة عام )  ٤/٣/٢( 
حرجـاً فقـد كانـت القـاهرة تضـم عـدداً محـدوداً مـن الطـرق  ١٩٧٠كان وضع الطرق في عـام 

و بعض الطرق المحورية التي لا  يتسع عرضها لحركة المرور العادية بالإضافة إلى  الطولية
عــدم وجــود شــوارع عرضــية أو دائريــة تســاعد علــي تخفيــف حــده المــرور، وبالتــالي فــإن مســاحة 

من مسـاحة العمـران % ٢٠الشوارع و الطرق بما في ذلك الشوارع الضيقة كانت تمثل أقل من 
علــي الأقــل مــن مســاحة العمــران فــي الأوضــاع %  ٣٠ل إلــى و كــان مــن المفــروض أن تصــ

 -فـي كثيـر مـن أجزائهـا -العادية، بالإضافة إلى أن شبكة الطرق في ذلك الوقت كانت تتحمل
حركـــة مـــرور ضـــخمة يتـــراوح حجمهـــا بـــين ضـــعفين وثلاثـــة أضـــعاف كفاءتهـــا ممـــا ترتـــب عليـــة 

التــالي خفــض كفــاءة الشـــوارع، الــبطء العــام فــي الحركــة و خاصــة علـــي المحــاور الرئيســية، وب
لـم توجـد الطـرق الدائريـة، وكانـت محـاور التنميـة الموجـودة و التـي  ١٩٧٠وعلي هذا ففي عام 

 :كانت تربط القاهرة الكبرى بالأقاليم الأخرى علي النحو التالي
 

 .العين السخنة -طريق القاهرة   -١
 .السويس –طريق مصر  -٢
 .الصحراوي ةطريق مصر الإسماعيلي -٣
 .ةالإسماعيلي –طريق مصر  -٤
 .طريق الصعيد -٥
 .إسكندرية الصحراوي –طريق مصر  -٦
 .إسكندرية الصحراوي –طريق مصر  -٧
 .طريق مصر إسكندرية الزراعي -٨
 طريق الفيوم  -٩

 
و كانـــت و ســـائل النقـــل العـــام مـــن أتوبيســـات و تـــرام كهربـــائي موجـــودة و لكـــن ذات ســــعة 

 .سكانمنخفضة بالمقارنة بعدد ال
 

شبكة الطرق وشبكة المواصلات الموجودة بالإقليم عام )  ٤/٢(، ) ٤/١/أشكال (وتوضح 
١٩٧٠ ( 

 
 
 



- ۷٦  -

 )١٤( ١٩٧٠شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام  –) ٤/١(شكل 

 
 



- ۷۷  -

 )١٤( ١٩٧٠شبكة النقل والمواصلات بالقاهرة الكبرى عام  –) ٤/٢(شكل 
 )٩(: ١٩٩٠لعام  ١٩٧٠ة عام شبكات النقل والمواصلات المقترح)  ٤/٣/٣(  

إيجــاد شــبكة مــن الطــرق :  علــي ضــوء مــا ســبق نــدرك أنــه كــان مــن أهــداف المخطــط العــام
العامــة لمختلــف أنــواع و ســرعات المــرور لمواجهــة الحركــة الناتجــة مــن الأنشــطة المختلفــة مــع 

حـات و بالتـالي فلقـد كانـت مقتر . عزل الحركة السـريعة عـن مسـارات و عوائـق المـرور العـادي 
 : تصنيف الطرق و النقل كما يلي 

طــرق ســريعة محــددة المــداخل والمخــارج ، وتتمثــل فــي الشــرايين الرئيســية الداخلــة إلــى  – ١
 قلب الإقليم من باقي أنحاء الجمهورية مثل مصر إسكندرية الصحراوي، مصر أسوان 

رق دائريــة وهــي تنقســم إلــى طــرق دائريــة ، ولقــد كــان الاقتــراح بعمــل طــ: طــرق شــريانية  -٢
بعضـها  لخدمة الهيكل العمراني بأكمله ، الأول خـارجي ، ويـربط بـين مـداخل الإقلـيم و

ـــاني داخلـــي و يعمـــل علـــي امتصـــاص المـــرور  ـــاطق الاســـتعمالات المختلفـــة، والث و من
ـــين الاثنـــين بهـــدف جـــذب  للتخفيـــف عـــن وســـط المدينـــة، وإبعـــاده عنهـــا، والثالـــث يقـــع ب

ــــاطق المتوســــطة مــــن ــــدخول فــــي المنــــاطق  المــــرور فــــي المن الهيكــــل العمرانــــي دون ال
 .المكتظة

وتمثــل حلقــة الاتصــال بــين أطــراف المدينــة ومنطقــة الوســط حيــث أنهــا : طــرق محوريــة -٣
 .توزع الحركة من الطرق الدائرية إلي باقي المناطق دون اختراق المناطق المزدوجة

ون الــــدخول فــــي تصــــل بــــين أطــــراف المدينــــة مــــن جهاتهــــا الأربعــــة د: طــــرق تحويليــــة  -٤
 .المناطق الآهلة بالسكان مثل طريق الأوتوستراد

وتخـــتص بـــالمرور الرئيســـي بهـــدف وصـــل المنـــاطق المختلفـــة بعضـــها : طـــرق رئيســـية  -٥
 .ببعض مثل شارع رمسيس و شارع القصر العيني 

وتقوم بخدمة وسط المدينة ووصل مناطقها ببعضها البعض مثـل : طرق محلية رئيسية  -٦
ـــة الفرعيـــة فهـــي الطـــرق الخاصـــة يو  ٢٦شـــارع  ـــة ، أمـــا الطـــرق المحلي ليـــو و الجمهوري

 .بالخدمة داخل المناطق المختلفة 
وهــي الطــرق التــي تــؤدي إلــى منــاطق الآثــار أو تخترقهــا مثــل شــارع : الطــرق الســياحية  -٧

و ذلــك مــع اســتكمال تلــك الشــبكة بعــدة كبــاري و أنفــاق و ذلــك .الأهــرام وشــارع الأزهــر 
شبكة النقل السطحي علي مواجهة المشكلة ، ولذلك نقترح أربعة خطوط  بهدف معاونة

 :للمترو كما يلي 
 الخط الدائري  -
 حلوان  –خط المرج  -
 كوبري الملك الصالح  –خط شبرا  -



- ۷۸  -

 مصر الجديدة  –الجيزة  –خط كوبري الملك الصالح  -
المتــرو و ذلــك مــع مراعــاة تحســين شــبكة النقــل الســطحي، والعمــل علــي تكاملهــا مــع شــبكة 

 .المقترحة
بالأقـاليم المختلفـة بالإضـافة إلـي إسـناد وتنميـة  لهذا و لقد تم التوجيه بتنمية محاور الاتصا

 : كل من 
 .الزراعي  دبور سعي –طريق مصر  -
 .المنوفية الزراعي  –طريق مصر  -
 .الصحراوي فرع بلبيس   ةطريق مصر الإسماعيلي -

ـــة إلـــى إنشـــاء الكبـــاري علـــي نهـــر ا ةهـــذا بالإضـــاف لنيـــل، وإنشـــاء طـــرق حضـــرية تـــربط الكتل
 .العمرانية بالمدن الجديدة المقترحة

 
 )٣٤) (٨(: ١٩٨٢شبكات النقل والمواصلات القائمة عام )  ٤/٣/٤( 

 : يتضح ما يلي  ١٩٨٢بالنظر إلى وضع الطرق عام 
أنه بالرغم من الجهـود التـي بـذلت لتحسـين شـبكات الطـرق و النقـل ظلـت القـاهرة تعـاني مـن 

شـاكل المــرور و الانتقــال ، وذلــك لتضــخم الكتلــة العمرانيــة نتيجــة لنمــو منــاطق جديــدة وأخــرى م
عشـــوائية الأمـــر الـــذي أدى إلـــى تزايـــد عـــدد الســـيارات ، وأيضـــا نمـــو شـــبكة الطـــرق حتـــى أنهـــا 
وصلت إلى مرحلة التشبع، ولم تؤد سياسة إنشاء الطرق و الكباري إلى حل المشـكلة كمـا كـان 

لها عدد من السلبيات مثل نقل أماكن الاختناق من مكان إلي آخر مما اسـتلزم  متوقعاً بل كان
إنشاء المزيد من الطرق و الكباري لتخفيف العبء عن الشبكة القائمة، وبالتالي ظهـر بوضـوح 
عدم كفاءة المواصـلات لـربط الأحيـاء السـكنية فـي المدينـة بمنـاطق النشـاط و الخدمـة و العمـل 

 .موظفين و الفئات الأخرىبالنسبة للعمال و ال
 

وعموماً فإن شبكة الطرق تختلف من حـي إلـي آخـر فـي القـاهرة الكبـرى، وذلـك أنهـا تنتمـي  
مختلفة، فشبكة الطرق بالقاهرة الفاطمية كانت مجهـزة لحركـة الـدواب و الخيـل أمـا  رإلي عصو 

ا الخيــول، شــبكة الطــرق فــي القــرن التاســع عشــر فكانــت مجهــزة لاســتيعاب العربــات التــي تجرهــ
وأخيــراً القــاهرة الحديثــة مثــل مدينــة نصــر و مصــر الجديــدة مجهــزة بشــبكة طــرق حديثــة لوســائل 

ولــم يــتم عمــل طــرق . لــم تنفــذ  ١٩٧٠و بالتــالي فالمقترحــات المحــددة بمخطــط . النقــل الحاليــة 
دائريــة و لا عمــل خطــوط لمتــرو الأنفــاق كمــا هــو مخطــط و كانــت محــاور التنميــة الرئيســية و 

 :تربط إقليم القاهرة بغيره من الأقاليم كالتالي  التي
 الزراعي  ةطريق مصر الإسماعيلي -
 بلبيس  –الصحراوي  ةطريق مصر الإسماعيلي -



- ۷۹  -

 طريق مصر الإسكندرية الزراعي  -
 طريق مصر إسكندرية الصحراوي -
 العين السخنة  –طريق مصر  -
 الصعيد –طريق مصر  -
 طريق مصر الفيوم  -
 طريق مصر السويس  -
 صر الفيوم فرع الواحات البحرية طريق م -

 
 –ويلاحظ أن طرق الوصول للمدن الجديدة المزمع إنشاؤها كانت عن طريق محاور بلبيس 

 .الصحراوي ةالإسماعيلي  -الواحات  –الفيوم 
 

 
 )١٤( ١٩٨٧شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام  -) ٤/٣(شكل 

 
 
 
 



- ۸۰  -

 
 
 
 

 
 )١٤( ١٩٨٧هرة الكبرى عام شبكة النقل والمواصلات بالقا –) ٤/٤(شكل 

 
 :٢٠٠٠لعام  ١٩٨٢شبكات النقل والمواصلات المقترحة عام )  ٤/٣/٥( 

بالنسبة لشبكات الطرق و النقل فإن القاهرة مازالت تعـاني مـن مشـاكل المـرور و الانتقـال و 
ذلــك لتضــخم الكتلــة العمرانيــة، وتزايــد عــدد الســيارات، ونقــل أمــاكن الاختناقــات مــن مكــان إلــي 

ر عــن طريــق الكبـــاري و الطــرق التــي تـــم إنشــاؤها، وعــدم كفـــاءة المواصــلات بــين الأحيـــاء آخــ
السكنية و لهذا رأي المخطـط الجديـد رفـع كفـاءة شـبكة النقـل و المواصـلات و ذلـك عـن طريـق 

تـوفير وسـائل  قالتخطيط العمراني الذي يراعي و يحدد أماكن خدمات النقل و أيضا عـن طريـ
 .النقل بصورة كافية 
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 )٤) (٨(: يهدف تخطيط النقل إلى  
 .نحو التجمعات الجديدة رعدم التمركز و المساعدة علي تحقيق الانتشا -أ

تحســين فاعليــة و ديناميكيــة  الأداء الــوظيفي للتجمــع العمرانــي القــائم و يــتم ذلــك عــن  -ب
 :طريق الآتي 

 . نقل العامإعادة توزيع و تنظيم تيارات تدفق المرور مع زيادة طاعة و كفاءة ال
حلــوان و الــذي يرفــع ســعة النقــل الإقليمــي  –بخــط متــرو الأنفــاق المــرج : تــدعيم النقــل العــام 

مــرات بإعــادة اســتخدام التــرام مــع العمــل علــي تــوفير شــبكة خطــوط للتــرام منفصــلة عــن  ٤إلــى 
 .حركة المرور العام و الذي سيؤدي بالتالي إلى التكامل مع خطوط الأتوبيس

 
بــين أنــواع المــرور حســب الوظيفــة و ذلــك لتحقيــق كفــاءة النقــل فــي الطــرق، مراعــاة العــزل 

فهناك مسارات خاصـة بالمسـارات الطويلـة، وأخـرى للمحلـي و المشـاة، ويكـون ذلـك عـن طريـق 
ــة العمرانيــة للقــاهرة الكبــرى و ذلــك بهــدف إبعــاد حركــة المــرور  إنشــاء طريــق دائــري حــول الكتل

زيــع المــرور علــي المــداخل المختلفــة، بالإضــافة إلــى إنشــاء الإقليمــي المختــار فــي القــاهرة و تو 
 .أداء وظائفه كما ينبغي  يطرق شريانية داخل التجمع الحضري لمساعدة الطريق الدائري عل

 
 .إنشاء شبكة طرق محلية من شأنها تشجيع و تأكيد استقلالية القطاعات المتجانسة

 ٢٠٠٠حتــــى ســــنة الهــــدف وقـــد تــــلا هــــذا المخطــــط عــــدة مخططــــات فــــي ســــنوات متلاحقــــة 
فبعــد أربــع ، باعتبارهــا محــاولات متتابعــة لتضــيق الفجــوات بــين المخططــات والأوضــاع القائمــة 

بعيد المدى لسنة الهـدف  ١٩٩٧وأخيرا مخطط  ١٩٩١ثم مخطط  ١٩٨٦سنوات كان مخطط 
ــم تختلــف أهــداف هــذه المخططــات كثيــرا فكانــت تشــير إلــى اســتكمال الطريــق ، م  ٢٠١٧ و ل
 ) .أكتوبر  ٦ –يوليو  ٢٦محور (وزيادة المحاور الدائري 

 
 )٢١(: وكان من أهم مخططاتهم ما يلي 

الكتلــة  نهايــةكــم مــن  ٣٠الأول يقتــرح إنشــاء طريــق دائــري ثــاني علــي بعــد حــوالي  المخطــط
أكتــوبر  ٦ ومدينــةوالهــدف مــن إنشـاء هــذا الطريــق هــو ربـط كــل مــن القـاهرة الجديــدة  ،العمرانيـة

البعيــد  المــدى علــيكمــا يوصــي بإنشــاء طريــق دائــري ثالــث ، ية فــي حلــوان بالمنــاطق الصــناع
 اسـتخدامنحـو زيـادة  أساسـايتجـه هـذا المخطـط . كـم مـن الكتلـة العمرانيـة  ٥٠علي بعد حـوالي 
وشـق طـرق محوريـة جديـدة  الاتجاهات،التنمية العمرانية في جميع  انتشارو  ،السيارات الخاصة

. 
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سـعة الطـرق  زيـادةة محـاور التنميـة الشـرقية الغربيـة عـن طريـق المخطـط الثـاني تقويـ ويقترح
الجديـدة والتجمعـات  المـدنوشق طرق موازية للطريق الدائري لاسيما فـي الغـرب لـربط  ،القائمة

مدينـــة ، مدينـــة العبـــور ، بـــدر  مدينـــة، مدينـــة الشـــروق ، القـــاهرة الجديـــدة ( العمرانيـــة الجديـــدة 
 :اء خطوط إقليمية مع إنش......) العاشر من رمضان 

في الجانب الشرقي يتم الاستفادة بخط : خط إقليمي شرقي غربي يضم ثلاث وصلات  إما -
فــي وســط المدينــة إنشــاء نفــق و ؛  المدينــةتحقيــق الاتصــال بوســط لســكة حديــد الإســماعيلية 

فــي الجانــب الغربــي يــتم و الكبــرى ؛  القــاهرةداخــل الكتلــة العمرانيــة يــربط خطــي متــرو أنفــاق 
الذي يـربط الجزيـرة بمدينـة السـادس  يوليو ٢٦لال الجزيرة الوسطي علي امتداد محور استغ

 .من أكتوبر 
 

 .ه علي الجزيرة الوسطي للطريق الدائري ؤ خط دائري يتم إنشا وإما -
و إنشاء بنية تحتية ثقيلة للنقل العام  القائمةهذا المخطط علي استغلال شبكة الطرق  ويعتمد
 ) . خط إقليمي ( 
 

 
 

 )١٤() الطرق الدائرية (  الأول المقترح -) ٤/٥(شكل 
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 )١٤() محاور التنمية ( الثاني  المقترح -) ٤/٦(شكل 
 

 
  :٢٠٠٠شبكات النقل والمواصلات القائمة عام )  ٤/٣/٦( 

علـــي الـــرغم مـــن إنشـــاء مشـــروعات  كبيـــرة وضـــخمة لمعالجـــة التكـــدس و الزحـــام فـــي حركـــة 
كفاءة الطـرق و الشـوارع فقـد ظـل هنـاك تكـدس و زحـام ، ولـذا تـم إنشـاء المرور و النقل ورفع  

 ٦كــوبري  –يوليــو  ٢٦كــوبري  –طريــق بلبــيس  -مشــروعات هامــة مثــل طريــق العــين الســخنة 
أكتوبر، والانتهاء من عمل الطريـق الـدائري فـي وقـت قريـب مـن وقـت الانتهـاء مـن إنشـاء نفـق 

 ٢٦حــور  الجيــزة و –المــرج و شــبرا الخيمــة  – تشــغيل خطــوط متــرو الأنفــاق حلــوان –الأزهــر 
يوليــو كمحــور رئيســي فــي الغــرب ، بعــض المشــروعات المروريــة مثــل تحســين المــرور بمنطقــة 

، وبعــض الميــادين الرئيســية بمصــر الجديــدة ، رفــع الكفــاءة المروريــة لمحــوري الهــرم يرو كســ
 )٢(. وفيصل، وتنظيم الحركة بمحور شارع الأزهر
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 )١٤( ١٩٩٨شبكة الطرق بالقاهرة الكبرى عام  -) ٤/٧(شكل 
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 )١٤(١٩٩٨شبكة النقل والمواصلات بالقاهرة الكبرى عام  –) ٤/٨(شكل 
 
 
 :الخلاصة )  ٤/٣/٧(  

ـــاءة  - ـــة مــــن المخططــات لرفــع كفـ ـــالرغم مــــن المحــاولات المتتاليـ بالنســبة للطــرق و النقـــــل فبـ
ــــرور و النقــــــل والمواصـــلات فـــإ ـــد، وبالتـــالي عـــدد الســـيارات و عـــدد المـ ن عـــدد الســـكان المتزاي

الرحلات اليومية المتزايد بسرعة أكبـر مـن المتوقـع، كـل ذلـك أدى إلـي زيـادة التكـدس و الزحـام 
علي الرغــم مــن فـــاعلية مشروعات كثيرة مثــل الكبــاري العلويـــة، والمحـاور الإقليميـة الجديـدة و 

المشكلة بطريقة جذرية يتم بالعمل علي نقل أنواع كثيرة من الأنشطة لهذا لوحظ أن الحل لهذه 
التي تسبب تزاحم مروري إلى مناطق جديدة مخططة حيث يمكن تقديم أساليب نقل جيـدة بهـا، 
بمعنــي آخــر الحــد مــن الاســتثمارات فــي المنــاطق المكتظــة هــذا مــن ناحيــة، ومــن ناحيــة أخــرى 

بــدلاً مــن )  مثــل متــرو الأنفـاق ( ل العــام الجمـاعي حـث المــواطنين علـي تفضــيل اســتخدام النقـ
و أيضـا مشـروعات الطـرق الدائريـة، والمحـاور الرئيسـية التـي تـربط أجـزاء . السيارات الخاصـة 

الإقلـــيم ببعضـــها بـــدون المـــرور بالكتلـــة العمرانيـــة ووســـط المدينـــة يعتبـــر مـــن أهـــم الحلـــول لهـــذه 
 .المشكلة المعقدة سابقة الذكر

 
 :ئج والخلاصة النتا)  ٤/٤( 

 عـــامففـــي . كانـــت المـــدن صـــغيرة ومخططـــة للمشـــاة ولـــيس لوســـائل النقـــل  مـــربـــادئ الأ فـــي
 الوحيـدةوكانـت وسـيلة الانتقـال  ،كـم ٢,٥م لم يكن نصف قطر مدينـة القـاهرة يزيـد عـن ١٨٠٠

وإذا .  الــدوابوالتــي تــتحكم فــي المقــاييس العمرانيــة هــي الســير علــي الأقــدام أو بعربــات تجرهــا 
بتغييـرات جذريـة  يـأتيفـإن إدخـال نظـام النقـل الحـديث  ،أتساع المدينة ليس بظاهرة جديدةكان 

إلـي تخفيـف  وضـواحيهاأدي إنشـاء خطـوط التـرام بـين وسـط المدينـة فقـد  ، في شـكلها العمرانـي
ثــم  ،حـول محطــات التـرام العمرانيــةالنـوي  وانتشــرت، الكثافـة داخــل المدينـة وازدهــار الضـواحي 

التعمير قد نتجت عن التوسعات  عمليةوبذلك تكون . عضها لقرب المسافة بينها التحمت مع ب
النمــــو المكــــاني للمدينــــة ارتباطــــا وثيقــــا  وارتــــبط، المتتاليــــة المتصــــلة والكثيفــــة للكتلــــة العمرانيــــة 
أعطـي للمدينـة شـكلا ممـا مـوازاة لخـط التـرام  خطيـابمحاور النقل الثابتة مما أدي إلي امتـدادها 

ـــ يمكــن تشــبي  – الجديــدةمحــور مصــر ( غــرب   –شــمال شــرق  اتجاهــه" القفــاز  أصــابع" هه ب
 ميـدان مثـل( ز ـإذ تنطلق مـن المركـ الإشعاعيعرفت شبكة الطرق بتخطيطها و ) . الأهرامات 

.  ) التحريـريـدان  رمسيس وميدان العتبة والميادين المجاورة وهـي ميـدان عبـد المـنعم ريـاض و
،  جنوبـــاوهـــي محطـــة رمســـيس شـــمالا و محطـــة بـــاب اللـــوق ،  أمـــا محطـــات الســـكك الحديديـــة
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شـبكات  وتساهم، وتربطها بالضواحي البعيدة  ،فتجذب تدفقات المرور عند حدود وسط المدينة
ومحــور النمــو ، الســكك الحديــد فــي تحديــد نطــاق الكتلــة العمرانيــة وتشــكيلها علــي هيئــة نجمــة 

 .الذي سوف يتم علي أساسه التخطيطات المستقبلية 
العـــام  النقــلمــن الســتينيات والســبعينيات ســاهم انتشـــار الســيارات الخاصــة ووســائل  واعتبــارا

ـــر مرونـــة مـــن حيـــث خـــط ســـيرها فـــي تغييـــر شـــكل التوســـع العمرانـــي الـــذي اتســـم   بمـــلءالأكث
 .و اقتحام مساحات جديدة  ،المساحات الفارغة

 
بـــين الجنـــوب والشـــمال  وبعـــد ذلـــك ســـاهم متـــرو الأنفـــاق فـــي التوســـع العمرانـــي والـــربط أيضـــا

 .وسوف يكتمل هذا الربط باكتمال باقي خطوط المترو المستقبلية ، والشرق والغرب 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 البــــــــــــاب الثــــــــــــاني
 

 العلاقة المتبادلة بين شبكة مترو الأنفاق
 و التطور العمراني 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 الفصل الخامس
 

 تطور شبكة مترو الأنفاق 
 في المدن العالمية الكبرى
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 تطور شبكة مترو الأنفاق في المدن العالمية الكبرى
 

فــي هــذا الفصــل نقــوم بدراســة بعــض الأمثلــة الأجنبيــة لشــبكات متــرو الأنفــاق فــي المــدن العالميــة 
الكبــرى ، وعــرض لتطــور هـــذه الشــبكات ، ومــن ثــم عـــرض مختصــر لــبعض محطاتهــا ودراســـة 

روج منهـــا بالعلاقـــات الإيجابيـــة المنطقـــة والعناصـــر حـــول المحطـــات وتحليـــل هـــذه العلاقـــات للخـــ
الناجحة للاستفادة منها في دراسـة الحالـة لمحطـات متـرو أنفـاق القـاهرة الكبـرى ، ومـن ثـم يمكـن 
أن نســتخلص العـــديد مــن الاعتبــارات العمرانيــة التــي تعمـــل علــي نجــاح هــذا المشــروع فــي تلـــك 

 .  الدول

 )١٠(مترو أنفاق باريس )  ٥/١( 
 
 نشأته) ٥/١/١(

م قام المجلس الأعلى لمدينـة بـاريس بإعـداد مخطـط لنظـام السـكك الحديديـة ١٨٩٦في عام 
 Compagine Du Chemin De)وقـــد عهـــدت المدينـــة إلـــى شـــركة ، تحـــت الأرض 

Metropolistan Du Paris CMP)  كمـا عهـدت إلـى مهنـدس الأعمـال المدنيـة ، بإقامتـه
(Flugence Bienrenue)   قة بالنظامبإنشاء الطرق والكباري المتعل. 

 
،  ١٨٩٨وبــدأ إنشــاء المتــرو بســرعة مذهلــة حيــث بــدأ العمــل فــي الخــط الأول فــي نــوفمبر 

 (Porte De Vincennes-Porte Maillot)وهو خط  ١٩٠٠يوليو  ١٩وافتتح في 
 

ـــى أن  ـــي إنشـــاء خطـــوط جديـــدة، حت ـــدريجيا ممـــا شـــجع المدينـــة عل وازداد عـــدد مســـتخدميه ت
حيــث أنشــئت العديــد مــن الخطــوط التــي تعبــر  ١٩١٠فــي ينــاير الشــبكة الأولــي للمتــرو اكتملــت 

المنطقـــة المركزيـــة وتـــرتبط بمحطـــات الخـــط الرئيســـي وقـــد نفـــذت هـــذه الخطـــوط بطريقـــة الحفـــر 
كــذلك ظهــرت شــركة جديــدة أخــرى لتنفــذ بعــض الخطــوط ،  (Cut And Cover)المكشــوف 

 تــرتبط بمســارات حيــث كانــت هــذه الخطــوط لا (Nord Sud)الأنبوبيــة للأنفــاق وهــي شــركة 
 .  وتوالت بعد ذلك إنشاء الخطوط الجديدة الأخرى ، الشوارع أثناء الحفر لإنشائها 
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وقـــد تميـــزت الســـنوات مـــا بـــين الحـــربين العـــالميتين بنمـــو مـــذهل للضـــواحي وراء تحصـــينات 
 ١٩٣١م حتـــى أصـــبح عـــدد ســـكان الضـــواحي عـــام ١٩٢٠المدينـــة القديمـــة التـــي تهـــدمت عـــام 

إلــى  ولأول مـرة أصـبحت حركـت الوافـدين للمدينـة مـن و، ان المدينـة الأصـلية مسـاويا لعـدد سـك
النتيجـة تـزاحم علـي  توبالتالي كان، الضواحي عاملاً مهماً يؤثر علي مواصلات مدينة باريس 

لـذلك ، محطات نهاية الخطوط الخارجية للمترو ومحطات الخط الرئيسي وخاصة أثنـاء الـذروة 
فــــي هــــذه  تضــــرورة امتــــداد المتــــرو إلــــى الضــــواحي فاشــــترك ١٩٢٧فقــــد قــــررت المدينــــة عــــام 
حيث أنشئت معظـم هـذه الخطـوط مـا بـين   (CMP ,  Nord Sud)الإمدادات كل من شركتي 

 .م ١٩٣٧، ١٩٣٤
 

ديسمبر  ٣فمنذ ، وكان لنشوب الحرب العالمية الثانية تأثير كبير في انكماش شبكة المترو 
كـم حيـث أغلـق العديـد مـن المحطـات، وظـل  ٩٢,٧كم إلى  ١٥٩قل حجم الشبكة من  ١٩٣٩

و مــع اســتقرار الأحــوال بعــد ذلــك بــدأ المتــرو ، محطــة فقــط أثنــاء فتــرة الحــرب  ٨٥يعمــل منهــا 
حيــث وفــر المتــرو ســرعة انتقــال و ، يحــل محــل نظــام الأتــوبيس داخــل مدينــة بــاريس تــدريجيا 

لة لتغذيــة المتـرو بــدلا كفـاءة عاليـة بوصــفه وسـيلة مواصـلات عامــة حتـى أصــبح الأتـوبيس وسـي
 )٣٠(. من منافسته

 
 تطويره) ٥/١/٢(

كــان هنــاك العديــد مــن التطــورات التــي حــدثت للمتــرو فــي فتــرة مــا بعــد الحــرب وذلــك نتيجــة 
وتمشـــيا مـــع ، لرغبــة الحكومـــة فــي تحـــديث النظــام لتخفيـــف زحــام المـــرور بالشــوارع مـــن ناحيــة 

 .ة خـارج بـاريس من ناحية أخرى المفهوم التخطيطي للمستوطنات التابعة في المنطق
 

وكــان أول تطــوير رئيســي هــو تغييــر نظــام الإطــارات إلــى  الإطــارات المطاطيــة التــي تجــري 
ثـم كـان التطـوير الثـاني وهـو زيـادة امتـداد ، ١٩٥٦علي كمرات خشبية أو خرسـانية و ذلـك عـام

تطــوير العديــد مـــن  شــبكة المتــرو العمرانيــة وراء أســـوار المدينــة القديمــة بشــكل واســـع ، وكــذلك
 . المحطات 

 
 Regional Express System)أما التطوير الثالث فكان إنشاء شبكة جديدة وهي شبكة 

RER)  وهي شبكة إقليمية تربط الضواحي الخارجية عبر المناطق المركزية بخطوط مـن نفـس
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ـــاق خـــلال بـــاريس  ـــرة داخـــل أنف ـــي أعمـــاق كبي ـــوع الخـــط الرئيســـي ، وهـــذه الخطـــوط تجـــري عل ن
المركزيــة ، كمــا تســتخدم خطــوط الضــواحي الســطحية فــي المنــاطق الخارجيــة ، وقــد كانــت هــذه 
الخطـــوط تتميـــز بســـرعة عاليـــة ومســـافات كبيـــرة بـــين المحطـــات ، كمـــا أنهـــا تـــوفر فرصـــة كبيـــرة 

 . (Urban Metro)لتغيير المواصلة مع نظام المترو العمراني 
 

ـــاريس الآن هـــي الو  ـــرو أنفـــاق ب ـــة وقـــد أصـــبحت شـــبكة مت ســـيلة الأساســـية للنقـــل فـــي المنطق
كــم حيــث تــوفر الراحــة والوقــت، وإمكانيــة ١٠ -٥المركزيــة ببــاريس وداخــل المركــز فــي حــدود  

 )٢٦() . ٥/١شكل ( -وصول سريعة سواء لمالكي السيارات أو غيرهم

 
 .شبكة مترو أنفاق باريس –) ٥/١شكل (

 
 التأثيرات العمرانية للمترو  ) ٥/١/٣(

 (La Defense)س  محطة لا ديفن
و التـي تعــد   (La Defense) تـم دراسـة هـذه المحطــة بوصـفها محطـة نهائيـة فــي ضـاحية

ــــز و روعـــة  إحـــدى ضـــواحي بـــاريس التـــي حظيـــت بـــالكثير مـــن الاهتمـــام فـــي تخطيطهـــا المتميـ
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تصــــل بهـــذه  و، العمــــــــــــارة  مبانيهـــا التـــي عبـــرت عـــن تكنولوجيـــا العصـــر فـــي مجـــال البنـــاء و
 )٣٥() . ٥/٣(شكل ، ) ٥/٢(شكل  (RER)خـط  خطوط المترو العـمرانية و المحطـة

 
 

 
 )١٠(موقع محطة لا ديفنس داخل شبكة المترو  –) ٥/٢(شكل

 
ومـن خـلال دراســة منطقـة المحطــة و ارتباطهـا بالبيئــة المحيطـة وجــد أن المحطـة تتميــز 

- :بالآتي 
 .اؤه فوقهاوجود مركز تجاري ضخم يرتبط بموقع المحطة حيث تم إنش -
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توافر أماكن لانتظار السيارات في منسوب متوســـط بيــــن المــــركز التجــــاري و منسـوب  -
 .المحطة

 .وجود أماكن لتغيير وسيلة المواصلات ترتبط بالمحطة -

 .العناية التامة بمسارات المشاة و علاقتها بمخارج المحطة -

 .العناية بعناصر تنسيق الموقع وتجميل -
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 )١٠(. تخطيط ضاحية لا ديفنس –) ٥/٣(شكل
 
 

 المركز التجاري    -أ 
تم إنشاء هذا المركز التجاري فوق منطقة المحطة حيث تم استغلال موقع المحطة كمحطـة 
نهائيــة بإحــدى ضــواحي بــاريس المتميــزة و مــا تمثلــه مــن عنصــر للجــذب الســياحي مــن خــلال 

منســـوب أعلـــى مـــن منســـوب  إقامـــة العديـــد مـــن الأنشـــطة التجاريـــة تحـــيط بســـاحة ضـــخمة فـــي
الكبيرة للجماهير التي يحملها المترو إلـي  تالشارع، وفوق منطقة المحطة للاستفادة من التدفقا

و قد وزعت مخارج المحطة في العديد من الأماكن بهذه الساحة لتسهيل عمليـة ، هذه المحطة 
سـاحة بأمـاكن تغييـر الانتقال بين المحطة والمركـز التجـاري والعكـس، فضـلا عـن ارتبـاط هـذه ال

شــكل  –) أمــاكن الانتظـار  –مواقــف التاكسـي  –محطــة الأتـوبيس ( الوسـيلة المختلفــة الأخـرى 
)١٠(). ٥/٤( 
 
 
 

 )١٠( .ساحة المركز التجاري الضخم فوق محطة لا ديفنس –) ٥/٤(شكل 
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 أماكن انتظار السيارات   -ب 

محطــة وذلــك لخدمــة وتشــجيع وضــعت أمــاكن انتظــار الســيارات فــي منســوب الشــارع وفــوق ال
فكرة ترك السيارة واسـتخدام المتـرو ، وتقـع هـذه الأمـاكن للانتظـار أسـفل المركـز التجـاري أيضـا 
لخدمـــة رواده ولتكـــون عنصـــر جـــذب لـــه مـــن خـــلال تـــوفير الراحـــة والأمـــان فـــي إيجـــاد مكـــان 

المركز التجاري الانتظار ، وقد توفرت أيضا وسائل الانتقال الرأسية من والي أماكن الانتظار و 
 .من الكثير من المواقع الموزعة في ساحة المركز التجاري 
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 أماكن تغيير الوسائل  -جـ
حيــث أن محطــة لاديفــنس هــي محطــة نهائيــة تقــع بإحــدى ضــواحي بــاريس فقــد تــم تزويــدها 
بأمـــاكن لتغييـــر الوســـيلة عـــن طريـــق مواقـــف التاكســـي، والتـــي تقـــع فـــي منســـوب الشـــارع بمجـــرد 

لمحطـــة تحـــت الأرض، وذلـــك لتخـــدم هـــذه المواقـــف حركـــة الركـــاب مـــن المحطـــة الخـــروج مـــن ا
واليها، كما وجدت أيضا محطة أتوبيس رئيسية في نفـس المنسـوب لخدمــة ونقـل الركـاب ، وقـد 
توفرت عملية الوصول إلى هذه الأمـاكن لتغييـر الوسـيلة مـن كـل مـن المحطـة السـفلية والمركـز 

والتـي تتميــز ) السـلالم المتحركـة (صـر الاتصـال الرأسـية التجـاري العلـوي وذلـك عـن طريـق عنا
 .بالراحة وسهولة الانتقــال بها بين المستويات المختلفة 

 
 مسارات المشاة  –د 

لقـــد تمـــت دراســـة مســـارات المشـــاة دراســـة تامـــة وشـــاملة ســـواء مـــن الناحيـــة الوظيفيـــة أو مـــن 
وذلـك مـن خـلال نوعيـات التبليطـات  هالناحية الجماليـة ، حيـث تـم تأكيـد المسـارات لتبـين الاتجـا

 –الممرات المؤديـة إلـى مـداخل المحطـة  –الممرات التجارية ( التي ميزت كل اتجاه واستعمال 
الممـرات  –الممرات المؤدية إلـى أمـاكن تغييـر الوسـيلة  –الممرات المؤدية إلى أماكن الانتظار 

ســهولة التعــرف علــي الاتجــاه ، هــذا فضــلا عــن اللافتــات التــي وفــرت ) العامــة وســط الســاحة 
المطلوب ، كذلك توفرت العديد من عناصر الاتصال الأفقي والرأسي بين المسـتويات المختلفـة 

، وذلــك مــن المواقــع المختلفــة ) مســتوي المحطــة  -مســتوي الشــارع –مســتوي المركــز التجــاري( 
 .في سهولة ويسر ودون أي عوائق 

 
 تنسيق وتجميل الموقع  -هـ

ميــل موقــع المحطــة والمركــز التجــاري المــرتبط بهــا لتعطــي فــي النهايــة صــورة تــم تنســيق وتج
بصرية جميلة تعمل علي تشجيع التوافد إليها وذلك من خلال توفير عناصر التنسيق العمرانـي 

 : المختلفة 
 .ممرات المشاة المدروسة والمتنوعة في مظهرها و تبليطها  -
 .أعمال التشجير المختلفة  -

  ). وشلالات  رنوا في( ائي توافر العنصر الم -

 .تزويد الموقع بأعمدة الإضاءة المتنوعة والموزعة في أنحائه  -

 . توافر أماكن الجلوس والمقاعد  -
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 . توافر العناصر الترفيهية المختلفة وألعاب الأطفال  -

 .  ( Land Marks)تزويد الموقع بالعناصر التشكيلية كعلامات مميزة له  -

 )١٠( ) .٥/٦(، و ) ٥/٥(أشكال  -

 

 
ممرات المشاة المتنوعة في مظهرها و تبليطاتها مع تزويد الموقع بالإضاءة  –) ٥/٥(شكل 

 )١٠(. المناسبة و العناصر التشكيلية
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أماكن الترفيه و عنصر التنسيق العمراني الطبيعي في ساحة المركز فوق  –) ٥/٦(شكل 

 )١٠(. المحطة
 محطات شارع الشانزليزيه

رج المحطات الموزعة علي طول شـارع الشـانزليزيه والـذي روعـي فـي تصـميمه عند دراسة مخا
ممـر  –ممـر تجـاري واسـع أمـام المحـلات ( أن يكون ذا عـرض كبيـر يلائـم اسـتعمالاته المختلفـة 

اســــتقطاع جــــزء مــــن عــــرض الرصــــيف ليــــؤدي إلــــى الســــلالم  –لحركــــة الجمهــــور بطــــول الشــــارع 
مســاحة مخصصــة  –صصــة لأعمــال التشــجير مســاحة مــن الرصــيف مخ –المتصــلة بالمحطــات 

، هذا فضلا عن العناية في توزيـع ) للانتظار لعبور الشارع أو لانتظار وسيلة مواصلات أخرى 
 )١٠() . ٥/٨( ، شكل ) ٥/٧( شكـل  –تلك المخارج بحيث لا تعوق حركـة المشـاة بل تخدمهـا 
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و علاقتها بمسارات المشاة العريضة مخرج أحد المحطات بشارع الشانزليزيه  –) ٥/٧(شكل 
 )١٠(. للشارع مما لا يعوق الحركة

 

 
أحد مخارج محطات شارع الشانزليزيه و الذي استخدم السلالم المتحركة  –) ٥/٨(شكل 

 )١٠(. بالإضافة إلى السلالم العادية
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 محطة متحف اللوفر
زيــارة المتحــف حيــث أن هــذه المحطــة ذات طــابع ســياحي وذات حجــم حركــة كبيــر مــرتبط ب

لذلك روعي أن يكون مخرج المحطة مواجها لمدخل المتحف مباشرة وأمام أماكن عبـور المشـاة 
بالشــارع وذلــك حتــى يــتم تــدفق الجمهــور بأقــل عوائــق ، كمــا زود موقــع المحطــة بأمــاكن انتظــار 
 للســـيارات الخاصـــة، الأتوبيســـات الســـياحية، وذلـــك لتـــوفير خدمـــة تـــرك الســـيارة وإمكانيـــة تغييـــر

 )١٠() . ٥/٩(شكل  –الوسيلة 

 
 )١٠(. محطة متحف اللوفر –) ٥/٩( شكل 

 
 )١٠(مترو أنفاق لندن )  ٥/٢(
 نشأته) ٥/٢/١(

 Bishops)م وذلـك بـين محطــة ١٨٦٣افتـتح أول خـط حديـدي تحـت الأرض فــي لنـدن عـام 

Road)   حيـث قامـت شـركة(Metropolitan )  بتنفيـذه بنظـام الحفـر المكشـوف(Cut And 

Cover)  ثم أنشئت بعـد ذلـك العديـد مـن الخطـوط شـملت خـط دائـري حـول مركـز لنـدن ليعطـي ،
إمكانية اتصال معظم المحطات بمركـز المدينـة ، وقـد كانـت هـذه الخطـوط تعمـل فـي البدايـة بقـوة 

 .م ١٩٠٦البخار كما امتدت داخل الضواحي ثم تم كهربتها جميعا حتى عام 
 



- ۹۹ - 

م، ثـم بعـد ذلـك افتـتح ١٨٩٠قنوات الأنبوبية المنفصـلة عـام افتتح أول خط مترو منشأ بنظام ال
الكثير من الخطوط النفقية الأنبوبية التي كانت تعمل مـن البدايـة بالكهربـاء، وكانـت تـربط المدينـة 
ــــــذ وهــــــي شــــــركة  ــــــي التنفي ــــــث اشــــــتركت شــــــركة أخــــــرى ف ــــــد مــــــن الضــــــواحي المحيطــــــة حي بالعدي

(Metropolitan District Railway)   هنــاك بعــض الشــركات الخاصــة التــي ، كــذلك كــان
م تكونـت ١٩٣٣،وفـي عـام  (Underground Group)انـدمجت لتكـوين مجموعـات كبـرى مثـل 

مؤسسة عامة تعمل علي إدارة شبكة مترو الأنفاق و الأتوبيس والترام والتروللي باس في المنطقـة 
 London)حـــول لنـــدن ، وقـــد تغيـــر اســـمها علـــي مـــر الـــزمن حتـــى اصـــبح يعـــرف الآن باســـم 

Transport). 
 
 تطويره) ٥/٢/٢(

بدأت بعض الامتدادات للخطـوط قبـل الحـرب العالميـة الثانيـة وانتهـت فـي أواخـر الأربعينـات ، 
ولكن في الخمسينيات من القرن العشرين أصبح واضحا عدم إمكانيـة عمـل امتـدادات أخـرى نحـو 

مركـز المدينـة أنشـئ خطــان  الضـواحي الخارجيـة بـنفس نـوع المتــرو العمرانـي ، ومـع زيـادة ازدحــام
و جوبيلي، وذلك في الستينيات والسبعينيات من القرن العشـرين  اداخل المدينة هما خطي فيكتوري

 . 
 

كــان مــن أهــم التطــورات التــي حــدثت فــي الســنوات الأخيــرة هــو امتــداد خــط بيكــاديللي مــن أحــد 
كـم ، ثـم أضـيف ٥,٦ل وهذا الامتـداد بطـو  (Heathrow)المحطات الغربية إلى قلب مطار لندن 

 )٣١(. بعد ذلك خط دائري ليخدم محطات المطار
 

ويعتبر مترو أنفاق لندن الآن من أكبر أنظمة النقل السـريع العمرانيـة وأقـدمها فـي العـالم حيـث 
مـــن ســـكانها متـــرو الأنفـــاق فـــي % ٦٠كمـــا يســـتخدم ، محطـــة موزعـــة داخـــل المدينـــة  ٢٧٣يخـــدم 

متــرو أنفــاق لنــدن جــزء مــن الهيكــل الاجتمــاعي والاقتصــادي رحــلات العمــل والترفيــه ،ولــذلك يعــد 
 )٢٦(. للمدينة 

 :ويتكون مترو أنفاق مدينة لندن من نظامين في الإنشاء هما 
وهو النظام القديم الذي يتكون مـن مسـارين للمتـرو داخـل :   Cut And Coverنظام  -

 .أنفاق أسطوانية 
 .الكبيرة نظام القنوات الأنبوبية المنفصلة تحت الأعماق  -
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وكـــلا النظـــامين لـــه نفـــس المقاســـات القياســـية للمســـار، كمـــا أن كـــلا النظـــامين يظهـــر علـــى 
 .السطح عند الضواحي ويستمر كذلك حتى محطاتها النهائية 

إن مترو أنفاق لندن فضلا عن كونه أول أنظمة المترو فـي العـالم فانـه يعـد أكثرهـا انتشـاراً، 
كـــم خـــارج مركـــز ٢٥الرئيســـية فيـــه تمتـــد لأكثـــر مـــن  حيـــث يوجـــد خمســـة مـــن الخطـــوط الثمانيـــة

 ).٥/١٠(شكل ، المدينة 
 :ويمكن حصر شبكة مترو لندن في الخطوط الآتية 

Circle Line , Hammersmith &Circle Line , Metropolitan Line , East 

London Line , District line , Central Line , Northern Line , Bakerloo 
Line , Victoria Line , Jubilee Line.     

 
 )١٠(. شبكة مترو أنفاق لندن –) ٥/١٠(شكل 

 
 التأثيرات العمرانية للمترو ) ٥/٢/٣(

  (Victoria)محطة فيكتوريا 
وتقـع ، تعد هذه المحطة من أكبر محطات تغيير الوسيلة بوسط مدينة لندن و أكثرهـا ازدحامـا 

كمـا يخـدم مبنـى المحطـة أيضـا  Districtط   مـع خـ Victoriaالمحطة أيضا عند تقـاطع خـط 
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حركـــة خطـــوط الســـكك الحديديـــة بلنـــدن وكـــذلك حركـــة المســـافرين مـــن مطـــاري جاتويـــك و هيثـــرو 
 . الشهيرين وإليهما
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 : وعند دراسة العناصر العمرانية المرتبطة بالمحطة يتضح الآتي 
 أنشطة المحطة –أ 

ة التـــي اســـتهدفت خدمـــة الركـــاب يحتـــوي مبنـــى المحطـــة الضـــخم علـــي الكثيـــر مـــن الأنشـــط
وكـذلك اسـتغلال الحركـة السـياحية للمحطـة ، حيـث ، والاسـتفادة مـن التـدفقات الكبيـرة للجمهـور 

تــم تصــميم المحطــة بشــكل مبنــي ضــخم يحــيط بــه عــدد مــن الشــوارع الرئيســية والفرعيــة ، وقــد 
 –مطـاعم  –ت محـلا(احتوى هذا المبني وعلـي طـول ممراتـه الداخليـة علـي الأنشـطة المختلفـة 

، وقـد تـم تنظـيم هـذه الأنشـطة بشـكل ) وغيرهـا مـن الأنشـطة الخدميـة الأخـرى –بنـوك  –فنادق 
 ).٥/١١(شكل . رائع ليعبر عن  المستوي الحضاري الرفيع للمحطة 

 

 )١٠(. ساحة المحطة من الداخل تحيط بها الأنشطة الخدمية و التجارية –) ٥/١١(شكل 
 

 تأماكن انتظار السيارا -ب 

ــالقرب مــن هــذه المحطــة وذلــك لوجودهــا بوســط  ــم تطبــق فكــرة تــرك الســيارة وركــوب المتــرو ب ل
المدينة وعدم الرغبة في تشجيع استخدام السيارة منعا للازدحام المروري الذي يمكن أن ينتج مـن 

حيث اقتصر الغرض من مرائب السيارات بوسط المدينة علي خدمة حركة الأعمال فقط ، ،ذلك 
منــع ذلــك مــن تخصــيص حــارة خاصــة أمــام المــدخل الرئيســي للمحطــة لخدمــة حركــة ولكــن لــم ي

  .توصيل الركاب للمحطة دون الانتظار 
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 أماكن تغيير الوسيلة -جـ
ارتبطت المحطة ارتباطا وثيقا بمواقف أتوبيسات النقل العام و مواقـف التاكسـي و ذلـك أمـام 

للجمهـور بـين أمـاكن المواقـف والمحطـة إلـى  المدخل الرئيسي للمحطة مع تقليل الحركة الأفقيـة
حيـــث تـــم وضـــع مواقـــف الأتـــوبيس أمـــام ،اقـــل مـــا يمكـــن ودون عوائـــق تعتـــرض حركـــة المشـــاة 

المدخل الرئيسي للمحطة مباشرة مع السماح للأتوبيسات بمكانية الدوران داخـل الموقـف لعكـس 
ا الســيارات فــي اتجــاه حركاتهــا ، أمــا مواقــف التاكســي فهــي عبــارة عــن حــارة منفصــلة تســير فيهــ

واحد فقط وذلك لعدم إحداث أي فوضي في الحركـة الآليـة أمـام مـدخل المحطـة ، وفضـلا عـن 
تلــــك المواقــــف فهنــــاك حركــــة المــــرور العــــابر للنقــــل العــــام الشــــوارع المحيطــــة بالمحطــــة حيــــث 
خصصــت حــارة خاصــة بهــذه الشــوارع لحركــة النقــل العــام تــم تــوفير المحطــات بهــا بــالقرب مــن 

 ) .٥/١٣( شكل ، ) ٥/١٢(ل المحطة الأخرى شكل مداخ

  
 )١٠( امواقف الأتوبيس و التاكسي أمام محطة فيكتوري –) ٥/١٢(شكل 
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 اتخصيص حارات خاصة بالشوارع لحركة النقل العابر أمام محطة فيكتوري –) ٥/١٣(شكل 
)١٠( 

 
 مسارات المشاة –د 

لتاكســي إلــى مــدخل المحطــة والعكــس لقــد روعــي فــي حركــة المشــاة مــن مواقــف الأتــوبيس و ا
أمــا مســارات المشــاة داخــل مبنــي ، تقليــل الحركــة الأفقيــة لمنــع حــدوث الازدحــام بمنطقــة المحطــة

المحطة فقد روعي فيها الربط بين العناصر المختلفة من محلات تجارية وأرصفة خطوط المترو 
ذلك في سهولة ووضـوح مـع وأرصفة القطارات والأنشطة الخدمية المختلفة داخل مبني المحطة و 

كمــا تنوعــت التغطيــات المختلفــة لتلــك المســارات مــا بــين ، اســتخدام اللافتــات الموجهــة المختلفــة 
 . مالمغطي، ونصف المغطي، والمكشوف مع اختلاف أنواع تبليطاته

 
 تنسيق وتجميل الموقع -هـ

ية التي تتكامـل فيمـا يعتبر مبني المحطة بيئة متكاملة تحتوي علي الكثير من العناصر العمران
حيث روعي في تلك العناصر التنظيم والتنسيق وذلك لإضفاء صورة ، بينها مكونة بيئة المحطة 

بصــرية جميلــة شــاركت فيهــا مســارات المشــاة وأعمــال الإضــاءة وأمــاكن لجلــوس الركــاب و تنظــيم 
الموقـع  للأنشطة الخدمية المختلفة من محلات ومطـاعم وغيرهـا ، وهـذا فضـلا عـن حسـن تنسـيق



- ۱۰٥ - 

مــــن المحطــــة وعلاقتــــه بالعناصــــر العمرانيــــة المحيطــــة والمتمثلــــة فــــي تنظــــيم المواقــــف المختلفــــة 
 .المرتبطة بالمحطة  لإعطاء مظهر عمراني جميل بعيد عن الفوضى 

 
 (Hammersmith)محطة هامرسميث  

وهي إحدى المحطات الهامة علي شبكة متـرو أنفـاق لنـدن والتـي صـممت أسـفل مركـز تجـاري 
يتوســط ميــدان كبيــر تحـــيط بــه الشــوارع مــن جميـــع  (Hammersmith Centre)اري كبيــر إد

وبدراسـة العناصـر العمرانيـة المرتبطـة بميـدان  (Hammersmith Station)الجهات وهو ميدان
 :المحطة نجد الآتي 

            
 أنشطة المحطة –أ 

العديـدة التـي تلتقـي عنـد  تقع المحطة في منطقـة ذات نشـاط تجـاري كبيـر حيـث تتميـز الشـوارع
قــد تــم وضـع المحطــة أســفل المركــز  ميـدان المحطــة بانتشــار المحـلات التجاريــة بهــا ، وحيــث أنـه

فقــد تــم ربــط مــداخل ومخــارج المحطــة  (Hammersmith Station)التجــاري والإداري الكبيــر 
تقـع فـي الأدوار  بكافة الأنشطة الموجودة بالمبني سواء كانت تجارية أو ترفيهيـة أو خدميـة والتـي

السفلية بالمبني وبالتالي يعمل ذلك علي خدمة الركاب واسـتغلال تـدفقات الجمهـور بالمحطـة فـي 
 . تحقيق العائد المناسب من تلك النشاطات 

  
 أماكن انتظار السيارات  -ب 

تم توفير أماكن انتظـار السـيارات اللازمـة لتشـجيع فكـرة تـرك السـيارة وركـوب المتـرو وذلـك مـن 
ل مرآب داخل المبني الموجود فـوق المحطـة بحيـث تـتم حركـة انتقـال الركـاب مـن مسـتخدمي خلا

 .السيارات من خلال عناصر الاتصال الرئيسية وبأقل حركة أفقية ممكنة 
 
 أماكن تغيير الوسيلة -جـ

اقتطــع مــن الميــدان جــزء متــاخم لمبنــي المحطــة تــم اســتغلاله كموقــف لأتوبيســات النقــل العــام 
حركـــة الركـــاب مــن الموقـــف إلـــى مـــدخل المحطــة والعكـــس فـــي ســـهولة ودون الحاجـــة  بحيــث تـــتم

شــكل  –لعبـور الركـاب شــوارع الميـدان ومـا يتســبب عـن ذلـك مــن ارتبـاك لحركـة المــرور بالميـدان 
)٥/١٤ . ( 
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 )١٠(. علاقة المحطة بأماكن تغيير الوسيلة –) ٥/١٤(شكل 

 
 مسارات المشاة –د 

شاة توفير السـهولة و الوضـوح و الأمـان لحركـــة الجمهـور و ذلـك لقد روعي في مسارات الم
مــن خــلال توزيــع الكثيــر مــن مــداخل المحطــة بأنحــاء الميــدان المختلفــة و ذلــك لــربط المحطــة 

و كذلك تسهيل حركة المشـاة فـي التنقـل بـين أجـزاء ، بأرصفة الشوارع المحيطة بموقع المحطة 
كمــا روعــي عــدم اعتــراض تلــك المــداخل لحركــة ، ة الميــدان المختلفــة مــن خــلال أنفــاق المحطــ

 ).٥/١٥(شكل  –المشاة على الأرصفة و ذلك من خلال توفير العروض المناسبة لها 
    
 تنسيق وتجميل الموقع -هـ

جـاء تنسـيق و تجميـل الموقـع مــن خـلال حسـن تنظـيم عناصــره المختلفـة مـن أمـاكن لمخــارج 
قف لأتوبيسات النقل العام ، كذلك العلاقة المنظمة المحطات و علاقتها بمسارات المشاة و موا

بين أماكن انتظار السيارات و مداخل المحطة و العناية بدراسة حركة المشاة بما يمنـع فوضـى 
 .  الازدحام التي تعمل على تشويه الصورة البصرية للموقع
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 )١٠(. دانأحد مداخل محطة هامرسميث من الشوارع المحيطة  بالمي –) ٥/١٥(شكل 

 )١٠(مترو أنفاق روتردام )  ٥/٣( 
 نشأته) ٥/٣/١(

حيــث يتركــز ثلــث ســكان هولنــدا ، بهولنــدا Randstadيعتبــر مينــاء روتــردام أكبــر المــواني فــي 
حيــث ، التـي تتكـون مـن مجموعــة مـن المـدن تتجمـع فـي شـكل حـدوة الحصـان   Randstadفـي 

كمـــا تعتبـــر ، " إدارة حكوميـــة  -تجـــارة  -ثقافـــة  –مينـــاء " تـــؤدي كـــل مدينـــة وظيفـــة خاصـــة بهـــا 
Randstad  ٢٧(. مثالا للمدينة المتروبوليتينية متعددة المراكز( 

 
و قد ركزت دراسات التخطيط العمرانـي فـي هولنـــدا علـي فكــــرة التجمعــــات المنفصـلة و تعـرف 

ات و التـي تعتمــد علــي تجميـع الســكان فــي وحــد (Concentrated Deconcentration)باسـم 
و من هنا كانـت الحاجـة لنظـام النقـل القضـيبي حيـث كانـت وسـائل النقـل ، عمرانية غير متمركزة 

 .العام تنقل الركاب من الضواحي المحيطة إلى مراكز المدن 
 

و قد اعتمدت فكرة التجمعـــات المنفصــلة علي الجمع بيــن مميـــزات كل من الريــف و الحضـــر 
عمراني علي التجمــــــعات العمرانية المتدرجــــة فـي الحجـم، وتـوفير أنمــاط معا حيث يعتمد الهيكل ال

ـــــــــــــه  ـــــــــــــواع مختلفـــــــــــــة للترفي ـــــــــــــرص عمـــــــــــــل، وأن ــــــــــــــائل نقـــــــــــــل، وف ــــــــــــــكان، ووســ .مختلفـــــــــــــة للإســـ
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و فـــي الســـنوات الأخيـــرة حـــدث تغيـــر ملحـــوظ فـــي النظـــام الاقتصـــادي والتركيـــز علـــي النـــواحي 

 :كان أهم نتائج ذلك الاجتماعية و الاقتصادية و البيئية و 
 .إعطاء الأولوية لوسائل النقل العام ذات الكفاءة العالية  -
 .الاختصار و التقليص في سياسة إنشاء الطرق  -

 .ضرورة تكيف وسائل النقل مع الأهمية المطلوبة للمناطق السكنية  -

استخدام فكرة البعد الثالث عن طريق الأنفاق و الجسور و التخطيط متعدد المستويات  -
 .في تحقيق أعلى استغلال دون عوائق 

 
 )١٠(. مسارات المترو في روتردام و تقاطعها في وسط المدينة –) ٥/١٦(شكل 

و من هنا نشأت فكـرة دخـول متـرو الأنفـاق كأحـد وسـائل النقـل المهمـة بروتـردام لتصـبح البنيـة 
 -التـــرام  –رو المتـــ( -:الأساســـية لوســـائل النقـــل العـــام مكونـــة مـــن ثلاثـــة أنظمـــة للنقـــل و هـــي 

و أصبحت خطوط المترو تشكل مسارات إشعاعية خارجـة مـن المركـز و ذلـك مـن ، ) الأتوبيس 
، خلال خطين رئيسيين يتقاطعـان معـا فـي مركـز المدينـة و يمـثلان النظـام الأساسـي للنقـل العـام 

أول كـــان  و، بينمــا شــكلت مســارات الأتــوبيس و التــرام شبكـــة مغلقــة تــدور حــول خطـــوط المتــرو 
 ) .٥/١٦(شكـل   -١٩٦٨خط للمترو في روتردام هو الخط الشمـالي الجـنوبي عــام 

 التأثيرات العمرانية للمترو) ٥/٣/٢(
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صاحبت فكرة إنشاء المترو العديد من التأثيرات العمرانية التـي ارتبطـت بقـرارات السـيطرة علـي    
 :حركة النقل و المرور لحماية البيئة و ذلك من خلال 

 .تماد علي وسائل النقل ذات الكفاءة العالية بدلا من السيارة داخل مركز المدينةالاع -
تقليــل ســعة الانتظــار فــي مركــز المدينــة مــع التأكيــد علــي الاعتمــاد علــي وســائل النقــل  -

 .العام 

التوســـع فـــي إنشـــاء أمـــاكن انتظـــار الســـيارات لخدمـــة المحطـــات فـــي المنـــاطق الطرفيـــة  -
لســـيارات تـــرك ســـياراتهم فـــي أمـــان فـــي المرائـــب ليكملـــوا للمدينـــة بحيـــث يمكـــن لســـائقي ا

 .رحلاتهم بالمترو إلى مركز المدينة 

مراعاة التكامل بين وسائل النقل و المتـرو مـع الأخـذ فـي الاعتبـار النـواحي الجماليـة و  -
 .الوظيفية 

 
الــذي  (Meuse)و قــد عمــل  إنشــاء الخــط الشــمالي الجنــوبي للمتــرو علــي ربــط شــاطئي نهــر 

كــذلك علــي تــوفير إمكانيــة وصــول و كفــاءة عاليــة بــين جــانبي المدينــة بحيــث لا ، لمدينــة يقطــع ا
، يحـــل فقـــط مشـــكلة النقـــل و المـــرور بـــين جـــانبي النهـــر بـــل يـــربط أيضـــا مراكـــز كـــل مـــن المـــدن

(Hoogvliet , Zalmplaat , Rhoon , poortugaal)  كما يلتقـي هـذا ، في الجنوب الغربي
 )٢٧(. في وسط المدينة تحت الأرض  Beursبي عند محطة الخط مع الخط الشرقي الغر 

 
 محطات الخط الشمالي الجنوبي

يوجــد علــي هــذا الخــط أربــع محطــات تقــع علــي الشــاطئ الشــمالي للنهــر و تقــع جميعهــا تحــت 
و يسـتمر الخـط    Leuvehaven , Beurs , Stadhuis , Central Stationالأرض و هـي 

ع المتـــرو فـــي الجـــزء الجنـــوبي مـــن النهـــر فـــوق الأرض علـــي تحـــت الأرض عـــابرا النهـــر ثـــم يرتفـــ
و قــد جـاءت فكـرة عمــل محطـات علــي جسـور علويــة ، جسـور علويـة متجهــا نحـو حــدود المدينـة 

تشـمل  في الجزء الجنوبي لتوفير الأماكن اللازمـة لهـذه الجسـور، ولسـرعة إنشـائها عـن الانفـاق و
فـي الجـزء الجنـوبي مـن النهـر  Maashaven , Zuidplein , Slinge , Rijnhaverمحطات 

 . خارج المدينة Hoogvliet , Zalmplaat , Rhoon , Poortugaalكما تشمل محطات ، 
 :و قد روعي في تخطيط المحطات أن تكون علي مستويات مختلفة و هي 

 .مستوى رصيف المحطة  –مستوي ميزانين  –مستوي الشارع 
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لال عناصــر الاتصــال الرأســية حيــث تــتم عمليــة و يمكــن الانتقــال بــين هــذه المســتويات مــن خــ
ـــى خـــط آخـــر أو إلـــى أي وســـيلة نقـــل أخـــرى  ـــرو إل كمـــا روعـــي فـــي هـــذه ، التغييـــر مـــن خـــط مت

المستويات المختلفة تكيفها مع البيئة المحيطة و تكاملها معها من خلال ربطهـا بمسـارات المشـاة 
المتحركـة تعمـل بكفـاءة علـي سـرعة  و كـذلك فـان السـلالم، العلويـة و المراكـز التجاريـة المحيطـة 

 , Hoogvliet , Beurs , Maashavenالاتصال و الانتقال بين المستويات كما في محطات 

Zuidplein  ٢٧(. و بذلك تقل الحركة الأفقية بالنسبة للحركة الرأسية( 
 

ا كذلك روعي الاهتمام بالموقع العمرانـي للمحطـات وبخاصـة التـي فـوق الأرض منهـا وارتباطهـ
 Beurs Stationبالبيئــة المحيطــة مــن خــلال التنســيق العمرانــي الــلازم للموقــع كمــا فــي محطــة 

التــي تحتــوي علــي مركــز  Zuidpleinالتــي تحتــوي علــي مركــز تجــاري تحــت الأرض ، ومحطــة 
توزيــع أمـاكن الانتظـار للسـيارات بالنسـبة للمحطـات كمــا  يتجـاري معلـق ، كـذلك روعيـت الدقـة فـ

،فضلا عن الاهتمام بمداخل ومخـارج المحطـات مـن  Kralingseومحطة   Slingeفي محطة 
الناحيــة الوظيفيــة بربطهــا بمســارات المشــاة العلويــة ، ومــن الناحيــة الجماليــة بتأكيــدها عــن طريــق 

 ).٥/١٧(شكل ، تغطيتها بعناصر إنشائية متميزة 
 )١٠(. إحدى المحطات المنشأة على جسور Slinge محطة  –) ٥/١٧(شكل 

حيــث تــم تأكيــد شخصــيتها مــن خــلال تغطيتهــا بعنصــر   Slingeر فــي الشــكل محطــة ويظهــ
مــع تأكيــد المســتويات المختلفــة فــي الواجهــة ، وحيــث إن المحطــة تقــع  (Shells)إنشــائي متميــز 
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ســيارة  ٨٠٠عنــد الحــدود الجنوبيــة للمدينــة فقــد تــم ربــط أرصــفتها بأمــاكن انتظــار الســيارات بســعة 
لسيارة  وركوب المترو مع الاندماج التام مـع المنطقـة السـكنية المحيطـة وذلك لتشجيع فكرة ترك ا

 .)٢٧( 
  

 )١٠(مترو أنفاق هامبورج )  ٥/٤( 
 نشأته) ٥/٤/١(

 (Elbe)وتقـع علـي نهـر ، هامبورج هي ثاني مدينة من حيث الحجم في ألمانيـا الغربيـة سـابقا 
لمانيـا الغربيــة وهـي ولايـة منفصــلة لا زالــت تمثـل أكبـر مينــاء فـي أ،كــم مـن البحـر  ٧٠وعلـي بعـد 

كمــــا أن هنــــاك جــــزء مــــن أراضــــيها النائيــــة تســــتخدم ، تحــــيط حــــدودها بالمنطقــــة المبنيــــة بأحكــــام 
أمــا الأنشــطة التجاريــة والأنشــطة الأخــرى ، كمســارات لوســائل النقــل العــام فــي رحلاتهــا المختلفــة 

ومدينــة ،  Lower Saxony, Holslein , Schleswigفتوجـد فـي المنـاطق المجـاورة وهـي 
فالمســــاحة داخــــل الطريــــق الــــدائري تمثــــل ثلاثــــة ، هــــامبرج ذات مركــــز كبيــــر بالمقارنــــة بســــكانها 

كما توجد خارج الطريق الدائري بعـض الاسـتخدامات الهامـة ، أضعاف ونصف مساحة برمنجهام
وكـذلك مراكـز إداريـة هامـة  Berliner Tor, Hauptbanhofففي الشرق توجد ، لمركز لمدينة 

 (Reeperbahn ,St Pauli)وفي الجنوب توجد إدارة الميناء وفي الغرب توجد أماكن للترفيـه ، 
كمــا تعمــل طرقهــا ، وتعــد هــامبرج مركــزاً للأعمــال والأنشــطة الترفيهيــة المختلفــة فــي آن واحــد ، 

 .علي جذب السائحين وتنشيط الحركة السياحية بها Aussenalster إلى Elbeالمائية من 
 

يــة العشــرينيات مــن القــرن العشــرين بــدأ التخطــيط لهيكــل التنميــة للمدينــة معتمــدا علــي ومنــذ بدا
سلسلة من محاور التنمية من طرق وخطوط للنقل القضيبي ومنهـا متـرو الأنفـاق الـذي افتـتح فـي 

م كـــان هنـــاك تخطـــيط لتأكيـــد هـــذه المحـــاور للتنميـــة ١٩٥٥ومنـــذ عـــام ، م ١٩١٣هـــامبورج عـــام 
 :انية وكثافات المرور حيث شمل التخطيط ثلاثة مفاهيم وتحديد الكثافات السك

 .خلق محاور للتنمية والتي امتد بعضها إلى الأراضي المجاورة  -
 .إنشاء شبكة رئيسية للنقل السريع تغذيها الأتوبيسات وأماكن انتظار السيارات  -

 .تدرج الأماكن المركزية  -

مة ومتوسط الكثافات السكانية طبقـا هذا مع اختلاف أقصي مسافة للسير إلى المواصلات العا
 )٣٣(. للموقع التي تم تحديدها في المخطط
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 التأثيرات العمرانية للمترو) ٥/٤/٢(
م تـــم تحديـــد ثـــلاث منـــاطق مركزيـــة رئيســـية تـــأثرت ١٩٥٥مـــن خـــلال التخطـــيط الـــذي تـــم عـــام 

ــ ك مــن حيــث تكــوين جميعهــا بخطــوط متــرو الأنفــاق التــي تعــد إحــدى مفــاهيم هــذا المخطــط، وذل
 : وهذه المناطق هي ، وتوزيع الخدمات المتكاملة لها  اعناصره
وأيضـا ، وهذه المنطقة تسيطر عليها السيارة الخاصة في الحركة:  ةالمنطقة الخارجي - ١

كمـا توجـد بهـا محطـات المتـرو التـي ، حركة الأتوبيسات إلى محاور النقل القضـيبي 
وب المتـــرو وذلـــك مـــن خـــلال تزويـــد المحطـــات تعتمـــد علـــي فكـــرة تـــرك الســـيارة وركـــ

وقد طبقت فكرة ، بأماكن الانتظار الملائمة والتي تعمل علي جذب سائقي السيارات 
بسـعة كليـة  ١٩٨١محطة للنقل السريع في عام  ٤٨ترك السيارة وركوب المترو في 

 .سيارة ٧٢٥٠تقدر بحوالي 
ـــد تـــزودت محطـــات هـــذ: المنطقـــة المتوســـطة  - ٢ ـــ هوق ة أيضـــا بأمـــاكن الانتظـــار المنطق

كــذلك زودت بخدمــة مكثفــة مــن شــبكة ، لتشــجيع فكــرة تــرك الســيارة وركــوب المتــرو 
 .  الأتوبيسات لتغذية المحطات 

كـم مـن المركـز حيـث كانـت الوسـيلة الأساسـية  ٦و تمتد لمسـافة : المنطقة المركزية  - ٣
الطرق أساسا لحركة  للانتقال بهذه المنطقة هي النقل القضيبي السريع بينما صممت

 ).٥/١٨(شكل  –مرور الأعمال 
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 )١٠(. مركز مدينة هامبورج و مسارات مترو الأنفاق –) ٥/١٨(شكل 
 

و ثلاثـة خطـوط تحـت الأرض   S - Bahnيوجـد فـي هـامبورج سـبعة خطـوط سـطحية للمتـرو 
U - Bahn   تـــديرها شـــركة(HAA)  كمـــا توجـــد أيضـــا ثلاثـــة خطـــوط حديديـــة تـــديرها شـــركة

(AKN)  كـــم وتحتـــوي علـــي ٢٨٧,٧خطـــاً للنقـــل الســـريع بطـــول  ١٣لتصـــبح الشـــبكة مكونـــة مـــن
ــــــي ، محطــــــة ١٨١ ــــــع الخطــــــوط تحــــــت الأرض وكــــــذلك ســــــتة خطــــــوط ســــــطحية ف ــــــي جمي وتلتق

Hauptbahnhof  أمــا الخــط الســطحي البــاقي فيســير ، فــي الشــمال الشــرقي مــن مركــز المدينــة
 )٣٣() . ٥/١٩(شكل  –في غرب المدينة  Altonaنحو الخارج من 
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في الطرف الشرقي من الطريق الدائري في  Hauptbahnhof محطة  -) ٥/١٩(شكل 

 )١٠(. مركز شبكة النقل السريع
 

تســير هــي الأخــرى مــن المحطــات الطرفيــة  (AKN)أمــا الخطــوط الثلاثــة التــي تــديرها شــركة 
كمــا تصــل أيضــا ، لخطــوط المتــرو تحــت الأرض والخطــوط الســطحية لتخــدم الضــواحي الخارجيــة

ويعتمــد النقــل العــام فــي ، شــبكة الأتــوبيس إلــى الضــواحي الخارجيــة لتخــدم محطــات المتــرو هنــاك 
 ٢كـم ٣,٥وسط المدينة علي شبكة المتـرو فـوق الأرض وتحتهـا حيـث تبلـغ مسـاحة وسـط المدينـة 

طريـق والتي تم إحاطتها بالطريق الدائري كما امتدت بعض أنشطة وسط المدينة إلى خارج هـذا ال
 ).٥/٢٠(شكل –

 )١٠(بوسط المدينة  Rodingsmarktمسارات المترو العلوية في محطة  –)٥/٢٠(شكل
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كمـا أنـه مـن أهـم ، ويوجد داخل منطقـة وسـط المدينـة وداخـل الطريـق الـدائري خمـس محطـات 

وهــي محطــة رئيســية يــتم عنــدها  Ladungsbruchenالمحطــات علــي شــاطئ النهــر هــي محطــة 
 .  فهي أكثر المحطات ازدحاما  Hauptbahnhofأما محطة ، ن الخطوط تغيير الوسيلة بي

 

 مترو أنفاق فرانكفورت)  ٥/٥( 
 نشأته) ٥/٥/١(

كـــم مـــن  ٣٠علـــي بعــد  Main)(وتقـــع علــي نهـــر   Hesseتعــد فرانكفـــورت أكبــر مـــدن ولايـــة
عمــال وتعتبــر المدينــة مــن أكثــر المــدن نشــاطا بالحركــة والأ،)  Rhine( تقاطعــه مــع نهــر الــراين

 . (Heathrow)والتجارة كما يعتبر مطارها من أكثر المطارات حركة بعد مطار 
 

وذلك تلبية للحاجـة الماسـة  وائل القرن العشرينبدأت نشأة أول خط للمترو في فرانكفورت في أ
وعنــد وضــع مخطــط ، إلــى وســائل النقــل الســريع بالمدينــة ثــم اســتمرت الشــبكة بعــد ذلــك فــي النمــو

 حللنقل السريع بالمدينة تم اعتبار وجـود منـاطق مفتوحـة بـين محـاور التنميـة فتصـبمحاور التنمية 
 )٣٣(. المستوطنات مزروعة علي محاور التنمية وتفصلها المناطق المفتوحة

  
 التأثيرات العمرانية للمترو) ٥/٥/٢(

والخطــوط تحــت  (S-Bahn)خطــوط المتــرو الســطحية  يتعتمــد فرانكفــورت اعتمــادا رئيســيا علــ
كهيكـــــل أساســـــي للنقـــــل العـــــام مـــــع وجـــــود شـــــبكة الأتـــــوبيس لخدمـــــة ســـــكان  (U-Bahn)رض الأ

كمـــا تمتـــد خطـــوط المتـــرو تحـــت ، كـــم ٣٢٦وتمتـــد خطـــوط المتـــرو الســـطحية مســـافة ، الضـــواحي 
، ويقتصــر دور خطــوط الأتــوبيس علــي خدمــة محطــات النقــل الســريع ، كــم  ٤٠الأرض  مســافة 

ويتميز هيكل مركز المدينة ، يضا مع شبكة النقل السريع كذلك هناك خطوط الترام التي تتكامل أ
بأنــه محــدد دخــل حــوائط وأســوار المدينــة القديمــة كمــا يوجــد طريــق يحــيط بهــذا الهيكــل عبــارة عــن 

هذا فضلا عن بعض الامتدادات لاستخدامات مركز المدينة في اتجـاه الشـرق فـي  ، طريق حلقي 
 )Hauptbahnhof (ــ وتســتمر ، رو الســطحية إلــى هــذه المحطــة حيــث تمتــد معظــم خطــوط المت

ــــــــــــــــــى   ــــــــــــــــــرو نحــــــــــــــــــو الشــــــــــــــــــرق إل و  (Hauptwache)ســــــــــــــــــبعة خطــــــــــــــــــوط ســــــــــــــــــطحية للمت
في قلب مركز المدينة لتتصل بكافـة خطـوط المتـرو تحـت الأرض،   (Konstablerwache)إلى



- ۱۱٦ - 

هــي نقطــة تجمــع لشــبكة خطــوط المتــرو الســطحية التــي ) (Hauptbahnhofوبــذلك تعــد محطــة  
 و) (Hauptwacheأما محطتي ، كم  ٥٠ارجية والمدن المحيطة علي بعد تخدم الضواحي الخ

(Konstablerwache)   فهما النقطتان البؤريتان لشبكة المترو تحت الأرض والتي تخـدم مدينــة
 )٣٣() . ٥/٢١(شكل  –كم  ١٠فرانكفـورت والضواحـي الشمـالية علي بعـد 

 
 (Konstablerwache)و) (Hauptwacheو  ) Hauptbahnhof( وتتصل محطات    

كمـا أنـه توجـد ، مع بعضها تحت مركز المدينة مما يعمل علي تخفيف حركـة المـرور السـطحي  
 .داخل الحركة الداخلية لمركز المدينة ستة محطات منها خمسة تحت الأرض 

 
 )١٠(. مركز مدينة فرانكفورت و شبكة مترو الأنفاق –) ٥/٢١(شكل 

 
فــي الامتــداد الجنــوبي لخطــوط المتــرو   Theaterplatzطــة مح) ٥/٢٢(ويظهــر فــي شــكل 

، وتعـــد محطـــة تغييـــر بـــين التـــرام ليـــتم تقليـــل )(Hauptwacheمـــن ) ٣,٢,١(تحـــت الأرض رقـــم 
الحركة الأفقية لعملية تغيير الوسيلة وتوفير سهولة ووضوح وأمان مسارات المشـاة إليهـا كمـا تمتـد 
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لتتصــــل بــــالخطوط  (Sudbahnhof) لــــى إ (Main)شــــبكة المتــــرو إلــــى الجنــــوب مــــن نهــــر  
 .لتخدم الضواحي الشرقية والمدن المحيطة ) ٨,٧(السطحية 

 
ـــي بعـــض الشـــوارع الرئيســـية  كـــذلك هنـــاك بعـــض المخططـــات لاســـتبدال الحركـــة الســـطحية عل
بالمدينــة بخطــوط متــرو الأنفــاق تحــت الأرض لتخفيــف حركــة المــرور الســطحي وذلــك مــن خــلال 

كم من المسارات الموجـودة  ٣٩كم وعلي بعد  ٨٥المدينة وتمتد بطول  أربعة مسارات تعبر مركز
 .)٣٣( 
 

 
 

في الامتداد الجنوبي لخطوط المترو تحت الأرض   Theaterplatzمحطة ) ٥/٢٢(شكل 
 )١٠(). وهي محطة تغيير بين الترام وشبكة المترو تحت الأرض (
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 الخلاصة
فـي مشـروع متـرو الأنفـاق يمكـن أن نسـتخلص بعد استعراض تجـارب الـدول الأجنبيـة المختلفـة 

 :العـديد من الاعتبارات العمرانية التي تعمل علي نجاح هذا المشروع في تلك الدول وهي 
اعتبــار الأنشـــطة المختلفـــة المحيطـــة بالمحطـــة عنصـــرا أساســـيا يـــرتبط بتخطـــيط منطقـــة  -١

سـتغلال تـدفقات المحطة، وبالتـالي روعـي الاهتمـام الـدائم بتنظيمهـا واختيـار نوعياتهـا لا
 .الجمهور في تحقيق رواج تلك الأنشطة  

الاتجاه إلى تحقيق الاتصال المباشر بين محطة المترو وأماكن تغيير الوسـيلة، وكـذلك  -٢
خدمة ترك السيارة، وذلك إما من خـلال اسـتغلال البعـد الثالـث لمنطقـة المحطـة أو مـن 

ليــل الحركــة الأفقيــة بينهــا خــلال القــرب الواضــح بــين تلــك العناصــر والمحطــة وذلــك لتق
 .لمنع حدوث الازدحام ولتوفير سهولة الاتصال 

التوسع في إنشاء ساحات خدمة ترك السيارة بـالقرب مـن محطـات المتـرو فـي المنـاطق  -٣
للمدينـــة وتقلـــيص وجودهـــا فـــي وســـط المدينـــة للحـــد مـــن اســـتخدام  ةالطرفيـــة والمتوســـط

ن الانتظــار بوســط المدينــة علــي الســيارة بوســط المدينــة حيــث يقتصــر الهــدف مــن أمــاك
 .خدمة حركة الأعمال 

الدراسة الواضحة لمسارات المشاة التي تربط المحطة لتحقيق العديد من الأهداف وهي  -٤
: 

 . سهولة الوصول والوضوح والأمان  -
 .العناصر البصرية التي تضفي عليها طابع الجمال  -

رو وحركـة المشــاة بمنطقــة الاسـتغلال المــزدوج لمخـارج المحطــات فــي خدمـة راكبــي المتــ -
 . المحطة 

 :الاهتمام بتنسيق وتجميل مواقع المحطات من خلال الآتي  -٥

 .تحقيق العلاقات والتنظيم المناسب للعناصر العمرانية المختلفة بمنطقة المحطة  -
 .استخدام عناصر التنسيق العمراني للموقع سواء كانت طبيعية أو صناعية  -

 .مباني المحطات الاهتمام بالتشكيل المعماري ل -



 
 
 
 
 
 
 

 
 

 الفصل السادس
 

 تطور شبكة مترو أنفاق القاهرة
 )مستقبلها  –حاضرها  –ماضيها (  
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 )١٠(تطور شبكة مترو أنفاق القاهرة )   ٦/١( 
أجريــت العديــد مــن الدراســات لحــل مشــكلة النقــل و المــرور داخــل القــاهرة  ١٩٥٤منــذ عــام 

حيث أجمعـت كافـة التقـارير المقدمـة مـن ، الكبرى و ذلك باشتراك مكاتب خبرة أجنبية عديدة
بـــإقليم القـــاهرة الكبـــرى هـــذه المكاتـــب فـــي هـــذا الشـــأن علـــي أن حـــل مشـــكلة النقـــل و المـــرور 

حيــث تجــاوزت مطالــب النقــل علــي بعــض ،يتطلــب إنشــاء شــبكة مــن خطــوط متــرو الأنفــاق 
 -أتوبيســات"محــاور النقــل الرئيســية الحجــم الــذي يمكــن تغطيتــه بوســائل النقــل الســطحي مــن 

ســـكك حديـــد  –ميكروبـــاس  –متـــرو مصـــر الجديـــدة  –أتـــوبيس نهـــري  –تـــرام  –منيـــي بـــاس 
 )١٠(". الضواحي 

 
ممــا ، وقــد أثبتــت تلــك الدراســات تغلــب الطلــب علــي النقــل الجمــاعي علــي النقــل الخــاص 

يستدعي وجود وسيلة نقل سريعة و عالية السعة لنقل هذا الحجم الكبير من الركاب في فترة 
 )٢٠(. زمنية وجيزة 

 
 :وفيما يلي عرض لتوصيات تلك الدراسات 

 
   ١٩٥٤تقرير الخبراء الفرنسيين عام )  ٦/١/١( 

 :والذي اشتمل علي الآتي  ١٩٥٤قدم الخبراء الفرنسيون أول تقرير لهم عام 
دراسة ميدانية محدودة لحركة الركاب و المشاة في عدة نقاط هامة حول منطقة وسط  -أ     

 .المدينة

 .دراسة هامة لاقتصاديات وسائل النقل العام و الخاص -ب  

ـــوبيس -ج���ـ  ـــرام  توصـــية خاصـــة بتعـــديل شـــبكات الأت و الحـــد مـــن المنافســـة بـــين خطـــوط الت
 .المصرح بها حينئذ لعدة شركات، والمطالبة بتكوين هيئة تضم هذه الشركات

تأكيد وجوب البدء في استخدام وسيلة النقل بمترو الأنفـاق و اقتـراح خطـين لهـذا المتـرو  -د  
 :و طبقا للأولوية الآتية ، 

 : خط شبرا  )١(
ـــدان (  لقصـــر النيـــ،  سجـــرج جـــامع، بـــاب اللـــوق : ومحطاتـــه هـــي  مي

قنطرة الدكة ، باب ، عماد الدين ، ) يوليو  ٢٦( ، شارع فؤاد ) التحرير
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، شـــارع راتـــب ، روض الفـــرج ، شـــارع مســـرة ، الحديـــد ، شـــارع الطويـــل 
كـم ومتوسـط ٧,١ويبلـغ طـول هـذا الخـط ، قناة الإسماعيلية ، شارع شبرا 

 )٧(. م ٥٩٢المسافة بين المحطات 
 : خط الأزهر  )٢(

، شـــارع الملكـــة ) الشـــهيد( ميـــدان الأنتيكخانـــه ، بـــولاق : ومحطاتـــه هـــي 
ــدين ، ) يوليــو  ٢٦( شــارع فــؤاد، ) رمســيس(  -الأزباكيــة(شــارع عمــاد ال

، ، شــــارع  الأزهــــر، ) بــــور ســــعيد( شــــارع الخلــــيج المصــــري ، ) العتبـــة 
م  ٤٨٦كم ومتوسـط المسـافة بـين المحطـات  ٣,٤ويبلغ طول هذا الخط 

هذا التقرير عدة معلومات أمكن الاستعانة بها في الدراسات  كما شمل، 
حيـــث أعطـــى هـــذا التقريـــر فكـــرة ســـليمة عـــن الحـــل الســـريع ، التاليـــة لهـــا 

 )٧() . ١/  ٦(شكل –للمشكلة 
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 )١٠( ١٩٥٤المشروع الفرنسي عام ) ١/  ٦( شكل 
 ١٩٦٤تقرير الخبراء الفرنسيين عام )  ٦/١/٢( 

، حيـــث بنـــي هـــذا التقريـــر علـــى ١٩٦٤قـــديم تقريـــرهم الثـــاني عــام قــام الخبـــراء الفرنســـيون بت
معلومــات الحركـــة علـــى خطـــوط النقـــل المــأخوذة مـــن الجهـــات المتخصصـــة، بالإضـــافة إلـــى 
بحث ميداني محدود أيضا لقياس تدفق حركة الركـاب و اتجاهاتهـا فـي منطقـة وسـط المدينـة 

 . علي الأخص 
 

لمشــاهدة دون الاعتمــاد علــي الإحصـــاءات و أوضــح مــا فــي هــذا التقريــر أنـــه بنــي علــي ا
وقـــد تضـــمن هـــذا ، الشـــاملة التـــي تجمـــع بـــين التخطـــيط العمرانـــي وتخطـــيط النقـــل الإقليمـــي 

 :التقرير عدة نقاط أهمها 
بحــــث ميــــداني محــــدود لتــــدفق حركــــة الركــــاب و خاصــــة حــــول منطقــــة وســــط     -أ    

 .   ١٩٧٠المدينة وما قد تصل إليه هذه الحركة في عام 
مســـــح شـــــامل لجميـــــع أنـــــواع الوســـــائل المســـــتخدمة آن ذلـــــك ومـــــن المنتظـــــر  - ب  

 .استخدامها في المستقبل للنقل العام في العالم 

ـــزات كـــل منهـــا  -ج���ـ  ـــواع الوحـــدات المتحركـــة المســـتخدمة فـــي كـــل وســـيلة ،وممي أن
 .ملاءمتها للنقل العام بالقاهرة  و

رام فــــي منطقــــة وســــط تعــــديل مســــارات الأتــــوبيس وإلغــــاء بعــــض خطــــوط التــــ -د    
 .المدينة، وإضافة بعض الخطوط على شبكة المترو السطحي 

 :اقترح التقرير شبكة لمترو الأنفاق مكونة من أربعة خطوط -هـ   

 :باب اللوق  –خط شبرا ) ١(
روض ، راتــــب ، الســــاحل ، شــــبرا المظــــلات ، شــــبرا الخيمــــة : و محطاتــــه هــــي 

، قصر النيل ،يوليو  ٢٦، قنطرة الدكة ، ميدان رمسيس ، الطويل ، مسرة ، الفـرج 
و يمكــن مــد هــذا الخــط مســتقبلا إلــي آخــر زيــنهم ، الســيدة زينــب ، النــواب ، الفلكــي 

كــم و متوســط طــول المســافة  ٩,٦و يبلــغ طــول هــذا الخــط ، آخــر عــين الصــيرة  أو
 .م ٦٩٠بين محطـاته 

 :العباسية  –خط الجيزة ) ٢(
، الجامعـة ، حديقة الحيـوان ، الأهرام ، ) نأم المصريي(الجيزة : و محطاته هي 

بـور ، الموسـكي ، العتبـة ، الجمهوريـة ، الفلكـي ، الجزيرة ، كوبري الجلاء ، الدقي 



- ۱۲۰ - 
 

و يبلـغ طـول هـذا الخـط حـوالي ، العباسـية ، الأمـراء ، عبده باشـا ، الجيش ،  دسعي
 .م ٦٧٧كم و متوسط طول المسافة بين محطاته  ١١,٥٢

 :القلعة  –قاف خط مدينة الأو ) ٣(
ميـــــدان ، أبــــو العــــلا ، الزمالــــك ، إمبابـــــة ، مدينــــة الأوقــــاف : و محطاتــــه هــــي 

، أحمـد بـك عمـر ، أحمـد مـاهر ، العتبـة ، يوليـو  ٢٦، شارع الجلاء ، الأنتيكخانة 
، و يمكن فيما بعد مد الخـط مـن الناحيـة الغربيـة إلـى آخـر مدينـة الأوقـاف ، القلعة 

 ٦٦٨و متوسط طول المسافة بين محطاتـه ،  ٦,٦٨ي يبلغ طول هذا الخط حوال و
 .م
 :أثر النبي  –خط المرج ) ٤(

، ميـــدان رمســـيس ، شـــارع الجـــلاء ، ) المســـار الحـــالي ( المـــرج : ومســـاره هـــو 
أثـــر ، الملـــك الصـــالح ، شـــارع القصـــر العينـــي ، ميـــدان التحريـــر ، ميـــدان الشـــهداء 

 ). ٦/٢(شكل  –يباً كم تقر  ٢٤,٥يبلغ طول هذا الخط حوالي  و، النبي 
اقتــراح عبــور متــرو الأنفــاق للنيــل علــي المنشــآت العلويــة بــدلا مــن مــروره تحــت  -و 

 .النيل
 )٧(. و بعض التفاصيل الأخرى، إيضاح الطرق المختلفة لإنشاء الأنفاق  -ز  
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 )١٠( ١٩٦٤المشروع الفرنسي عام ) ٦/٢( شكل 
 
 ١٩٦٤ تقرير الخبراء البريطانيين عام)  ٦/١/٣(

حيث أكد هؤلاء الخبراء في تقريرهم النقص ،  ١٩٦٤قدم الخبراء البريطانيون تقريرهم عام 
و التـــي كـــان مـــن المفـــروض أن تعـــدها لهـــم محافظـــة ، الشـــديد فـــي المعلومـــات التـــي طلبـــت 

 .القاهرة قبل حضورهم طبقا لنصوص العقد المبرم معهم
 

ثـم بعـض ، زيادة كفاءة وسـائل النقـل وعلى هذا جاءت توصياتهم المقدمة توصيات عامة ل
كمــا قــدم هــذا التقريــر عرضــا اقتصــاديا للنقــل بمتــرو ، الاقتراحــات الخاصــة بالكبــاري القديمــة 
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باب اللـوق مـارا مـن شـارع رمسـيس  –ثم أوصى بإنشاء خط شبرا ، الأنفاق و المترو المعلق 
 ).٦/٣(شكل  -و ميدان التحرير 

 
 )١٠( ١٩٦٤ام المشروع الإنجليزي ع) ٦/٣(شكل 
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  ١٩٦٦تقرير الخبراء السوفييت عام )  ٦/١/٤(
بني هذا التقرير على معلومات تم الحصول عليها مـن وزارة النقـل و تقريـر الفرنسـيين عـام 

و قــد اهــتم التقريــر بدراســة البيانــات الجيولوجيــة و خــواص التربــة و منســوب الميــاه ،  ١٩٦٤
فلم تخرج عن الشبكة المقترحة بواسطة الخبــراء أما بخصوص شبكة مترو الأنفاق ، الجوفية 

 ).٦/٤(شكل  -الفرنسيين مع اقتراح بعض الامتداد الخاصـة بـهذه الشبكة 
 

 
 

 )١٠( ١٩٦٦المشروع السوفييتي عام )  ٦/٤( شكل 
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 ١٩٦٦تقرير الخبراء اليابانيين عام )  ٦/١/٥(
 :التقرير علي البيانات الآتية  كان هذا التقرير أشمل التقارير و أعمقها بحثاً، بني هذا

 ٠بيانات عامة عن الهيئات المتخصصة  )١(
بيانــات المنبــع والمصــب مــن واقــع الدراســة التــي قامــت بهــا وزارة النقــل فــي هــذا الشــأن  )٢(

 . م  ١٩٦٥عام 

البيانات التي أمكن توفرها بالجهاز التخطيطي والتنفيذي للجنة العليـا لتخطـيط القـاهرة  )٣(
 ١٩٦٦يع السكان والكثافات السكانية بالقاهرة الكــبرى فـي عـام الكبرى عن تعداد وتوز 

 . م

بيانـات ابتدائيــة غيــر كاملـة عــن النمــو الســكاني والعمرانـي واســتخدامات الأراضــي فــي  )٤(
 )٧(. م ١٩٩٠المستقبل حتى عام 

 :وكان أهم النقاط التي احتواها هذا التقرير هي 
 .المختلفة في الحاضر والمستقبل توزيع سكان القاهرة الكبرى علي الأقسام )  أ( 
خطــــــوط الرغبــــــة وأحجامهــــــا لحركــــــة انتقــــــال الســــــكان داخــــــل إقلــــــيم القــــــاهرة الكبــــــرى  ) ب(

 .من بيانات المنبع والمصب وتوزيع السكان في الحاضر والمستقبل  ةالمستنتج و
 .بعض الأسس التي تراعي عند اختيار خطوط شبكة مترو الأنفاق ) جـ(
مختلفــــة لهــــذه الشــــبكة أدي تحليلهــــا واختبارهــــا إلــــى الشــــبكة النهائيــــة ســــتة اقتراحــــات ) د  (

 :المقترحة والتي تتكون من الخطوط الآتية 
 الجيزة –خط شبرا الخيمة  )١(

، ميــدان رمســيس، شـارع شــبرا ، ترعــة الإســماعيلية ، شــبرا الخيمـة : ومسـاره هــو 
، ك الصــالحالملــ، شــارع الســد البرانــي، ميــدان الســيدة زينــب ، شــارع عمــاد الــدين 

 ويبلغ طول هذا الخط حتى   ، الجيزة
 .م ٨١٠كم ومتوسط المسافة بين محطات  ٩,٨الملك الصالح 

 الجيزة–خط مصر الجديدة  )٢(

ميـدان كـوبري الجــلاء ، شـارع المسـاحة ، المساحة ، ميدان الجيزة : ومساره هو 
شـــارع ، ميـــدان العتبـــة ، شـــارع عبـــد العزيـــز ، ميـــدان الفلكـــي ، ميـــدان التحريـــر، 

شــــارع ، شــــارع العباســــية ، ميــــدان عبــــده باشــــا، ميــــدان بــــاب الشــــعرية ، الجــــيش 
ويبلــــغ طــــول هــــذا الخــــط ، وشــــرق مصــــر الجديــــدة يرو كســـــ، الخليفــــة المــــأمون 

 .كم  ١٧حـوالي
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 الحربية -خط الأوقاف  )٣(
، الإســـعاف ، الزمالــك ، الأعــلام ، ) مدينـــة المهندســين(الأوقــاف : ومســاره هــو 

مدينــة ، طريــق صــلاح ســالم ، بــاب الخلــق ، رع محمــد علــي شــا، ميــدان العتبــة 
 .   كم  ١٦ويبلغ طول هذا الخط حوالي ، الحربية ، مصر الجديدة ، نصـر 

 حلوان –خط المرج  )٤(
شــارع ، ميــدان رمســيس ، ) المســار الحــالي بعــد كهربتــه ( المــرج : ومســاره هــو 

الملك الصالح ، ي شارع قصر العين، ميدان التحرير ، ميدان الشهداء ، الجلاء 
ويبلــغ طــول هــذا الخــط مــن المــرج ، ) المســار الحــالي لخــط حلــوان (أثــر النبــي ، 

وطــول النفــق المقتــرح فــي وســط المدينــة لوصــول ، كــم  ٤٢,٥إلــى حلــوان حــوالي 
 .كم  ٧,٥الخطين 

) ٦/٥(تضمـن التقـرير بعـض الإضـافـات إلـى شبكــة المتـرو السـطحي كمـا فـي شـكل  ) هـ(
. 

ضــع التقريــر تفاصــيل عــن تصــميم الخــط الأول مــن شــبرا إلــى أثــر النبــي وأمــاكن و ) و   (
وكـذلك التخطـيط الهندسـي للخـط ومقاسـات النفـق ومواصـفات ، المحطات وتصـميمها 

 . الوحدات المتحركة 
وكــذلك تخطــيط مقتــرح لشــبكة ، اشــتمل التقريــر علــي دراســة اقتصــادية للخــط الأول ) ز   (

 )٧(. قاهرة الكبرى الطرق السريعة بإقليم ال
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 )١٠( ١٩٦٦المشروع الياباني ) ٦/٥(شكل 
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 م ١٩٦٩دراسة هيئة تخطيط القاهرة الكبرى عام )  ٦/١/٦(
م بدراسة شاملة للنقل والمرور بـالإقليم بعـد  ١٩٦٩قامت هيئة تخطيط القاهرة الكبرى عام 

تخدامات أن تبلــــورت لــــديها الخطــــوط العريضــــة للنمــــو الســــكاني وكــــذلك وضــــحت صــــورة اســــ
ــــة وشــــبكة الطــــرق الرئيســــية بــــالإقليم  وكــــذلك الإحصــــاءات ، الأراضــــي والامتــــدادات العمراني

حيــث بــدأت الهيئــة بدراســة تخطــيط شــبكة متــرو الأنفــاق مــع ، الخاصــة بحركــة أربــاب الأســر 
الاســتفادة بمميــزات المقترحــات الســابقة المقدمــة مــن الخبــراء الأجانــب ومقترحــات التعــديلات 

 )١٥(. عليها للأسباب العملية التي أدخلت 
 

 )١٠(المناطق التخطيطية للنقل )  ٦/٦( شكل 



- ۱۲۸ - 
 

 :حيث توصلت الدراسة إلى عدة نقاط أهمها 
اخــتلاف التحركــات اليوميــة لســكان المــدن عامــة مــن ناحيــة المنبــع والمصــب اختلافــا  )١(

حيــث أمكــن تقســيم الــرحلات التــي يقــوم بهــا ســكان أي ، ملحوظــا مــن ســاعة الأخــرى 
 :نة في اتجاه واحد لكل رحلة إلى مدي

 رحلات العمل  –أ 
وغالبا ما تتم تباعا في الساعات ، وتبدأ من مناطق السكن وتنتهي عند أماكن العمل 

وتختلف من مهنة إلى أخـري حيـث تبـدأ بالعـاملين بالمصـانع ، الأولي من أيام العمل 
 . ة ثم المكاتب الحكومية والمؤسسات ثم الأعمال التجارية العام

 : رحلات الخدمات   -ب 

وهي الرحلات التي يقوم بها بعض الأفراد لقضـاء أعمـال ومصـالح خاصـة بمعيشـتهم 
وهـــي بالنســـبة للعـــاملين تبـــدأ مـــن العمـــل إلـــى المكـــان الـــذي يريـــدون قضـــاء ، اليوميـــة 

، وبالنســبة لغيــر العــاملين تبــدأ مــن مقــر الســكن إلــى مكــان الخــدمات ، مصــلحتهم بــه 
 .صباحا ١٢ – ٩دأ هذه الرحلات بين وغالبا ما تب

 :رحلات الشراء  -جـ
وهـــي الـــرحلات التـــي يقـــوم بهـــا الأفـــراد بغـــرض شـــراء حاجـــاتهم مـــن المراكـــز التجاريـــة 

ظــهرا أو فـي المســاء مـن  ١ –صـباحا  ٩,٥وتتم هذه الرحلات بين ، العامة بالمدينة 
 .مساء  ٨ – ٤
 :رحلات التعليم  –د 

ــم ويقــوم بهــا طلبــت المــدارس  و المعاهــد والجامعــات مــن أمــاكن الســكن إلــي دور العل
ـــة  والبـــاقي مـــوزع علـــي ، وأغلبهـــا تـــتم فـــي الصـــباح بـــين الســـابعة والتاســـعة ، المختلف

 .ساعات النهار المختلفة 
 :الرحلات الاجتماعية  -هـ

وتكــون مــن أمــاكن الســكن إلــى ،  ةويقــوم بهــا الأفــراد بغــرض التــزاور والنــدوات الخاصــ
 .وتتم غالبا في الفترات المسائية ، خرى أماكن سكن أ

 : الرحلات الترويحية  -و 
ــنفس بارتيــاد النــوادي الرياضــي والترفيهيــة والأمــاكن  ةويقــوم بهــا الأفــراد للتــرويح عــن ال

وتكـــون فـــي الصـــباح فـــي أيـــام ، الـــخ ...الأثريـــة والمقـــاهي والمعـــارض ودور الســـينما  
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أو فــي الصــباح فــي أيــام العمــل ، لعــاملين العطــلات بالنســبة للأفــراد العــاملين وغيــر ا
 .      وفي المساء لأفراد الأسر ما عدا الأطفال ، لغير العاملين أو السياح 

ضــرورة تخطـــيط شــبكات النقـــل العــام بالمـــدن علـــي أســاس دراســـة حركــة الركـــاب فـــي  )٢(
 .ساعات الذروة وخاصة فترة الذروة الصباحية 

ة لدراسة أوسع لحركة الانتقال بحيث تجمـع تقسيم القاهرة الكبرى إلى مناطق تخطيطي )٣(
 ) .٦/٦(شكل . كل منطقة تخطيطية عدة أقسام متجاورة لها صفات متقاربة 

دراسة لمسافة الرحلة التـي يقطعهـا رب الأسـرة بالقـاهرة الكبـرى عنـد انتقالـه للعمـل مـع  )٤(
 .فصل حركة المشاة عن حركة الركاب 

ومن ثـم أمكـن ، طقة تخطيطية علي حدةتم تجميع الخطوط الناتجة عن دراسة كل من )٥(
 )٧(. تجميع الشبكة العامة للنقل السطحي السريع وشبكة مترو الأنفاق 

 )١٠(المناطق التخطيطية للنقل )  ٦/٦( شكل 
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توصــــلت  ةوبعــــد عــــدة مناقشــــات حــــول مســــارات الشــــبكة وأجــــراء التعــــديلات اللازمــــ
 :وط هي الدراسة إلى الشبكة المقترحة و المكونة من ثلاثة خط

  
 :الخط الدائري الأول )١(

، مصــر و الســودان ، ) الــدمرداش ( كليــة الطــب ، يمــر هــذا الخــط بميــدان العباســية 
، الســـبتية ، ســوق الخضــار ، روض الفــرج ، خلوصــي ، الزاويــة الحمــراء ، بــور ســعيد 

ميــدان ، الحلميــة ، ميــدان الســيدة زينــب ، الإســعاف ، مستشــفى الســكة الحديــد ، بــولاق 
، مصـنع الطــرابيش ، المنصـورية ، ميـدان الأزهـر و الحســين ، الموســكي ، لخلـق بـاب ا

، كـم  ١٨و يبلغ طـول هـذا الخـط حـوالي ، ميدان العباسية ، القبة الفداوية ، عبده باشا 
شــكل    -م  ٧٢٠و متوســط المســافة بــين المحطــات هــو ، محطــة  ٢٥و عــدد محطاتــه 

)٦/٧.( 

 )١٠(مسار الخط الدائري )  ٦/٧( شكل 
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 ) :حلوان –المرج ( الخط الثاني  )٢(
يبــدأ هــذا الخــط مــن المــرج علــى نفــس مســار خــط الســكة الحديــد الموجــود و المقتــرح 

و يســــتلزم عمــــل تقاطعــــات حــــرة بــــدلا مــــن ، كــــم  ٨كهربتــــه حتــــى كــــوبري القبــــة بطــــول 
المزلقانــات الموجــودة بهــذا الجــزء مــن الخــط ثــم يســير ابتــداء مــن كــوبري القبــة فــي نفــق 

و يبلــغ طــول هــذا النفــق ، رض مخترقــا الحديقــة أمــام القصــر الجمهــوري بالقبــة تحــت الأ
ثــم يســتمر فــي ســيره بعــد ذلــك فــوق ســطح الأرض علــى نفــس المســار للخــط ، كــم  ٢,٧

ميدان ، ثم يسير في نفق مخترقا ميدان رمسيس متجها إلي شارع كلوت بك ، الحديدي 
ثــم يســتمر فــي شــارع الســد ، قلعــة ميــدان ال، شــارع محمــد علــي ، بــاب الخلــق ، العتبــة 
ثم يعبر سـيالة الروضـة متجهـا إلـي ، ) القصر العيني  –محطة بيرم التونسي ( البراني 

ويســتمر بعــد ذلــك فــي ، ثــم يعبــر الســيالة مــرة أخــرى إلــى مصــر القديمــة ، شــارع المنيــل 
 )٧(). ٦/٨(شكل    -مسار الخط الحديدي لخط حلوان 

 )١٠(ية للنقل المناطق التخطيط)  ٦/٨( شكل 
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 ) مصر الجديدة -الجيزة  -مصر القديمة  -شبرا ( الخط الثالث  )٣(
يتكون هذا الخط فـي الواقـع مـن عـدة أجـزاء حيـث أشـارت الدراسـات إلـى أفضـلية توصـيلها 

 :وهذه الأجزاء هي ، ببعضها 
ومتوســـط المســافة بــين محطـــاته ، كــم  ١٤,٥ويبلــغ طولــه ، خــط شــبرا ـ مصــر القديمــة  -أ  

 .م  ٩٠٠
ومتوســط المسـافة بـين محطاتـه ، كـم  ٢٧,٥ويبلـغ طــوله ، الجيـزة  –خط مصر الجديـدة -ب 

 .م  ٩٣٠
متوســـط المســـافة بـــين ، كـــم٢وطولهـــا حـــوالي ، الوصـــلة بـــين مصـــر القديمـــة و الجيـــزة  -ج���ـ 

شـبرا ، م ويبدأ هذا الخط من شبرا الخيمة ويمر بمحطات كلية الزراعـة ١٠٠٠محطاتها 
رمســيس ، الترعة البولاقيـة ، مسـرة ، روض الفرج ، أبو طاقية ، الدكر ترعة، المظلات 

قصـر العينـي ثـم الخلـيج ، المبتـديان ، ميدان التحريـر ، شارع قصر النيل ، يوليو ٢٦، 
، ميــدان الجيــزة ، محطــة الجيــزة ، شــارع المحطــة ، الملــك الصــالح ، مجــري العيــون ، 

ميـدان جامعـة ، نادى الزمالك ،  ٢٢شارع ، لشارع نوا، ميدان الدقي ، ميدان الجامعة 
، العتبـة ، عماد الـدين ، الإسعاف ، أبو العلا ، حسن صبري بالزمالك ، الدول العربية 
طريـــق ، صـــلاح ســــالم ، كليـــة الشـــرطة ، عبـــده باشـــا ، ميـــدان الجـــيش ، بـــاب الشـــعرية 

شــــارع  ،شــــارع العروبــــة ، مؤسســــة البتــــرول ، جامعــــة الأزهــــر بمدينــــة نصــــر ، النصــــر 
ميـدان عمــر بــن الخطــاب ، شــارع بيــروت ، الـوزارة المركزيــة ، المرغنـي بمصــر الجديــدة 

امتــداد طريــق ، آلماظــة ، ميــدان نــادي الجــلاء ، ميــدان ســفير ، ) الإســماعيلية ســابقا (
 )٧(. السويس

  
 م ١٩٧٣عام  Sofretuدراسة بيت الخبرة الفرنسي )  ٦/١/٧(

لإحســاس بالمشــكلة و إجمـاع توصــيات بيـوت الخبــرة علــي إزاء تعـدد الاقتراحــات و ازديـاد ا
قــرر مجلــس الــوزراء برئاســة الســيد رئــيس ، ضــرورة إنشــاء شــبكة مــن خطــوط متــرو الأنفــاق 

م إجـراء دراســة عمليـة متأنيـة لوضــع الحلـول المناســبة ١٩٦٩الجمهوريـة بجلسـته فــي سـبتمبر 
م كهدف لهـا فـي التخطـيط ١٩٩٠طبقا لظروف النقل في ذلك الوقت آخذة في الاعتبار عام 

حيـث تـم التعاقـد ، وبناء عليه قامت وزارة النقل بطرح مناقصة عالمية لإجراء هـذه الدراسـة ، 
وقــد تــم ، لإجــراء هــذه الدراســة   Sofretuم مــع بيــت الخبــرة الفرنســي ١٩٧٠ســبتمبر ٢٠فــي 

 :حيث أوصت هذه الدراسة بالآتي، م ١٩٧٣تقديم هذه الدراسة عام 
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 يرة المدىخطة قص: أولا 
وهذه الخطة تساهم في اتخاذ حل جزئي سـريع لمشـكلة النقـل السـطحي والنقـل العـام  وتشـمل 

 :الآتي 
التوســع فــي اســتخدام التــرام الســريع فــي حــارات معزولــة علــي المحــاور الرئيســية التــي لا  -١

 . يتسنى خدمتها بالأتوبيس 
كاب علـى المحـاور دون ازدواج تحديد نوعية وسائل النقل بما يتناسب مع حجم تدفق الر  -٢

بحيـــث يقتصـــر تشـــغيل الأتـــوبيس علـــى المحـــاور التـــي لا ، فـــي اســـتخدام وســـيلة النقـــل 
والتــرام المعــزول الســريع فــي المحــاور ، ســاعة /راكــب ٦٠٠٠تتعــدى تــدفق الحركــة فيهــا 

ـــك وحتـــى  ـــد عـــن ذل ـــف راكـــب  ٢٠التـــي تزي ـــي ذلـــك يســـتخدم ، ســـاعة / أل وفيمـــا زاد عل
 .مسارات الأنفاق 

 .استخدام الإشارات الأتوماتيكية التوافقية في المحاور الرئيسية  -٣
وفصـــلها عــن حركـــة المركبــات بإنشـــاء كبــاري علويـــة فــي الميـــادين  المشــاةتــأمين حركـــة  -٤

 .والتقاطعات الرئيسية 
وكـذلك تنظـيم حركـة المـرور فـي ، تنظيم أماكن الانتظار للسيارات طبقا للأصـول الفنيـة  -٥

وفصـل حركـة ، لمدينة عن طريـق بعـض السياسـات كنظـام الاتجـاه الواحـدمناطق وسط ا
 . السيارات الطولي عن الدخول لمنطقة وسط المدينة 

 
 خطة طويلة المدى:ثانيا 

وقـــد اشـــتملت هـــذه الخطـــة علـــي اقتـــراح بإنشـــاء شـــبكة لمتـــرو الأنفـــاق تتكـــون مـــن ثلاثـــة 
. تجاوز قدرة وسـائل النقـل السـطحي خطوط لتغطية المحـاور ذات أحجام النقل الكبيرة التي ت

)٢٢( 
 : وقد تم التوصل إلى الثلاثة خطوط الآتية 

 ) المرج  –رمسيس  –ـ حلوان -الخط الإقليمي: (الخط الأول  )١(

بــاب اللــوق المكهــرب مــع خــط / ويــربط هــذا الخــط بــين خطــي ســكة حديــد حلــوان 
لأرض كـــم وذلـــك بإنشـــاء نفـــق تحـــت ســـطح ا٤٢,٥المـــرج بطـــول / كـــوبري الليمـــون 

كـم مـع كهربـة ٤,٧يخترق وسط المدينة من السيدة زينب إلى شمال رمسيس بطـول 
، خـــط المـــرج وتعـــديل وتطـــوير خطـــوط الســـكة الحديـــد علـــي خطـــي حلـــوان والمـــرج 

وكـذلك مـع ، وبذلك يتم ربط المنطقة الصناعية في حلوان مع منطقة وسط المدينة 
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قليوبية عبر خطــوط السكــك منطقة شمال العاصمة في المرج ومنها إلى محافظة ال
 .  الحديد 

 ) .الجيزة –العتبة  –شبرا الخيمة  –الخط الحضري الأول : (الخط الثاني  )٢(

ويـــربط هـــذا الخـــط المنطقـــة الصـــناعية فـــي شـــبرا ، كـــم ١٤ويبلـــغ طـــول هـــذا الخـــط 
كــذا ، الخيمــة مــع أكثــر أحيــاء القــاهرة ازدحامــا بالســكان فــي شــبرا وبــولاق الــدكرور 

 .ا مع منطقة وسط المدينة يربطهما جميع

 ) .صلاح سالم –الإسعاف  –أمبابة  –الخط الحضري الثاني : (الخط الثالث  )٣(

ويربط منطقة الدراسة والقلعة شرق القـاهرة ومنطقـة ، كم ٨,٥ويبلغ طول هذا الخط 
 ) . ٦/٩(شكل . وسط المدينة ومنطقة أمبابة غرب القاهرة 
طــوط الثلاثــة التكامــل فيمــا بينهــا بحيــث وقــد راعــت الدراســة فــي التخطــيط لهــذه الخ

وذلــك مــن خــلال تقاطعهــا أو تقابلهــا فــي محطــات ، تحقــق أقصــى طاقــة نقــل لهــا 
ـــاني فـــي ، تبادليـــة مشـــتركة مـــن طـــابقين  ـــاطع الخـــط الأول مـــع الخـــط الث حيـــث يتق
ويتقــاطع الخــط الأول والثالــث فــي محطــة ، ) التحريــر(محطتــي رمســيس والســادات 

، ويتقابـل الخـط الثـاني والثالـث فـي محطـة العتبـة ، ) يوليو٢٦(جمال عبد الناصر 
وبــذلك تتحقــق هــذه الشــبكة المتكاملــة ربــط جميــع أطــراف العاصــمة ومنطقــة وســط 
المدينــة كــل مــع الآخــر فــي ســهولة ويســر وبالتــالي كانــت هــذه الدراســة هــي البدايــة 

. مــي جديــد الحقيقيــة لمعالجـــة مشـــاكل النقــل والمــرور بالقــاهرة الكبــرى بأســلوب عل
)١٥( 
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 )١٠(شبكة مترو الأنفاق المقترحة للقاهرة الكبرى ) ٦/٩(شكل 
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 )٢١(الوضع الحالي لمترو الأنفاق )  ٦/٢( 
 :مشروعات تم تنفيذها )  ٦/٢/١( 
 ):المرج  –حلوان ( الخط الأول  )١(

كــم مســار نفقــي  ٤,٧كــم منهــا  ٤٤يمتــد مــن حلــوان إلــي المــرج الجديــدة بطــول حــوالي 
عــدد  محطـــات نفقيـــة و) ٥(محطــة منهــا ) ٣٤(المحطـــات علــي هــذا الخــط  يبلــغ عــدد و
 .محطة سطحية ) ٢٩(

 
يـوم و يقـدر عـدد ركـاب الخـط / مليـون راكـب  ٢و تبلغ طاقة النقل التصميمية للخـط 

 :يوم و لقد تم افتتاح الخط على مرحلتين / مليون راكب  ١,٤الأول حاليا بحوالي 
كـم و تـم افتتاحهـا فـي  ٢٩متد من حلوان حتى رمسـيس بطـول و ت: المرحلة الأولى  -أ    

 .١٩٨٧سبتمبر 
كـم و تـم افتتاحهـا فـي  ١٤و تمتـد مـن رمسـيس حتـى المـرج بطـول : المرحلـة الثانيـة  -ب  

 .١٩٨٩أبريل 

كـم لنقـل الوافـدين  ١,٣تم تنفيذ امتداد الخط الأول حتى محطـة المـرج الجديـدة بطـول  -جـ 
يســر و تــم  لتا و منطقــة القنــاة بســهولة وإلــى القــاهرة مــن شــرق الــد

 .١٩٩٩تشغيله في مايو 
 

 ):المنيب  –أم المصريين  –شبرا الخيمة ( الخط الثاني  )٢(
يمتـد مـن شــبرا الخيمـة إلـي اســفل شـارع شـبرا ثــم ميـدان رمسـيس مــاراً أسـفل محطـة مبــارك 

دقي و بــولاق بــالخط الأول للمتــرو ثــم إلــي ميــدان التحريــر ثــم اســفل فرعــي نهــر النيــل إلــي الــ
كمــا ) ضــواحي الجيــزة ســابقا(الــدكرور و جامعــة القــاهرة و ميــدان الجيــزة حتــى أم المصــريين 

 ).المرحلة الخامسة( يتم تنفيذ امتداد للخط حتى المنيب 
 

كــم مســار نفقــي و يبلــغ عــدد المحطــات الواقعــة  ١٣كــم منهــا  ٢١,٥و يبلــغ طــول الخــط 
 .علوية ) ٢(سطحية وعدد ) ٦(قية وعدد محطة نف ١٢محطة منها ) ٢٠(علي هذا الخط 
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ــــغ طاقــــة النقــــل التصــــميمية للخــــط الثــــاني مــــن شــــبرا الخيمــــة إلــــى أم المصــــريين  كمــــا تبل
يـــوم ولقـــد  تـــم / مليـــون راكـــب ١,٢يـــوم ويقـــدر عـــدد الركـــاب حاليـــا بــــ/ مليـــون راكـــب ١,٧٦٠
 :مراحل منه وهي  ٤افتتاح 

خيمـــة إلـــى محطـــة مبـــارك بميـــدان و تمتـــد مـــن محطـــة شـــبرا ال: المرحلـــة الأولـــى  -أ   
كــــم بالإضــــافة إلــــى ورشــــة الوحــــدات  ٨رمســــيس بطــــول 

المتحركــة بمنطقــة شــبرا الخيمــة وتــم افتتاحهــا فــي أكتــوبر 
 . م١٩٩٦

مبارك بميدان رمسيس إلى محطـة السـادات  ةو تمتد من محط: المرحلة الثانية  -ب  
كـــــم و تـــــم افتتاحهـــــا فـــــي  ٣فـــــي ميـــــدان التحريـــــر بطـــــول 

 .م١٩٩٧سبتمبر 
جامعـة   ةو تمتد من محطة السادات بميدان التحرير إلى محط:  ةالمرحلة الثالث -جـ  

كــم و تــم افتتاحهــا فــي ٥,٥الــدكرور بطــول  قالقــاهرة ببــولا
 .م١٩٩٩أبريل 

ــة الرابعــة  -د      جامعــة   ةتــم افتتــاح المرحلــة الرابعــة  والتــي تمتــد مــن محطــ: المرحل
كــم و فــي  ٢,٧ول القــاهرة حتــى محطــة أم المصــريين بطــ

 ). ٦/١٠( شكل .  م٢٠٠٠أكتوبر 
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 الوضع الحالي لشبكة مترو الأنفاق)  ٦/١٠( شكل 
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 )٢١(والخط الثالث تحت الدراسة 
 :مشروعات جاري تنفيذها )  ٦/٢/٢(  

 ):امتداد الخط الثاني من أم المصريين إلى المنيب : (المرحلة الخامسة  -هـ 
بنـــاء علـــي مطالــــب النقـــل المتزايــــدة بمنطقـــة ســــاقية مكـــي والمنيــــب 

محطـة سـطحية ) ٢(كم وتشتمل هذه المرحلة علي عـدد ٢,٥بطول 
ســــاقية مكــــي والمنيــــب وهــــذه المرحلــــة ستضــــيف حجــــم نقــــل ركــــاب 

يوم ومنتظر نهو تنفيـذها خـلال / ب آلف راك ١٨٠إضافي بحوالي 
 ). ٦/١٠( شكل  -سنوات  ٣

 
 :مشروعات تحت الدراسة )  ٦/٢/٣( 
 :الخط الثالث لمترو أنفاق القاهرة الكبرى  -١

بمصـر ( كـم مـارا  ٣٣يمتد هذا الخـط من مطـار القاهـرة شرقا حتى أمبابة غربـا بطــول 
) أمبابــة  –الزمالــك  –العتبــة  –شــارع الجــيش  –العباســية  –إســتاد القــاهرة  –الجديــدة 

وبذلك يكون قد تحقق الربط بين شرق وغـرب إقلـيم القـاهرة الكبـرى مـرورا بمنطقـة وسـط 
 :كما يلي   -)  ٦/١٠( شكل  -المدينة وسيتم تنفيذ هذا الخط علي أربعة مراحل 

كـم وتحقـق هـذه  ٤,٣و تمتد من العتبة حتى العباسـية بطـول : المرحلة الأولى  -أ     
 –المرحلـــة تبـــادل الخدمـــة مـــع محطـــة العتبـــة للخـــط الثـــاني 

 . سنوات٤ويستغرق تنفيذها 
وتمتـــد مـــن ميـــدان العباســـية حتـــى هـــارون الرشـــيد فـــي مصـــر : المرحلـــة الثانيـــة  -ب  

 . ويستغرق تنفيذها سنتين –كم ٦,٢الجديدة بطول 
 .كم  ٧,٥بطول ) أمبابة / العتبة (   -:   ةالمرحلة الثالث -جـ  
 .     كم  ٣بطول ) شهاب / الكيت كات (   -                          

 .سنوات٤ويستغرق تنفيذها  –كم ١٠,٥بأجمالي طول                         
 .كم  ٣,٣بطول ) الألف مسكن/ هارون الرشيد (   -: المرحلة الرابعة  -د   

 .     كم ٨,٧بطول ) هرة الدولي مطار القا/ الألف مسكن (   -                          
 .سنوات٤ويستغرق تنفيذها  –كم ١٢بأجمالي طول                           
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 :خطوط  ٦استكمال شبكة مترو الأنفاق لتكون  -٢
م بضـــرورة تنفيـــذ ١٩٩٨أوصــت دراســـات النقـــل التـــي تمـــت لإقلــيم القـــاهرة الكبـــرى عـــام 

 :وط كما يليثلاثة خطوط أخرى للمترو لتكون الشبكة ستة خط
 .كم٢٤يمتد من مدينة نصر إلى العباسية ثم الهرم بطول : الخط الرابـــع 

 .كم١٩يمتد من مدينة نصر إلى مصر الجديدة ثم شبرا بطول : الخط الخامس 
 .كم٢٠يمتد من المعادى إلي السيدة زينب ثم شبرا بطول : الخط السادس 

 ).١١/ ٦( شكل   -

و الأنفاقمخطط شبكة متر )  ٦/١١( شكل   

 )٢١(خطوط  ٦لتكون 



 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
 الفصل السابع

 

 دراسة و تصنيف محطات مترو الأنفاق
 من منظور العلاقات المتبادلة مع

 البيئة العمرانية المحيطة
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 منهجية تصنيف محطات مترو الأنفاق)  ٧/١( 
 

تـــم إعـــداد هـــذه الدراســـة بعمـــل مســـح ميـــداني شـــامل لجميـــع المحطـــات متـــرو الأنفـــاق القائمــــة    
 ).الخـطين الأول والثاني(
 

والاختلافــات الواضــحة بــين محطـــات الخــط الأول ) محطــة ٥٠(نظــراً لعــدد المحطــات الكبيــر 
إنشــاؤهما فــي منــاطق عمرانيــة مختلفــة وبوســائل فنيــة مختلفــة  حيــث تــم(والثــاني لمتــرو الأنفــاق  

ـــذا . تهـــدف هــذه الدراســة إلــى وضــع تصــنيفاً ينطبــق علــى كافــة محطــات المتــرو) تمامــا يتــيح هــ
ــــات وإظهـــار خصـــائص  ـــين المحــطـ ــــه والاخـــتلاف ب ـــى أوجـــه الشب ــــعرف ســـريعاً عل التصـــنيف التـ

 .ومـميزات كـــل منـهــا
 

 وضـــع جـدولاً نظمــت بياناتــه علـى أســاس معـــايير تــم تحديـدها بدقــة، ومنــه وقـد تطلــب ذلـك أولاً 
ـــــدة دون اســــتبعاد أي منهــــا  مهـــــما كانــــت  ـــــة علــــى حـ أمكــــن وضــــع بطاقــــة وصــــفية  لكـــــل محطـ

 .الاختلافات بين المحطات
 

يحـدد : تـم تحديـد المحطـة وفقـاً لأربعـة معـايير رئيسـية، ) ٧/١(شكل ، من خلال هذا الجدول 
ـــي فــي البيئــة المحيطــةالمعيــ . اران الأول والثــاني موضــع المحطــة علــى الشــبكة ووضــعها الفراغـ

 .وهذه المعايير السائدة تعـتمد على بيانات ثابتة ودائمة
 



- ۱٤۲-  

 ) ٧/١( شكل 
 

ـــع القــائم  ن فيــتم مــن خلالهمــا وصــف المخــارج المباشــرة للمحطــاتان الآخــر اأمــا المعيــار  والوضـ
، والتبـادل مـــع وســـائل الـــنقل) أبنية وأنشطة ( ت المميزة لاامستعلاللمنطقة المحيطة  من حيث ا

ص لكــــل محطـــة إلا أنهـــا معـــايير غيــــر وإن كانـــت هـــذه المعـــايير الأخيــــرة توضـــح الطـــابع الخـــا
نهـــا يمـــكن أن تحتـوي علـى تـداخل لأكثـر أديناميكيـة يصـعب قياسـها وقـد تتغيـر مـــع الوقـت كمـــا 

 .ار في نفس الوقتيمن مع
 

 الموضع ١
 محطة انتهائية 

 

 محطة مركزية
 محطة متوسطة

٢ 
الوضع الفراغي مع 

 البيئة المحيطة

 نوع المحطة
 تحت الأرض

 أو على الأرض سطحية
 علوية أو فوق الأرض

 نمط الفراغ المحيط
 استمرارية

 متماثل انفصال
 غير متماثل

 العلاقة المباشرة

 خطي

  
 مزدوج
 )تقاطع(فراغ عام 

 متعدد العلاقات

٣ 
 –الوضع القائم 

 استعمالات مميزة

 مساكن 

 تجاري مؤقت
 باعة متجولين

 أكشاك
  أسواق منظمة

 
 
 
 

 أنشطة صناعية
 أنشطة متعددة

 مبنى أو نشاط مميز

٤ 
التبادل مع وسائل 

 النقل

 
 تبادل مع خط مترو

 مخططة تبادل مع وسائل نقل حضرية
 غير مخططة

  تبادل مع وسائل نقل إقليمية
 تبادل متعدد الوسائل

 لانتظار السيارات أماكن مجمعة



- ۱٤۳-  

 الموضع )  ٧/١/١(  
 

 :موضع المحطة على الشبكة
 

وهي المحطات الواقعـة فـي : محطات انتهائية
نفـــاق أحـــد أطـــراف خـــط مـــن خطـــوط متـــرو الأ

شـــمالاً محطـــة المـــرج الجديـــدة بالنســـبة للخـــط (
الأول، ومحطــــة شــــبرا الخيمــــة بالنســــبة للخــــط 
الثـــاني، وجنوبـــاً محطـــة حلـــوان بالنســـبة للخـــط 
الأول ومحطة  ضواحي الجيـزة بالنسـبة للخـط 

 .محطات ٤وعددها ) الثاني
 

وهـي المحطـات الواقعـة فـي : محطات مركزيـة
د نجيـــب مبـــارك والعتبـــة ومحمـــ(وســـط المدينـــة 

) وجمــــــال عبــــــد الناصــــــر والســــــادات وعرابــــــي
 .محطات ٦وعددها 

 
وهـــــي كافـــــة المحطـــــات : محطـــــات متوســـــطة

الواقعــة فـــي المســافة بـــين المحطــات المركزيـــة 
والمحطـــات الانتهائيـــة، وهـــي محطـــات ثانويـــة 
مـــــن حيـــــث موضـــــعها علـــــى الشـــــبكة ولكنهــــــا 

 ).محطة متوسطة ٤٠(الأكبر عدداً 
 

 
 ) ٧/٢( شكل 



- ۱٤٤-  

 لوضع الفراغي مع البيئة المحيطةا)  ٧/١/٢( 
وصف المحطة حسب نوعها من حيث الوضع الفراغي ونمط البيئة المحيطـة وعلاقتهـا المباشـرة 

 .بالطرق القريبة منها
 
 :النوع -

 .)٧/٣(شكل  ،وهي محطة مبنية تحت الأرض: محطات تحت سطح الأرض
ــى الأرض شــكل ،   الأرض ح ـوهــي محطــة مبنيــة علــى مســتوى سطــ :محطــات ســطحية أو عل

)٧/٤.( 
،  وهــي محطــة مبنيــة علــى ارتفــاع مــن ســطح الأرض: محطــات علويــة أو فــوق ســطح الأرض

 ) .٧/٥(شكل 
 
 

 
 

 )٧/٣(شكل 
 

 



- ۱٤٥-  

 
 )٧/٤(شكل 

 

 
 
 )٧/٥(شكل 

 
 
 نمط المنطقة المحيطة  -

 :التأثير المادي للمحطة ووصف التشكيل العمراني الذي تقع فيه
 شــكل،   ه ـع فيـــتــرو تــأثير مــادي علــى الحيــز الســطحي الــذي تقــلــيس لمحطــة الم: الاســتمرارية

)٧/٦( .  
نهـا تمثـل انفصـالاً فـي اسـتمرارية أتشـكل المحطـة حـاجزاً فـي الحيـز السـطحي بمعنـى : الانفصال
 .يمكن عبورها إلا عن طريق كباري المشاة النسيج ولا

ارج إما أن تكون هنـاك وفي هذه الحالة يسفر وجود المحطة عن وجود نمطين على جانبي المخ
وإمــا أن  ،) ٧/٧(شــكل ،  )أي عــدم التماثــل فــي الشــكل( اختلافــات واضــحة بــين جانــب وأخــر 

 . )٧/٨(شكل ، ) التماثل في الشكل( يكون للجانبين نفس الخصائص 



- ۱٤٦-  

 
 

 )٧/٦( شكل

 
 
 )٧/٧(شكل 

 



- ۱٤۷-  

 
 
 )٧/٨(شكل 

 
 العلاقة المباشرة مع البيئة المحيطة

النظـام : وهنـاك أربعـة أنـواع مـن الـنظم. ة اتصالاً مباشراً بالمحطةوصف شبكة الطرق المتصل
شــكل ،  ونظــام فيــه أكثــر مــن تقــاطع) التقــاطع ( الخطــي والنظــام المــزدوج ونظــام الفــراغ العــام 

)٧/٩ (. 
 

 :النظام الخطي
وفيـه تخـدم المحطــة أو تطـل مباشــرة علـى محــور مـروري واحـد ســواء كـان ذلــك المحـور طريــق 

وباســـــتثناء بعـــــض المحطـــــات الســـــطحية ذات المخـــــرج الواحـــــد أو  ،رع أو طريـــــقللمشـــــاة أو شـــــا
المخرجين والتي تخدم محوراً مرورياً واحدا، يلاحظ وجود هذا النظام خاصة في حالة المحطـات 

 .التي تقع تحت الأرض وتكون مخارجها على رصيفي الطريق
 



- ۱٤۸-  

 :النظام المزدوج
 .بينهما خط المترووفيه تخدم المحطة محوريين متوازيين يفصل 

لا يوجـــد  هـــذا النظـــام إلا فـــي المحطـــات الســـطحية أو العلويـــة وقـــد يختلـــف نـــوع الطـــرق التـــي 
ن، شارع ان للمشاة، طريق مشاة وشارع، شارعاطريق: تخدمها المحطة الواحدة على النحو التالي

 ...وطريق الخ
 

 ):تقاطع(فراغ عام 
 .ور أو في ميدانتقع المحطة في هذه الحالة عند تقاطع عدة محا

ويقتصر هذا النوع من المحطات على المحطات الموجـودة تحـت الأرض حيـث يمكـن الخـروج 
الاستثناء الوحيد يتمثل في المحطات الانتهائية التي تخدم عدة طرق رغـم . منها إلى عدة شوارع
 .أنها محطات سطحية

 
 :متعددة العلاقات

كبــاري (تختلــف فيــه أنــواع الطــرق والتــدفق تقــع المحطــة فــي نظــام مــروري متعــدد المســتويات و 
كمــا تتعــدد وســائل النقــل وأحيانــاً مــا تكــون ) طــرق مشــاة –طــرق ســريعة  -ســكك حديديــة -علويــة

 .على مستويات مختلفة
 
 
 
 
 



- ۱٤۹-  

 
 

 )٧/٩(شكل 
 
 الاستعمالات المميزة -الوضع القائم)  ٧/١/٣( 
 . )٧/١٠(شكل ،  منطقة سكنية :مساكن -
 

        
 

 )٧/١٠(شكل 
 

ــ: أنشــطة تجاريــة ذات ارتبــاط مباشــر بوجــود المحطــة :تجــاري مؤقــت - ن يقفــون و باعــة متجول
ـــاري المشـــ شـــكل ،  رجـاة وعنـــد ســـلم المخــــبصـــورة عشـــوائية عنـــد مخـــرج المحطـــة وتحـــت كب



- ۱٥۰-  

شـكل ، وكذلك الأكشاك التـي تقـام علـى الحـائط الفاصـل بـين خـط المتـرو والشـارع ) ٧/١١(
)٧/١٢. ( 
   

        
 

 )٧/١٢(شكل     )٧/١١(كل ش  
 

يغطي السـوق مسـاحة كبيـرة تمتـد إلـى خـارج حيـز المحطـة ابتـداء مـن درجـات  :سوق منظمة -
 ) .٧/١٣(شكل ، المخرج إلى الشوارع المجاورة 

 

        
 

 )٧/١٣(شكل 
 

 ).٧/١٤(شكل ، مصانع ومخازن وورش على مقربة من المحطة :أنشطة صناعية -
 
 



- ۱٥۱-  

 
 

 )٧/١٤(شكل 
 

والمكاتــــب ) إدارات ومــــدارس وجامعــــات(تجمــــع هائــــل مــــن الأبنيــــة العامــــة  :نشــــطة متعــــددةأ -
 ) . ٧/١٥(شكل ، والمنشآت التجارية والعمارات السكنية 

 
 

        
 

 )٧/١٥(شكل 
 



- ۱٥۲-  

المحطــة تخــدم أو تـؤدي مباشــرة إلــى مبنــى مهـم علــى مســتوى المدينــة  :مبنــى أو نشــاط مميــز -
 ) .٧/١٦(شكل ،  ....)خصرح أو تاريخي أو جامعة ال(
 
 
 

        
 

 )٧/١٦(شكل 
 

 التبادل مع اتصال المحطة بوسائل النقل)  ٧/١/٤( 
محطــة يمكــن فيهــا الانتقــال مــن خــط إلــى أخــر باســتخدام نفــس وســيلة  :تبــادل مــع خــط متــرو -

 ) .٧/١٧(شكل ، ) من خط مترو إلى خط مترو  أخر(الانتقال 



- ۱٥۳-  

 
 )٧/١٧(شكل 

 -متـــرو(ن للنقـــل علـــى الأقـــل امحطـــة يتـــوفر بهـــا وســـيلت :نقـــل حضـــرية تبـــادل مـــع وســـائل  -
 :وتنقسم كالآتي  للانتقال داخل المدينة) ترام–أتوبيس، مترو  -ميكروباص، مترو

 ل عمليـة التبـادل بـين النقـل المختلفـةـة لتسهيــساحات مخصصـ: وسائل نقل حضرية مخططة -
 .) ٧/١٨(شكل ، 

 
 

 



- ۱٥٤-  

 
 )٧/١٨(شكل 

 
ساحات مستخدمة بطريقة عشوائية لتسهيل عملية التبادل : ضرية غير مخططةوسائل نقل ح -

 ) .٧/١٩(شكل ، بين وسـائل النقل المـختلفة 
 
 

 
 

 )٧/١٩(شكل 
 
ن للنقـل أو أكثـر إلـى منـاطق خـارج امحطـة يتـوفر فيهـا وسـيلت :تبادل مع وسائل نقـل إقليميـة -

شـــكل ، ) سيــــارة أجـــرة  –متـــرو  –ســـكة حديــــد  - متـــرو –ميكروبـــاص  – مـــت،رو (المدينـــة 
)٧/٢٠. ( 
 
 



- ۱٥٥-  

 
 

 )٧/٢٠(شكل 
 

محطـة ( تمثل المحطة نقطة اتصال وتبادل بين وسائل النقل المختلفـة  :تبادل متعدد الوسائل -
ون ذات ـوتكـ )، محطة السكك الحديدية ، التبادل مع وسـائل النقـل الحضـرية والإقليميـة المترو

 ) .٧/٢١(شكل ، ها ـدد المترددين عليـا وعهـية كبرى لاسيما من حيث مساحتـأهم
 

        
 



- ۱٥٦-  

        
 )٧/٢١(شكل 

 
تـوفير سـاحات انتظـار للسـيارات علـى مقربـة مـن المحطـة  :أماكن مجمعـة لانتظـار السـيارات -

عادة ما تكون هـذه السـاحات محاطـة بسـور . يسهل عملية التحول من وسيلة انتقال إلى أخرى
ان بنقط مراقبة وحواجز تعمـل آليـا ويمكـن تـرك السـيارة فيهـا طـوال ازرق مزود في بعض الأحي

 ) .٧/٢٢(شكل ، ) مقابل جنيه واحد(اليوم 
 
 
 
 

        
 

 )٧/٢٢(شكل 

 
 اختيار المحطات)  ٧/٢( 

ـــن الجـــداول كمــا هــو مبــين فــي  ـــال البيانــات فــي مـجـمـــوعة مـ ـــث تــم إدخـ ـــج البحـ بنــاءً علــى نتائـ
  ) . ٧/١( الشكل 

 



- ۱٥۷-  

بعد الانتهاء مـن هــذه العمليـة تـم تصـنيف المحــطـــات أولا وفقـاً للمــعــايير المـــكانية مـــن حـــيث و 
عـلويــة  –سطحــية  -تــحت الأرض(ثم نــوع المحطـة ، ) متوسطة -مركزية -انتهائية(المــوضع  

غ عـام أو تقـاطع فـرا –مـزدوج  -خطـي(وأخيـراً العلاقة المــباشرة بــين المــحطــة وشبكة الطرق )  
ـــة وخــدمات ، ) متعــددة العلاقــات – ثــم الوضــع القــائم للمحـــطة والاستعمـــالات الممـــيزة مــن أنشطـ

ـــولها ـــسيم المحطــات إلــى عـــشر انــواع . التــي تــدور حـ ـــكن تقـ ـــاء عـــلى هــذا التصــنيف يمـ ممــا ، بنـ
المتنوعـة ومـن يتيح من ناحـيـة توجيه الأبحاث إلى عدد محدود مـن المحــطات ذات الخصـائص 

) ٧/٢٣(شـكل ، جهة أخرى تبني نظرة شاملة لأنماط التــبادل والأنشطة القائمة حول المحطـات 
. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ۱٥۸-  

 
 

 )٧/٢٣(شكل 
 



- ۱٥۹-  

 المحطات الانتهائية)  ٧/٢/١( 
تشــهد أطــراف المحطــات الانتهائيــة نشــاطاً مـــكثفاً مقارنــة بغيرهــا مــن مـحـــطات الشــبكة، ويرجــع 

تراتيجي في نهاية الخـط وما توفره مـن إمــكانية التبــادل مـع وســائل النــقل ذلك إلى مـوضعها الاس
في هذه المحطات المميزة  التي تـقـع في نهاية الخـط يسـهل تــوجيه الركـاب الموجـودين .الإقلـيمية

على الأرصفة أو في الشوارع المتصـل بالمحطـة وعنـد مخـارج هـذه المحطـات يتـوافر الكثيـر مـن 
 .وسائل النقل

 
، ) ٢(شـبرا الخيمـة و ضـواحي الجيـزة علـى الخـط رقــم  :ناك نوعين من الـــمحطات الانتهائيـةه

ـــذين النــوعــــين مـــــن  و، ) ١(علــى الخــط رقــم  والمـــرج الجديــدة وحلــوان ـــلاف بــين هـ يرجــــع الاختـ
ـــراغي فــي الــبـيـــئة الــمـــحيطة ـــع الــفـ شــبرا الـخـيـــمة  افبينمــا تنحصــر محــطـــت. المــحطـــات إلــى الوضـ

ــــة  ــــوط الســكــــك الــحــديــديـ ــــن مـــرورين وخــطـ الأول فـــي اتجـــاه الإســـكندرية ( والـجــيــــزة بـيــــن مــحـوريـ
 .تعد محـطتي المرج الـجديـدة وحلـوان نهايات خط بالفعل ، ) والثاني في اتجاه المنيب

 
ـــجد أن مــحـــطتي شبـــرا الــخـ ـــع نـ الــجـيـــزة يتميــزان ضــواحي  يـمـــة ومــن بــين هــذه المحطــات الأربـ

كــمـــا تــتــمـيــز أيـضــاً بــحجم منـشـــآتها  ، تعـدد وسـائل النقـل المتبادلـة و بطاقـة عاليـة و هـذا لكثافـة
 .والحشـود  التي تتدفق عليها مستخدمة كباري المشاة العديد المقامة فيها لتنظيم حركة الركاب 

 
ـــاك تـــباين واضــح عنــد منـــافذها ـــاه  .وهنـ علــى ســبيل الــمـــثال يستــطـــيع الراكـــب الخـــروج فــي اتجـ

طريق الإسكندرية الزراعي أو أن يسلك الاتجاه الأخر فيجد نفسه وسط سوق ضخم ومكتظ يقـع 
وســط بعــض المنــاطق الصــناعية و الحرفيــة غيــر المســتعملة والمســاكن ومواقــف ســيارات النقــل 

 ) .٧/١(جدول ، العام 
  



- ۱٦۰-  

 )٧/١(جدول 
 

أمــا عــن محطتــي المــرج الجديــدة و حلــوان فتتعــدد وســائل النقــل المتبادلــة مــع المحطــة خاصــة 
ة بمنطقة مركزيـة بهـا ـبينما تتعدد الأنشطة و الاستعمالات بحلوان لوجود المحط بالمرج الجديدة،

 ).٧/٢(دول ـج، بجوارهماو ارج المحطتين ـن أمام مخو ة يكثر الباعة المتجولـو لكن بصفة عام، 
 
 
 
 
 

 علوية نوع المحطة

 مزدوجة العلاقة المباشرة

 ضواحي الجيزة شبرا الخيمة  اسم المحطة
 ٢ ٢  الخط

- الوضع القائم
 استعمالات ميزة 

   مساكن

 تجاري مؤقت
   باعة متجولين

   أكشاك

   أسواق منظمة

   أنشطة صناعية

   أنشطة متعددة

   مبنى أو نشاط مميز

 سائل النقلالتبادل مع و 

   تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
   مخططة

   غير مخططة

   ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

   تبادل متعدد الوسائل

   أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۱-  

 )٧/٢(جدول 
 
 المحطات المركزية)  ٧/٢/٢( 

ـــنوع المعمــار  ـــه المنظــر المحــيط بهــا تقــع المحطــات الـــمركزية فــي أحيــاء تـتـمـــيز بت بينمــا يتشاب
مـــن الحجـــر المقصـــوب مـــن بدايـــة القـــرن نجـــد مبـــاني  حيـــث ،فرة عنـــد منافــــذهااوالخـــدمات المتـــو 

العشرين والفنادق والمكاتب والمصالح الحكومية والمحـلات التجاريـة التـي تشـغل الـدور الأرضـي 
ماســـحي الأحذيـــة وبـــائعي المناديـــل الورقيـــة والهـــدايا الباعـــة المتجـــولين مـــن  مـــن هـــذه الأبنيـــة و

 .الخ...
ــــطات تشـــهد أنشـــطة وخـــدما : ت علـــى قـــدر أكبـــر مـــن الأهميـــةو نلاحـــظ أن بعـــض هـــذه المــحـ

ومـــوقف سـيارات النقـل العـام، ومحطـات )  ةسور الأزباكيـ(محطة العتبة وبها سوق تجار الكتب 
وهـي الوحيـدة التـي يلتقـي فيهـا خطـى ) من حيـث جـدول التصـنيف" ( التوأمين" مبارك والسادات 

 . مترو الأنفاق وتعد من المعالم الرئيسية في المدينة
الصـــدد  قــول الــباحـــث فـــي الــمــركـــز القــومـــي للأبحـــاث العـــلمية بفرنسـا  لـدى زيارتـه وفي هـــذا  

أن الركــاب عــنــدمـــا يشتـــرون تذكـــرة الــمـــترو أو يتــحــدثــون فيمــــا بيـــنهـــم  ٢٠٠٠للقاهرة في أبريل 
أمـــاكن حــيــوية في القـــاهـــرة باستخـــدام اســم تلـك  يــمــيــلــون إلـــى الإشارة إلى المحطات الواقعة في

 سطحية نوع المحطة

 )تقاطع ( فراغ عام  العلاقة المباشرة

 حلوان المرج الجديدة  اسم المحطة
 ١ ١  الخط

  -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

   مساكن

 تجاري مؤقت
   باعة متجولين

   أكشاك

   أسواق منظمة

   أنشطة صناعية

   أنشطة متعددة

   مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

   تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
   مخططة

   غير مخططة

   ةدل مع وسائل نقل إقليميتبا

   تبادل متعدد الوسائل

   أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۲-  

" ورمســيس" ولــيس السـادات " التحريـر" فيقولــون مـثلاً  ، الأمـاكن بـدلاً مــن أسـم المحطـة
 ) .٧/٣(جدول ،  "بدلاً من مبارك" باب الحديد"أو 

 

 
 )٧/٣(جدول 

 
ونلاحظ أيضا تعدد الأنشطة و تنوعها بمحطـات عبـد الناصـر و عرابـي و محمـد نجيـب حيـث 

أكاديميـــة الســـادات ، دار القضـــاء العـــالي  ،مثـــل نقابـــة المهندســـين ( تكثـــر المنشـــآت الحكوميـــة 
و تتعــــدد الأنشــــطة مــــن إداري و تجــــاري بالــــدور الأرضـــــي و حكــــومي و صــــحي ) الــــخ ...... 

 ) .٧/٤(جدول ، الخ ....... ترفيهي  و
 

 تحت الأرض نوع المحطة

 )تقاطع ( فراغ عام  العلاقة المباشرة

 مبارك اتالساد العتبة  اسم المحطة
 ١ ١ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 ائل نقل حضريةتبادل مع وس
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۳-  

 
 )٧/٤(جدول 
 

 المحطات المتوسطة)   ٧/٢/٣( 
معظم المحـطات المتوســطــة هــي محطات سطحية على الأرض من النوع المـزدوج ،ومـع ذلـك 

ـــراً لنــوع ٧أمكــن عــــــن طريــق  هــذا التصــنيف التميــز بــين  ـــة نظـــ  أنــواع مــن المحــطــــات المتــوســطـ
  .و العلاقة المباشرة بينها و بين المنطقة المحيطة المحطة

 
 :المحطات المتوسطة تحت سطح الأرض -

وهـي  ٢باستثناء محطة سعد زغلول يقع هذا النوع من المحطات المتوسطة على الخـط رقـم 
 :تشبه في خصائصها المركـــزية

 
وتختلــف . المبــاني المحيطــة، الــنمط الخطــي، بعــض الباعــة المتجــولين/ لوضــع القــائمتنــوع ا

فموقــف  مـــحــــطتي روض الـــــــفرج والمســرة فيمــا يتعلــق بالاســتعمالات المميــزة للفــراغ المحــيط بهــا،
ـــفرج يتــيح تبــادل وســـائل النقــل مـــع حــي  ـــام الــذي أقــيم بجــوار محطــة روض الـ ـــل العــ ســيارات النقـ

 تحت الأرض نوع المحطة

 )تقاطع ( فراغ عام  العلاقة المباشرة

 عرابي عبد الناصر محمد نجيب  اسم المحطة
 ١ ١ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦٤-  

ـــارات تحيـــط بهــا الأســوار بحيــث يتـــــم  وحــول .شــبرا محطــة المســرة أعــدت ساحـــة لانتظــار السي
قـــبل إنشاء متـــرو الأنفـاق وساحـــة الانتظـار علـى " جـــدير بالذكــر أنه .التحكـم فــي الـدخول إليهـــا

ــــانت السيــــارات الانتظـــار تشغــــل هـــذا المكـــان ومـــن تـــــم تعيـينــــهم لتنظـــيم ســـاحة  ســــطح الأرض كـ
الجـــديدة هـــــم الذيــــن كـــانوا ينظمـــــون انتظــار الســيارات فــي هـــذا المكـــان مــــن قبــــل بطريقــــة غيـــر 
رسمية، وهــذه الصـورة مـــوجودة حــتـــى يـومــنا هــذا فــــي شــــارع شـبرا حـــيث تصـطف السـيارات فـي 

وواجهـات  .ر الشـــارع بـين المـــبانيراغات فـي نــهـــفساعـــات الـذروة بجانب الرصـيـف بل وتحتل ال
والأبـــراج مــع جنبــاً إلــى جنــب ة قـــائـــم ديـمـــةـحيـــث الـــعمارات الق ةالمبــاني فــي الشــارع غيــر منتظمــ

السكنـية الــحديثة ويـمـكن استـغلال هـذه الفراغات لإنشـاء الحـدائق أو مواقـف سـيارات النقـل العـام 
على قـدر مـن الأهميـة هـل تركـت هـذه ) تجار ، سيارات( أو غيرها من الاستعـمالات العــشوائية 

المســاحات فارغــة عــن قصــد بهــدف إنشــاء متــرو الأنفــاق  إن مقارنــة تقســيمات الأراضــــي قــــبل 
وبعـد مترو الأنفاق ومسح الواجهات القائمة حالياً وحــصــر اســتـعـمـــالات الأراضـــي قـد يكــون فـي 

أمــا بالنســبة لمحطــة ســعد زغلــول فهــي الوحيــدة مــن هــذا النــوع ،  ةغايــة الأهــمــيــــة فـــي هــذه الحالــ
وهي كباقي محطات هـذا ، بالخط الأول و تقع بجوار ضريح سعد الذي يعتبر علامة مميزة لها 

حيـث يكثـر الباعـة المتجولـون عنـد المخـارج و ، النوع ذات علاقة خطية بالمنطقة المحيطـة بهـا 
......... تجاريــة ، عســكرية ، حكوميــة ، إداريــة ( الات و تتعــدد الأنشــطة و الاســتعم، حولهــا 

 ).٧/٥(جدول ، الخ 
 
 
 



- ۱٦٥-  

 )٧/٥(ول جد
 

أمـــا محطـــات المظـــلات و الخلفـــاوي و ســـانت تريـــزا فيتشـــابهون تقريبـــاً فـــي خصـــائص الموقـــع 
و العلاقــــة المباشــــرة بــــين المحطــــة ، ) شــــارع شــــبرا ( الــــواقعين بــــه مــــن حيــــث طبيعــــة المنطقــــة 

و الاســــتعمالات و الأنشـــــطة المتعــــددة و كثــــرة الباعـــــة ، ) خطيــــة ( المنطقــــة المحيطــــة بهـــــا  و
 ).٧/٦(جدول ، الأكشاك عند المخارج  المتجولين و

 
 

 تحت الأرض نوع المحطة

 خطي العلاقة المباشرة

 سعد زغلول مسرة روض الفرج  اسم المحطة
 ١ ٢ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    منظمةأسواق 

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦٦-  

 
 )٧/٦(جدول 
 

البحــوث فــي طبيعــة المنطقــة المحيطــة مــن تعــدد الأنشــطة و خطيــة تتشــابه محطتــي الــدقي و 
، مع وجود وسائل نقل حضـرية بمحطـة البحـوث و أيضـا باعــة متجـولين ، العلاقة المباشرة بها 
فـذات علامـة مميـــزة و هــي دار الأوبــرا وتقـل حركـة الركــاب ) خطيـة أيضــا ( أمـا محطـة الأوبـرا 

 ). ٧/٧(جدول ، ول المحطةعند هذه المحطة لقلة الاستعمالات ح
 
 

 تحت الأرض نوع المحطة

 خطي العلاقة المباشرة

 سانت تريزا المظلات الخلفاوي  اسم المحطة
 ٢ ٢ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    طة متعددةأنش

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۷-  

 )٧/٧(جدول 
 
 المحطات المتوسطة السطحية -

 ٤٢,٥وهــــو الخـــــط  الإقليـــمي وطولــه  ١المتوســطة السطـــحية علــى الخـــــط رقــم  تقــــع المحطــات
( رج الجديدة في أقصى الشمال الشرقي ماراً بأحياء شعبية ذات كثافـة عاليـة ـكم ابتداء من الم

صـر القديمـة ثــم وســـط الــمـدينــة وبعــدها يسير مــوازياً للنــيل مـــروراً بم) المــطرية وكــوبري القبــة 
مة عنــد مخـــارج المحطــات ـأمــا الأوضــاع القائــ. والمعــادي وينتهــي فــي حلــوان بأقصــى الجنــوب

ـــــن التناقضــــاتـفهــــي متنوعــــة وبهــــا كثــــ ـــــراوية تتخـــــللها: ير مـ ـــــع   أراضــــي صحـ ـــــداخن مصـانـ مـ
 )البــلــد  مــحطـات وادي حــوف وطــره الأسمــنـت وطـــره(الأسمنت وفي خلفيتها هــضبـــة المـقـطـم 

ـــة  ـــة عـالــيـ ـــان ذو كـثـافـ ـــة وإسكـ ـــة صنــاعــــيـ الخضــرة   ،) حــدائق  حلــوان  وعــين حلــوان (، أنشـطـ
ـــدوء والمنـــاطق السكـــنية  ـــمعادي( والهـ ـــوق ) الـــمــعـــادي وحــدائق الـ ـــع والســـ ـــو القـــرية بالجــــامــ ، جـ

 .) عزبة النخل(
 

المحطــات و تنوعهـا مــن خـلال العلاقـة المباشــرة مـع المنطقــة ويلاحـظ فـي هــذا التصـنيف كثـرة 
، فهناك محطـات علاقتهـا خطيـة مـع المنطقـة المحيطـة بهـا و لكـن بأسـاليب مختلفـة ، المحيطة 

 تحت الأرض نوع المحطة

 خطي العلاقة المباشرة

 البحوث الدقي الأوبرا  اسم المحطة
 ٢ ٢ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    ى أو نشاط مميزمبن

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۸-  

أمــا ، فمحطــة طــره الأســمنت علاقتهــا الخطيــة بمصــنع الأســمنت، أمــا الجهــة الأخــرى صــحراء 
ه سجن طـره و المنطقـة السـكنية المحيطـة بـه و بالنسبة لطره البلد المخارج من جانب واحد باتجا

 . لا يوجد مخرج بالجانب الآخر
 

ولكـــن ســـراي القبـــة تختلـــف لأن المخـــرج مـــن جهـــة قصـــر القبـــة مغلـــق و لا يوجـــد مخـــارج مـــن 
 ).٧/٨(جدول ، الاتجاه الآخر حيث تكثر الميكروباصات و أماكن انتظار السيارات 

       

 
 )٧/٨(جدول 
 
 

 سطحية نوع المحطة

 خطي المباشرة العلاقة

 سراي القبة طرة الأسمنت طرة البلد  اسم المحطة
 ١ ١ ١  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 وسائل النقل التبادل مع

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱٦۹-  

فمـن جانـب ، و تمثل محطة الدمرداش نوع آخر بتعدد علاقات اتصالها بالمنطقة التي حولهـا 
بشارع لطفي السيد من خلال كوبري مشاة الذي يصلها بالجانب الآخر تجـاه شـارع ترعـة  تتصل

و مـن أهـم العلامـات المميـزة لهـذه ، الجبل و في نفس الوقت يوجد اتصال سطحي بهذا الاتجاه 
 ). ٧/٩(جدول ، المحطة كلية الطب و مستشفى الدمرداش 

  

 
 )٧/٩(جدول 

هذا النوع من المحطات السطحية ذات العلاقة المزدوجة بالمنطقة المحيطة بـه عـدد كبيـر مـن 
و من أهم خصائص هذه المحطات بصفة عامة ، لأول وكلها بالخط ا) محطة ١٨( المحطات 

و أيضـــا انتشـــار الباعـــة ) باســـتثناء عـــين حلـــوان ( انتشـــار النشـــاط الســـكني بالمنطقـــة المحيطـــة 
مع وجود بعض الأنشطة الصناعية بمحطـات حـدائق ، المتجولين و الأكشاك ببعض المحطات 

، الملـــك الصـــالح ، ن حلـــوان عـــي، وادي حـــوف ، حـــدائق المعـــادي ، ثكنـــات المعـــادي ، حلـــوان 
و يغلــب علـى هــذه المحطــات انتشـار الميكروباصــات عنــد المخـارج و معظمهـــم غيــر . كوتسـيكا 
 ).٧/١٢(، ) ٧/١١(، ) ٧/١٠(جـداول ، و أيضا انتشار ساحات انتظار السيارات ، مخطط 

 سطحية نوع المحطة

 متعددة العلاقات لمباشرةالعلاقة ا

  الدمرداش   اسم المحطة
  ١   الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 دل مع وسائل نقل حضريةتبا
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷۰-  

 
 
 

 
 )٧/١٠(جدول 

 
 

 سطحية نوع المحطة

 مزدوج العلاقة المباشرة

 المطرية  اسم المحطة
ماري جر 

 سج
منشية 
 الصدر

كوبري 
 قبةال

 الزهراء
حدائق 
 حلوان

 ١ ١ ١ ١ ١ ١  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

       مساكن

 تجاري مؤقت
       باعة متجولين

       أكشاك

       أسواق منظمة

       أنشطة صناعية

       أنشطة متعددة

       مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

       مع خط متروتبادل 

 تبادل مع وسائل
 نقل حضرية 

       مخططة

       غير مخططة

       ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

       تبادل متعدد الوسائل

       أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷۱-  

 
 

 
 
 )٧/١١(جدول 

 

 سطحية نوع المحطة

 مزدوج العلاقة المباشرة

  اسم المحطة
ثكنات 
 المعادي

 المعصرة
حدائق 
 المعادي

 المعادي
وادي 
 حوف

عين 
 وانحل

 ١ ١ ١ ١ ١ ١  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

       مساكن

 تجاري مؤقت
       باعة متجولين

       أكشاك

       أسواق منظمة

       أنشطة صناعية

       أنشطة متعددة

       اط مميزمبنى أو نش

 التبادل مع وسائل النقل

       تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل
 نقل حضرية 

       مخططة

       غير مخططة

       ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

       تبادل متعدد الوسائل

       أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷۲-  

 
 )٧/١٢( جدول

 
 المحطات المتوسطة العلوية -

مســتوى خــط المتــرو المــار بهمــا ،  ســوى محطتــين علــويتين دعلــى طــول شــبكة المتــرو لا يوجـــ
ـــادية وســلالم متحركــة للوصــول إلــى امزودتــمرتفــع عــن ســطح الأرض أيضــاً وهمــا  ن بســلالم عـ

ة وتســتغل كموقــف فــي مـــحطة كليــة الزراعــة المســاحة الواقعــة أســفل القضــبان فارغــ. أرصــفتها 
و علاقـة هـذه ، )  طنطـا و  ديجـوي و ه إلـى بنهـا وكفـر الشـيخ وطـورـالمتجـ( الميكروباصات 

 .المحطة بالمنطقة المحيطة بها خطية و يميز المحطة وجود كلية الزراعة بجوارها 
 

بينما المساحة  الواقعـة أسفل قضـبان المتـرو فـي محطـة الجيـزة ليسـت فارغـة تمامـاً إذ أن هـذه 
المحطـــة مرتبطـــة بمحطـــة الســـكك الحديديـــة ، المســـاحة أســـفل هـــذه المحطـــة مشـــغول بقضـــبان 
السكك الحديدية وأرصفتها والممرات التي تربط بين المترو والقطار أو التي تستخدم في انتقال 

 سطحية نوع المحطة

 مزدوج العلاقة المباشرة

  اسم المحطة
حمامات 

 القبة
الملك 
 الصالح

عزبة 
 النخل

 كوتسيكا
حلمية 
 الزيتون

حدائق 
 الزيتون

 ١ ١ ١ ١ ١ ١  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

       مساكن

 تجاري مؤقت
       باعة متجولين

       أكشاك

       أسواق منظمة

       أنشطة صناعية

       أنشطة متعددة

       مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

       تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل 
 نقل حضرية

       مخططة

       غير مخططة

       ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

       تبادل متعدد الوسائل

       أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷۳-  

و لهذا فهي متعددة العلاقـات و أيضـا بهـا أنشـطة ، المشاة بين محطة المترو ومحطة القطار 
 .متعددة 

ضا محطة غمـرة تشـترك مـع محطـة الجيـزة فـي كونهـا متعـددة علاقـات الاتصـال بالمنطقـة و أي
مثــل بــاقي المحطــات العلويــة ) ســطحيا ( المحيطــة بهــا و لكنهــا تختلــف بمــرور المتــرو أســفلها 

ـــــــون ، الأخـــــــرى  ـــــــر الباعـــــــة المتجول و تتعـــــــدد الأنشـــــــطة أيضـــــــا حـــــــول هـــــــذه المحطـــــــة و يكث
جـــدول ، أمـــام المخـــرج الخلفـــي علـــى الســـكة الحديـــد  الميكروباصــــات فـــوق كـــوبري غمـــرة و و
)٧/١٣.( 
  

 
 )٧/١٣(جدول 

 
أما باقي المحطات العلوية مستــــوى خط المتــــرو المار بهم سطحي و لكن المحطــة و 

دار السلام ، السيدة زينب ، عين شمس ، المرج ( مخارجها يرتفع مستواها عن سطح الأرض 
و هي ذات اتصال مزدوج بالمنطقة المحيطة بها و يغلب على ) جامعة القاهرة و فيصل ، 

 علوية نوع المحطة

 متعددة العلاقات خطي العلاقة المباشرة

 غمرة الجيزة كلية الزراعة  اسم المحطة
 ١ ٢ ٢  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

    مساكن

 تجاري مؤقت
    باعة متجولين

    أكشاك

    أسواق منظمة

    أنشطة صناعية

    أنشطة متعددة

    مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

    تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل نقل حضرية
    مخططة

    غير مخططة

    ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

    تبادل متعدد الوسائل

    أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷٤-  

اط السكني، ووجود بعض الباعة المتجولين أو نشاط مميز  مثل جامعة القاهرة و معظمها النش
 ).٧/١٤(جدول ، أيضا انتشار الميكروباصات عند المخارج 

 

 
 )٧/١٤(جدول 

 

 علوية نوع المحطة

 مزدوج العلاقة المباشرة

 المرج  اسم المحطة
عين 
 شمس

السيدة 
 زينب

دار 
 السلام

جامعة 
 القاهرة

 فيصل

 ١ ١ ١ ١ ١ ١  الخط

 -الوضع القائم
 استعمالات ميزة

       مساكن

 تجاري مؤقت
       باعة متجولين

       أكشاك

       أسواق منظمة

       أنشطة صناعية

       أنشطة متعددة

       مبنى أو نشاط مميز

 التبادل مع وسائل النقل

       تبادل مع خط مترو

 تبادل مع وسائل 
 حضريةنقل 

       مخططة

       غير مخططة

       ةتبادل مع وسائل نقل إقليمي

       تبادل متعدد الوسائل

       أماكن مجمعة لانتظار السيارات



- ۱۷٥-  

 دراسة تفصيلية للمحطات ) ٧/٢( 







- ۱۷۹ - 

 





- ۱۸٦ - 

 

















 
 
 
 
 
 
 
 

 
 الفصل الثامن

 
 دراسة حالة

 محطة منشية الصدر
 
 
 
 
 
 
 



- ۲۲۷ - 

 محطة منشية الصدر: دراسة حالة 
 

 تعريف المحطة وموقعها) ٨/١(
بــين ) حلــوان  –المــرج ( محطــة منشــية الصــدر محطــة ســطحية متوســطة تقــع بــالخط الأول 

 .محطتي كوبري القبة و الدمرداش ، ذات اتصال مزدوج بالمنطقة المحيطة بها
 

وهـــذا الشـــارع متصـــل ، ) ٨/١(شـــكل  –تقـــع المحطـــة بشـــارع القائـــد بمنطقـــة منشـــية الصـــدر 
بشـــارع الزعفـــران مـــن خـــلال نفـــق و مـــن ثـــم شـــارع الخليفـــة المـــأمون إلـــي أن يصـــل إلـــي ميـــدان 

فهي تقع بالقرب من جامعة عين شمس الواقعة علي شارع الزعفـران وشـارع الخليفـة . العباسية 
 .المأمون 

 
و قصـر القبـة و ومن الجهة الأخرى متصل بكوبري القبة الذي يربطها بمنطقـة حـدائق القبـة 

مــن أســفل الكــوبري تتصــل بشــارع الخليفــة المــأمون مــن خــلال شــارع عبــد المجيــد ســليم امتــداد 
 . شارع الفنجري 

 
والجـدير بالــذكر أن النفـق الســالف الــذكر يمـر فوقــه متـرو مصــر الجديــدة ولـه محطــة بــالقرب 

 ).٨/٢(شكل  –من محطة مترو الأنفاق محل الدراسة 

 
 .نشية الصدرمنطقة م -) ٨/١(شكل 



- ۲۲۸ - 

 
 .النفق الذي يمر فوقه مترو مصر الجديدة –) ٨/٢(شكل 

 
 :دراسة عامة لمنطقة المحطة ) ٨/٢(

 :دراسة الاستعمالات : أولا 
بدراســة الاســتعمالات للمنطقــة المحيطــة بالمحطــة ، وعلــي اتصــال مباشــر بالمحطــة يتضــح 

 : تعدد الأنشطة والاستعمالات حول المحطة ويمكن تصنيفها إلي 
 :الأنشطة السكنية  -١

المبــاني الســكنية معظمهــا بحالــة (تكثــر المبــاني الســكنية حــول المحطــة مــن الاتجــاهين 
وتقــــع بــــالقرب مــــن المحطــــة مســــاكن ، ) ٨/٣(شــــكل ، ) ســــيئة خاصــــة باتجــــاه حلــــوان 

، كمــا تقــع ) خلــف جامعــة عــين شــمس ( أعضــاء هيئــة التــدريس لجامعــة عــين شــمس 
 .  لاب جامعة عين شمس المدينة الجامعية السكنية لط



- ۲۲۹ - 

 
 .المباني السكنية بحالة سيئة حول المحطة -) ٨/٣(شكل 

 
 :الأنشطة التجارية  -٢

وأكشــاك علــي ، ) ٨/٤(شــكل ، تتخلــل المنطقــة الســكنية محــلات تجاريــة أســفل المبــاني 
كــذلك ، الأرصــفة ويكثــر الباعــة المتجولــون أمــام مخــارج المحطــة وأعلــي كــوبري المشــاة 

ــالقرب مــن  يان المــؤدي إلــي الجامعــة إلــي جانــب بعــض المقــاهبشــارع الزعفــر  الواقعــة ب

 .المحطة بشارع القائد والشوارع الجانبية 
 .محلات تجارية أسفل المباني -) ٨/٤(شكل 

 



- ۲۳۰ - 

 :الأنشطة التعليمية  -٣

تتعــدد المــدارس داخــل الكتلــة العمرانيــة الســكنية بكافــة مراحلهــا الابتــدائي والإعــدادي و 
كليــــة تجــــارة ، كليــــة الألســــن ( ســــبق ذكــــره توجــــد جامعــــة عــــين شــــمس الثــــانوي  ، كمــــا 

 .بالقرب من المحطة من خلال النفق سابق الذكر )  آلخ ٠٠٠٠٠
 

 : الأنشطة الصحية  -٤

 .تقع المحطة بالقرب من مستشفي عين شمس التخصصي بشارع الخليفة المأمون 
 
 :دراسة حركة المواصلات : ثانيا

 : ت يتضح أن بدراسة شبكة الطرق والمواصلا
)  متــر ١٢بعــرض حــوالي ( المحطــة تقــع علــي شــارع القائــد وهــو شــارع اتجــاهين   -

أتوبيســات نقــل عــام ، ( بــدون جزيــرة ، ويتحمــل حركــة مــرور كثيفــة فــي الاتجــاهين 
 ) .٨/٥(شكل  –) الخ ٠٠٠٠تاكسيات ، سيارات خاصة ،  تميكروبا صا

 

 
 

 .حطةحركة مرور كثيفة أمام مخارج الم -) ٨/٥(شكل 



- ۲۳۱ - 

متصـل بمنطقــة ميـدان العباســية مـن خــلال نفــق أسـفل متــرو مصـر الجديــدة ليصــل  -
 –إلــي شــارع الخليفــة المــأمون مــن خــلال شــارع الزعفــران ومــن ثــم ميــدان العباســية 

 ) .٨/٦(شكل 
 
 

 . شارع الزعفران -) ٨/٦(شكل 

 
 .توجد محطة لمترو مصر الجديدة عند النفق سابق الذكر  -

ضئيلة بالمقارنة بشارع ) موضوع الدراسة ( ب الأخر للمحطة حركة المرور بالجان -
 ) .  ٨/٧(شكل  –القائد 



- ۲۳۲ - 

 
 

 .حركة المرور بالجانب الأخر للمحطة ضئيلة -) ٨/٧(شكل 
    



- ۲۳۳ - 

 :تحليل عام للمنطقة ومشكلاتها ) ٨/٣(
بدراسة الاستعمالات وحركة المواصلات بجانـب الرفـع والدراسـات الميدانيـة ، نسـتخلص بعـض 

 : حليلات والنتائج والتعليقات علي الوضع القائم و مشكلاته الت
تعدد الاستعمالات والأنشطة حول المحطة وبالقرب منهـا ممـا يزيـد مـن حركـة رواد  -١

 :المحطة والمتفاعلين مع هذه الأنشطة سواء كان 

o  سكان المنطقة. 
o  طلاب المدارس والجامعة. 

o أصحاب المحلات التجارية أو زبائنها. 

o  محطة مترو الأنفاق مستخدمي. 

o  مشاة عابرين إلي مناطق مجاورة لمنطقة المحطة. 

o  باعة متجولين. 

 :إلي جانب تعدد وسائل المواصلات وتنوعها  -٢

o  أتوبيسات نقل عام. 
o تميكروبا صا . 

o  تاكسيات. 

o  سيارات خاصة. 

o موتوسيكلات ، دراجات ، كارو ،..... 

o  مترو الأنفاق. 

o  مترو مصر الجديدة. 

o مدارس وآلميني باصات الخاصة أتوبيسات ال........ 

المحطــة مــداخلها ومخارجهــا علــي الشــارع مباشــراً  بــدون رصــيف أو ســاحة تجمــع  -٣
والمشــاة والحركــة ) رواد المحطــة ( للركــاب ممــا يســبب الخلــط بــين حركــة الركــاب 

 –المروريــة فــي الشــارع فيتســبب فــي حــدوث أزمــة مروريــة حقيقيــة لابــد مــن حلهــا 
 ) .٨/٨(شكل 

 



- ۲۳٤ - 

 .اختلاط بين مستخدمي المحطة وحركة المرور –) ٨/٨(كل ش
 
وســيلة الــربط والاتصــال بــين جــانبي المحطــة مــن خــلال كــوبري مشــاة ممــا يســبب  -٤

 : -لعدة أسباب  –مشكلة 

o  لأنه قديم ومتهالك و ضيق. 
o  لأنــه الوســيلة الوحيــدة للانتقــال بــين جــانبي المحطــة ســواء مــن الــداخل أو

 .الخارج 

o لوسـيلة الوحيــدة للانتقـال بـين الجــانبين لكـل ســكان ورواد لأنـه يعـد أيضــا ا
 .بصرف النظر عن مستخـدمي مترو الأنفاق  –المنطقة والمشاة 

o  ازدحـام الكــوبري بالباعــة المتجــولين ســواء عنــد المطــالع أو علــي الكــوبري
 .مما يعوق حركة المارة ويسبب أزمة 

 
الأشـكال سـواء كانـت أكشـاك توجد مشكلة كبيرة ألا وهي اشغالات الطرق المتعـددة  -٥

 ) .٨/٩(شكل  –أو باعة متجولين أو قمامة في الشارع 
 
الميكروباصــات تســبب مشــكلة بوقوفهــا أمــام المحطــة لانتظــار الركــاب أو للتنــافس  -٦

علي أسبقية الوصول أو الدوران للخلف داخل الطريق لتغيير الاتجـاه فـي حـين أن 
 . وقف الطريق لا يسمح حتى بمجرد العبور من دون ت

 



- ۲۳٥ - 

 
 

 .منها القمامة، اشغالات الطرق متعددة  –) ٨/٩(شكل 
 
المنطقة بالجانب الأخر علي النقـيض فهـي منطقـة هادئـةً سـواء  –ملاحظة عابرة   -٧

فـــي حركــــة المــــرور أو كثافتــــه ، أو كثافــــة الاســــتعمالات ، يوجــــد بهــــا فقــــط بعــــض 
ـــاني أمـــام المحطـــة وبعـــض الباعـــة ال ـــة أســـفل المب متجـــولين أمـــام المحـــلات التجاري

 ). ٨/١٠(شكل  –المحطة والمشاة من مستخدمي المترو 

 
 



- ۲۳٦ - 

 .المنطقة بالجانب الأخر من المحطة هادئة -) ٨/١٠(شكل 
 
 

 لماذا تم اختيار هذه المحطة لتكون نموذج لدراسة الحالة؟) ٨/٤( 
 :علي مستوي المحطات ككل 

) محطــة  ١٨( ات تصــنيف هــذه المحطــة مــن مجموعــة تحتــوي علــي أكبــر عــدد مــن المحطــ
وهي تتمثل تجمع لأكبـر عـدد مـن المشـكلات علـي مسـتوي الأنـواع الأخـرى وتتكـرر المشـكلات 

 .بهذه المحطة بصور كثيرة ومتنوعة بالمحطات الأخرى 
 :علي مستوي المنطقة الأرحب 

تعتبر منطقة المحطة منطقة حرجة بالنسبة للمنطقة الأرحـب فمـن ناحيـة حركـة المواصـلات 
ة علي شارع هام و مؤثر علي حركـة المـرور بشـارع الخليفـة المـأمون ومـن ثـم علـي تقع المحط

ميدان العباسية لأنه يصـب بتـدفقات كبيـرة للمـرور القـادم مـن حـدائق القبـة ومـن جسـر السـويس 
مـن مصـر  نومن الخليفة المأمون ومن ثم من ميدان العباسـية ، وهـو المعبـر الأساسـي للقـادمي

من خلال ميدان العباسية أو الخليفة المأمون وذاهب إلـي حـدائق القبـة الجديدة أو مدينة نصر 
. 

 
كما تعتبر أيضا جامعة عين شمس ، مستشفي عين شمس التخصصي ، المدينـة الجامعيـة 

مصـــالح حكوميـــة ، موقـــف ( لطلبـــة جامعـــة عـــين شـــمس ، كـــل فئـــات مســـتوي ميـــدان العباســـية 
محطـة متـرو )  الـخ ........ لأحوال الميدانية  الشرطة ،  المحكمة ، ا ةالأتوبيسات ، أكاديمي

 .مصر الجديدة ، فأغلب رواد تلك الاستعمالات يتفاعل مع المحطة 
 

 :علي مستوي العلاقات المباشرة مع المحطة 
 .عرض الشارع الضيق  -
كثافة المرور وتعدد وسائل المواصلات ومن ضمنها الميكروباصات التي تسـبب بمفردهـا  -

 .مشكلة كبيرة 

دحــام المنطقــة بالمشــاة والمــارة ومســتخدمي المحطــة ، واخــتلاطهم بحركــة المــرور لعــدم از  -
 .وجود رصيف أو ساحة أمام المحطة 



- ۲۳۷ - 

 ) .اشغالات بصفة عامة ( الباعة المتجولون والأكشاك والقمامة  -

مشــكلات ســوء الاتصــال بــين جــانبي المحطــة مــن خــلال كــوبري مشــاة قــديم ، متهالــك ،  -
 .رة من مستخدمي مترو الأنفاق وغيرهم والباعة المتجولين مزدحم بالمشاة والما

تعــدد الأنشــطة واختلاطهــا حــول المحطــة ومــا تولــده مــن تفــاعلات وحركــة لهــا تــأثير علــي  -
 .  المحطة 

 
 :المشكلات التي ستكون الدراسة بصدد حلها ) ٨/٥(

مشــكلة عــدم وجــود رصــيف أو ســاحة أمــام مــداخل ومخــارج المحطــة تتناســب مــع حجــم  -١
 .فقات مستخدمي المحطة تد

 .الاختلاط بين حركة المرور المشاة ومستخدمي المحطة خاصة عند مخارج المحطة  -٢

مشــــكلة الاتصــــال بــــين جــــانبي المحطــــة واخــــتلاط مســــتخدمي المتــــرو والمشــــاة والمــــارة  -٣
 .العابرين فقط ولا علاقة لهم بالمترو 

 .لمحطة من ازدحاممشكلة الميكروباصات والتاكسيات وما يسببه انتظارهم أمام ا -٤

 .الباعة المتجولين والأكشاك والاشغالات بصفة عامة  -٥

 
 :بدائل الحلول ) ٨/٦(

بعد الدراسة الدقيقة لوضع المحطة والمناطق التي حولها وعلاقة المحطـة بهـا ، واسـتنادا إلـي  
مــا تــم دراســته مســبقا للمحطــات ككــل وتصــنيفها ودراســة علاقــة كــل محطــة بالمنطقــة التــي حولهــا 

 .ناءً علي وضع المحطة وتصميمها ونوعها ب
 

تم رصد بعض الأوضاع والمعلومات ومن ثم استخلاص بعض الإيجابيات من موقع المحطة 
 .للاستفادة منها ، وأيضا إيجابيات بمحطات أخري يمكن اقتباسها للاستفـادة منها أيضا 

 
 :البديل الأول 

بالجانــب المقبــل للمحطــة يوجــد رصــيف  )اتجــاه حلــوان ( أمــام مــدخل المحطــة بشــارع القائــد  -
الأكشـاك ، الباعـة المتجـولين، وبعـض تعـديات المبـاني : عريض بـه أشـغالات متنوعـة مثـل 

خاصة أنه يوجد خط تنظيم جديد سوف يزيل المبـاني الأماميـة المتهالكـة والتـي بهـا تعـديات 
 ) .٨/١٢(، ) ٨/١١(أشكال  –، وسوف يتم توسيع الرصيف 



- ۲۳۸ - 

 
 

 .الرصيف عريض و به أكشاك و تعديات –) ٨/١١(شكل 
 

 : ومن هنا نقترح أول بديل في حل المشكلات كما يلي 
ــة المبــاني التــي تقــع  - إزالــة التعــديات مــن الرصــيف العــريض المقابــل للمحطــة ، إزال

داخل خط التنظيم ومن ثم ترميم المباني وإعادة بنائهـا لتكـون بحالـة وذات وجهـات 
ار ترك الدور الأرضي ليكون محلات تجارية بدلا مـن جيدة ، مع الأخذ في الاعتب

كما يجب إعطاء ) لأنها تمثل حاجة المنطقة الخدمية( الأكشاك التي يجب إزالتها 



- ۲۳۹ - 

فرصة للباعة المتجولين كي يستقروا بدكاكين صـغيرة توفرهـا لهـم الحكومـة بأسـعار 
 .مناسبة 

 .شاك وتعدياتتوجد أك، المباني ليست على الشارع مباشراً  –) ٨/١٢(شكل 
 

توسيع الشـارع برصـيفين واسـعين علـي جانبيـه وعمـل جزيـرة فـي المنتصـف لتسـاعد  -
علي تنظيم حركة المرور بالمنطقة والحد من اختلاط وتكدس الأنواع المختلفة مـن 

 .المواصلات بالاتجاهين 

الاهتمـــــام بالرصـــــيف أمـــــام مخـــــرج المحطـــــة لســـــهولة دخـــــول مســـــتخدمي المحطـــــة  -
الاهتمام بتنسيق الموقع بعمـل أعمـدة إنـارة وشـجر ومظـلات  وخروجهم ، كما يجب

ومقاعـــد للمشـــاة لانتظـــار وســـائل المواصـــلات الأخـــرى والعمـــل علـــي أبعـــاد أمـــاكن 
الانتظـــار مـــا أمكـــن عـــن مـــداخل ومخـــارج المحطـــة لكـــي لا تعـــوق حركـــة الـــدخول 

 .والخروج للمحطة 

ري مشــاة داخلــي بــين الاهتمــام بطريقــة الانتقــال بــين جــانبي المحطــة ، بإنشــاء كــوب -
 ٥٠الرصــيفين وكــوبريين مشــاة خــارج المحطــة قبــل وبعــد المحطــة بمســافة حــوالي 

 .متر لتم فصل مستخدمي هذين الكوبريين عن مستخدمي المحطة 

وذلــك عنــد منــازل  تتخصـيص منطقــة علــي الرصــيفين لتكــون موقـف ميكروبــا صــا -
 –حركــة المــرور  وبأســلوب لا يعــوق، كبــاري المشــاة ولــيس أمــام مخــارج المحطــة 

 ) .٨/١٣(شكل 

 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا
هـذا البـديل أنـه حـل مشـكلة المـرور إلـى حـد كبيـر باتجـاه حلـوان ، واخـذ  تيعتبر مـن إيجابيـا

وقام بتسهيل حركة انتقال المشاة . في الاعتبار أماكن وقوف الميكروباصات في حارات تهدئة 
. ارج ، وســواء كــانوا مســتخدمي المحطــة أو غيــر ذلــك بــين جــانبي المحطــة مــن الــداخل أو الخــ

 .وقام بتوفير عروض مناسبة من الأرصفة للمشاة 
ولكــن مـــن ســـلبيات هـــذا البـــديل أنـــه لـــم يـــوفر ســـاحة أمـــام مخـــرج المحطـــة لتســـتوعب تـــدفقات 
مســتخدمي المحطــة وتفصــل بيــنهم وبــين المــرور ، ولكــن المســاحات أمــام مخــارج المحطــة لــم 

، وأيضـــا لـــم تـــوفر المحطـــة ســـاحات لتجمـــع الميكروباصـــات وتكـــون علـــى تعطـــي فرصـــة لـــذلك 
اتصال مباشر بمخارج المحطة ، ومن السلبيات أيضا عدم وجود رصـيف أمـام مخـرج المحطـة 
مـن اتجـاه المــرج لعـدم وجـود مســاحة لـذلك مـن الممكــن جعـل المخـرج مــن جـانبي كتلـة المحطــة 



- ۲٤۰ - 

عـــة المتجـــولين مـــرة أخـــرى أمـــام مخـــارج مـــن الممكـــن أن ينتشـــر البا. علـــى الرصـــيف الصـــغير 
 .               المحطة وفوق كباري المشاة وهنا الحل يكون بيد القانون لمنع هذه الظاهرة 

 
 



- ۲٤۱ - 

 ١/٢٠٠٠مقياس رسم  –البديل الأول  –) ٨/١٣(شكل 



- ۲٤۲ - 

  
 :البديل الثاني 

وإلي المحطـات بناءً  علي الدراسات السابقة لمحطات مترو الأنفاق وبدراسة حركة الركاب من  -
و دراســة العلاقــة بــين المــداخل والمخــارج والمحطــة والأرصــفة والعكــس ، أتضــح أن مــن أســهل 
وأوضــح أســاليب التفاعــل بــين المحطــة والأرصــفة بالاتجــاهين المحطــات العلويــة التــي تعطــي 
وضـــوح وســـهولة فـــي التوجـــه إلـــي الرصـــيف الخـــاص بالاتجـــاه المرغـــوب ، وتقـــل نســـبة حـــدوث 

 .الأخطاء 
 

عنـد الرغبــة فـي التوجــه إلـي محطــة بعينهـا والشــخص بإحـدى جوانــب المحطـة فيــدخل : ثـال كم
المحطة ويبحث هـل هـذا هـو الاتجـاه الصـحيح أم يـذهب إلـي السـلم لينتقـل إلـي الجانـب الأخـر ، 
وفــي حالــة الخــروج مــن المحطــة يبحــث أيضــا عــن المخــرج وممكــن بعــد الخــروج مــن المحطــة أن 

ن هنــا نتجـــه إلـــي دراســـة وســـائل الانتقــال بـــين جـــانبي المحطـــة مـــن يصــعد الســـلم الخـــارجي ، ومـــ
 .الداخل والخارج ومدى سهولتها ووضوحها وسلامتها 

ومن هنا نرى أن المحطة العلوية تسهل كل ذلك لأن بالذهاب إلي المحطة يتم الصعود وقطع 
جـــاه المرغـــوب التـــذكرة وعبـــور الماكينـــة ومـــن ثـــم نـــري الاتجـــاهين للرصـــيفين أمامنـــا لاختيـــار الات

بسهولة ويسر ، ونفس الأسلوب في الخروج ، فالاتجاهان يصعدان بالراكـب إلـي المحطـة فـيمكن 
ويصـبح داخـل المحطـة مسـتخدموها فقـط ، ويمكـن . أيضا التوجه بسـهولة إلـي الاتجـاه المرغـوب 

 . توفير مكان للمشاة العابرين دون استخدام المحطة 
لوية وأن تعبر كباري علوية من المحطة فوق الشارع إلي ومن هنا نقترح تحويل المحطة إلي ع -

ومـــن ثـــم تصـــبح الحركـــة ، الرصـــيف العـــريض الـــذي تـــم توســـيعه كمـــا ذكـــر فـــي البـــديل الأول 
للمحطــة أســهل وبــدون ازدحــام أمــام مخــارج المحطــة ومــن الممكــن إضــافة كبــاري مشــاة أخــري 

 .لتخفيف حركة المشاة عن المحطة 

) ٨/١٤(شـكل  –ارع وحـل مشكلـة الميكروباصات مثل البــديل الأول هذا بالإضافة لتوسيع الشـ -
. 

 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا
إيجابيات وسلبيات هذا البديل مثل البديل الأول ولكن تم حل مشكلة الاتصـال بـين رواد المحطـة 

 .والمرور إلى حد كبير بجعل المحطة علوية 
 



- ۲٤۳ - 

 ١/٢٠٠٠م مقياس رس –البديل الثاني  –) ٨/١٤(شكل 



- ۲٤٤ - 

 :البديل الثالث 
بـل تكـاد تنعـدم  –المنطقة بالاتجاه الآخر تقل بها حركـة وكثافـة المـرور والسـيارات  -

وانتشـــار الأراضـــي الفضـــاء التـــي ، إلا مـــن ســـكان المنطقـــة والمحـــلات التجاريـــة  –
، ) ٨/١٥(أشـــــكال  –تحتلهـــــا القمامـــــة والعشـــــوائيات أو محـــــلات مـــــن دور واحـــــد 

)٨/١٦. ( 

 

 .تنتشر أراضي فضاء بها محلات من دور واحد –) ٨/١٥(شكل 
 .تنتشر أراضي فضاء بها قمامة أو محلات  –) ٨/١٦(شكل 

 



- ۲٤٥ - 

 
ومن ثم نقترح توجيه مخارج المحطة بالكامل إلي المنطقة الأخرى مع عمل كبـاري  -

مشـاة داخليــة بـين الرصــيفين وإنشـاء ســوق ومحــلات تجاريـة فــي سـاحة أمــام مخــرج 
اضــي الفضــاء الغيــر مســتغلة وبعــد ذلــك تنتقــل حركــة المشــاة المحطــة بإحــدى الأر 

 ٥٠ومســتخدمي المحطــة مــن خــلال كــوبريين مشــاة قبــل المحطــة وبعــدها بحــوالي 
متراً بالاتجاهين لتوزيع المشاة لتكون كثافتهم انخفضـت ، وفـي نفـس الوقـت فصـلنا 

ور الزحـــام أمـــام المحطـــة والأنشـــطة التجاريـــة عـــن الزحـــام النـــاتج عـــن حركـــة المـــر 
 . وتكدسها 

 
 –هــذا بالإضـــافة لتوســـيع الشـــارع وحــل مشـــكلة الميكروباصـــات مثـــل البـــديل الأول  -

 ).٨/١٧(شكل 

 
 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا

إيجابيـات وســلبيات هــذا البـديل مثــل البــديل الأول أيضـا ولكــن تــم حـل مشــكلة الاتصــال بــين رواد 
المحطـة مـن اتجـاه المـرج لفصـل الازدحـام المحطة والمرور إلى حد كبير بجعل مـداخل ومخـارج 

أمام المحطة بعيد عن المرور الكثيـف باتجـاه حلـوان ، وقـد تـم تـوفير سـاحة أمـام مخـرج المحطـة 
أيضا وهذا يعتبر من إيجابيات هذا البديل ، ولكن مـن سـلبياته أنـه أصـبح مخـارج المحطـة بعيـدة 

 .وذو الاحتياجات الخاصة  إلى حد ما عن اتجاه حلوان وتمثل مشقة خاصة لكبار السن
 
 



- ۲٤٦ - 

 ١/٢٠٠٠مقياس رسم  –البديل الثالث  –) ٨/١٧(شكل 



- ۲٤۷ - 

 :البديل الرابع 
إذا نظرنـــا إلـــي شـــارع القائـــد ســـوف نلاحـــظ وجـــود مســـاحة واســـعة مـــن الشـــارع قبـــل  -

الوصــول إلــي المحطــة للقــادم مــن اتجــاه النفــق ، هــذه المســاحة عنــد مفتــرق شــوارع 
لمــاذا لا تكــون المحطــة ومخارجهــا بهــذه النقطــة : جانبيــة ، ومــن هنــا نطــرح ســؤال 

 المتميزة في مثل سعة الشارع عندها؟

 
ومـن ثــم نقتــرح نقـل المحطــة إلــي هــذا المكـان وتكــون إمــا علويـة مثــل البــديل الثــاني  -

وكباري المشاة تعبر الشارع من المحطة إلي ساحة بالمكان الواسع أمام المحطة ، 
تفـــرق المخـــارج بعـــدة أمـــاكن بهـــذا الفـــراغ وإمـــا أن تكـــون المحطـــة تحـــت الأرض وت

 .الواسع لتلاشي الزحام مع تعدد وتفرق المخارج 

  
 –هــذا بالإضـــافة لتوســـيع الشـــارع وحــل مشـــكلة الميكروباصـــات مثـــل البـــديل الأول  -

 ). ٨/١٨(شكل 

 
 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا

مشــكلة الاتصــال  إيجابيــات وســلبيات هــذا البــديل مثــل البــديل الأول أيضــا ولكــن تــم حــل
بين رواد المحطة والمرور إلى حد كبيـر بتـوفير سـاحة أمـام مخـرج المحطـة وهـذا يعتبـر 
من إيجابيـات هـذا البـديل ، وقـد تـم تـوفير سـاحة صـغيرة لانتظـار الميكروباصـات وذات 
اتصال مباشر بساحة المشاة ، وأيضا أصبحت المحطـة اقـرب إلـى الجامعـة التـي تمثـل 

 . خدمي المحطة نسبة كبيرة من مست

   
 :ملاحظة أخيرة 

الســبب الأساســي لوجــود المحطــة بوضــعها و شــكلها الحــالي هــو أن إنشــاء خــط متــرو الأنفــاق 
هــذا الوضــع فــي  –كــان مكــان خــط قطــار المــرج القــديم وكــان ســطحي ولــم يــتم بــه تغييــرات كثيــرة 

ــد ،  -معظــم محطــات الخــط الأول  ولكــن فــي محطــات الخــط الأول مــا عــدا محطــات وســط البل
رأيي أنـه فـي حالـة عـدم وجـود خـط قـديم كـان مـن الأفضـل عمـل المحطـة بالكامـل تحـت الأرض 

 .  وتتفرق المخارج علي جانبي الشارع ويكون الشارع متسع لاستيعاب كثافة المرور العالية 
 



- ۲٤۸ - 

 
 



- ۲٤۹ - 

 ١/٢٠٠٠مقياس رسم  –البديل الرابع  –) ٨/١٨(شكل 



 
 
 
 
 
 
 
 

 
 الفصل التاسع

 
 ليل والنتائج النهائيةالتحا

لما تم دراسته مع وضع التوصيات 
 اللازمة

 
 
 
 
 
 



- ۲٤۷ - 

 التحاليل والنتائج النهائية لما تم دراسته مع وضع التوصيات اللازمة 
 

 :مقدمة )  ٩/١( 
بنــاء علــي مــا تــم مــن دراســة وتصــنيف لمحطــات متــرو أنفــاق القــاهرة الكبــرى ، وهــي الدراســة 
التـــي قامـــت بـــالتعرف علـــي الوضـــع الحـــالي والمشـــكلات المعاصـــرة التـــي ظهـــرت ونتجـــت عـــن 

صـلات جديـدة ذات تقنيـة عاليـة مثـل متـرو الأنفـاق ، وكـذلك التعـرف استحداث وسيلة نقل وموا
على التأثير المتبادل بين المحطات والمناطق العمرانية المحيطـة والمتصـلة بهـا اتصـالا مباشـرا 
، ثـم إلقـاء الضـوء علـي السـلبيات التـي نجمــت عـن هـذه العلاقـة الجديـدة بـين المحطـات والبيئــة 

 .المحيطة 
 

ودراســـة ، بــاب الثــاني بعــرض عـــن بعــض محطــات متــرو الأنفــاق الأجنبيــة لــذا ، فقــد بــدأ ال
العلاقـــة بينهـــا وبـــين البيئـــة المحيطـــة ، وكيفيـــة الاســـتفادة مـــن هـــذه المحطـــات لخدمـــة الجمهـــور 

تجاريـــة ، مواصـــلات حضـــرية و إقليميـــة ، أنشـــطة إداريـــة ، ( وتكـــوين نـــواه متعـــددة الخـــدمات 
ية التـــي يمكـــن أن تحـــدث تلقائيـــا فـــي غيـــاب التخطـــيط ولتفـــادي المشـــكلات العشـــوائ) الـــخ .....

 .السليم الواعي للمنطقة المتكاملة مع المحطة 
 

تم استعراض المشروعات والتصـميمات والحلـول ، ولتكون الدراسة للمحطات الحالية منطقية 
 السابقة لشبكة مترو أنفاق القاهـرة الكبرى وهي التصميمات التي كانت بعض  الدول أجنبيـة قد

وتــم تتبـــع الدراســة إلـــي أن وصــلت شـــبكة المتــرو إلـــي ) الفصــل الخـــامس ( وضــعتها مــن قبـــل 
وبناءً عليه تم التعـرف علـي مراحـل وخطـوات إنشـائه وتنفيـذه وكـذلك المراحـل ، وضعها الحالي 

 .المستقبلية 
 

( ولوضــع منهجيــة علميــة وعمليــة لدراســة هــذا العــدد الكبيــر مــن المحطـــات الــذي يصـــل إلــي 
تم تصنيفها فـي صـورة مجموعـات متشـابهة فـي الخصـائص والعلاقـات ، وذلـك ، ) حطة م ٥٠

اعتمــادًً◌ علــي المعــايير التــي تــم شــرحها بالفصــل الثالــث بالبــاب الثــاني ، فأصــبح مــن الممكــن 
وضـع إطـار عـام لمقومـات ومحــددات كـل مجموعـة علـي حـده مــع إبـراز بعـض الفـروق الفرديــة 

بغرض الوصول إلي نتائج عامة للمشـكلات والسـلبيات لهـذا والجماعية لبعض المحطات وذلك 
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ومن ثم استنباط التوصيات اللازمـة لحـل ، التفاعل بين المحطات والبيئة المحيطة بها مباشرةً  
 .هذه المشكلات والسلبيات بصفة عامه 

 
ومــن المنطقــي أن تقودنــا هــذه النتــائج إلــي توصــيات ومعــايير تتبــع وتؤخــذ فــي الاعتبــار عنــد 

شـــاء شـــبكات وخطـــوط متـــرو جديـــدة و لتكـــون أســـاس لتحديـــد  المكـــان الأمثـــل للمحطـــات فـــي إن
المستقبل ، وكما ذكر مسبقا ، فإن شبكة مترو أنفاق القاهرة الكبرى لها خطـط مسـتقبلية ليصـل 

خطـوط متقاطعــة و متفرعـة بــدلا مـن خطــين لتغطـي وتــربط أقلـيم القــاهرة  ٦عـدد خطوطهـا إلــي 
 .بأكمله 

 
 :حليل المشكلات والسلبيات ت)  ٩/٢(  

سـنلقي الضـوء بوضـوح علـي المشـكلات ، و من خـلال دراسـة و تصـنيف وتقسـيم المحطـات 
المحطــــات الانتهائيــــة ، : ( فالمحطــــات تنقســــم إلــــي ثلاثــــة أنــــواع رئيســــية ، والســــلبيات العامــــة 

حية محطات سط: (وتنقسم كل منها بدورها إلى) المحطات المركزية ، و المحطات المتوسطة 
ثـم يمتـد التصـنيف إلـي العلاقـات المباشـرة بـين ) محطات علويـة ، و محطـات تحـت الأرض ، 

 ) .، متعدد العلاقات " تقاطع " فراغ عام ، خطي ، مزدوج ( المحطات والبيئة المحيطة 
 

يتمثـل فـي ، هو المحطات الانتهائيـة السـطحية وعلاقتهـا المباشـرة مـع فـراغ عـام  النوع الأول
ومن أهم الظـواهر السـلبية أن الفـراغ المتصـل بكـل محطـة .   المرج الجديدةو  نحلوا محطتي

فنجـد أنـه تتكـدس بـه المواصـلات سـواء ، ليس مخطط ليكون ساحة خـروج مـن محطـة انتهائيـة 
ولا يوجـد سـاحات لانتظـار ، حضرية مثل محطـة حلـوان أو إقليميـة مثـل محطـة المـرج الجديـدة 

بالإضــافة إلــى وجــود الباعــة المتجــولين بطريقــة عشــوائية ،  خاصــةً بمحطــة حلــوان، الســيارات 
 .تسبب ازدحام وتلوث بصري خاصة بمحطة حلوان باعتبارها منطقة مركزية بحلوان 

 
هـو المحطـات الانتهائيـة العلويـة ذات العلاقـات المزدوجـة ويتمثـل  فـي محطتـي  النوع الثاني  

ـــزة و شـــبرا الخيمـــة حيـــث يـــوحي شـــكلهما أنهمـــا ليســـتا )  أم المصـــريين حاليـــا(  ضـــواحي الجي
وبالفعــل فإنــه ( ، ويمكــن الامتــداد بعــدهما ، بعكــس محطتــي حلــوان والمــرج الجديــدة  نانتهــائيتي

) . يوجد امتداد تحت الإنشاء بعـد محطـة ضـواحي الجيـزة إلـي محطتـي سـاقية مكـي و المنيـب 
تنوع الاسـتعمالات  ومن أهم مشكلات هذا النوع عدم تخطيط المخارج، وعدم وجود ساحات مع
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 تحيـــث توجـــد مواقـــف أتوبيســـات وميكروبـــا صـــا،  وتــداخلها خاصـــة فـــي محطـــة شـــبرا الخيمـــة 
أمــا محطــة ضــواحي الجيــزة فتكثــر بهــا ظــاهرة الأكشـــاك ) .  عشــوائية(وأســواق غيــر مخططــة 

وأيضــــا الميكروباصــــات غيــــر المخطــــط لهــــا، ولا يليــــق هــــذا ، العشــــوائية عنــــد مخــــرج المحطــــة
 .ية كهاتين المحطتين بمحطات انتهائ

 
المحطــات المركزيــة وهــو نــوع هــام مــن المحطــات  وكلهــا تحــت الأرض ويبلــغ  النــوع الثالــث

و  الســادات،  جمــال عبــد الناصــر،  محمــد نجيــب،  العتبــة،  مبــارك( عــددها ســت محطــات 
وتقــع هــذه المحطــات . ، وعلاقتهــا بالمنطقــة المحيطــة تكــون مــع فــراغ عــام أو تقــاطع )  عرابــي

ومشــــكلات هــــذا النــــوع مــــن . اطق حيويــــة و مركزيــــة تتعــــدد بهــــا الأنشــــطة والاســــتعمالات بمنــــ
المحطــــات قليلــــة نســــبيا، وتنحصــــر فــــي تجمــــع الميكروباصــــات أمــــام المخــــارج وعــــدم الاهتمــــام 

محمد (وضيق الأرصفة عند المخارج ببعض المحطات مثل . بالفراغات الواقعة عند مخارجها 
وأيضــا ، ) ابــي ، وبعــض مخــارج محطتــي مبــارك و العتبــة نجيــب ، جمــال عبــد الناصــر ، عر 

عــدم الاهتمــام بشــبكة المشــاة وعلاقتهــا بمخــارج المحطــات خاصــة بالميــادين الكبيــرة مثــل ميــدان 
والتــي تعتبـــر محلولــة جزئيـــاً ) محطـــة الســادات ( وميــدان التحريــر ) محطــة مبـــارك ( رمســيس 

 .لةبميدان رمسيس بشبكة كباري مشاة و لكنها غير مكتم
 

ــوع الرابــع المحطــات تحــت الأرض وهــو المتفــرع مــن المحطــات المتوســطة ، وهــي  ذات  الن
وتتمثــل فــي تســع  )  المخــارج علــي محــور أو شــارع واحــد ( علاقــة خطيــة بالمنطقــة المحيطــة 

،  مســرة،  روض الفــرجتريــزا ، ، ســانت  الخلفــاوي،  المظــلات،  ســعد زغلــول( محطــات هــم 
و محطات هذا النوع كلها بالخط الثـاني عـدا محطـة سـعد زغلـول ، )  البحوثو الدقي،  الأوبرا

وأهـم مشـكلاتها ضـيق الفراغـات أمـام المخــارج و كثـرة الباعـة المتجـولين و قلـة سـاحات انتظــار 
، سـانت تريــزا ، الخلفــاوي ، كمــا تشـترك معهــا فـي هــذه الظـاهرة محطــات المظـلات ، السـيارات 

الباعــــة المتجــــولين وازدادت التكدســــات المروريــــة حــــول روض الفــــرج والمســــرة وإن قــــل ازدحــــام 
إلا أنــه مــن ، بينمــا نجـد أن هــذه المشـكلات تقــل نســبيا بمحطتـي الــدقي و البحـوث ، المحطـات 

أما محطة الأوبـرا فتقـل حركـة الركـاب بهـا لانحصـار . سلبياتهما ضيق الفراغات أمام المخارج 
 .ة الاستعمالات  بين  دار الأوبرا والحديقة العام
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وهو المحطات السطحية ذات العلاقة الخطية مع الفـراغ المحـيط ، وينحصـر  النوع الخامس
فمحطـة طـره  . )طـره الأسـمنتو  طـره البلـد،  سراي القبـة( هذا النوع في ثلاث محطات هـي 

الأســمنت لا يوجــد بهــا حركــة ركــاب تقريبــا إلا باتجــاه مصــنع الأســمنت ، أمــا محطــة طــره البلــد 
حيـث يوجـد شـبه سـاحة أمـام ، لوحيد لها باتجاه سـجن طـره و المنطقـة السـكنية حولـه فالمخرج ا

وأمـا . مخرج المحطة ولكن بحالة رديئة ويوجد بها باعة متجولين بشكل عشوائي غيـر مخطـط 
وهــذه ظــاهرة ســلبية عامــة فــي  –محطــة ســراي القبــة ، و بهــا ســوء اتصــال بــين جــانبي المحطــة 

وتوجــد ســاحة ،  حيــث لا يوجــد اتصــال بــين جــانبي المحطــة  –المحطــات الســطحية المتوســطة 
وموقــف تاكســيات غيــر مخطــط ممــا يســبب الازدحــام ، انتظــار ســيارات ولكــن بمســاحة صــغيرة 

 .أمام مخارج المحطة 
 

ـــوع الســـادس المحطـــات الســـطحية متعـــددة العلاقـــات ذات المحطـــة الوحيـــدة وتتمثـــل فـــي  الن
ة كثــرة الباعــة المتجــولين أعلــى كــوبري المشــاة عنــد ومشــكلتها الرئيســي) . الــدمرداش  محطــة(

مدخل المحطة من اتجاه شارع لطفي السيد وهو في الوقـت نفسـه وسـيلة الاتصـال الوحيـدة بـين 
ـــي تقـــف بوســـط شـــارع لطفـــي الســـيد الرئيســـي  ةجـــانبي المحطـــة ، بالإضـــاف للميكروباصـــات الت

 .لانتظار ركاب مترو الأنفاق 
 
ـــوع الســـابع  ـــ الن ـــر الن ـــر للمحطـــات المتوســـطة الســـطحية وهـــو ذات العلاقـــة و يعتب وع الأخي

ـــة المحيطـــة  ـــي ، المزدوجـــة بـــين محطاتـــه و البيئ محطـــة و هـــي محطـــات   ١٨وهـــو يحتـــوي عل
 القبـة حمامـات،  القبـة كـوبري،  الزيتـون حدائق،  الزيتون حلمية،  المطرية،  عزبة النخل(

،  المعـادي،  المعـادي حـدائق،  ءالزهـرا،  سجـ جـر ماري،  الصالح الملك، الصدر منشية، 
و تكثـــر ) حلـــوانو  حـــوف وادي،  حلـــوان حـــدائق،  المعصـــرة،  كوتســـيكا،  ثكنـــات المعـــادي

المحطــات بهــذا النــوع و تكثــر معهــا مشــكلاتها التــي تتنــوع ســواء كانــت ازدحــام الفراغــات أمــام 
لعشـوائية وذلـك فـي مخارج المحطات و الشوارع الداخليـة بالمشـاة والباعـة المتجـولين والأسـواق ا

،  سالملك الصالح ، ماري جر جـ، عزبة النخل ، حلمية الزيتون ، حدائق الزيتون ( محطات 
، أو عـدم وجـود فراغـات كافيـة أمـام ) حـدائق حلـوان و كوتسـيكا ، حدائق المعادي ، المعصـرة 

فـي مخارج المحطات مما يعوق المرور لاختلاطه بالمشاة ومستخدمي المحطة كمـا هـو الحـال 
إلا أن من أبرزها مشكلة الميكروباصـات ) المطرية ، منشية الصدر و كوبري القبة ( محطات 

 .التي تزدحم أمام مخارج المحطات 
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ومن المشكلات الجديرة بالـذكر سـوء الاتصـال بـين جـانبي المحطـة فتتنـوع مشـكلة الاتصـال  

طـة ثكنـات المعـادي ومح سإما بسبب بعد كوبري المشاة عن المحطة مثل محطة ماري جر ج
أو ســـوء حالـــة الكـــوبري و انتشـــار الباعـــة المتجـــولين أعـــلاه مثـــل محطـــة منشـــية ، و المعصـــرة 

وهنــاك بعــض المحطــات لا يوجــد بهــا اتصــال مــن داخــل المحطــة ، الصــدر ومحطــة المعصــرة 
أو الاتصـال مـن خـلال نفـق بعيـد بحالـة رديئـة ،  بجانبي الرصيف مثـل محطـة منشـية الصـدر 

ومــن الســلبيات المــؤثرة أيضــا قلــة أمــاكن انتظــار الســيارات . حــال بمحطــة المعــادي كمــا هــو ال
 ) .كوبري القبة  والمطرية ( وعدم تخطيطها مثل محطتي 

 
و أخيرا نتفرع داخل المحطات المتوسطة إلي المحطات العلوية التـي تفـرز آخـر ثلاثـة أنـواع 

: 
ذات الاتصال الخطي بالمنطقة  زراعةكلية الذو المحطة الوحيدة وهي محطة  النوع الثامن 

وهي قليلـة المشـكلات التـي تنحصـر فـي اخـتلاط حركـة المـرور مـع الميكروباصـات ، المحيطة 
 .الحضرية والإقليمية أسفل كوبري مترو الأنفاق 

   
ــوع التاســع ــزةو  غمــرة( المتعــدد العلاقــات بــه محطتــان همــا  الن محطــة غمــرة لهــا ، )  الجي

ف ، حيــث أن أحــد مخارجهــا يقــع علــي كــوبري غمــرة ممــا يشــل حركــة وضــعها الخــاص والمختلــ
المــرور أعلــي الكــوبري بســبب الميكروباصــات الواقفــة أمــام مخــرج المحطــة والباعــة المتجــولين 

والمخرج الثاني علي خط سكة حديـد حيـث يخـتلط المشـاة ورواد متـرو ، والمشاة ورواد المحطة 
لين ، مما يشكل بيئة صالحة للحـوادث و الكثيـر مـن الأنفاق مع الميكروباصات والباعة المتجو 

أمــا محطــة الجيــزة فتقــل ســلبياتها لاخــتلاف أمــاكن المخــارج ولكــن أكثــر ســلبياتها . المشــكلات 
 .وضوحا صعوبة الانتقال بين جانبي المحطة لعدم وضوح المخارج و تعددها 

 
دار ، المـــرج: (  محطــات ٦المحطـــات ذات الاتصـــال المــزدوج و بـــه  النـــوع العاشـــروأخيــرا 

و مشـكلات هـذا النـوع مـن )  السـيدة زينـبو عـين شـمس،  فيصـل،  جامعة القـاهرة،  السلام
المحطـــات تشـــبه النـــوع الســـابع مـــن حيـــث ازدحـــام الفراغـــات أمـــام مخـــارج المحطـــات والشـــوارع 
الجانبية بالباعة المتجولين والأسواق العشوائية غير المخططـة والتـي تتصـل بمخـارج المحطـات 

ل محطــــات المـــرج ، دار الســــلام ، عـــين شــــمس والســـيدة زينــــب ، وأيضـــا ازدحــــام المخــــارج مثـــ
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وبصــفة عامــة تعــاني معظــم هــذه . بالميكروباصــات كمــا فــي محطتــي جامعــة القــاهرة و فيصــل 
محطــة المـرج ومحطــة جامعــة ( المنـاطق مــن الحالـة الرديئــة للشـوارع والبيئــة المحيطـة بهــا مثـل 

كمـا تعـاني ) ومحطـة دار السـلام ومحطـة عـين شـمس ) ن الجامعـة الجانب الآخـر مـ( القاهرة 
 . من قلة أماكن انتظار السيارات وعدم تخطيطها 

 
 :المشكلات والسلبيات بوجه عام )  ٩/٣( 

 :  يمكن تلخيص المشكلات والسلبيات ، بعد أجراء الدراسات في النقاط الرئيسية الآتية
 
 –ج المحطـات غيـر مخططـة بطريقـة صـحيحة الساحات و الفراغات التي تقـع علـي مخـار  -١

 .لتتناسب مع حجم المشاة ومستخدمي المحطات  –إن وجدت 
فـي  الباعة المتجـولين والأسـواق العشـوائية أمـام مخـارج المحطـات وأعلـى كبـاري المشـاة أو -٢

الشــوارع الجانبيــة للمحطــات واختلاطهــا بالمشــاة و مســتخدمي المحطــات وعــدم تخطيطهــا 
 .بيرة في سهولة الحركة و المظهر الحضاري مما يمثل مشكلة ك

تمثـل الميكروباصــات مشــكلة كبيـرة لتجمعهــا بكثافــة عاليــة أمـام مخــارج المحطــات لانتظــار  -٣
أعلي  روادها ، بطريقة غير مخططة في أي شارع سواء كان رئيسياً و سريع أو ضيق أو

للمـــرور  أو بجـــوار خـــط ســـكة حديـــد ، ممـــا يســـبب إعاقـــة –مثـــل كـــوبري غمـــرة  –كـــوبري 
 .وإعاقة لحركة رواد المحطة والمشاة حول المحطة 

تتواجــــد مشــــكلة مــــروري أمــــام مخــــارج المحطــــات نتيجــــة لاختلاطهــــا بمســــتخدمي المحطــــة  -٤
والمشــــاة والباعــــة المتجــــولين حــــول المحطــــات وأيضــــا لتفاعلهــــا مــــع المحطــــة خاصــــة مــــن 

 .سيارات الأجرة والأوتوبيسات 

محطـــات ممـــا يـــؤثر علـــي حركـــة المشـــاة والأنشـــطة ســـوء حالـــة المنطقـــة والشـــوارع حـــول ال -٥
 . المتفاعلة مع المحطة ولا يليق مع مشروع حضاري كبير مثل مترو الأنفاق 

مساحة الأرصفة وعروضها عند مخارج المحطـات غيـر مناسـب وخاصـة المحطـات تحـت  -٦
الأرض ، حيــث توجــد محطــات بــدون أرصــفة علــي الإطــلاق وأخــرى ذات أرصــفة ضــيقة 

 .بين مستخدمي المحطات والمشاة والأنشطة حول المحطات تسبب اختلاط 

الاتصـــال بـــين جـــانبي المحطـــة يواجـــه مشـــكلات كثيـــرة ، فـــبعض المحطـــات لا يوجـــد بهـــا  -٧
أو مـــن خارجهـــا ، وهنـــاك  –بـــين الأرصـــفة  –اتصـــال نهـــائي ســـواء مـــن داخـــل المحطـــة 
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اعــــة محطــــات يكــــون الاتصــــال مــــن خــــلال كبــــاري مشــــاة متهالكــــة وقديمــــة ومزدحمــــة بالب
المتجولين ، ومحطات أخرى تكون وسيلة الاتصال سواء كانت كوبري أو نفق مشاة بعيـدا 

 .عن المحطة ومما يمثل مشقة علي مستخدمي المترو 

ساحات انتظار السـيارات التـي تعتبـر عنصـراً رئيسـياً يجـب مراعاتـه عنـد تخطـيط محطـات  -٨
ات علــي الإطــلاق أو لوجــود إمــا لعــدم وجــود ســاح، متــرو الأنفــاق ، نجــد بــه قصــورا كبيــرا 

ـــاري أو موازيـــا  ســـاحات صـــغيرة لا تفـــي بحاجـــة الانتظـــار، أو يكـــون الانتظـــار أســـفل الكب
للرصــيف ممــا يســبب إعاقــة للمــرور و لحركــة المشــاة و مســتخدمي متــرو الأنفــاق، عــلاوة 
علـــي تضـــييق الشـــوارع المحيطـــة ، أو بعـــد ســـاحات الانتظـــار عـــن المحطـــات ممـــا يســـبب 

 .دمي المترو مشقة علي مستخ

 

 :التوصيات اللازمة )  ٩/٤( 
واعتمـادا علـي الاعتبــارات العمرانيـة التـي تــم ، بنـاءً علـي المشــاكل والسـلبيات السـابق ذكرهــا 

ـــة المختلفـــة فـــي مشـــروع متـــرو الأنفـــاق   –استخلاصـــها بعـــد اســـتعراض تجـــارب الـــدول الأجنبي
زمــة يمكــن الأخــذ بهــا لحــل تــم وضــع أســس ومعــايير وتوصــيات لا –الفصــل الأول لهــذا البــاب 

ولتؤخــذ فــي الاعتبــار عنــد تصــميم وتخطــيط ، بعــض المشــكلات والســلبيات بالمحطــات القائمــة 
وعلــــــي هـــــذا يمكـــــن أن نلخــــــص هـــــذه الأســـــس والمعــــــايير ، المحطـــــات بـــــالخطوط المســـــتقبلية 

 :والتوصيات فيما يلي 
 

ومـن ثـم اختيـار  الاهتمـام بتصـميم السـاحات و الفراغـات الواقعـة علـي مخـارج المحطـات ، -١
أماكن تصميم و إنشاء المحطـات بحيـث تسـمح بسـاحات وفراغـات واسـعة تسـتوعب حركـة 

وأيضــا الأنشــطة التــي مــن الممكــن أضــافتها لخدمــة ، المشــاة ومســتخدمي محطــات المتــرو 
 .رواد المحطات 

ولها اتصال مباشـر بمخـارج المحطـات ، يجب العمل علي توفير أسواق وأكشاك مخططة  -٢
جــــة المحطــــات التجاريــــة والخدميــــة ، وللقضــــاء علــــي ظــــاهرة الباعــــة المتجــــولين لتفــــي بحا

 .والأسواق العشوائية أمام مخارج المحطات 

يجــب العمــل علــي تنظــيم وســائل المواصــلات المتصــلة بمخــارج المحطــات والوصــول إلــي  -٣
 أسرع وأنسب طريقة للاتصال بين رواد مترو الأنفاق والوسائل الأخـرى ، للحـد مـن الزحـام
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و عشـــوائية مواقـــف الميكروباصـــات و غيرهـــا ، وذلـــك بعمـــل مواقـــف مخططـــة بجـــوار كـــل 
ـــك لتســـهل  ةمحطـــة تتصـــل بســـهول بالمحطـــة ولا تعـــوق حركـــة المـــرور حـــول المحطـــة وذل

 .الاتصال والعلاقة بين المحطات والمناطق التي حولها 

وواجهـات  يجب الاهتمام بـالمظهر الحضـاري و الجمـالي للمنطقـة مـن حيـث حالـة الشـوارع -٤
والاهتمـــام بتنســـيق الموقـــع ممـــا يعطـــي واجهـــة ، المبـــاني وســـور المحطـــة والمحطـــة ذاتهـــا 
 .حضارية تتناسب مع هذا المشروع الكبير

يجـــب الاهتمـــام بمســـارات المشـــاة وتـــوفير أرصـــفة بعـــروض كافيـــة لتخـــدم المحطـــات وفـــي   -٥
 .الوقت نفسه لا تعوق حركة المشاة والأنشطة حول المحطة 

، ام بوسيلة الاتصال بـين جـانبي المحطـة سـواء كانـت مـن الـداخل أو الخـارج يجب الاهتم -٦
 .وسواء كانت كوبري أو نفق مشاة ، لتوفير السهولة والسرعة والأمان 

يجــــب الاهتمــــام بتــــوفير ســــاحات انتظــــار الســــيارات لتفــــي بحاجــــة مســــتخدمي المحطــــة و  -٧
، منطقـة المحيطـة بهــا الأنشـطة حـول المحطـة و ســواء كانـت لخدمـة المحطـة أو لخدمــة ال

كما يجب توفير سهولة الاتصال بين ساحة الانتظار والمحطة ، وعدم الاختلاط المروري 
 .بين انتظار السيارات والمرور حول المحطة لتجنب الزحام والمشاكل المرورية والحوادث 

 اعتبار الأنشطة المختلفة المحيطـة بالمحطـة مـن العناصـر الأساسـية التـي تـرتبط بتخطـيط -٨
منطقــة المحطــة و بالتــالي يجــب اختيارهــا بعنايــة لاســتغلال تــدفقات الجمهــور فــي تحقيــق 

ـــك الأنشـــطة  ـــل تكـــدس ، رواج تل ـــة مث ـــى ســـكان المنطق ـــاء إضـــافية عل ـــل أعب ودون أن تمث
الأنشطة وازدحام المرور ، وتتمثل هذه الأنشطة في الأنشطة التجارية والإدارية والترفيهية 

ه الأنشــطة وأمــاكن انتظــار السـيارات ، عــلاوة علــى العناصــر والسـاحات التــي تســتوعب هـذ
أو المشـروعات الكبيـرة التـي يـتم الأخـذ بهــا فـي الاعتبـار لتقـوم المحطـات بخـدمتها ويســهل 

 .الاتصال بينها وبين المحطة 
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 المراجع
 :المراجع العربية 

سياسات توجيه النمـو العمرانـي ) / رسالة الدكتوراه ( أحمد صلاح عبد الحميد عثمان  -١
 .م ٢٠٠١أكتوبر / جامعة عين شمس / كلية الهندسة / لمدينة القاهرة  

 إستراتيجية التنمية بعيدة المدى لإقليم القاهرة الكبرى  -٢
هــــــد التخطــــــيط والتحضــــــير لإقلــــــيم بــــــاريس مع+ الهيئــــــة العامــــــة للتخطــــــيط العمرانــــــي 

IAURIF  ،١٩٩٩ 
  ٢٠٠٠أطلس القاهرة الكبرى  -٣

 CEDEJ+ الهيئة العامة للتخطيط العمراني 
 إقليم القاهرة الكبرى المخطط الهيكلي  -٤

 ) ١٩٩١مايو / تحديث المقترحات ، تقييم ما تم تنفيذه ( 
لإقلــــــيم بــــــاريس  معهــــــد التخطــــــيط والتحضــــــير+ الهيئــــــة العامــــــة للتخطــــــيط العمرانــــــي 

IAURIF  
 ) ١٩٩٦التعداد السكاني للقاهرة الكبرى لعام ( التعبئة و الإحصاء  -٥
  ١٩٩٣القاهرة تاريخ حاضرة  -٦

 أندرية ريمون
الجهاز التخطيطي و التنفيذي ، دراسة تخطـيط ، اللجنة العليا لتخطيط القاهرة الكبرى  -٧

لكبرى ، الهيئة العامة لشئون شبكة مترو الإنفاق و النقل السطحي الكهربائي بالقاهرة ا
     ١٩٧١المطابع الأميرية ، القاهرة 
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  ١٩٧٠المخطط الهيكلي للقاهرة الكبرى  -٩

 اللجنة العليا لتخطيط القاهرة الكبرى 
التـــأثيرات العمرانيـــة لمشـــروع متـــرو الإنفـــاق / رســـالة ماجســـتير / ود عقبـــة إيهــاب محمـــ -١٠

 ١٩٩٣كلية الهندسة جامعة عين شمس / علي المناطق المحيطة بمساره 
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 ١٩٨٨القاهرة ، جمعية المهندسين المصرية ، ومشاكل المرور 

 مبارك و العمران  -١٧
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) تقريــر(نيــة بعيــدة المــدى لإقلــيم القــاهرة الكبــرى مــوجز لجهــود التخطــيط للتنميــة العمرا -١٩

الهيئـــة العامـــة للتخطـــيط العمرانـــي، ، وزارة الإســـكان و المرافـــق والمجتمعـــات العمرانيـــة 
 ١٩٩٧أغسطس 

دراســـة التنســـيق بـــين الخـــط ، الهيئـــة العامـــة لتخطـــيط مشـــروعات النقـــل ، وزارة النقـــل  -٢٠
الجزء الثاني ( التقرير النهائي ، ـحي الإقليمي الأول لمترو الإنفاق ووسائل النقل السط

 ١٩٨٧القاهرة ، ) 
 ٢٠٠٢هيئة مترو الإنفاق،  -٢١
الدراسات التي عالجـت مشـاكل النقـل والمـرور بالقـاهرة الكبـرى ، وهدان عبد االله حسن  -٢٢

 ١٩٩١القاهرة ، جمعية المهندسين المصرية ، ندوة النقل والمرور بالقاهرة الكبرى ، 
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Abstract 
 
Title: 
The interaction between transportation networks and urban development 
in Great Cairo Region. 
(Case Study

 

 : The impact of Metro Stations on the Urban development 
of the surrounding areas ) 

Presented by: 
Mohamed Abdou Hamed El-Fayoumi  
 
The twentieth century has witnessed a remarkable development in the 
transportation means and networks, which is reflected in the growth of 
the urban mass in big cities and capitals in a short period of time. 
Therefore, an interaction has generated between the urban growth and 
the transportation networks impact on the urban development especially 
in big cities and capitals. 
 
Therefore, the research in the first part deals with this interactive 
relationship by a general analytical study based on international 
analogic examples focusing on the public transportation role especially 
the Underground Metro networks. This part is concluding by the study 
of the interaction between public transportation and   the urban 
development in Great Cairo Region. 
 
As the Underground Metro is a primary mean of transportation and on 
its way to become the main system on the level of Great Cairo Region, 
and since it has a powerful and direct effect on the areas surrounding its 
routes and stations, the research , in its second part , tackles the issue of 
the Underground Metro networks impact on the urban development in 
Great Cairo Region, and highlights Underground Metro networks and 
their stations in some major international cities. Consequently, the 
research focuses , in detail , on the study of the Underground Metro 



networks construction phases and their development, then studies the 
Underground Metro stations and their classifications emphasizing on 
their interaction with the surrounding urban environment. 
 
Finally, a case study has been surveyed , studied and analyzed in 
addition to a number of suggestions and recommendations in the aim of 
benefiting from the existence of these stations by overcoming the 
obstacles and problems that exist of the substantial impact anticipating 
these stations on the urban growth.  
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