
















































Fig 3: lJ'evolution de l'urbanisation aut our de paris-Orly 
entre 1955 cot; 199 32 

Orly 1955 

Orl,y 1990 Source: ADP 
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Carte 9, Washington-Dulles dans Paire ·metropolitaine.' 
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Carte 13: paris-Roissy dans 1 'aire metropolitaine. 
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Carte 14: Paris-Roissy et ses projets d'amenagement. 
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_ Source: d'apres IAURIF, "Developpement du sccteuf de Roissy", Juin 1990. 
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Carte 15: Evolution chronologique des s ites 

aeroportualres du Caire ( 1906 - 1955) 
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croissance continue du trafic aerien. Les batiments herites de 

I 'aerodrome militaire et ses trois pistes relativement modestes 

(1,8 km; 1.B km; et 2,1 km) n'ont pas pu faire face tres 

l ongtemps aux evolutions des transports aeriens. 

800000 

c 70aOOO 
• 
" 600000 
~ 

~ 500000 
g> 

400000 • • • ~ 300000 • 
" ci 200000 
z 

tOOOOO 

0 

Evolution du trafic de passagers aeriens de 

I'aeraport du Caire pendant la per i ode 1945·1 960 

780000 

1945 1950 1955 1960 

[Fig. 14]: SourC'~: Cairo Internati onal Airport Authority (elM) 

La taille accrue du trafic qui coincidait avec une 

evolution spectaculaire de 

dans Ie monde (notannnent 

1a technologie des transports aeriens 

l'apparition des "j e t s ") t a incite 

l' etat egyptien par Ie biais de 1 'Organisation Generale 

Egyptienne d'Av iation Civile (OGEAC ) - qui avait la 

responsabilite de gestion et d'exploitation de l'aeroport 

international du Caire- a prendre des mesures ambitieuses visant 

a donner une autre allure a la porte d'entree internationale du 

Caire et de l'Egypte. 

Ainsi, en 1955 des etudes ont ete 

realiser de nouvelles aerogares spacieuses 

annexes qui convenaient a I' esser qualitatif 

engagees af in de 

et des batiments 

et quantitatif du 
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Fig. 15: Vue d'ensernble de la premi~re a~rogare 
-construite en 1963 - du terminal 1 de l'a~roport du Caire 

Fig. 16 : VUe de facade de la premi~re aerogare 
-construite en 1985- du terminal 2 de l'aeroport du Caire 

0. no _allIY 
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Carte 16: Etape s d'extens ions de l'aeroport 

international du Caire ( 1963-2020) 
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Carte 16: Etape s d'extens ions de l'aeroport 

international du Caire ( 1963-2020) 
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[Fig.17] , 
source, L' Qrganisation Generale Egyptienne del'Aviation Ci vi le 

Depuis sa mise en service dans sa nouvelle configuration 

l' aeroport international du Caire a connu une 
en 1963, 
croissance progressiv~, mais toutefois nuancee, de son trafic de 

passagers et de celui du fret aerien; les fig. 18 & 19 mantre 

les niveaux annuels des traf ics de pas sagers et de fret de 

l' aeroport pendant la periode 1963-1990. A partir de ces 

diagrammes on peut souligner deux points principaux: 

_ II Y a quatre chutes du trafic aerien remarquees dans 

les annees 67,73,86,90; ces chutes avaient vraisemblablement des 

liens forts avec des circonstances politiques interieures et 

exterieures du pays. Ainsi, les deux premieres dates 
d'hostil ites arabo­

a des correspondaient declenchements aux 
que la troisieme correspondait 

tourisme 
aff ectant fortement le 

i sraeliennes, tandis 

t roubles interieures 
international dans Ie pays* . Qua nt a la quatrieme chute du 

• Les farneux troubles de certaines categories de la police egyptienne "EI 
Amn El Markazy" qui ant provoque des incendies dans plusieurs chaines 

h6teli~res au Caire. 
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Evolulion du Irafic de passagers 

Ca ire pend ani la period. 

de I'aeroporl 

1963· 1990 

du 

M v ~~~~~O _ N~v~ID~~O_NMV~ID~=mo 

IDIDIDIDIDIDID~ ~ ~~~ ~~ ~~=====ID====m 

Evolution du trafic de fret aerien 

Caire pendanl la per iode 

de I'aeroporl 

1963 ·1990 

du 

2° L_~ __ -'-1 0 

0 ~~+4~~~+4~~~~~+-~+-~+-~44 
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[Fiq : 1 8 & 19] : So urc:a : c a i ra Yut arDat.! o lla l Airport. Autho r i t y (CIAA ) 
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Malgre la lacune d'informations precises a ce sujet. les 

enquEkes que nous avans effectue aupres de la compagnie 

aeriennes nationale "Egypt Air" et la elM. nous pennettent de 

donner quelques caracteristiques generales du trafic aerien 

engendre par l'aeroport du Caire. 

D'abord, Ie trafic international de pas sagers represente 

a peu pres de 80% du trafic global. tandis que Ie trafic 

international de fret represente la quasi totalite du fret 

traits par l'aeroport du Caire (voir fig. 20 & 20 1
). 

Lo propo,tlon du trine o .. nu.' de p.olu g. r. 
h\lOotnalionlux " nll ,ono" • 

• '.' .. u"nal 

• nUn.1 

Lo propo.tlon du "111e ... nuel de Iret ae"en 
Int •• nallono' <:1 n.llo .... , 

• ,"'.,no"o .. 1 

IJ 0""0""" 

[fig. 20 & 20']: Source Cairo International Airport Authority 

Le trafic international de passagers est compose de 

trois categories principales , qui peuvent etre classees selon 

leur importance comme suit: 

Lea touriates qui font de l'Egypte un pays 

touristique remarquable sur Ie plan mondial; Ie tourisme 

represente, en effet, la deuxieme res source economique du pays. 

L'activite du tourisme en Egypte a fortement evolue depuis 

l' ouverture economique du pays au milieu des annees 70 (voir 

fig. 21). Le developpement de cette activite a ete consideree 

-et reste toujours· un obiectif strategique national, d'ou 
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beau coup de services connexes ont recu une poussee importante 

depuis cette date, notamment l'activi te hoteliere . 

Croissance du nombre des touristes en Egvpte 
pendant la periode1960-1990 

• c 
o 3 

E 

c • 
• • -

2,5 

2 

• .. 1,5 , 
o -
• 
~ 

~ 0,5 

" E 
o 0 
z 

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 

(Fig . 211: Scurce : Egyptian General Aut.hority for t.he Prcrootion of TouriEal€ 

Avec la democratisation baisse relativ e des tarifs ) et 

l'evolution continuel l e du t ransport aerien , c e dernier est 

devenu Ie premier inducteur du t ourisme dans I e pays. selon 

l'agence national de tourisme, Parmi les 3 millions des 

touristes qui visitent l'Egypte chaque annee i1 y a 2,2 millions 

qui utilisent Ie trafic aerien, soit 75% de l'ensernble des 

touristes. A son t our , l'aeroport du Caire accueille a peu pres 

1,4 millions de t ouristes par an, soit 

(arrive+ depart ) , ce qui represente 

international de pas sagers engendre par 

2,8 millions de passagers 

plus de 35% du trafic 

I' aeroport . 

Par ailleurs, la saison touristique en Egypte s' etale 

Sur toute l'annee. D'un cote, l'hiver et Ie printemps sont les 

saisons favorabl es pour les touristes des pays de l' OCDE qui 

representent 42% de I ' ensemble des touristes, tandis que les 
vagues des touristes arabes qui en representent 47% 
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. tens ifient pendant l'ete et l'automne comme 1e mont r e l a 
s 'l.O 
f igure nO 22; Cela veut dire que la situation est ideale QUant a 
1a rentabi lit e des inf rastructures destinees aux touristes , e11e 

evite ega l ement Ie probleme de saturation des installations 

aeroportuaires en cas de 1a concentration des touristes aeri ens 

pendant 1a merne peri ode de l'annee. 

• -' 

L'evolution mensuelle de la proportion des 

touristes etrangers au long d'u ne annee ordi naire 

2 
O +--1---+---r--+---r--+---+--~--r-~r--; 

ci U ,; u • , 

" 
, .- <> ~ 0 0 ~ , , 

<{ <n z 0 , 

---- Arabes o.C.O.E Total to uriste~ 

[f ig 22]: $o\lI"ce: Egypt ian General Authority for tho;:! Prorroti= of Tourisme 

La mai n d ' oeuvre egypti enne l' etranger: 

celle-ci constitue depuis Ie debut du developpement des pays 

arabes exportateurs du petrole (apres 1973 ), 1a premiere 

ressource des devises etrangeres du pays. Le marche du travail 

dans l e s pays du golfe (inclue l ' Iraq ) concerne a peu pres de 4 

mil l i ons d'egyptiens. L ' utilisation relativernent peu develappee 

des autres moyens de transports {bus et bateaux} et de l ' absence 

totale de chemi ns de fer, a f ait que le transport aerien demeure 

Ie moyen principal des dep lacernents de cette categarie de 

passage rs. Selan le ClAA, la main d'oeuvre egyptienne constitue 

a peu pres 25% du traf ic international de pas sagers engendre par 

l'aeroport du Ca ire. 

= 
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carte 18: Les six "Hays* " du Gouvernorat du Caire 215 
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carte 21 : L'evolution historique de l'urbanisation du Caire 
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Carte 25 1 Stapes chrono l ogiques de 
1 ' u r ba ni sation du secteur urbain 

de l'aeroport du Caire 
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moyens de desserte de l' aeroport 
restent limites aux voitures sur cette 

particulieres, 

bus . 

taxis, et it un service assez peu frequente de 

Fig. 30: Solutions partielles des congestions et de l'accessibilit~ 
de l'a~roport: Subways sur l a route de l'aeroport du Caire 

L I enquete que nous avons mene aupres de ce dernier en 

tant que Ie seul moyen de transport collectif desservant 
l'aeroport du Caire nous a permis de souligner son incapacite a 
concurrencer les moyens de transports individuels . La carte 26 

indique les itineraires des sept lignes de bus qui desservent 

actuellement l'aeroport du caire. 

Le probleme principal qu I envisage la desserte de 

l'aeroport par l ' ensernble de ces lignes de bus est que 

I' aeroport du caire n I est considere que comme un terminus des 

lignes, au de rrrultiples arriks existent tout au long de leurs 

itineraires . Ce fait a nUs 1 'aeroport du Caire a une heure et 

quart -pendant les heures normales- de la place El Tahrir a 22 

km au coeur du Caire . 
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Carte 26: La desserte de l'aeroport du Caire 
par les lignes urbaines de bus 

-
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Carte 27: Les zones d'activltes "industriel1es" 
dans Ie secteur urbain de l'aeroport du Caire 
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des preuves de la exercees sur Ie site de SAKR- sont 

possibilite d'organiser au Caire de 

pr6senc e 
progressive 

d'une situation propice 

veri tables ZALA en 

a l'exploitation 

des transports aeriens. 

Fig. 31: Vue de facade de l'usine Chi ndl er 
sur l a route de l'aeroport du Caire 

O. m. HOSQDIY 

En principe, on pourrait pretendre QU ' il existe un 

certain rapport entre 1a presence de l' aeroport du Caire et Ie 

developpement des activites industriel1es dans son secteur 

urbain. La question est de savoir jusqu1a quel point ces 
rapports ressemblent 

mondiaux etudles dans 
a ceux 

1a premiere 

des grands aeroports 

partie de cette etude? 

A ce sujet, i1 existe un point conunun entre Ie cas du 

Caire et les grands aeroports rnondiaux, du aux atouts - outre 

celui des transports aeriens- qu'offrent les zones 

aerOportuaires pour les activites industrielles : accessibilite 

perfOrmante , disponibilite 

tibles , facteur publicitaire 
de terrains plats construe 

pour les entreprises . .. 

D'un autre cote, la tail Ie du trafic de fret aerien est 

indicateur important pour la croissance des ZALA autour des 



255 

de la part des entreprises prestigieuses dans Ie secteur urbain 
de I' aeroport 

La fig .32 montre un des immeubles de bureaux 
d'entreprises 

I ' aeroport du 

multinationales instal lees sur la route de 
Caire, celIe de POWER J . A. C specialisee dans Ie 

domaine de l'electronique. Deux remarques peuvent etre cependant 

degagees de cette photo: l'une concerne l'attention donnee a 
l ' image de marque de I' entreprise sur Ie plan architectural et 
publicitaire, tandis que l'autre reside dans 

dans Ie tissu urbain existant -avec 
la facon d' inserer 

des initiatives 
individuelles- des immeubles de bureaux et des bat iment s 
residentiels cote a cote (un phenomene qui s'applique 
malheureusernent davantage dans Ie secteur urbain de l 'aeroport), 

ce qui engendre parfois une heterogeneite entre les faQades 

corrrne ici la juxtaposition entre Ie batiment ultramoderne de 

POWER et l'immeuble residentiel d'un style islamique. 

Fig. 32: Vue de facade de "POWER J.A.C." 
un des si~es sociaux des entreprises multinationales 

implantes sur la route de l'aeroport du Caire 
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La fig. 33 prise 

Ie somptueux 

plate- forme 

hotel 
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d' un cote de la route de I' aeroport, 

Meridien (650 chambres), situe a 5 km 

est assez 

demonstrative du 

aeroportuaire. eette 

fait que I ' h6tellerie 

photo 

dOIllle un aspect 

prestigieux a la route de l'aeroport du caire et vice versa. 

Fig. 33: HOtel Meridien, un des multiples hOtels 
prestigieux concentres sur la route de l'aeroport du Caire 
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Compte tenu de l'importance primordiale de l'hotellerie 

de haut gannne au Caire pour la clientele internationale, la 

carte elaboree ci-dessous (carte 28) montre Ie poids du pare 

h8telier dans Ie secteur de l' aeroport par rapport au pare 

regional, en prenant comme critere celui des hotels de quatre et 
Cinq etoiles . D'apres cette carte effectuee a I ' aide de nos 

propres enquetes et des informations foumies par l' EGAPT, i1 

apParait qui i1 y ait trois secteurs principaux au se deve10ppe 

remarquablement l' activite hote1iere dans l' aire metropo1itaine 

cairote. Ils peuvent ekre classes se10n leur importance comrne 
SUit : 
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Carte 29: La localisation du centre international de 
conferences du Caire par rapport a l'aeroport 
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Fig. 34: Cairo international conferences center 
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Carte 30: La localisation du pare international 
d'expositions du Caire par rapport a l'aeroport 

1 km 4km 

0. El HOSSEINY 

Fig. 35: L'entree du Pare d'expositions 
sur la route de l'aeroport du Caire 

Source : General Organization for 
international exhibitions & fairs 
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Carte 31 : La localisation de la cite olympique 
du Caire par rapport a l'aeroport 
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Fig. 36: une des installations sportives ultramodernes 
vue de la route de l 'aeroport du Caire 
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carte 32: La locali sation geographique general e 277 

des quartiers informel s au Caire 
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Fig. 37: un des nombreux petits palais consacres A l'accueil 
des invites de marque sur la route de l'aeroport du Caire 

r 

Fig. 38 : One des ambassades instal lees sur 
la route de l 'aeroport du Caire 



Fig. 39,40,41: VUes successives du paysage urbain distingu~ 
sur la route de l'aeroport du Caire "Vitrine d'EQYPte" 
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Carte 33: Courbe s du bruit autour de l'aeroport du Caire 
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Fig. 42: Zones residentielles en pleine croissance 
a l'interieur des zones de bruit 

Source : RGvue bebdomadaire "OCtober " , 1988 

Fig. 43: Le sQlls-quartier "residences de Sheraton" enclave par la 
plate-forme aeroportuaire et soumis a des niveaux eleves de bruit 
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Carte 3 4: Les servitudes aeronautiques autour de l'aeroport du Caire 
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carte 35: Les orientations generales du 5DAU de 1970 30 0 
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Carte 3 6 : L a s ItuatIon g(merale de l a RGC 
en 1982 (avant , . SD~J d. 1983) 
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- D'abord, la croissance progressive de l'espace urbain 
sous la fonne d'une tache d'huile compacte, ce qui 

;PJroc~lsait des handicaps majeurs affectant Ie fonctionnement de 
espace. La metropole cairote souffrait deS problemes 

;'tll:'J:)ar.llstiques identiques qu' envisageaient une bonne part des 
villes mondiales, notamment dans Ie tiers monde: 

encombres, centre-ville sature, services publics 
zones peripheriques degradees et spontanees, etc ••. , 

ensuite, Ie probleme crucial de la consommation 
continue des terrains agricoles en faveur du developpement 

En Egypte, ou les terrains agricoles ne constituait que 
de 10% de la surface du pays, la preservation de ceux-ci 

donc un but national. Selon leSDAU, la consommation 
annuelle de ces terrains en faveur de l'urbanisation etait de 
500 ha dans la RGC, ce qui representait une grande perte pour 
l'economie du pays, 

- enfin, la croissance demographique spectaculaire qui 
PElraissait comme un defi majeur pour les programmes de 
deve1oppement. Se10n 1e SDAU, La region du Grand Caire a 
aceuei!li durant l'annee 1982, 350,000 nouveaux habitants, dont 

.. 250,000 dus a la croissance naturel1e et 100,000 emigrants 
(p,rovi:ncia·ux. Ce rythme de croissance annuelle correspondait a la 

la tail Ie d' une 
LallU~ ville egyptienne de province comme celle.de Tanta. 

Ces trois grandes prob1ematiques montraient I' amp1eur 
des enjeux que 1a RGC devrait faire face. A l'horizon de 2000, 

i1 fauCira s' attendre a une population multipliee de 1,9 , a une 
. demande de transport multip1iee de 2,5 , a une consommation de 
l' espace mu1 tipliee de 2, 1, et a une demande d' amploi mul tipliee 
de 1,.9. Ainsi, les p1anificateurs du SDAU ont fixe trois 
objeetifs urbanistiques strategiques et indissociables: l'un 
Visait a limiter la croissance de la population dans la RGC en 
general, l'autre avait pour but d'orienter l'essentiel du 
deve10ppement urbain inevitable vers des sites moins sensibles 
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Carte 37: image s implH1ee du SDAU de 1983 de la RGC 
(" jmage de la RGC a l'hor i zon de ran 2000) 
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Carte 38: Mise a Jour (1991) de la s ituation des proJets 
urbalns c ont;us par Ie SDAU a res t de la RGC 
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Fi g 44: I'aeroport du Caire au milieu 
d'une vaste structure urbaine regionale, 

EL Nozha 
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Carte 39 : Les actions cH~s de la politique de la 
deconcentration spatiale a rest de la RGC 
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Carle 40: Elements constituant un potentiel 
technop61e lineaire a proximite de l'aeroport du Caire 
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Carte 4 J: Les dlfferents proJets du trace du Ring Road cairote 
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Carte 42: Mar ches de gros it prox im 1te des aeroports , Le Calre - Pans 
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Carte 43: Le reseau du metro du Caire 
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d'un golden nub dans la regIon du monde arabe" 
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Un e image schematique de la "aeroville cairote" potenti ell e 
sein du contexte urbain general de la Region du Grand Caire 
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