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 :عنوان البحث 
 التأثير المتبادل بين النمو العمراني و تخطيط شبكات النقل الجماعي

 )مترو أنفاق القاهرة الكبرى : دراسة حالة ( 
 

 
ش�هد الق��رن العش��رين تط�ورا كبي��را ف��ي ش�بكات ووس��ائل النق��ل والمواص�لات ، مم��ا انعك��س عل��ى 

ن الكبرى في فترة زمنية وجيزة ،  واصبح هناك زيادة مساحة الكتلة العمرانية في العواصم والمد
علاقة تبادلية بين النمو العمراني وشبكات النق�ل له�ا انعكاس�اتها المباش�رة عل�ى التط�ور العمران�ي 

 .خاصة بالعواصم والمدن الكبرى 
 

وبناء على ذلك يتناول البحث هذه العلاقة من خلال دراسة تحليلية عام�ة بن�اء عل�ى أمثل�ة من�اظرة 
و م�ن ث�م دراس�ة . ي�ة م�ع التركي�ز عل�ى دور النق�ل الجم�اعي وب�الأخص ش�بكة مت�رو الأنف�اق عالم

 . التأثير المتبادل بين شبكات النقل والنمو العمراني في القاهرة الكبرى
 

وبما أن مترو الأنفاق وسيلة مواص�لات رئيس�ية وف�ي طريقه�ا لتص�بح الأول�ى عل�ى مس�توى إقل�يم 
أثير مباش�ر وق�وي عل�ى المن�اطق المحيط�ة بمس�اره ومحطات�ه ،  فق�د القاهرة الكبرى ،  ولوجود ت�

تناول البحث بعد ذل�ك ت�أثير ش�بكة مت�رو الأنف�اق عل�ى النم�و العمران�ي ف�ي الق�اهرة الكب�رى ، م�ن 
خلال دراسة محطات المترو وتصنيفها م�ن حي�ث العلاق�ة المتبادل�ة م�ع البيئ�ة العمراني�ة المحيط�ة 

مع عرض للحلول والتوصيات المطلوبة للاستفادة من وجود محطات  وفي النهاية يتم دراسة حالة
مترو الأنفاق والتغلب على المحددات والمشاكل التي قد تن�تج ع�ن ع�دم الأخ�ذ ف�ي الاعتب�ار أهمي�ة 

 .التأثير الفعلي لهذه المحطات على النمو العمراني 
 

و العمران�ي وش�بكات النق�ل ومن هنا يكون البحث قد عرض صورة حيه للعلاقة المتبادلة ب�ين النم�
الجماعي على المستوى العالمي وعلى مستوى القاهرة الكب�رى، وت�م التركي�ز عل�ى مت�رو الأنف�اق 
بإقليم القاهرة الكبرى كوسيلة نقل جماعية هامة لنعطي حلول وتوصيات للمش�اكل الحالي�ة وتك�ون 

 .   الأنفاق المستقبلية نصب أعيننا في تخطيط شبكات مترو
 
 



۱ 

 :النمو العمراني و شبكات النقل حديثا )۱(
 

مما انعكس على زيادة مساحة ، ي شبكات ووسائل النقل والمواصلاتشهد القرن العشرون تطورا كبيرا ف
وأص�بح هن�اك علاق�ة تبادلي�ة ب�ين ، لم�دن الكب�رى ف�ي فت�رة زمني�ة وجي�زةالكتلة العمرانية في العواصم وا

ه�ا م�ن انعكاس�ات مباش�رة عل�ى التط�ور العمران�ي خاص�ة بالعواص�م النمو العمراني وش�بكات النق�ل بم�ا ل
 .والمدن الكبرى

 
 :النمو العمراني  )۱-۱(
 

ومن هنا نلقي نظرة عامة على التطور العمراني في بع�ض الم�دن العالمي�ة ،فق�د أدت الث�ورة الص�ناعية 
: ل الص�ناعية الكب�رى أمث�ال منذ نهاية القرن الثامن عشر إلي تغيير نمط الحي�اة بالم�دن الأوروبي�ة وال�دو

وأدى التكدس والت�زاحم به�ذه الم�دن إل�ي انتش�ار  ،)سابقا ( الاتحاد السوفيتي  الولايات المتحدة الأمريكية،
وأص�بح م�ن  طوارئ  لبح�ث مش�كلات الم�دن الص�ناعية، ناالاجتماعية و الصحية،وتكونت لج الأمراض

 )۱(. تنظيم عملية البناء والإسكان امن شأنه ةيكل تخطيطاهيو ن لحماية السكان،يوانالضروري وجود ق
 

وتركزت تلك الخطط والبرامج عل�ي تنظ�يم اس�تعمالات الأراض�ي  و قد ظهر مفهوم التخطيط الإقليمي،
م�ن هن�ا رأين�ا أن معظ�م الم�دن العالمي�ة ، وتطوير المناطق القائم�ة  العمرانية الجديدة، تلمناطق الامتدادا

عل��ي اللامركزي��ة و عل��ى محاول��ة امت��داد المدين��ة م��ن خ��لال مح��اور  الكب��رى اعتم��دت ف��ي مخططاته��ا
تنموية،أو إقامة مدن وتجمعات عمرانية جديدة خارج الكتلة العمرانية،مع الحفاظ علي حزام أخضر حول 

رئيس�ية بأس�لوب النم�و للحد من نموها مع إمكانية الامتداد العمراني للكتل�ة ال –الكتلة العمرانية  –المدينة 
يعتم�د النم�و المح�وري عل�ي ش�بكة ، و مناطق خلخلة عمراني�ة خارج حدود الحزام الأخضر أو ريالمحو

الت�ي م�ن ش�أنها ال�تحكم ف�ي توجي�ه  ذات كفاءة عالية ووسائل مواصلات متط�ورة عل�ى مس�توى الاقل�يم و
 .النمو المستقبلي

 
توجيه  الحزام الأخضر أو و سواء استهدفت الإستراتيجية العمرانية الحد من النمو العمراني عن طريق

فق��د أعط��ت تل��ك المن��اطق المفتوح��ة والخض��راء الق��وة القانوني��ة  ،خ��ارج الكتل��ة العمراني��ةالنم��و المح��وري 
لحمايتها وضمان عدم التعدي الحالي والمستقبلي عليها، كما كانت المخططات تشترك في ع�دم اس�تهداف 

 .ات متباعدةعلي مساف سواء متاخمة للعمران القائم أو ةمدن مليوني
 

حماي��ة الق��رى والمجتمع��ات الريفي��ة والأراض��ي  الاقليمي��ةمعظ��م المخطط��ات  أه��دافو ك��ان م��ن أه��م 
الزراعي����ة للح����د م����ن الهج����رة م����ن الري����ف إل����ي 
الحض��ر،والحفاظ عل��ي الري��ف بوص��فه كي��ان ل��ه 

ل��ه دور أساس��ي ف��ي إم��داد  أهميت��ه ف��ي المجتم��ع و
مع دور  المدينة بالغذاء ليعطى اكتفاء ذاتيا متوازيا

 .التجمعات الصناعية بنفس الإقليم
 

وم��ن هن��ا نس��تخلص أن إمت��دادات الم��دن وتط��ور  
الكتل��ة العمراني��ة به��ا انحص��ر ف��ي اتج��اه مح��اور 
الحركة الرئيسية وإنشاء تجمعات عمرانية أو مدن 

ش�كل  مث�ل مدين�ة ب�اريسجديدة على هذه المحاور 
وأيض����ا الاهتم����ام بإحاط����ة المدين����ة بح����زام  ،)۱(

لوقف امتداد الكتلة العمراني�ة وإنش�اء م�دن  أخضر
مثل مدين�ة جمعات جديدة خارج الحزام الأخضر وت

 مخطط التنمية بعيد المدى) ۱(شكل 
 م ۱۹٦٥ )۱(لمدينة باريس 



۲ 

وق���د وض���ح ف���ي مخطط���ات ه���ذه الم���دن  ،لن���دن
الاعتماد بصور رئيسية على خطوط المواص�لات 
الرئيس��ية ف��ي توج��ه نم��و المدين��ة وإنش��اء مراك��ز 

مث��ل إداري��ة وخ��دمات عل��ى ط��ول ه��ذه المح��اور 
 .)۲(شكل  واشنطنمدينة 

 
 :شبكات ووسائل النقل  )۱-۲(
 

مع  جذريةشبكات ووسائل النقل بصورة  تتطور
التق��دم العلم��ي والتكنولوجي،فك��ان الانتق��ال يعتم��د 
قديما على السير على الأقدام ورك�وب ال�دواب ث�م 
العربات التي تجرها الخيول،كل هذا كان له تأثيرا 

ت على ش�كل المدين�ة والنم�و للكتل�ة العمراني�ة،فكان
المدين�ة ص��غيرة لقص�ر مس��افات الس�ير وتمي��زت 
الش��وارع بالض���يق وتع���رج لت��تلاءم م���ع طبيع���ة 

 . حركة المواصلات
 

وبتقدم وسائل وشبكات النق�ل أص�بح هن�اك ش�بكات نق�ل كهرب�ائي وخط�وط س�كك حديدي�ة وش�بكات مت�رو 
تل�ة العمراني�ة الأنفاق،وشبكات متكاملة من النقل الجماعي أثرت بص�ورة واض�حة عل�ى س�رعة امت�داد الك

لقصر زمن الانتقال أص�بحت ش�بكات ووس�ائل النق�ل ه�ي العنص�ر الرئيس�ي الم�ؤثر عل�ى تش�كيل المدين�ة 
وامتدادها ومن العوامل الرئيسية التي من الضروري دراستها عند وضع مخططات أي مدينة،وق�د أثبت�ت 

ماد علي وسيلة نقل واحدة لا الدراسات العديدة التي أجريت في مجال تخطيط النقل والمواصلات أن الاعت
مع بعضهـا البعض  الجماعييعتبر الحل الأمثل وكان البديل هو التخطيط علي أساس تكامل وسائل النقل 

وم��ن خ��لال ه��ذا التكام��ل ب��دأت تظه��ر ، ) مت��رو  –ب��اس  يت��رو لل�� –س��يارة خاص��ة  –أت��وبيس  -ت��رام ( 
مثل ساحات ، قيق هذا التكامل علي أكمل وجه مجموعة من العناصر العمرانية الجديدة التي من شأنها تح

، ، وأم��اكن انتظ��ار الس��يارات المرتبط��ة بالمحطات،ومس��ارات المش��اةتع��دد وتب��ادل الوس��ائلأو من��اطق 
 )۱۳( .وتخطيط المواقع المحيطة، وعناصر التنسيق العمراني المختلفة التي تربط بين المحطات 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

مخطط التنمية العمرانية لمدينة واشنطن ) ۲(شكل 
  )۱(م ۲۰۰۰ – ۱۹٦۱



۳ 

 .ن بإقليم القاهرة الكبرىالنقل الجماعي و العمرا )۲(
 
 

بم��ا أن الق��اهرة الكب��رى تعتب��ر م��ن أكب��ر العواص��م العالمي��ة فكان��ت نم��وذج جي��د وواض��ح لدراس��ة العلاق��ة 
 .التبادلية القوية بين تطور شبكات النقل والمواصلات الجماعية والنمو العمراني للمدينة

 
 : النمو العمراني )۲-۱(
 

 ة و عم�ران ريف�يكتل�ة عمراني�ة متص�ل يحتوي على ،)۱(هكتار ۲۸۷۷۰۰۰ إقليم القاهرة الكبرى مساحته
ك�ان م�ن الطبيع�ي أن الزي�ادة و النم�و الطبيع�ي للس�كان، و نتيجة ومناطق زراعية وصحراوية قد تضخم 

يمتد هذا النمو علي المناطق الصحراوية، و لكن ما حدث في البداية كان الاتجاه نحو الأراضي الزراعية 
هكت��ار س��نوياً مم��ا ه��دد  ۳۳۰، ۱۹۷۰رب بص��ورة كبي��رة، حت��ى بل��غ مع��دل النم��و س��نة ف��ي الش��مال و الغ��

الذي كان من أهم  )٦(۱۹۹۰حتى عام  ۱۹۷۰الظهير الزراعي بشكل كبير فتم وضع المخطط العام لسنة 
أهدافه الحد من النمو علي الأراضي الزراعية، و الاتجاه إلى الصحراء ع�ن طري�ق الم�دن و المجتمع�ات 

، فق�د اس�تمر التع�دي و النم�و ۱۹۷۰اتضح عدم نج�اح مخط�ط  ۱۹۸۲ية الجديدة، و  لكن في عام العمران
هتك�ار س�نوياً، و ل�م ي�تم  التق�دم بخط�ي  ٥۹۰علي الأراضي الزراعية بشكل أكبر، حتى وصل النمو إلى 

لس�نة  ۱۹۹۱،  ۱۹۸٦، )٥( ۱۹۸۲بمخطط�ات  ۱۹۷۰كبيرة في إنشاء المدن الجديدة ف�تم تع�ديل مخط�ط  
،واستهدف بقوة خفض أو منع النمو علي الأراضي الزراعية نهائياً، وزيادة المشروعات  )۳(۲۰۰۰الهدف 

كم�ا أعي�د تك�وين و تش�كيل التجم�ع الحض�ري الرئيس�ي للق�اهرة . الجديدة  خاص�ة داخ�ل الطري�ق ال�دائري
ق��ل بص��ورة وبالفع��ل ب��دأ النم��و عل��ي الأراض��ي الزراعي��ة ي.. الكب��رى ع��ن طري��ق القطاع��ات المتجانس��ة

هكتار سنويا،ً و ب�دأت الم�دن  ٦۰إلى  ۲۰۰۰هكتار سنوياً ثم عام  ۱٥۰إلى  ۱۹۹۱ملحوظة فوصل عام 
و المجتمع��ات العمراني��ة الجدي��دة ف��ي النم��و و ج��ذب العم��ران و الس��كان إليه��ا، و لك��ن ل��م ي��تم بالص��ورة 

ولهذا يجب الاتجاه . لهذه المدنالمطلوبة، فما زال النمو بطيئاً إلى حد كبير، ولم يحقق بعد ما كان مخطط 
بعم��ل تص��ور متكام��ل ف��ي الفت��رة القادم��ة إل��ى الزي��ادة م��ن كف��اءة الم��دن و المجتمع��ات العمراني��ة الجدي��دة 

ووسائل النقل الجماعي بأسلوب يتيح  زي�ادة ف�رص العم�ل به�ا لتج�ذب الس�كان و العم�ران إليه�ا، لشبكات 
 )۲( .ويقل التكدس و التعدي علي الأراضي الزراعية

 
 :الجماعي  شبكات ووسائل النقل )۲-۲(
 

ل م��ن المخطط��ات لرف��ع كف��اءة الم��رور و النق��ة بالنس��بة للط��رق و النق��ل فب��الرغم م��ن المح��اولات المتتالي��
والمواصلات فإن عدد السكان المتزايد، وبالتالي عدد السيارات و عدد الرحلات اليومية المتزايد بس�رعة 

اعلي�ة مش�روعات كثي�رة س و الزح�ام عل�ي الرغـ�ـم مـ�ـن فلي زيادة التكدأكبر من المتوقع، كل ذلك أدى إ
مثــل الكبــاري العلويــة، والمحاور الإقليمية الجديدة و لهذا لوحظ أن الحل لهذه المش�كلة بطريق�ة جذري�ة 
يتم بالعمل علي نقل أنواع كثيرة من الأنشطة التي تسبب تزاحم مروري إلى مناطق جديدة مخططة حيث 

ن تقديم أساليب نقل جيدة بها، بمعني آخر الحد من الاستثمارات في المناطق المكتظة ه�ذا م�ن ناحي�ة، يمك
ب�دلاً )  مثل مت�رو الأنف�اق ( ومن ناحية أخرى حث المواطنين علي تفضيل استخدام النقل العام الجماعي 

لتي تربط أج�زاء الإقل�يم و أيضا مشروعات الطرق الدائرية، والمحاور الرئيسية ا. من السيارات الخاصة
ببعضها بدون المرور بالكتلة العمرانية ووسط المدينة يعتبر من أهم الحل�ول له�ذه المش�كلة المعق�دة س�ابقة 

 )۹( .الذكر
 
 
 
 



٤ 

 :العلاقة التبادلية بين شبكات ووسائل النقل الجماعي والنمو العمراني بإقليم القاهرة الكبرى  )۲-۳(
 

م ل�م يك�ن ۱۸۰۰ ع�امفف�ي . صغيرة ومخطط�ة للمش�اة ول�يس لوس�ائل النق�لكانت المدن  مربادئ الأ في
والت�ي ت�تحكم ف�ي المق�اييس  الوحي�دةوكان�ت وس�يلة الانتق�ال  ،كم ۲٫٥نصف قطر مدينة القاهرة يزيد عن 

 ،وإذا كان أتساع المدينة ليس بظ�اهرة جدي�دة. الدوابالعمرانية هي السير علي الأقدام أو بعربات تجرها 
أدي إنش�اء خط�وط الت�رام فق�د  ، بتغييرات جذرية في شكلها العمران�ي يأتينظام النقل الحديث  فإن إدخال

 الن��واة وانتش��رت، إل��ي تخفي�ف الكثاف��ة داخ�ل المدين��ة وازده��ار الض�واحي  وض��واحيهاب�ين وس��ط المدين�ة 
التعمير قد  ةعمليوبذلك تكون . ثم التحمت مع بعضها لقرب المسافة بينها ،حول محطات الترام العمرانية

النم�و المك�اني للمدين�ة ارتباط�ا  وارت�بط، نتجت عن التوسعات المتتالية المتصلة والكثيفة للكتلة العمرانية 
أعط�ي للمدين�ة ش�كلا يمك�ن مما موازاة لخط الترام  خطياوثيقا بمحاور النقل الثابتة مما أدي إلي امتدادها 

). الأهرام��ات  – الجدي��دةمح��ور مص��ر ( غ��رب   –ش��مال ش��رق  اتجاه��ه" القف��از  أص��ابع" تش��بيهه ب��ـ 
رمس�يس ومي�دان العتب�ة  مي�دان مث�ل( ز ـإذ تنطل�ق م�ن المرك� الإشعاعيعرفت شبكة الطرق بتخطيطها و

 )۹( .) التحريريدان م والميادين المجاورة وهي ميدان عبد المنعم رياض و
 
فتجذب تدفقات ،  جنوباللوق وهي محطة رمسيس شمالا و محطة باب ا، أما محطات السكك الحديدية  

ش�بكات الس�كك الحدي�د ف�ي تحدي�د  وتس�اهم، وتربطها بالضواحي البعي�دة ،المرور عند حدود وسط المدينة
ومحور النمو الذي سوف يتم علي أساس�ه التخطيط�ات ، نطاق الكتلة العمرانية وتشكيلها علي هيئة نجمة 

 .المستقبلية
 

العام الأكث�ر مرون�ة  النقلاهم انتشار السيارات الخاصة ووسائل من الستينيات والسبعينيات س واعتبارا
و اقتح�ام  ،المس�احات الفارغ�ة بم�لءمن حيث خ�ط س�يرها ف�ي تغيي�ر ش�كل التوس�ع العمران�ي ال�ذي اتس�م 

 .مساحات جديدة
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



٥ 

 :شبكة مترو الأنفاق و علاقة الشبكة بالعمران  )۳(
 

المتش��عبة أص��بح هن��اك تقص��ير ف��ي اس��تيعاب ش��بكة النق��ل  هر وامتدادات��ونتيج��ة للنم��و العمران��ي المس��تم
والمواصلات لحجم وكم وزمن الرحلات اليومية من جهة،وسوء حالة شبكة النقل والمواصلات من جه�ة 

 .أخري
 . وبناء علي ذلك فقد تم إنشاء شبكة مترو الأنفاق بإقليم القاهرة الكبرى

 
 :ة تطور شبكة مترو أنفاق القاهر )۳-۱(
 

أجريت العديد من الدراسات لحل مشكلة النقل و الم�رور داخ�ل الق�اهرة الكب�رى و ذل�ك  ۱۹٥٤منذ عام 
حيث أجمعت كافة التقارير المقدمة من ه�ذه المكات�ب ف�ي ه�ذا الش�أن ، باشتراك مكاتب خبرة أجنبية عديدة

م��ن خط��وط مت��رو  عل��ي أن ح��ل مش��كلة النق��ل و الم��رور ب��إقليم الق��اهرة الكب��رى يتطل��ب إنش��اء ش��بكة
حيث تجاوزت مطالب النقل علي بعض محاور النقل الرئيسية الحجم الذي يمك�ن تغطيت�ه بوس�ائل ،الأنفاق

ميكروب�اس  –مترو مصر الجدي�دة  –أتوبيس نهري  –ترام  –منيي باس  -أتوبيسات"النقل السطحي من 
 )۷(".سكك حديد الضواحي  –
 

لنق��ل وق��د أثبت��ت تل��ك الدراس��ات تغل��ب الطل��ب عل��ي ا
مم��ا يس��تدعي وج��ود ، الجم��اعي عل��ي النق��ل الخ��اص 

وس��يلة نق��ل س��ريعة و عالي��ة الس��عة لنق��ل ه��ذا الحج��م 
  .الكبير من الركاب في فترة زمنية وجيزة

 
 : )۷(ومن هنا تم تقديم عدة اقتراحات من جه�ات عدي�دة

تقري����ر  -)٤( ۱۹٥٤تقري����ر الخب����راء الفرنس����يين ع����ام 
قري����ر الخب����راء ت - ۱۹٦٤الخب����راء الفرنس����يين ع����ام 

تقري��ر الخب��راء الس��وفييت   - ۱۹٦٤البريط��انيين ع��ام 
 - ۱۹٦٦تقري��ر الخب��راء الياب��انيين ع��ام  - ۱۹٦٦ع��ام 

 -)۱۰(۱۹٦۹دراسة هيئة تخط�يط الق�اهرة الكب�رى ع�ام 
 ۱۹۷۳عام  Sofretuدراسة بيت الخبرة الفرنسي 

 
 :الوضع الحالي لمترو الأنفاق  )۳-۲(
 

ن م��ن خط��ين الأول مك��و) ۳(بش��كل  كم��ا ه��و موض��ح
والث��اني والخ��ط الثال��ث تح��ت الانش��اء وتوج��د دراس��ات 
لتص��ل ع��دد خط��وط الش��بكة إل��ى س��تة خط��وط كم��ا ه��و 

 ).٤(موضح في الشكل 
 

تكنولوجية كان مترو الأنفاق نقلة حضارية و ومن هنا
وك��ان ل��ه ت��أثير  لوس��ائل النق��ل و المواص��لات ب��الإقليم،

هولتها فع���ال عل���ي ال���رحلات اليومي���ة وس���رعتها وس���
صل عدد مستخدمي المترو ح�والي حيث و(  وامتدادها

 ،ملي��ون راك��ب يومي��ا ف��ي الخط��ين الأول والث��اني ۲٫۳
م��ن حرك��ة رك��اب النق��ل الجم��اعي ف��ي الق��اهرة %  ٤۰

وأيض��ا ك��ان ل��ه ت��أثيرا فع��ال عل��ي المن��اطق ) الكب��رى 
  )۱۱(لشبكة مترو الأنفاقالوضع الحالي ) ۳(شكل 



٦ 

شبكة مترو الإنفاق تكون من  العمرانية المحيطة به حيث أثرت و تأثرت إيجابيا وسلبيا به،وبما أن علاقة
فقد كان محور الدراسة الرئيسي هو دراسة تأثير هذه المحطات علي المن�اطق العمراني�ة ، خلال محطاته 

المحيطة بها و التي لها علاقة مباشرة بها،و دراسة المشكلات والسلبيات الناتجة عن ه�ذه العلاق�ة لوض�ع 
 .حلول لها ولتفاديها في المستقبل

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

)۱۱(.خطوط ٦مخطط شبكة مترو الأنفاق لتكون ) ٤(شكل   



۷ 

 ).نتائج عامة ( تأثير المحطات على المناطق العمرانية المحيطة بها  )٤(
 

 
الواضحة بين محطـات الخ�ط الأول والث�اني لمت�رو  والتباينات) محطة ٥۰(نظراً لعدد المحطات الكبير 

راس�ة ته�ـدف ه�ذه الد) حيث تم إنشاؤهما في مناطق عمرانية مختلفة وبوسائل فنية مختلفة تماما(الأنفاق  
يت�يح هــ�ـذا التص�نيف التـ�ـعرف س�ريعاً عل�ى أوج�ه . إلى وضع تصنيفاً ينطبق على كافة محط�ات المت�رو

  .الشبـه والاختلاف بين المحــطــات وإظهار خصائص ومـميزات كـــل منـهــا
وقد قام الباحثان من خلال تعاون علمي مشترك مع مجموعة بحثية فرنسية بعمل دراسة متكاملة لجميع 

 .المحطات وتصنيفها تبعا للمعايير التي سوف يلي شرحها
 
 :تصنيف محطات مترو الأنفاق  )۱-٤(
 

وقد تطلب ذلك أولاً وضـع جدولاً نظمت بياناته على أساس معــايير تم تحديدها بدقة، ومنه أمكن وضع 
 .بين المحطات بطاقة وصفية  لكـل محطــة على حــدة دون استبعاد أي منها  مهـما كانت الاختلافات

يحدد المعي�اران الأول : تم تحديد المحطة وفقاً لأربعة معايير رئيسية، ) ٥(شكل ، من خلال هذا الجدول 
وهذه المعايير السائدة تع�ـتمد . والثاني موضع المحطة على الشبكة ووضعها الفراغــي في البيئة المحيطة

م�ن خلالهم�ا وص�ف المخ�ارج المباش�رة للمحط�ات  على بيانات ثابتة ودائم�ة،أما المعي�اران الآخ�ران في�تم
والتب�ادل مـ�ـع وسـ�ـائل ) أبنية وأنشطة(والوضــع القائم للمنطقة المحيطة  من حيث الاستعمالات المميزة 

 .الــنقل
 

 الموضع ۱
 محطة انتهائية 

 

 محطة مركزية
 محطة متوسطة

الوضع الفراغي مع  ۲
 البيئة المحيطة

 نوع المحطة
 الأرض تحت

 سطحية أو على الأرض
 علوية أو فوق الأرض

 نمط الفراغ المحيط
 استمرارية

 متماثل انفصال
 غير متماثل

 العلاقة المباشرة

 خطي

  
 مزدوج

 )تقاطع(فراغ عام 
 متعدد العلاقات

 –الوضع القائم  ۳
 استعمالات مميزة

 مساكن 

 باعة متجولين تتجاري مؤق
 أكشاك

  أسواق منظمة
 
 
 
 

 أنشطة صناعية
 أنشطة متعددة

 مبنى أو نشاط مميز

التبادل مع وسائل  ٤
 النقل

 تبادل مع خط مترو 

 مخططة تبادل مع وسائل نقل حضرية
 غير مخططة

  تبادل مع وسائل نقل إقليمية
 تبادل متعدد الوسائل

 أماكن مجمعة لانتظار السيارات

 
 )٥(شكل 

ث�م ، )متوس�طة -مركزي�ة -انتهائي�ة(وض�ع  تم تصنيف المحطات أولا وفقاً للمعايير المكاني�ة م�ن حي�ث الم
وأخي�راً العلاق�ة المباش�رة ب�ين المحط�ة وش�بكة الط�رق ) علوي�ة –س�طحية  -تح�ت الأرض(نـوع المحطة 



۸ 

ث��م الوض��ع الق��ائم للمحط��ة والاس��تعمالات ،) متع��ددة العلاق��ات – ف��راغ ع��ام أو تق��اطع –م��زدوج  -خط�ي(
وق��د ت��م الاعتم��اد ف��ي التص��نيف عل��ى المعي��ارين الأول . الممي��زة م��ن أنش��طة وخ��دمات الت��ي ت��دور حوله��ا

بن�اء عل�ى ه�ذا . والثاني باعتبارهما ثابتان أما المعياران الآخران متغيران فلم يعتمد عليهما في التص�نيف
تحديد معايير الدراسات والتحليلات لكل من مما يتيح ،  أنماط ةتقسيم المحطات إلى عشرالتصنيف يمكن 

للت��أثير  المتنوع��ة نم��اطلأوم��ن جه��ة أخ��رى تبن��ي نظ��رة ش��املة ل المش��تركةذات الخص��ائص المحط��ات 
 ).٦(تــبادل والأنشطة القائمة حول المحطات ، شكل مال
 
 
 
 

 
 
 
 
 

العلاق��ات  يس��هل التع��رف عل��ى ك��ل محط��ة وخصائص��ها ، يع��رضوق��د ت��م تص��ميم اس��تمارة م��ن خلاله��ا 
 .)۷(شكل  ،)السلبية أو الايجابية مع المناطق المحيطة بها ( التبادلية 

 
  .محطة منشية الصدر: ويتناول الجزء التالي من البحث عرض لدراسة حالة 

 )٦(شكل 



۹ 

 
 :محطة منشية الصدر: دراسة حالة ) ۲-٤(
 
 

 
 :ومشكلاتها حطة الم منطقةتحليل عام ل) ۲-۱-٤(
 

بدراس���ة الاس���تعمالات وحرك���ة المواص���لات بجان���ب الرف���ع والدراس���ات الميداني���ة ، نس���تخلص بع���ض 
 : التحليلات والنتائج والتعليقات علي الوضع القائم و مشكلاته 

تعدد الاستعمالات والأنشطة حول المحطة وب�القرب منه�ا مم�ا يزي�د م�ن حرك�ة رواد المحط�ة  -۱
 :والمتفاعلين مع هذه الأنشطة سواء كان 

o  سكان المنطقة. 
o  طلاب المدارس والجامعة. 
o أصحاب المحلات التجارية أو زبائنها. 
o  مستخدمي محطة مترو الأنفاق. 
o لمحطة مشاة عابرين إلي مناطق مجاورة لمنطقة ا. 
o  باعة متجولين. 

 :إلي جانب تعدد وسائل المواصلات وتنوعها  -۲
o  أتوبيسات نقل عام. 
o تميكروبا صا . 

 ).كنموذج يسري على جميع المحطات ( استمارة إستبيان لمحطة منشية الصدر  )۷(شكل 



۱۰ 

o  تاكسيات. 
o  سيارات خاصة. 
o موتوسيكلات ، دراجات ، كارو ،..... 
o  مترو الأنفاق. 
o  مترو مصر الجديدة. 
o  أتوبيسات المدارس وآلميني باصات الخاصة........ 

ها علي الشارع مباشراً  بدون رصيف أو س�احة تجم�ع للرك�اب مم�ا المحطة مداخلها ومخارج -۳
والمش�اة والحرك�ة المروري�ة ف�ي الش�ارع ) رواد المحط�ة ( يسبب الخل�ط ب�ين حرك�ة الرك�اب 

 .فيتسبب في حدوث أزمة مرورية حقيقية لابد من حلها
لع�دة  –وسيلة الربط والاتصال بين جانبي المحطة من خلال كوبري مشاة مم�ا يس�بب مش�كلة  -٤

 : -أسباب 
o  لأنه قديم ومتهالك و ضيق. 
o  لأنه الوسيلة الوحيدة للانتقال بين جانبي المحطة سواء من الداخل أو الخارج. 
o  لأن��ه يع��د أيض��ا الوس��يلة الوحي��دة للانتق��ال ب��ين الج��انبين لك��ل س��كان ورواد المنطق��ة

 .بصرف النظر عن مستخـدمي مترو الأنفاق  –والمشاة 
o لباعة المتج�ولين س�واء عن�د المط�الع أو عل�ي الك�وبري مم�ا يع�وق ازدحام الكوبري با

 .حركة المارة ويسبب أزمة 
توجد مشكلة كبيرة ألا وه�ي اش�غالات الط�رق المتع�ددة الأش�كال س�واء كان�ت أكش�اك أو باع�ة  -٥

 .متجولين أو قمامة في الشارع
افس عل�ي أس�بقية الميكروباصات تسبب مشكلة بوقوفه�ا أم�ام المحط�ة لانتظ�ار الرك�اب أو للتن� -٦

الوصول أو الدوران للخلف داخل الطريق لتغيير الاتجاه ف�ي ح�ين أن الطري�ق لا يس�مح حت�ى 
 . بمجرد العبور من دون توقف 

المنطقة بالجان�ب الأخ�ر عل�ي النق�يض فه�ي منطق�ة هادئ�ةً س�واء ف�ي حرك�ة  –ملاحظة عابرة  -۷
بع��ض المح��لات التجاري��ة أس��فل الم��رور أو كثافت��ه ، أو كثاف��ة الاس��تعمالات ، يوج��د به��ا فق��ط 

 . المباني أمام المحطة وبعض الباعة المتجولين أمام المحطة والمشاة من مستخدمي المترو
 

 
 :بدائل الحلول ) ۲-۲-٤(
بعد الدراسة الدقيقة لوض�ع المحط�ة والمن�اطق الت�ي حوله�ا وعلاق�ة المحط�ة به�ا ، واس�تنادا إل�ي م�ا ت�م  

ها ودراسة علاقة كل محط�ة بالمنطق�ة الت�ي حوله�ا بن�اء ًعل�ي وض�ع دراسته مسبقا للمحطات ككل وتصنيف
 .المحطة وتصميمها ونوعها 

 
تم رصد بعض الأوضاع والمعلومات ومن ثم استخلاص بعض الإيجابيات من موقع المحطة للاس�تفادة 

 .منها ، وأيضا إيجابيات بمحطات أخري يمكن اقتباسها للاستفـادة منها أيضا 
 

 



۱۱ 

 :) ۸(شكل  - ديل الأولالب) ۲-۲-۱-٤(
اتج����اه (محط����ة بش����ارع القائ����د أم����ام م����دخل ال -

بالجان��ب المقب��ل للمحط��ة يوج��د رص��يف ) حل��وان
الأكش��اك ، : ع��ريض ب��ه أش��غالات متنوع��ة مث��ل 

الباعة المتجولين، وبعض تعديات المباني خاصة 
أن��ه يوج��د خ��ط تنظ��يم جدي��د س��وف يزي��ل المب��اني 

، وس��وف الأمامي��ة المتهالك��ة والت��ي به��ا تع��ديات 
 .يتم توسيع الرصيف

 
ومن هنا نقترح أول بديل في حل المش�كلات كم�ا 

 : يلي 
إزالة التعديات م�ن الرص�يف الع�ريض المقاب�ل  -

للمحط���ة ، إزال���ة المب���اني الت���ي تق���ع داخ���ل خ���ط 
التنظ���يم وم���ن ث���م ت���رميم المب���اني وإع���ادة بنائه���ا 
لتكون بحالة وذات وجهات جيدة ، مع الأخ�ذ ف�ي 

ور الأرض��ي ليك��ون مح��لات الاعتب��ار ت��رك ال��د
لأنها ( من الأكشاك التي يجب إزالتها تجارية بدلا

كم�ا يج��ب إعط��اء ) تمث�ل حاج��ة المنطق�ة الخدمي��ة
فرص��ة للباع��ة المتج��ولين ك��ي يس��تقروا ب��دكاكين 

 .صغيرة توفرها لهم الحكومة بأسعار مناسبة 
 

توسيع الشارع برصيفين واس�عين عل�ي جانبي�ه  -
تس�اعد عل�ي تنظ�يم وعمل جزيرة في المنتص�ف ل

حرك���ة الم���رور بالمنطق���ة والح���د م���ن اخ���تلاط 
وتك����دس الأن����واع المختلف����ة م����ن المواص����لات 

 .بالاتجاهين 
الاهتمام بالرصيف أمام مخرج المحطة لسهولة  -

دخول مستخدمي المحطة وخروجهم ، كم�ا يج�ب 

س�ائل المواص�لات الاهتمام بتنسيق الموقع بعمل أعمدة إنارة وشجر ومظ�لات ومقاع�د للمش�اة لانتظ�ار و
الأخرى والعمل علي أبعاد أماكن الانتظار ما أمكن ع�ن م�داخل ومخ�ارج المحط�ة لك�ي لا تع�وق حرك�ة 

 .الدخول والخروج للمحطة 
الاهتمام بطريقة الانتقال بين جانبي المحطة ، بإنش�اء ك�وبري مش�اة داخل�ي ب�ين الرص�يفين وك�وبريين  -

متر لتم فصل مستخدمي هذين الك�وبريين ع�ن  ٥۰حوالي مشاة خارج المحطة قبل وبعد المحطة بمسافة 
 .مستخدمي المحطة 

وذلك عند من�ازل كب�اري المش�اة ول�يس  تتخصيص منطقة علي الرصيفين لتكون موقف ميكروبا صا -
 .وبأسلوب لا يعوق حركة المرور، أمام مخارج المحطة 

 
 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا

ه حل مشكلة الم�رور إل�ى ح�د كبي�ر باتج�اه حل�وان ، واخ�ذ ف�ي الاعتب�ار هذا البديل أن تيعتبر من إيجابيا
وقام بتس�هيل حرك�ة انتق�ال المش�اة ب�ين ج�انبي المحط�ة . أماكن وقوف الميكروباصات في حارات تهدئة 

 )۸(شكل 



۱۲ 

وقام بتوفير عروض مناس�بة م�ن . من الداخل أو الخارج ، وسواء كانوا مستخدمي المحطة أو غير ذلك 
 .الأرصفة للمشاة 

ولك��ن م��ن س��لبيات ه��ذا الب��ديل أن��ه ل��م ي��وفر س��احة أم��ام مخ��رج المحط��ة لتس��توعب ت��دفقات مس��تخدمي 
المحطة وتفصل بينهم وب�ين الم�رور ، ولك�ن المس�احات أم�ام مخ�ارج المحط�ة ل�م تعط�ي فرص�ة ل�ذلك ، 
وأيضا لم توفر المحطة ساحات لتجم�ع الميكروباص�ات وتك�ون عل�ى اتص�ال مباش�ر بمخ�ارج المحط�ة ، 

من السلبيات أيضا عدم وجود رصيف أمام مخرج المحطة من اتج�اه الم�رج لع�دم وج�ود مس�احة ل�ذلك و
م���ن الممك���ن جع���ل المخ���رج م���ن ج���انبي كتل���ة 

من الممك�ن أن . المحطة على الرصيف الصغير 
ينتشر الباعة المتجولين مرة أخرى أم�ام مخ�ارج 
المحطة وفوق كباري المشاة وهنا الحل يكون بيد 

 .               نع هذه الظاهرة القانون لم
 

 :) ۹(شكل  –البديل الثاني ) ۲-۲-۲-٤(
بن���اء ً عل���ي الدراس���ات الس���ابقة لمحط���ات مت���رو  -

الأنف���اق وبدراس����ة حرك����ة الرك���اب م����ن وإل����ي 
المحط�����ات و دراس�����ة العلاق�����ة ب�����ين الم�����داخل 
والمخ����ارج والمحط����ة والأرص����فة والعك����س ، 
 أتضح أن من أسهل وأوضح أساليب التفاعل بين

المحطة والأرصفة بالاتجاهين المحطات العلوية 
الت��ي تعط��ي وض��وح وس��هولة ف��ي التوج��ه إل��ي 
الرص��يف الخ���اص بالاتج���اه المرغ���وب ، وتق���ل 

 .نسبة حدوث الأخطاء 
 
عن���د الرغب���ة ف���ي التوج���ه إل���ي محط���ة : كمث���ال 

بعينه��ا والش��خص بإح��دى جوان��ب المحط��ة في��دخل 
المحط��ة ويبح��ث ه��ل ه��ذا ه��و الاتج��اه الص��حيح أم 
يذهب إلي السلم لينتق�ل إل�ي الجان�ب الأخ�ر ، وف�ي 
حال���ة الخ���روج م���ن المحط���ة يبح���ث أيض���ا ع���ن 
المخ���رج وممك���ن بع���د الخ���روج م���ن المحط���ة أن 
يصعد السلم الخارجي ، ومن هنا نتجه إلي دراس�ة 
وس��ائل الانتق��ال ب��ين ج��انبي المحط��ة م��ن ال��داخل 

 .والخارج ومدى سهولتها ووضوحها وسلامتها 
ن المحطة العلوية تسهل كل ذلك ومن هنا نرى أ

لأن بال���ذهاب إل���ي المحط���ة ي���تم الص���عود وقط���ع 

التذكرة وعبور الماكينة ومن ثم نري الاتجاهين للرصيفين أمامنا لاختيار الاتجاه المرغوب بسهولة ويسر 
، ونفس الأسلوب في الخروج ، فالاتجاهان يص�عدان بالراك�ب إل�ي المحط�ة ف�يمكن أيض�ا التوج�ه بس�هولة 

ويصبح داخل المحطة مستخدموها فقط ، ويمكن توفير مكان للمشاة العابرين دون . الاتجاه المرغوب  إلي
 . استخدام المحطة 

وم��ن هن��ا نقت��رح تحوي��ل المحط��ة إل��ي علوي��ة وأن تعب��ر كب��اري علوي��ة م��ن المحط��ة ف��وق الش��ارع إل��ي  -
ح الحرك�ة للمحط�ة أس�هل وم�ن ث�م تص�ب، الرصيف العريض الذي تم توسيعه كما ذكر في الب�ديل الأول 

 )۹(شكل 



۱۳ 

وبدون ازدحام أمام مخارج المحطة ومن الممكن إضافة كباري مشاة أخري لتخفيف حرك�ة المش�اة ع�ن 
 .المحطة 

 .هذا بالإضافة لتوسيع الشـارع وحـل مشكلـة الميكروباصات مثل البـديل الأول -
 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا

الأول  إيجابي��ات وس��لبيات ه��ذا الب��ديل مث��ل الب��ديل
ولك��ن ت��م ح��ل مش��كلة الاتص��ال ب��ين رواد المحط��ة 

 .والمرور إلى حد كبير بجعل المحطة علوية 
 

 : )۱۰(شكل  – البديل الثالث) ۲-۲-۳-٤(
المنطق���ة بالاتج���اه الآخ���ر تق���ل به���ا حرك���ة  -

إلا  –بل تكاد تنعدم  –وكثافة المرور والسيارات 
وانتشار ، من سكان المنطقة والمحلات التجارية 

اض������ي الفض������اء الت������ي تحتله������ا القمام������ة الأر
 .والعشوائيات أو محلات من دور واحد

 
وم���ن ث���م نقت���رح توجي���ه مخ���ارج المحط���ة  -

بالكام��ل إل��ي المنطق��ة الأخ��رى م��ع عم��ل كب��اري 
مش����اة داخلي����ة ب����ين الرص����يفين وإنش����اء س����وق 
ومحلات تجارية في س�احة أم�ام مخ�رج المحط�ة 
بإحدى الأراضي الفضاء الغير مستغلة وبعد ذلك 
تنتق���ل حرك���ة المش���اة ومس���تخدمي المحط���ة م���ن 
خلال كوبريين مشاة قبل المحطة وبعدها بحوالي 

مت����راً بالاتج����اهين لتوزي����ع المش����اة لتك����ون  ٥۰
كث���افتهم انخفض���ت ، وف���ي نف���س الوق���ت فص���لنا 
الزح���ام أم���ام المحط���ة والأنش���طة التجاري���ة ع���ن 

 . الزحام الناتج عن حركة المرور وتكدسها 
 
ع الش��ارع وح��ل مش��كلة ه��ذا بالإض��افة لتوس��ي -

 .الميكروباصات مثل البديل الأول
 

 :وسلبيات هذا البديل  تإيجابيا

إيجابيات وس�لبيات ه�ذا الب�ديل مث�ل الب�ديل الأول أيض�ا ولك�ن ت�م ح�ل مش�كلة الاتص�ال ب�ين رواد المحط�ة 
حط�ة بعي�د والمرور إلى حد كبير بجعل مداخل ومخارج المحطة من اتجاه المرج لفصل الازدحام أمام الم

ع��ن الم��رور الكثي��ف باتج��اه حل��وان ، وق��د ت��م ت��وفير س��احة أم��ام مخ��رج المحط��ة أيض��ا وه��ذا يعتب��ر م��ن 
إيجابيات هذا البديل ، ولكن م�ن س�لبياته أن�ه أص�بح مخ�ارج المحط�ة بعي�دة إل�ى ح�د م�ا ع�ن اتج�اه حل�وان 

 .وتمثل مشقة خاصة لكبار السن وذو الاحتياجات الخاصة 
 
 
 
 
 

 )۱۰(شكل 



۱٤ 

 :نهائية والتوصيات اللازمة النتائج ال )٥(
 
  :المشكلات والسلبيات بوجه عام  )۱-٥(
 

يمك��ن تلخ��يص المش��كلات والس��لبيات ، بع��د أن ت��م الحص��ر لجمي��ع محط��ات مت��رو الأنف��اق ف��ي النق��اط 
 :  الرئيسية الآتية

 
إن وج�دت  –الساحات و الفراغات التي تقع علي مخارج المحطات غير مخططة بطريق�ة ص�حيحة  -۱

 .ب مع حجم المشاة ومستخدمي المحطات لتتناس –
ف�ي الش�وارع  الباعة المتجولين والأسواق العشوائية أمام مخارج المحطات وأعلى كب�اري المش�اة أو -۲

الجانبية للمحطات واختلاطها بالمشاة و مستخدمي المحطات وعدم تخطيطها مما يمثل مشكلة كبيرة 
 .في سهولة الحركة و المظهر الحضاري 

وباصات مشكلة كبيرة لتجمعها بكثاف�ة عالي�ة أم�ام مخ�ارج المحط�ات لانتظ�ار رواده�ا ، تمثل الميكر -۳
مث�ل  –أعل�ي ك�وبري  بطريقة غير مخططة في أي ش�ارع س�واء ك�ان رئيس�ياً و س�ريع أو ض�يق أو

أو بجوار خط سكة حديد ، مما يسبب إعاق�ة للم�رور وإعاق�ة لحرك�ة رواد المحط�ة  –كوبري غمرة 
 . والمشاة حول المحطة

تواج��د تك��دس م��روري بص��فة عام��ة أم��ام مخ��ارج المحط��ات نتيج��ة لاختلاطه��ا بمس��تخدمي المحط��ة  -٤
والمشاة والباعة المتجولين حول المحطات وأيضا لتفاعلها مع المحط�ة خاص�ة م�ن س�يارات الأج�رة 

 .والأوتوبيسات 
تفاعل�ة م�ع سوء حالة المنطقة والشوارع حول المحطات مما يؤثر عل�ي حرك�ة المش�اة والأنش�طة الم -٥

 . المحطة ولا يليق مع مشروع حضاري كبير مثل مترو الأنفاق 
مساحة الأرصفة وعروضها عند مخارج المحطات غير مناسب وخاص�ة المحط�ات تح�ت الأرض،  -٦

حيث توج�د محط�ات ب�دون أرص�فة عل�ي الإط�لاق وأخ�رى ذات أرص�فة ض�يقة تس�بب اخ�تلاط ب�ين 
 .حطات مستخدمي المحطات والمشاة والأنشطة حول الم

الاتصال بين جانبي المحطة يواجه مش�كلات كثي�رة ، ف�بعض المحط�ات لا يوج�د به�ا اتص�ال نه�ائي  -۷
أو م�ن خارجه�ا ، وهن�اك محط�ات يك�ون الاتص�ال م�ن  –ب�ين الأرص�فة  –سواء من داخل المحطة 

خلال كب�اري مش�اة متهالك�ة وقديم�ة ومزدحم�ة بالباع�ة المتج�ولين ، ومحط�ات أخ�رى تك�ون وس�يلة 
ال سواء كانت كوبري أو نفق مشاة بعيدا عن المحطة ومما يمثل مشقة علي مستخدمي المترو الاتص

. 
س��احات انتظ��ار الس��يارات الت��ي تعتب��ر عنص��راً رئيس��ياً يج��ب مراعات��ه عن��د تخط��يط محط��ات مت��رو  -۸

إما لعدم وجود ساحات علي الإطلاق أو لوجود ساحات ص�غيرة لا ، الأنفاق ، نجد به قصورا كبيرا 
حاجة الانتظار، أو يكون الانتظار أسفل الكباري أو موازيا للرصيف مما يسبب إعاقة للم�رور تفي ب

و لحركة المشاة و مستخدمي مترو الأنفاق، علاوة علي تضييق الشوارع المحيطة ، أو بعد س�احات 
 .الانتظار عن المحطات مما يسبب مشقة علي مستخدمي المترو 

 
 :ومن ثم كانت التوصيات كما يلي 

 
 :التوصيات اللازمة  )۲-٥(
 

واعتمادا علي الاعتبارات العمرانية التي تم استخلاصها ، بناءً علي المشاكل والسلبيات السابق ذكرها 
 –الفص�ل الأول له�ذا الب�اب  –بعد استعراض تجارب الدول الأجنبية المختلفة في مشروع مترو الأنفاق 

ذ به�ا لح�ل بع�ض المش�كلات والس�لبيات بالمحط�ات تم وضع أسس ومعايير وتوصيات لازمة يمكن الأخ



۱٥ 

وعل�ي ه�ذا يمك�ن أن ، ولتؤخذ في الاعتبار عند تصميم وتخطيط المحطات بالخطوط المستقبلية، القائمة 
 :نلخص هذه الأسس والمعايير والتوصيات فيما يلي 

 
أم��اكن  الاهتم��ام بتص��ميم الس��احات و الفراغ��ات الواقع��ة عل��ي مخ��ارج المحط��ات ، وم��ن ث��م اختي��ار -۱

تص���ميم و إنش���اء المحط���ات بحي���ث تس���مح بس���احات وفراغ���ات واس���عة تس���توعب حرك���ة المش���اة 
 .وأيضا الأنشطة التي من الممكن أضافتها لخدمة رواد المحطات ، ومستخدمي محطات المترو 

وله��ا اتص��ال مباش��ر بمخ��ارج المحط��ات لتف��ي ، يج��ب العم��ل عل��ي ت��وفير أس��واق وأكش��اك مخطط��ة  -۲
جارية والخدمية ، وللقضاء علي ظ�اهرة الباع�ة المتج�ولين والأس�واق العش�وائية بحاجة المحطات الت

 .أمام مخارج المحطات 
يج��ب العم��ل عل��ي تنظ��يم وس��ائل المواص��لات المتص��لة بمخ��ارج المحط��ات والوص��ول إل��ي أس��رع  -۳

وأنسب طريقة للاتصال ب�ين رواد مت�رو الأنف�اق والوس�ائل الأخ�رى ، للح�د م�ن الزح�ام و عش�وائية 
 ةقف الميكروباصات و غيرها ، وذل�ك بعم�ل مواق�ف مخطط�ة بج�وار ك�ل محط�ة تتص�ل بس�هولموا

بالمحط��ة ولا تع��وق حرك��ة الم��رور ح��ول المحط��ة وذل��ك لتس��هل الاتص��ال والعلاق��ة ب��ين المحط��ات 
 .والمناطق التي حولها 

ني يجب الاهتمام بالمظهر الحض�اري و الجم�الي للمنطق�ة م�ن حي�ث حال�ة الش�وارع وواجه�ات المب�ا -٤
والاهتمام بتنسيق الموق�ع مم�ا يعط�ي واجه�ة حض�ارية تتناس�ب م�ع ، وسور المحطة والمحطة ذاتها 

 .هذا المشروع الكبير
يجب الاهتمام بمسارات المشاة وتوفير أرصفة بعروض كافية لتخدم المحطات وفي الوقت نفس�ه لا   -٥

 .تعوق حركة المشاة والأنشطة حول المحطة 
وسواء كانت ، صال بين جانبي المحطة سواء كانت من الداخل أو الخارج يجب الاهتمام بوسيلة الات -٦

 .كوبري أو نفق مشاة ، لتوفير السهولة والسرعة والأمان 
يجب الاهتم�ام بت�وفير س�احات انتظ�ار الس�يارات لتف�ي بحاج�ة مس�تخدمي المحط�ة و الأنش�طة ح�ول  -۷

كم��ا يج��ب ت��وفير س��هولة ، به��ا المحط��ة و س��واء كان��ت لخدم��ة المحط��ة أو لخدم��ة المنطق��ة المحيط��ة 
الاتصال بين ساحة الانتظار والمحطة ، وعدم الاختلاط الم�روري ب�ين انتظ�ار الس�يارات والم�رور 

 .حول المحطة لتجنب الزحام والمشاكل المرورية والحوادث 
اعتب��ار الأنش��طة المختلف��ة المحيط��ة بالمحط��ة م��ن العناص��ر الأساس��ية الت��ي ت��رتبط بتخط��يط منطق��ة  -۸

، و بالتالي يجب اختيارها بعناية لاستغلال تدفقات الجمهور في تحقي�ق رواج تل�ك الأنش�طة المحطة 
ودون أن تمثل أعباء إضافية على سكان المنطقة مثل تكدس الأنشطة وازدحام المرور ، وتتمثل هذه 

كن الأنشطة في الأنشطة التجارية والإدارية والترفيهية والساحات التي تس�توعب ه�ذه الأنش�طة وأم�ا
انتظار السيارات ، ع�لاوة عل�ى العناص�ر أو المش�روعات الكبي�رة الت�ي ي�تم الأخ�ذ به�ا ف�ي الاعتب�ار 

 .لتقوم المحطات بخدمتها ويسهل الاتصال بينها وبين المحطة 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



۱٦ 

 :المراجع 
 
سياس�ات توجي�ه النم�و العمران�ي لمدين�ة ) / رس�الة ال�دكتوراه ( أحمد ص�لاح عب�د الحمي�د عثم�ان  -۱

 .م ۲۰۰۱أكتوبر / جامعة عين شمس / كلية الهندسة / قاهرة  ال
  ۲۰۰۰أطلس القاهرة الكبرى  -۲

 CEDEJ+ الهيئة العامة للتخطيط العمراني 
 إقليم القاهرة الكبرى المخطط الهيكلي  -۳

 ) ۱۹۹۱مايو / تحديث المقترحات ، تقييم ما تم تنفيذه ( 
  IAURIFوالتحضير لإقليم باريس معهد التخطيط + الهيئة العامة للتخطيط العمراني 

الجهاز التخطيطي و التنفيذي ، دراسة تخطيط شبكة مترو ، اللجنة العليا لتخطيط القاهرة الكبرى  -٤
الإنفاق و النقل السطحي الكهربائي بالق�اهرة الكب�رى ، الهيئ�ة العام�ة لش�ئون المط�ابع الأميري�ة ، 

     ۱۹۷۱القاهرة 
  ۱۹۸۲المخطط العام للقاهرة الكبرى  -٥

  IAURIFمعهد التخطيط والتحضير لإقليم باريس + الهيئة العامة للتخطيط العمراني 
  ۱۹۷۰المخطط الهيكلي للقاهرة الكبرى  -٦

 اللجنة العليا لتخطيط القاهرة الكبرى 
التأثيرات العمرانية لمشروع مترو الإنفاق علي المن�اطق / رسالة ماجستير / إيهاب محمود عقبة  -۷

 ۱۹۹۳كلية الهندسة جامعة عين شمس  /المحيطة بمساره 
     ۱۹۸۹/ دار الراتب الجامعية / هندسة النقل والمرور / سالم محمود توفيق  -۸
( مركز الدراس�ات والوث�ائق الاقتص�ادية و القانوني�ة والاجتماعي�ة / باحثة دكتوراه / سيلام بارج  -۹

CEDEJ  (۲۰۰۰    
، ) ۳۹۳(مجل��ة المهندس��ـين الع��دد   ، ف��اق ت��اريخ حي��اة مت��رو الإن، عب��د الس��لام محم��د الحس��يني  -۱۰

  ۱۹۸۷القاهرة 
 ۲۰۰۲هيئة مترو الإنفاق،  -۱۱
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