
ثيــر الطـــرق 
 
 دور وتأ

 على التنميـة الإقليمية



 البحث إشكألية

مشكلة الآراء المتضاربة حول جدلية النظرة الشاملة للطرق 

  وشبكات الحركة وعلاقتها بالتنمية

وأساس نشأة التجمعات ( أن الطرق هى حاملات العمران ) 

  العمرانية

الطرق والمواصلات هما المقياس الحقيقى لقياس التقدم 

 الاقتصادى للشعوب

  –كلية البنات  –رسالة دكتوراه  –دور الطرق فى نشأة وتطور المحلات العمرانية : أحمد محمد عبد الله   (1)

 .   269ص  – 1982 –جامعة عين شمس  –قسم الجغرافية     

 

الأمم التى تمتلك شبكات مواصلات ذات كفاءة عالية هى 

 التى تكون قادرة على إحداث نمو اقتصادى سريع



  عدم وضوح حقيقة العلاقة القائمة بين الطرق والتنمية الناتجة عنها

الحالية إلى مجال النقل والمواصلات رؤوس الاموال  توجيه كثير من   

 

 المشكلة مظأهر

 البحث فرضية

فيها او سببهاعملية التنمية وليست هى الاساس فى الطرق عامل مساعد      

أن الطريق وحدة لا يكفى لحدوث عملية التنمية وأنه ليس هناك علاقة طردية 

  مباشرة بين الطرق والتنمية وإنما هما الاثنين متلازمان مع بعضهما

هل الطرق حاملات العمران وسبب نشأة التجمعات العمرانية أم لا   



هدف
 
 البحث ا

للوصول الى العلاقة الحقيقية بين الطريق والتنمية بكل انواعها 

   من التنمية العمرانية ، والتنمية الاقتصادية ، والتنمية الاجتماعية

تحديد أهم العوامل والمتغيرات المؤثرة فى العملية التنموية 

  كمحاولة للقضاء على المركزية بمصر

 البحث نطأق

النطاق الاقليمي من خلال التنمية الاقليمية كمستوى أشمل من التنمية 

 المحلية لامكانية الوصول الى العلاقة الحقيقية بين الطريق والتنمية

داخل مدينة مركزية : النطاق الاقليمى   

حول المدينة مركزية : النطاق الاقليمى   

لمحاور حركة اشعاعية من المدينة مركزية : النطاق الاقليمى   

لمحاور بعيداً عن المدينة مركزية : النطاق الاقليمى   



ول
 
 الفصل ال

 التنمية ومؤشرات قياسها

مفاهيم التنمية وتطورها ومستوياتها وأنواعها 

 ونظريات التنمية وخطط التنمية بانواعها

 الفصل الثأنى 

مفاهيم ونظريات التنمية 

  الأقليمية
 

مفاهيم ونظريات التنمية الأقليمية والعوامل المحفزة 

 للتنمية واستراتيجيات التنمية الأقليمية
المفهوم والجوانب المختلفة والمتنوعة 

للتنمية الأقليمية واستراتيجيات تنفيذها 

 حسب كل مكان

 

 الفصل الثألث 

 الطرق وشبكات الحركة

)  المخل التاريخى للطرق والآراء للطريق سبب العمران 

مسميات الطريق ، وسائل النقل البرى ( هيكل البحث 

والعوامل المؤثرة عليها ، التدرج الهرمى للطرق ، 

 تصنيفات الطرق فى مصر وفى دول العلم

المفهوم العام والخصائص المميزة 

للطرق الرئيسية من تدرج هرمى  

 وتصنيفات

 الفصل الرابع 

بين   التأثيرات المتبادلة

 الطـرق والتمية

نظريات نمو وتطور شبكات الحركة وتأثيرها على 

  استعمالات الأراضى

العلاقة بين الطرق وكل من التنمية العمرانية، التنمية 

 –التجارة  –السياحة  –الزراعة  –الصناعة ) الأقتصادية 

التنمية ( االتجارة  مؤشرات التنمية الأقتصادية 

  المستدامةوالأجتماعية 

المفهوم العام والخصائص المميزة 

للطرق الرئيسية من تدرج هرمى  

 وتصنيفات

   الخامس الفصل
 الدراسة التحليلية

  الأمثلة والتجارب العالمية

 

عرض التجارب العالمية لقياس التنمية على الطرق 

الرئيسية من ساحل سان فارانسسكو أمريكا ، فرنسا ، 

  يوغوسلافيا ، أسبانيا ، البرازيل ، الجزائر ، السعودية
 

خلاصة التجارب العالمية واستنتاج 

المؤشرات العامة لقطاعات التنمية 

المختلفة من قطاع العمران والصناعة 

والزراعة والسياحة والنقل والمرور 

 ايضاً للتطبيق بالجزء الثانى التطبيقى

المفهوم والجوانب المختلفة للتنمية 

 . عامة ومؤشرات قياس التنمية

 

 البيــان

 منهجية الدراسة
 النظرى  الجزء

 النتائج الدراسة



 الفصل لسأدس
تأثير انشاء محاور حركة جديدة ودورها 

 فى عملية التنمية

  يوليو زدورها فى عملية التنمية 26دراسة حالة انشاء محور 

دراسة حالة انشاء الطريق الدائرى حول القاهرة الكبرى ودورة فى عملية التنمية 

  باقليم القاهرة الكبرى

 الفصل السأبع
قائمة حول المدينة   محاور حركة اشعاعية

 . المركزية
 

  محاور القاهرة الأسماععيلية

  محاور القاهرة السويس

  محاور القاهرة

 محاور القاهرة العين السخنة

 

دراسة كل محور على حدة مقارنة ،تنمية مرتفعة بمحور 

الأسماعيلية ، تنمية متوسطة بمحور السويس و تنمية 

منخفضة  بمحور بلبيس والعين السخنة بالرغم من نفس 

 ظروف موقع المحاور الأربعة

 الفصل اثأمن
دراسة حالة طريق ساحلى بمنطقة ساحلية 

وجبلية تتميز بقوة الأرتباط وسهولة 

 الوصول وذات مقومات طبيعية

دراسة حالة محور ساحل البحر الأحمر ودوره فى التنمية الأقليمية من رأس غرب 

  حتى شلاتين

عمل مقارنه بين القطاع الشمالى الجنوبى المار بهاذا الطريق بالمحافظة عمل مقالرنه 

 بين بين التنمية المقترحة والحالية حسب المخططات
 

بالرغم من تواجد الطريق من القدم ، تواجد قوة الأرتباط 

وسهولة الوصول ، الإمكانيات والموارد الطبيعية التى توفر 

.  القاعدة الأقتصادية الا انه لم تتم التنمية المرجوة بعد 

ريق ليس كافياً لقياس للالتنمية ولكنه ضرورى \الطك

 . للمساعة فى علية النهويض بها

 الفصل التأسع
دراسة حالة طريق ساحلى بمنطقة ساحلية 

وجبلية تتميز بقوة الأرتباط وسهولة 

 الوصول وذات مقومات طبيعية

دراسة حالة طريق ساحلى بمنطقة ساحلية تتسم بضعف الإرتباط بالطرق وذات 

، دراسة حالة محور البحر المتوسط ودوره فى عملية التنمية .مقومات طبيعية 

، عمل مقارنة بين التنمية القطاعات .الأقلليمية بالساحل ومحافظة مرسى مطروح 

الثلاثة المار بهم المحور من الأسكندرية حتى السلوم ثم عمل مقارنة بين التنمية 

 . المقترحة حسب المخططات العمرانية السابقة والتنمية الحالية

 

 الفصل العأشر 
دراسة حالة طريق اقليمى باقليم حدوده 

تتسم بضعف الأرتباط بالطرق بالرغم من 

توفر المقومات الطبيعية كثيراً جداً وتوفر 

 . القاعدة الإقتصادية

الواحات البحرية الفرافرة  –دراسة حالة المحور الأقليمى للوادى الجديد من الجيزة  -

  الداخلة الخارجة أسيوط ودورة مرحلة التنمية الأقليمية بالمحافظة

  عمل مقارنه بين التنمية بالواحات الثلاثة ودور الطرق فيهم -

عمل مقارنه بين التنمية المقترحة حسب المخططات العمرانية السابقة والتنمية  -

 . الحالية

وجود الطريق وامكانية الوصول بوسائل النقل المختلفة ، 

توافر القاعدة الأقتصادية من الموارد الطبيعية الا انه لم يتم 

 . تحقيق التنمية المرجو ة بعد

 الفصل الحأدى عشر
 النتائج والتوصيات

  توصيات خاصة بمفاهيم التنمية الأقتصادية بالطرق

  توصيات خاصة بالتنمية العمرانية والدراسات التطبيقية

 توصيات خاصة بسياسات النقل

الطرق ليست عاملا كافيا لقيام التنمية ولكنها ضرورية 

ومساعدة للنهوض بعجلة التنمية في ضوء وضعها في خطة 

 تنموية شاملة وسليمة ومتتابعة في التنفيذ

 

  زحف عمرانى تجاه الطرق الرئيسية

يوليو 26تنمية عمرانية مرغوبة ناتجة عن انشاء محور    

   تنمية عمرانية غير مرغوبة فى الطريق الدائرى

وجود الطريق وامكانية الوصول بوسائل النقل المختلفة ، 

توافر الأمكانيات والموارد الطبيعية كالتى توفر القاعدة 

الأقتصادية الا أنه لم تتم التنمية المرجوه بعد ولكن الزمن 

 للمرحلة طويل

 منهجية الدراسة
 الجزء التطبيقى

 النتائج الدراسة البيــان



التنمية 

ومؤشرات 

 تطور مفهوم التنمية قياسها

 العوامل المؤثرة على التنمية

 مفهوم وتعريفات التنمية

 

 مستويات التنمية

 أنواع التنمية

 مؤشرات قياس التنمية

 نظريات التنمية

 خطة التنمية

 في الربعينات والخمسينات

 في الستينات والسبعينات

 في الثمانينات والتسعينات

 انسانية واجتماعية واقتصادية

 اقتصادية،اجتماعية،عمرانية، ديموجرافية

 قومية، اقليمية، محلية

 مؤشرات اقترحها الباحثون

 تقارير التنمية البشرية

 قطاعية، شاملة، اتجاة اقليمي

 التحديث، التبعية،المراكز والأطراف 

 
 من حيث المستويات التخطيطية

 من حيث أنواع ومجالات التنمية

 من حيث البعد الزمني

 

 

 المفهوم الحديث

 التنمية المتوازنة

 التنمية المستدامة

(التغير+ النمو ) ليس مجر دنمو اقتصادى بل  

استغلال الموارد المتاحة وتوظيفها لصالح مختلف مسارات التنمية ولا تطغى 

 احاهما على الاخرى

 ان يخدم اى نوع من التنمية الاجيال الحالية والقادة مع مراعاة البيئة

 زيادة فى نصيب الفرد من الدخل القومى 

وتوزيع الدخل  وزيادة الإنتاجية والمعرفة بالوسائل الحديثة القضاء على الفقر

 ووجود تنوع فى مصادر الدخل وتقليل نسبة البطالة والتفاوتات الإقليمية

  القومى

من مجرد التركيز على التنمية الاقتصادية إلى التنمية البشرية دعم التنمية فى 

مختلف مجالاتها للحفاظ على الموارد البشرية وتحقيق أهداف ومتطلبات 

 الأجيال الحالية بدون التأثير على الأجيال المستقبلية 

القضاء على الفقر وزيادة الإنتاجية والمعرفة بالوسائل الحديثة نسبة  -الدخل

  القومى وتقليل نسبة البطالة والتفاوتات الإقليمية

عامل  158لكل دول العالم حوالى  2003أحدث تقارير للتنمية البشرية لعام 

اقتصادية ، ) مجموعة  20أو مؤشر للتعبير عن التنمية ، وهى مصنفة فى 

... بنية أساسية / اتصالات / تعليمية / سكانية ، اجتماعية ، خدمات صحية 

 )" 

ول
 
 الفصـل ال

 قيأسهأ ومؤشرات التنمية



 شكل الاقليم

 هيكل الاقليم

 التنمية الاقليمية

 التنمية المتوازنة

 التنمية المستدامة

 الأرض والموارد الاقتصادية

 العمالة

 رأس المال

 (المنظم)الإدارة 

 نظرية القطاع والقاعدة التصديرية

 نظرية مراحل النمو الاقليمي

 نظرية أقطاب النمو

 نظرية مناطق الأسواق ونظرية التجمع

 مفهوم الاستراتيجية

 استراتيجية الانتشار

 استراتيجية التركيز

 استراتيجية الانتشار بطريقة مركزة

 الكبرى  استراتيجية التنمية ومشاكل المدن

 خصائص قطب النمو

 منهج من القمة إلى القاعدة

 منهج من القاعدة إلى القمة

 المنهج التفاوضى

 منهج الاستقلال النسبي

مفاهيم 
ونظريات 
التنمية 
 الاقليمية

 الاقليم

 مفاهيم التنمية الاقليمية

 العوامل المحفزة للتنمية

 نظريات التنمية الإقليمية

 استراتيجيات التنمية الإقليمية

مناهج استراتيجية التنمية 
 الإقليمية

الخصائص العامة والمميزة للتنمية الإقليمية والوصول 
 إلى كيفية قياس التنمية

 النتائج–الخلاصة 

  الفصل الثأنى

  القليمية مفأهيم ونظريأت التنمية



الثألثالفصل    



 النماذج الرياضية

 نماذج الأزواج المتشابهة 

 نماذج المدخلات والمخرجات

 نماذج قبل وبعد إنشاء الطريق

 نماذج الحالات المتنوعة

 التأثيرات المتبادلة بين الطرق والعوامل الديموجرافية

 التأثيرات المتبادلة بين الطرق والتنمية العمرانية الشاملة

 الزحف العمراني موقع وشكل التجمعات العمرانية إمكانية الوصول

 خلاصة الفصل الرابع
عاملا كافيا لقيام التنمية ولكنها ضرورية ومساعدة للنهوض بعجلة التنمية في ولا تعتبر  سبب التنمية الطرق ليست

 شاملة وسليمة ومتتابعة في التنفيذتنمية وضعها في خطة إطار 

 التأثيرات المتبادلة بين الطرق والتنمية الإقتصادية

 التأثير على التنمية القطاعية

 التنمية السياحية -

 التنمية الزراعية -

 التنمية التجارية-

 قيمة الأرض --

 التأثيرات المتبادلة بين الطرق والتنمية الاجتماعية

 الشاملةالتأثيرات المتبادلة بين الطرق والتنمية 

تأثير نظريات شبكات 

الحركة على استعمالات 

 الأراضي

 نظرية وليم جاريسون -

 نظرية تافي -

 نظرية فون ثيونن -

 نظرية الحركة الإشعاعية -

التأثيرات 

 المتبادلة بين

الطرق  

 والتنمية

التأثيرات المتبادلة بين 

الطرق والتنمية العمرانية 

 الشاملة

مناهج قياس التنمية 

 على الطرق

  الفصل الرابع
ثيرات المتبأدلة بين الطرق والتنمية

 
 التأ



ثير نظريأت شبكأت الحركة 
 
 تأ

راضي
 
 على استعمألت ال

 جأريسون وليم نظرية  -

 أفيـــــــــــــت ةـــــــــنظري  - 

 ثيونن ونـــــــف نظرية  -  

 الإشعأعية الحركة نظرية  -   



راضي
 
ثير نظريأت شبكأت الحركة على استعمألت ال

 
 تأ

 العمران البداية فى :دروب

 على نقطة مجرد يكون

 تزداد ، القوافل طريق

  .الحركة بإزدياد اهميتها

 شبكة من تتكون :شبكة -ب

 .والحديدية البرية الطرق

 التجمعات) العقد تبدأ -ج

 .الظهور فى (العمرانية

 المدينة تبدأ :طبقي نظام -د

 ، عمرانيا بالنمو المركزية

 جذب مركز تصبح بحيث

 فى تدور التى التوابع للمدن

 .فلكها

 :Surfaces مساحات -هـ

تبدأ المدن التوابع فى النمو 

  على شكل مساحات

 

 

 

 نظرية تأفي

 دولة في الطرق شبكة تطور

  نامية

 موانئ تتكون :الأولى المرحلة -

 على ، تجارية ومحطات مبعثرة

 الإقليم في الساحل إمتداد

  للتنمية سيخضع أنه المفترض

 مستقرات تنمو :الثانية المرحلة

 فى للموانئ التجاري الظهير

   المتوغلة الطرق نهايات

 بداية تظهـر :الثالثة المرحلة

 المغذية للطرق الجانبى الارتباط

 الداخلية المستقرات أيضا وتنمو

   الداخلية والمراكز الموانئ بين

 تتوالى :الرابعة المرحلة -

 ، والترابط ، الاتصال عمليات

 إلى الحاجة وتظهر والتركيز

 المستقرات معظم بين الربط

 الطرق بأجود الهامة العمرانية

 خطوط وتسير ، المرصوفة

  للطرق إضافة وطيران ، حديدية

 نظرية وليم جأريسون



 نظرية الحركة الإشعأعية نظرية فون ثيونن

تستخدم أقرب الأراضى -1

الىىىىى السىىىىوق فىىىىى إنتىىىىاج 

المىىىىىىواد القابلىىىىىىة للتلىىىىىىف 

والفسىىىىىىىىىىىىاد كالحليىىىىىىىىىىىىب 

 .والخضروات

يتخصىىىىىص سىىىىىكانها -2

بإنتىىاج الطاقىىة الخشىىب 

 .لكثرة الطلب عليه

تتخصىىىىىىىىىىىىىىىىىص : 5،4،3

بزراعىىىىىىىىىىىىة الحبىىىىىىىىىىىىوب 

والمحاصىىىىىىىىىىيل كثافىىىىىىىىىىـة 

الزراعىىىىىة تتنىىىىىاقص مىىىىىع 

البعىىىىىىىىد عىىىىىىىىن التجمىىىىىىىىع 

 .العمرانى

تربيىىىة الماشىىىية وتىىىذهب : 6 

إلىىى السىىوق ولا تحتىىاج إلىىىى 

 .تكاليف نقلها

طىىىىىىىىول الأصىىىىىىىىبع ذاتىىىىىىىىه 

وعلاقتىىىىىىىىىىىىه بالحىىىىىىىىىىىىدود 

 .الخارجية للإقليم

عىىىىىىىىىىىرض الأصىىىىىىىىىىىبع 

وعلاقته بشبكة الطىرق 

 الإقليمية 

إمكانيىىىىة وجىىىىود مىىىىدن فىىىىى 

نهىىىىىىـايات الأصىىىىىىبع تكىىىىىىون 

بمثابة نقىط توقىف للقىادمين 

 إلى الإقليم من خارجه 

شىىبكة الطىىرق التىىي تىىربط 

 هذه الأصابع بالمدينة 

نظىىىىام المىىىىرور الإقليمىىىىى 

يىىربط الأصىىابع العمرانيىىة 

بالمدينىىة الأم مىىن جهىىة ، 

وبالمىىىىىىدن فىىىىىىى نهايىىىىىىات 

 الأصابع 

راضي
 
ثير نظريأت شبكأت الحركة على استعمألت ال

 
 تأ



ثيرات المتبأدلة بين الطرق والتنمية الشأملة
 
 التأ

التأثيرات المتبادلة بين 

الطرق والتنمية العمرانية 

 الشاملة

 

 إمكأنية الوصول

 موقع وشكل التجمعأت العمرانية

 الزحف العمراني

 الزحف العمراني

الاستطالات الشريطية للتنمية 

 على الطرق

ثير على التنمية 
 
التأ

 القطأعية

 التنمية الصناعية-

 التنمية السياحية -

 التنمية الزراعية -

 التنمية التجارية -

مجألت التنمية 
 القتصأدية

 ارتفاع قيمة وسعر الارض بالطرق



 تجربة أمريكا

 

 تجربة يوغوسلافيا

 
  تجربة أسبانيا

 
  تجربة البرازيل

 
  تجربة الجزائر

 
  تجربة السعودية

 

 تجربة  فرنسا

 

  مقارنة

  بين

 التجارب العالمية

 

التعريف بمنطقة 

 الدراسة

 

 التحليل التجربة

 

   مؤشرات التنمية

 

دور الطرق في 

   عملية التنمية

 

 

 
 الخلاصة والنتائج

 المؤشرات العامة لقطاعات التنمية المستنتجة من التجارب العالمية

 

مؤشرات 

قطاع 

 العمران

مؤشرات 

قطاع النقل 

 والمرور

مؤشرات 

قطاع 

 الزراعة

مؤشرات 

قطاع 

 السياحة

مؤشرات 

قطاع 

 الصناعة

الامثلة 
والتجارب 
 العالمية

 

  الفصــــــــــــــــل الخأمس

مثلة والتجأرب العألمية
 
 ال



 تجأرب عألمية ذات مؤشر دقيق
 دور الطرق فى تنمية سأحل خليج سأن فرانسيسكو امريكأ 

   

ارتفاع عدد السكان نتيجة  : مؤشر التنمية

من الزيادة السكانية % 70للهجرة بنسبة

 زيادة طبيعية% 30ونسبة

 التنمية سياسة إلى يرجع التجربة نجاح : التنمية نجاح سبب

 شبكات بجانب المتوافرة التنمية ومحفزات الصحيحة الشاملة الإقليمية

 .التجربة هذه نجاح في أساسي بدور قامت التي والحركة الطرق

  كم 7000بماحة  يقع الاقليم فى الساحل الغربى لامريكا الشمالية

 مدينة من وظيفتها تغيير الاقليمية الخطة شجعت فرانسيسكو سان

   والمعلومات الخدمات الى صناعية

 مركزاً  تكون ان على الاقليمية الخطة شجعت فقد اوكلندا مدينة

   .الميناء على لاحتوائها التوزيع لعمليات رئيسياً 

 لوجود نتيجة الاقليمية الخطة شجعت فقد جوس سان مدينة

 على معتمدة ًاقتصاديا تصبح ان على للكمبيوتر الرئيسى المركز

 . الكمبيوتر صناعات



 تجأرب عألمية ذات مؤشر دقيق
(فرنسأ)وسيليون ر الطريق وتنمية سأحل لنجدوك   

   :التنمية اتمؤشر
 1968 عام مليون (16) من السياحية الليالى عدد ارتفاع

 1979 فى ليلة مليون ( 39 ) الى

 بالمنتجعات السياحية الليالى مجموع من %12 تمثل وهى

   1974 بالدولة الجديدة

 مليون ( 1.6 ) بلغ بالاقليم الاجانب السائحين عدد ارتفاع

 ( 1978 ) عام فى سائح

 :  سبب نجاح التنمية 

 وجود المورد الطبيعى لاقامة النشاط السياحى

 وجود الادارة الاقليمية المنظمة باتخاذ القرارات السياسية السليمة 

في نجاح هذه  مساعدشبكات الطرق والحركة التي قامت بدور 

 .التجربة

كم من  180التنمية الاقليمية الساحلية وشملت مسافة ة خط

 ساحل البحر المتوسط 

 دور الولاية

 دور السلطات الاقليمية والمحلية 

 دور القطاع الخاص 



 تجأرب عألمية ذات مؤشر دقيق
سبأنيأ 

 
 الطريق وتنمية سواحل ا

  :التنمية مؤشرات
  عام فى مليوناً  14.25 من السائحين عدد ارتفاع -
 . 1980 عام مليوناً  45.7 الى (1965)
 سرير مليون 12.25 حوالى الكلية الإيواء طاقة وبلغت -
 . دولار ونصف بلايين الخمسة السياحى الدخل وتجاوز ،
 بخدمة ميناء 22 الداخلية الجوية الموانى عدد بلغ -

 بحرية موانى 7و ، ثانوياً  ميناء 33 و ، الدولية السياحة
 . الاطلنطى على واثنين ، المتوسط البحر على

 
 تنميةال نجاح فى الطريق دور

  السياحية المقومات ذو الطبيعى الساحل وجود •

  التخطيط فى العلمى الاسلوب استخدام •

 للشركات الامتيازات لمنح الاقليمية السياسة توجيه•

  والمرافق العملاقة السياحية المشروعات فى الاجنبية

 الاعفاءات وتوفير المشروعات على الدولة سيادة•

 الادارية والتسهيلات للمستثمرين القروض الضريبية

 للطرق وجود كان فما للتنمية المحفزة العوامل هذه بدون •

 ثانوى عامل انما العمران سبب ليست فهى



 الطريق وتنمية 
 سواحل البرازيل 

 تجأرب عألمية ذات مؤشر غير دقيق
 الطريق وتنمية 

يوغسلافيأسواحل   
 الطريق وتنمية 

الجزائرسواحل   

عدم الإكتفاء بالسياحة كمحور للتنمية  •

 الإقليمية 

  كم 35 وتشمل الشريط الساحلى طوله •

زيادة السعة السياحية فى المنطقة من  •

 سرير  40.000سرير إلى  14.500

 الجزر  الشريط الساحلى الجبال

ربط ساحل البحر الإدرياتيكى  •  

 بمناطق التنمية الخلفية 
 الصناعات الاقتصادية الأنشطة تنوع •

  الفنادق تجهيز ومعدات الأثاث الغذائية

 للطرق الرئيسى العامل بجانب

 كم من ساحل البرازيل   500

 بين والربط الاتصال سهولة •

 والمقسمة المختلفة التنمية مناطق

 الربط دعم بجانب منطقة 13 إلى

 .رئيسية مواني ثلاث بين البرى

 الساحل تجاه الاستثمارات توجيه •

  القوى الربط التسهيلات تقديم

 بالاقليم المنفصلة للمناطق

 .الرئيسى يعتبرعامل

 كم 120الشريط الساحلى البالغ طوله  •

 الإقليمية التنمية سياسات •

 فى  الرئيستين للمدينتين بالنسبة

 من وسلسلتين ومطارتهما الإقليم

  الساحلية المنتجعات

 والممرات المرور طرق تربط •

 الغابات وبين المنتجعات بين

 الموجودة والبحيرات الرئيسية

   الجبلية بالمنطقة



 تجأرب عألمية غير نأجحة ذات مؤشر دقيق

السعودية –الطرق وتنمية سأحل وإقليم عسير    



  تحليل ضعف التنمية بإقليم عسير
تقدير أحجام التجمعات العمرانية الساحلية
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الحجم عام 3141 هـ 3991 م )نسمة(
الحجم لعام 0241 هـ 0002م )نسمة(
التقديرات لعام 0441 هـ 0202م )نسمة(

 بألرغم من تواجد الطرق الجيدة  والمقومأت
 ال ان التنمية المرجوة لم تتحق بعد



  تحليل ضعف التنمية بإقليم عسير

 الهجرة  •
  وحركة السكأن

حجأم ووظأئـف التجمعأت العمرانية  •
 
  ا

  الإشغألت السأحلية  •

  الملكيأت السأحلية  •

  بنحو هـ 1420 عام خلال المنطقة إلى وفدوا الذين السعوديين السكان عدد

 المنطقة أن أى نسمة 14201 نحو منها خرج حين فى نسمة 11262

 . نسمة 2939 نحو طردت

 وصيد الزراعية الأنشطة على وظائفها عمرانية تجمعات ستة

   الخدمات وبعض والرعى الأسماك

 الشريط مساحة من %24.9 تحتل الساحل على الحالية الإشغالات

   معمورة غير الساحلى الشريط من %74.1  الساحلى

 وبذلك الساحل طول من %28.8 تمثل وجهة طول الساحلية الملكيات

 من %60.35 مستغلة غير الساحل طول من %71.2 نسبة هناك فإن

 . حكومية ووزارات لجهات ملكيات الحالية الملكيات عدد



 نموذج مشروع طريق عقبة شعأر 
  بأقليم عسير

متراً عن سطح البحر  2150  

 377كم وبتكلفة إجمالية قدرها  63

 مليون ريال 

 جسراً  32

  نفقاً  11

الصعوبات التى 

واجهت تنفيذ 

 المشروع



محدودية التصنيع الزراعى السمكى الناتج من ضعف العلاقة بين  •

 قطاعات الزراعة والصيد والصناعة 

 ( لا يكاد يتجاوز شهرى يوليو وأغسطس)قصر الموسم السياحى  •

 محدودية النقل الجوى بمطار أبها واقتصاره على الخطوط السعودية  •

 ( منافسة قوية)وجود مناطق سياحية وساحلية مماثلة على البحر  •

 محدودية خدمات النقل السياحى فى ظل الإمكانات السياحية المتاحة  •

غياب الجهود التسويقية المنظمة والبرامج السياحية المخططة •

 لتنشيط الحركة السياحية فى عسير 

ضعف التنمية بإقليم عسير اسبأب   



 تحليل المثلة والتجأرب العألمية



  المستنتجة من التجأرب العألمية المؤشرات العأمة  لقطأعأت التنمية

  قطأع العمران

  قطأع الصنأعة

 قطأع الزراعة 

  قطأع السيأحة

قطأع النقل 
 والطرق 

 يؤدى الى ارتفاع عدد السكان بشكل ملحوظ  ارتفاع معدل النمو السكانى

 زيادة عدد المهاجرين الى الاقليم نتيجة لتوافر فرص العمل 

 تغيير فى استعمالات الاراضى ووظائف المدن 

 زيادة عدد العاملين بالقطاع 

 زيادة عدد المنشآت الصناعية 

 زيادة عدد العاملين بالنشاط 

  زيادة فى كمية الانتاج

 زيادة كمية الاراضى المزروعة

 ارتفاع عدد السياح او عدد الغرف السياحية 

 ارتفاع عدد المنشآت السياحية المختلفة  

 الدخل العائد من السياحة 

   وأحجام المرور ارتفاع عدد المركبات



 الجزء الثأنى
 الدراسة التطبيقية

 الطأر التحليلى  للدراسة التطبيقية

نموذج انشاء محور حركة 

جديد وتأثيرة على التنمية 

 (بجانب مدينة مركزية) 

تأثير محاور الحركة   نموذج

القائمة  الاشعاعية الاقليمية

 المدينة المركزيةمن 

نموذج تأثير محاور الحركة 

الاقليمية الساحلية على تنمية 

 المناطق الساحلية 

وسوف نستعرض حالة محاور 

التنمية العمرانية لإقليم شرق 

 القاهرة الكبرى

محور القاهرة الاسماعيلية الصحراوى  •

 .وتأثيرة على التنمية

محور القاهرة السويس الصحراوى  •

 .وتأثيرة على التنمية

محور القاهرة العين السخنة الصحراوى  •

 .وتأثيرة على التنمية

محور القاهرة بلبيس الصحراوى وتأثيرة  •

 .على التنمية

يوليو  26دراسة حالة محور 

كعينة لقياس التنمية بعد انشائه 

اكتوبر الصناعية  6على مدينتى 

 ومدينة الشيخ زايد السكنية 

دراسة حالة انشاء الطريق الدائرى 

حول القاهرة الكبرى ودوره وتأثيرة 

 على التنمية 

الطريق الساحلي الاقليمي بساحل 

كمنطقة جبلية )البحر الاحمر 

  (صحراوية ساحلية

الطريق الساحلي الاقليمي بالساحل 

كمنطقة نائية ) الشمـــالي الغربي 

 ( صحرواية ساحلية

  الطريق الاقليمي بالوادى الجديد

  (كمنطقة نائية صحرواية ) 



  التطبيقية منهجية الدراسة

وضأع الراهنــة
 
  دراسة وتحليل ال

دراسة الامكانات المتاحة وتحليلها فى ضوء الوضع الراهن 

مقارنة حجم التنمية)  لما هو مفروض  فى الوضع الراهن   

(الان من حجم التنمية المستهدف والمقترح    

ودور وتأثير الطرق على التنمية بأنواعها حسب كل نشاط فى 

نشاط الزراعة  –نشاط صناعى  –نشاط سياحى ) المحافظة 

(الخ .....قطاع العمران -والرعى وصيد الاسماك  



ثيرهأ على التنمية
 
 انشأء محأور حركة جديدة وتأ

 
ولً 

 
يوليو كعينة لقيأس التنمية بعد انشأئه على  26دراسة حألة محور : ا

اكـتوبر الصنأعية ومدينة الشيخ زايد السكنية 6مدينتى    
   



 خلفية عامة عن الدراسة

 نتائج وتحليل استمارة الاستقصاء

 الإمكانيات

 مؤشرات التنمية

 يوليو على التنمية 26تحليل تأثير محور 

 خلاصة ونتيجة التجربة

 دراسة النقل والمرور للمحور
دراسة إنشاء 

يوليو  26محور 

ودورة فى عملية 

التنمية على 

أكتوبر  6مدينتى 

 .والشيخ زايد

 منهجية الدراسة



  مدينة الشروق

التجمع 

 الخامس 

القاهرة )

(الجديدة  

مدينة الشيخ 

 زايد

بدرمدينة    

العاشر مدينة 

  من رمضان
العبورمدينة    

15مدينة  مايو    

 6مدينة 

 أكتوبر

 سيأسة التنمية القليمية لنشأء 
يوليو  26محور   



يوليو 26توصيف محور   

الجزء الأول منه من 

ميدان العتبة حتى مطلع 

مايو  15كوبري 

بمنطقة بولاق أبو العلا 

سطحيا مخترقا وسط 

  المدينة

الجزء الثاني فهو علوي يمتد 

مايو  15من مطلع كوبري 

يوليو وحتى ما  26بمحور 

بعد ميدان سفنكس ويستمر 

سطحيا معزولا حتى ميدان 

  لبنان

ويستكمل بعد ذلك بكوبري 

 علوي أعلى ميدان لبنان

ثم يستكمل سطحيا معزولا 

بالجزء المسمى محور 

يوليو وحتى مدخل  26

مدينة الشيخ زايد ومدينة 

. أكتوبر 6  



 يوليو  26محور 

 الطريق الدائرى

الى  
  6مدينة 
 أكتوبر

 المنطقة الستثمأرية محأفظة الجيزة

 مدينة الشيخ زايد

كـتوبر 6مديتة 
 
 ا

ة
 
يوليو 26محور  نشأ  

الخريطة المساحية موقع عليها موقع محور 

 (1991عام ) يوليو قبل التنفيذ  26
 يوليو 26الصورة الجوية  لمحور 

 2000عام  التنفيذبعد  



اجمالى الرحلات المنجذبة والمتولدة لمدينة 6 أكتوبر خلال اليوم
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اجمالى عدد الأفراد المنجذبة والمتولدة لمدينة 6 أكتوبر خلال اليوم
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إجمالي عدد الأفراد المنجذبة  42 ساعة اإجمالي عدد الأفراد المتولدة 42 ساعة

 مؤشرات النقل والمرور
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 يوليو 

 طريق الاسكندرية  محور 26
 الصحراوى القاهرة



يوليو 26محور  دراسة النقل والمرور  
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3002  -5991 تطور عدد السكان لمدينة 6 أكتوبر من عام 

مدينة 6 اكتوبر مدينة الشيخ زايد

مدينة 6 اكتوبر 130 130 260 360 330 2000

مدينة الشيخ زايد 0 0 0 10 150 500

1995 1998 2003
المفروض 

الان حسب 

المستهدف 

عند اكتمال 

 تاريخ بدء العمل العام

 1979 اكتوبر 6مدينة 

 1989 مدينة الشيخ زايد

 مؤشرات التنمية العمرانية



 دقيقة او 30

اقل

34%

دقيقة 60

42%

دقيقة 90

11%

دقيقة 120

4%

اكثر من 

021 دقيقة

%9

 

جنية 1

74%

جنية 1.5

14%

جنية 0.5

12%

 

نعم اذا وفرت 

المنشاه مسكن 

مناسب

%85

نعم لكن لا استطيع 

دفع شقة بالمدينة

%83

لا اريد السكن المدينة

%4

 6نسب توزيع رغبات العاملين بمدينة 

 أكتوبر للاقامة والاستقرار بها

نسب توزيع الاجرة المقترحة للمترو 

 أكتوبر  6حسب اجابات العاملين بمدينة 

 زمن الرحلة بالدقيقة

 اقتراح عمل خط مترو مكهرب

مجاناً 

%74

اشتراك

%52

مواصلات عامة 

او سيارات خاصة

%82

نسب توزيع طريقة دفع الاجرة للرحلات المتولدة 

 أكتوبر أو المنجذبة اليها شهرياً  6من مدينة 

يوليو 26محور  دراسة النقل والمرور  



يوليو في هذه الدراسة أهمية الطرق في  26أثبت محور   

 نقل الأفراد والبضائع وزيادة النمو العمراني نتيجة لإنشاء محور حركة جديد

 

  أحجام الكثافة المرورية العالية عليه

 

  توجيه السياسة الإقليمية للدولة لفتح وتشجيع الاستثمار سواء الصناعة أو السياحة

 والمساكن والجامعات والمناطق الترفيهية

 

أكتوبر وطريـق مصـر الإسكندريـة  6إلى مدينتي الشيخ زايد و امكانية الوصول 

.دقيقة 40في زمن حوالي نصف ساعة إلى  25الصحراوي ك   

دقيقة من طريق الفيوم  120دقيقة بدلا من  12يوليو المسافة إلى  26واختصر محور 

 للواحات
 

حجم المشروعات الحالية والمخططة في المستقبل  علىيوليو  26تأثير إنشاء محور 

.وأيضا عدد العمالة المتوفرة حاليا  

يوليو على التنمية القليمية  26نتيجة تجربة انشأء محور   



ثيرهأ على التنميةتأبع 
 
انشأء محأور حركة جديدة وتأ  

 
ثيرة 

 
دراسة حألة انشأء الطريق الدائرى حول القأهرة الكبرى ودوره وتأ

القليمية  على التنمية    



تأثير انشاء 

الطريق الدائرى 

حول إقليم القاهرة 

الكبرى على 

 التنمية الاقليمية 

 الفكر التخطيطى للتوسع العمرانى للقاهرة الكبرى

 محاور حركة سريعة تحولت إلى طرق داخلية

 تأثير الطريق الدائرى على التنمية العمرانية

 احتمالات طرق دائرية أخرى للقاهرة الكبرى

 نتيجة تأثير الطريق الدائري على العمران

 الخلاصة والتوصيات والنتائج للتجربة

 استراتيجية إنشاء الطريق الدائري حول القاهرة الكبرى

 منهجية الدراسة



 الفكر التخطيطى للتوسع العمرانى للقأهرة الكبرى 

 كيف سيؤثر هذا الطريق على العمران ؟  •

وهل الجوانب الإيجابية للطريق الدائرى تتمثل فقط فى دورة كمحور  •

 هام للحركة ؟

ام ان اهميته تتعدى هذا الدور ليصبح أداة للتحول العمرانى ومحور  •

 هام محيط بالكتلة العمرانية للقاهرة الكبرى ؟ 

تتمثل استراتيجية النمو الحضري لإقليم القاهرة الكبرى في عدة 

 :مجالات منها 

 .تخطيط طريق دائري يحيط بالكتلة الحضرية الرئيسية* 

تنمية مدن جديدة وتوابع ومستوطنات عمرانية جديدة خارج *  

 .هذا الطريق

 



 عمل فكرةل الأساسى والهدف

 توزيع هو للإقليم الدائرى الطريق

 للإقليم والخارج الداخل المرور

 إلى الدخول قبل مداخل عدة على

 من يخفف وحتى ، العمرانية الكتلة

 الطرق شبكة على المرور ضغط

  . بها الداخلية

الفكره التخطيطية للتوسع العمرانى 

 للقاهرة الكبرى على شكل أصابع النمو

مراحل تنفيذ 

 الطريق الدائرى

انشأء الطريق الدائرى حول القأهرة الكبرى  من الهدف  

1985 1988 1990 

1995 
2003 



خريطة مساحية لموقع 

الطريق الدائرى حول 

 2000القاهرة الكبرى 

 

خريطة حديثة  لموقع الطريق الدائرى 

 حول القاهرة الكبرى وعلاقته بالعمران 

 
 
 

 

 

 

 

الطري

ق 

الدائر

 ى 

ثير
 
  على التنمية العمرانيةانشأء الطريق الدائرى  تأ



ثير
 
  على التنمية العمرانيةانشأء الطريق الدائرى  تأ

 توفير أراضى صحراوية بالعمران  •

  تقليل زمن الرحلة لرفع كفاءة إمكانية الوصول •

 naيوليو 26الوصلاتساعد فى انشاء الطريق الدائرى  •

 nb- ومحور 

تنميىىىة المنىىىاطق الصىىىحراوية خىىىارج المىىىدن الجديىىىدة مثىىىل  •

 الكبيرة المتنوعة المشروعات

 . الإقلال من حجم المرور العابر داخل الكتلة العمرانية  •

 . تحسين البيئة العمرانية والحد من التلوث  •



 الحد من الازدحام المرورى وتقليله داخل الكتلة العمرانية القائمة مما ساعد على •

 . الإقلال من حجم المرور العابر داخل الكتلة العمرانية  •

 ارتفاع حركة المرور عبر وصلات الطريق الدائرى حول القاهرة الكبرى  •

ثير
 
  على النقل والمرورانشأء الطريق الدائرى  تأ



 الإسماعيلية الصحراوى

 الإسكندرية الزراعى

 الإسكندرية 

 الصحراوىا

 يوليو26محور

 الصحراوىالسويس 

 العين السخنة

 الطريق الدائرى 

73397 

24650 

9122 

56660 

ثير
 
  على النقل والمرورانشأء الطريق الدائرى  تأ



 داخل من المرورية الحركة جذب فى الدائرى الطريق نجح قد

 الضغط من والتخفيف خارجها الى الكبرى للقاهرة المرورية الكتلة

   المركزية للمدينة للطرق الداخلية الشبكة على المرورى

 الجانب العمرانى

 الجانب المرورى

 التخفيف منها الحد من بدلا الكبرى للقاهرة العمرانية الكتلة زيادة

   المركزية من

 الماضية الفترة خلال جانبيه على العمرانية التجمعات وانتشار

  سريع بمعدل

 

 النتيجة 

هل سيكون هناك طرق 

 دائرية اخرى

نعم والدليل من الواقع ومن التجارب 

 العالمية والمخططات السابقة 



 الثانى الدائرى الطريق

 ليحيط إقامته المقترح

  الجديدة العمرانية بالتجمعات

 الحالى الدائرى الطريق خارج

 القاهرة لاقليم الدائرى الطريق -ابراهيم حازم /د.أ :المصدر 

 م 1985 مارس – 9 ص المصرية التخطيط جمعية-الكبرى

 اخرى دائرية طرق احتمالات

 الكبرى للقاهرة

 التخطيط هيئة -الدائرى للطريق الابتدائى التصميم :المصدر 

 1984- الاول الجزء -العمرانى

دمشق -مدينة حلب 1971مدينة موسكو مدينة ميلانو     

خرى للقأهرة الكبرى 
 
 احتمألت طرق دائرية ا



 الفصل السأبع
 

ثير محأور الحركة القليمية
 
 المدينة المركزيةمن القأئمة  الشعأعية تأ

 
   نموذج

ثيرهأ على التنمية القليمية
 
 محأور شرق القأهرة وتأ



تاثير 

محاور 

شرق 

القاهرة 

 على التنمية 

 محور القاهرة الاسماعيلية

 محور القاهرة السويس

 محور القاهرة بلبيس

 محور القاهرة العين السخنة

 التعريف بالمحور و الغرض من انشائة

 التحليل العام للامكانيات بالمحور

 التحليل العام للوضع الراهن بالمحور

التحليل العام لدراسة النقل و المرور و تطور حجم 

 المركبات

التحليل العام لاستعمالات الاراضى و 

 حجم التنمية علية

دور الطريق فى التنمية الاقليمية لكل 

 محور على حده

المقارنة بين 

المحاور 

الاربعة فى 

حجم التنمية و 

احجام 

 المركبات

 تحليل تاثيرو

دور الطريق  

على التنمية فى 

محاور و 

مداخل شرق 

 القاهرة

 منهجية الدراسة



 السمأعيلية

 السويس
محور القاهره السويس 
 الصحراوى

مدينة 
 الشروق

مدينة 
 العبور

مدينة 
 السلام

مدينة 
 بـــدر

مدينة 
القاهرة 
 الجديدة

مدينة 
 النهضة

مدينة 
 الهايكستب

هليوبلس 
 الجديدة

 محور القاهره العين السخنة الصحراوى

 القأهرة

 بلبيس بلبيس

 الى جنيفة

 حول محاور شرق القاهرة  التنمية

 العين السخنة

ثيرهأ على التنمية القليمية
 
 محأور شرق القأهرة وتأ



  السمأعيلية/ القأهرة محور 

 اختراق محور القأهرة السمأعيلية مدينة العأشر من رمضأن 

 السمأعيلية

 مدينة النهضة سوق العبور 

 مدينة السلام

 مدينة 
 الحرفيين

 مطأر القأهرة الدولى

 مدينة 
 الهأيكستيب

 الهأيكستيب

 النزهة الجديدة

 مؤسسة الدواجن

تقسيم عمر بن 
 الخطأب

نمىىو مدينىىة العاشىىر مىىن رمضىىان فىىى الوقىىت الحىىالى وإمكانيىىة التوسىىعات 

 . المستقبلية لها كمدينة صناعية سكنية توفر فرص العمالة المستقبلية 

 . الإمتدادات العمرانية الجديدة على المحور مثل هليوبوليس والسلام 

 . لتجمعات السكنية بمواقع استطلاح الأراضى مثل جمعية عرابى ا



 أحجام التنمية بالتجمعات

التى يؤثر عليها محور 

 الاسماعيلية/ القاهرة 

 

 المدينة

عدد السكان 

 المستهدف

طبقاً للمخططات 

بالألف ) 2017

 (نسمة

عدد السكان 

 المفروض الآن

 (بالألف نسمة)

عدد السكان 

 الحالى

بالالف )

 2003(نسمة

نسبة المتحقق الحالى 

بالنسبة لما هو 

مفروض الآن من 

المستهدف فى 

مخططات هذه 

 التجمعات

 %  *80 - - سكنى  400 السلام

 العبور
1000   

 تجارى/سكنى
170 35 20% 

 %25 25 100 سكنى  500 الشروق

تجمع أحمد 

 عرابى

100 

 زراعى/ سكنى
- - 50*  % 

هليوبوليس 

 الجديدة
 %  *20 - - سكنى  400

 %  *70 - - سكنى   50 الهايكستيب

العاشر من 

 رمضان

1000 

 صناعى/ سكنى
430 230 53% 

  السمأعيلية/ القأهرة تحليل محور 

9562 9100 8900 8800 8700 9600

21916

41451
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تطور عأحجام المرور على محور القاهرة 

الاسماعيلية الصحراوى

 سوق الجملة 

راضى
 
 استصلاح ال

 مشروعأت الإنتأج الحيوانى والدواجن 

  (مدارس خأصة ومعأهد)مشأريع تعليمية 



السويس / القأهرة محور   

 بتوفر الأراضى الفضاء المنبسطة على جانبيه  •

 بارتباطه المباشر بميناء السويس البحرى  •

مصر  لقربه من مناطق حضرية متكاملة فى •

  الجديدة ومدينة نصر

 إقامة مناطق صناعية بجانب الصناعات القليلة •

 استراتيجية أمنية •

 مسأكن الشيراتون

 الهيئة العربية للتصنيع

 التجمع الول

 مدينة الرحأب

 الى السويس

من
 
 اكأديمية مبأرك للا

/ السياسات المستقبلية لتنمية محور القاهرة •

  السويس الصحراوى

  لتنمية المحور لا يوجد حتى الآن مخطط معتمد•

بعض المقترحات لتنمية المحور عمرانياً على شكل مجمعات صناعية عبارة عن وحدة تخطيطية 

كم وتكون الوحدة التخطيطية جنوب الطريق(  7:  3) ألف م ، يمكن تكرارها كل (  20:  5) نمطية    

  والمناطق السكنية والخدمات شمال الطريق



السويس / القأهرة تحليل محور   

 المدينة
المتوقع سنة 

2017 

 بالالف نسمة

المفروض ان 

يتحقق الآن 

من العدد 

 المستهدف

 بالالف نسمة

المقيمين 

 الآن

30/6/20

03 

بالألف 

 نسمة

نسبة المتحقق 

الآن لما هو 

مفروض عام 

ان  2002

يتحقق من 

المستهدف لسنة 

 الهدف

 %    25 25 100 500 مدينة الشروق -1

هليوبوليس  -2

 %20 - - 400 الجديدة

 %    25 45 190 430 مدينة بدر -3
مدينة  -4

 %70 - - 50 الهايكستيب

القاهرة الجديدة  -5

 240 300 1250 جنوباً 
10    %
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تطور عأحجام المرور على محور القاهرة السويس الصحراوى

التنمية ليست مرتفعة على 
 محور القأهرة السويس
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تطور عأحجام المرور على محور القاهرة العين السخنة الصحراوى

  العين السخنة/ القأهرة تحليل محور 

 الى العين السخنة

 التجمع الخأمس

 التجمع الثألث
 مدينة القطأمية

التنمية ضعيفة على محور 
 القأهرة العين السخنة

حجم المركبأت مرتفع على 
 محور القأهرة العين السخنة



موقع مدينة العبور بين محورى القاهرة الاسماعيلية 

 والقاهرة بلبيس 

موقع مدينة القاهرة الجديدة بين محورى القاهرة 

 السويس والقاهرة العين السخنة 
موقع مدينة الشروق بين محورى القاهرة 

 الاسماعيلية والقاهرة السويس 

 موقع مدينة بدر على محور القاهرة السويس 

 منظر عام لمدينة القاهرة الجديدة  منظر عام لمدينة الشروق 

القأهرةتحليل الحركة على محأورشرق   



القأهرةتحليل الحركة على محأورشرق   

0
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تحليل أحجام المرور على محاورشرق القاهرة

القاهرة/الإسماعيلية  القاهرة / السويس  القاهرة / العين السخنة 

القاهرة/الإسماعيلية  9562 9100 8900 8800 8700 9600 - - 21916 41451

القاهرة / السويس  5724 5200 4900 4800 4700 5000 - - 7567 14410

القاهرة / العين السخنة  - 240 2850 3100 200 5700 7000 7350 6800 10297

1988 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 2003



القأهرةتحليل التنمية على محأور شرق   

 مسأكن الشيراتون

الهيئة العربية 
 للتصنيع

 التجمع الول
 مدينة الرحأب

 الى السويس

من
 
 اكأديمية مبأرك للا

الى العين 
 السخنة

 التجمع الخأمس

 مدينة القطأمية التجمع الثألث

 سوق العبور  السمأعيلية
مدينة  مدينة النهضة

 السلام

 مدينة الحرفيين

مطأر القأهرة 
 الدولى

 مدينة الهأيكستيب

 الهأيكستيب

تقسيم عمر بن 

 نمؤسسة الدواج الخطأب

 النزهة الجديدة

 المدينة

نطاق )محور التنمية 

تأثير المحور على 

 المدينة

عدد السكان 

المستهدف 

2017 

عدد السكان 

المفروض 

 الآن

بالألف )

 (نسمة

عدد السكان 

 الحالى

بالالف )

 2003(نسمة

نسبة المتحقق بالنسبة لما 

هو مفروض الآن من  

المستهدف فى مخططات 

 هذه التجمعات

 %80 - - 400 الإسماعيلية/ القاهرة  السلام

 %20 35 170 1000 الإسماعيلية/ القاهرة  العبور

تجمع أحمد 

 عرابى
 %50 - - 100 الإسماعيلية/ القاهرة 

 %70 - - 150 الإسماعيلية/ القاهرة  الخانكة

 الشروق
 الإسماعيلية/ القاهرة 

 %25 25 100 500 السويس/ القاهرة 

هليوبوليس 

 الجديدة
 %20 - - 400 السويس/ القاهرة 

 %25 45 190 430 السويس/ القاهرة  بدر

 %70 - - 50 الإسماعيلية/ القاهرة  الهايكستيب

القاهرة 

 الجديدة
 %10 - - 1250 العين السخنة/ القاهرة 

العاشر من 

 رمضان
 %53 230 430 1000 الإسماعيلية/ القاهرة 



ثير الطرق على التنمية
 
 دور وتأ

 
  القليمية بسأحل البحر الحمر



 منهجية الدراسة

 منهجية الدراسة 

 مؤشرات التنمية

 دراسة قطاع النقل والمواصلات

 الموقع والتقسيم الادارى

 السكك الحديدية

 موانىء

 النقل الجوي

 الطرق الرئيسية
الطرق )تحليل قطاع النقل 

 (والمطارات

تطور احجام الركاب حتى 

 الوضع الراهن
دور وتأثير الطرق 

على التنمية 

الاقليمية في ساحل 

محافظة البحر 

 الأحمر

 النتائج -التوصيات –الخلاصة 

التحليل العام والمقارنة بين حجم الإمكانيات والوضع الراهن 

 بمحافظة  البخر الاحمر

 التحليل العام للتنمية بالساحل ودور الطرق فيها

مقارنة بين حجم التنمية بالوضع الراهن والامكانيات المتاحة 

 بالقطاعات الشمالى والجنوبى وتأثير الطريق الساحلى عليهما

 التحليل للهيكل العمرانى ودور الطرق فيه الهيكل العمرانى بالساحل الشمالى الغربى 

مقومات 

التنمية 

الشاملة 

بالوادي 

 الجديد

 قطاع الزراعة

 قطاع الصناعة والتعدين

 الامكانيات

 قطاع السياحة

 الوضع الراهن

المقارنة بين 

حجم التنمية 

الحالى 

والامكانيات 

 المتاحة

 القطاعتحليل 

ودور الطرق 

 فى التنمية به

 أسباب ضعف التنمية العمرانية بمحافظة البحر الأحمر

الطرق عامل مساعد فى عملية التنمية وليست سبب 

لنشأة العمران  ، فالطرق ضرورية ولكنها ليست كافية 

 لحدوث التنمية ،   



ألف كيلو متر  223مساحتها حوالى 

   مربع

 

من مساحة % 22.3ما يوازى 

 الجمهورية 

 

 119099لمساحة الكلية للمحافظة ا

 كم

 

كم وعرضها 1100  تمتد بطول حوالى

 (  كم 520إلى  110) يتراوح بين 

كم 210  

كم 95  

كم 100  

كم235   

كم 460  

 الموقع والعلاقأت المكأنية



 10000سعته -جيد-كم100بطول 

   يوم/ مركبة  1814حجم المرور 

 10000سعته -جيد-كم165بطول 

   يوم/ مركبة  2650حجم المرور 

 10000سعته -جيد-كم136بطول 

   يوم/ مركبة 150حجم المرور 

 6500سعته -جيد-كم200بطول 

   يوم/ مركبة 100حجم المرور 

 6500سعته -جيد-كم125بطول 

  يوم/ مركبة  100حجم المرور أقل من

 10000سعته -جيد-كم140بطول 

   يوم/ مركبة  1000حجم المرور 

 10000سعته -جيد-كم164بطول 

   يوم/ مركبة  1121حجم المرور 

 10000سعته -جيد-كم260بطول 

 6500سعته -جيد-كم194بطول 

 6500سعته -جيد-كم225بطول 

 10000سعته -جيد-كم160بطول 

 6500سعته -جيد-كم300بطول 

 دراسة الطرق والنقل

 كم232.5سكة حديد 

شبكة  أشارت الدراسات ان

كافية وبحالة  الطرق الحالية

جيدة فى الوضع الحالى 

  والمستقبل القريب

 الطرق العرضية الطرق الطولية



11.4  

مصفوفة الرحلات لمحافظة البحرالاحمر
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تطور عدد الطائرات بمطار الغردقة بالبحر الاحمر
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تطور عدد الركاب بمطار الغردقة
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تطور عدد الطائرات والركاب بمطار مرسى علم
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ركاب 2918 144806

2001 2002

 تحليل قطأع النقل والطرق 



 مؤشرات ضعف التنمية

 العام -المطار
حركة 

 %الطائرات

حركة 

 %الركاب

حركة 

 %البضائع

عدد الشركات 

 العاملة

2001 
 109 67.5 - 2.1 - 11.7- الغردقة

 427 5 - 11.3 - 11.2- الجمهورية

2002 
 122 58.2 - 9.1+  2.3+  الغردقة

 468 1 - 3.3+  1.3 - الجمهورية

تطور معدلات الهجرة بالبحر الاحمر
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 قطأع السيأحة

330377

777660

996427

709339

1139540
1240528

1341740
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2002 تطور عدد  السياح بمحافظة البحر الاحمر

عدد السياح 330377 777660 996427 709339 1139540 1240528 1341740 1488749

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

  الشأطئ السأحلى

 السهل السأحلى 

 المرتفعأت الجبلية 

 السياحة الدينية والمعالم الاثرية 

 ألف سائح سنويا  40

 سياحة الشواطىء والسياحة والعلاجية 

  20 +  صفر ومنسوب

 منطقة التنمية المستقبلية 

 سياحة السفارى وتسلق الجبال 

 متر  200+ بخط كنتور 



 تحليل قطأع السيأحة
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تطور نسبة لاشغال للغرف السياحية بمحافظة 

4002 البحر الاحمرحتى 

نسبة الاشغال % 53% 83% 86% 68% 69% 64% 92%

1998 1999 2000 2001 2002 2003
01/01/200

4



 قطأع الصنأعة

 قسم راس غارب

 مركزاً متخصصاً فى استخراج البترول

   عاملاً  4035-محجراً  43 

  قسم القصير 

 الصناعات التحويلية ونشاط التعدين 

 قسم سفاجا

 يمثل قطاعى الصناعات التحويلية وخدمة المجتمع 

 هقسم الغردق

 مجموعة الورش والحرف

  مواد البناء

  أحجار الزينة

  خام الألومنيوم

  الزنك والرصاص

  خام الحديد
 الذهب

  الفوسفات



مقارنة بين عدد العمالة بالمصادر المختلفة 

بمحافظة البحر الاحمر
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محافظة البحر الاحمر 9200 498 3600

لتقرير التنمية العمرانية لمحافظة 

7102 البحر الاحمر 

وصف مصر بالمعلومات عام 

2002

الجهاز المركزى للتعبئة العامة 

3002/1/1 والإحصاء حتى 

 تحليل قطأع الصنأعة

  الصنأعيةاسبأب ضعف التنمية 

 الميأه ندرة

 الخأم لستخراج التكلفة ارتفأع

 الخأم لنقل التكلفة ارتفأع

 المأهرة العمألة ندرة

 الكهربأئية الطأقة نقص



 تحليل قطأع الزراعة والرعى وصيد السمأك

مسأحة قأبلة للاستصلاح الزراعى على الوديأن تقدر 
الف فدان  500بحوالى   
فدان فى وادى العلاقى77000   

 

13300

5170
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13300 5170 3
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 الوديان بمحافظة البحر الاحمر

 الثروة الحيوانية وإمكأنأت المراعى بألمنطقة

  الثروة السمكية
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توزيع الإنتاج السمكى بالبحر الأحمر 

4002 البحر الاحمرحتى 



 القسم
 عدد السكان

 (الف نسمة )  

النسبة المئوية من 

 %المحافظة 
 القطاع

 القطاع الشمالى 18.21 28347 قسم رأس غارب

 القطاع الشمالى 38.57 60060 قسم الغردقة

 القطاع الشمالى 17.15 26703 قسم سفاجا

 القطاع الاوسط 16.44 25596 قسم القصير

 القطاع لاوسط 2.17 3377 قسم مرسى علم

 القطاع الجنوبى 6.39 9947 قسم شلاتين

 القطاع الجنوبى 1.07 1665 قسم حلايب

 100 155695 جملة المحافظة

 مقأرنة التنمية بين القطأع 
 الشمألى والجنوبى بألمحأفظة

 ارتفأع التنمية بألقطأع الشمألى 
وانخفأضهأ بألقطأع الجنوبى بألمحأفظة 

 بألرغم من امكأنيأته الكـثر و 
 بألرغم من مرور الطريق لهمأ 

 بترول

 سيأحة

صنأعة 
 وتعدين

 زراعة ومراعى

 مزارع سمكية
 محميأت طبيعية

 اتسأع السهل السأحلى

 سيأحة

المنأجم 
 والمحأجر



 اسبأب ضعف التنمية العمرانية بألمحأفظة 

  فصل سلسلة مرتفعات وجبال الصحراء الشرقية بين الوادى

 الطبوغرافية حيث يصعب الوصول لمناطق الثروة الطبيعية 

 وقوع الشريط الساحلى داخل حزام الزلازل 

.ويتعرض الشريط الساحلى إلى سيول ذات قوة تدميرية عالية   

 القبائل العاملة بالرعى فى  تمثل يسكان البحر الأحمر يعتبر 

 انخفاض حجم قوة العمل بالمحافظة 

لمياهاندرة    

 فقيرة جدا فى مياهها الجوفية عدا مناطق محدودة فى الوديان 

البحار شبه المقفلة من البحار الفقيرة كمياً فى ثروته السمكية البحرالاحمر من   

  إقامة المزارع السمكية فيه تعارض الشروط البيئية

الامتداد الشاسع لها مما يجعل السيطرة عليها صعبة سواء من 

الناحية الأمنية أو التخطيطيوبالتالى التكاليف الاستثمارية 

 بالمحافظة



مما سبق لم يتم خلق التوازن فى العملية التنموية بالمنطقة وتأهيلها 

 لجذب أعداد متزايدة من السكان حيث 

 

تتركز معظم التجمعات العمرانية على الشريط الساحلى على الطريق 

  ،الاقليمى الساحلى مع تكثيف واضح بالقطاع الشمالى

 

حيث ارتباطها بالطريق الإقليمى ومناطق الإستخراج للخامات الطبيعية ،، 

ومن ذلك نستنتج ان الطرق ليست هى سبب العمران وانما هى عامل 

 .   مساعد بجانب عوامل اخرى

  النتيجة

صغر نسبة مساحة التجمعات العمرانية تدل على ضالة مساحة المناطق المنماة 

 عمرانيا بالمحافظة وذلك بسبب 

تساع المساحة وقلة الكثافة السكانية فى أجزاء واسعة من المحافظة خاصة فى ا

 القطاع الجنوبى منها



 الا الاحمر البحر ساحل منطقة فى الجيدة الطرق توافر  من بالرغم

 الامكانات مع تتكافأ التى المرجوة التنمية اهداف تتحقق لم انه

   للاقليم المتاحة

 التنمية تحقيق فى الاساسى العامل ليست الطرق ان نستنتج

 التنمية فى القصور ويرجع فقط مساعد عامل مجرد ولكنها

  . اخرى عوامل الى

 الجنوبى القطاع فى ضعيفة وتنميه الشمالى القطاع فى عالية تنمية

  الطريق مرور رغم

 الحالى الوقت فى وكافية جيدة طرق شبكة وجود من بالرغم

 للتواجد  نتيجة للتنمية طفرة تحدث لم انه الا القريب والمستقبل

 . الطرق هذه



ثير الطرق على التنمية القليمية 
 
 دور وتأ

 
  ألسأحل الشمألى الغربىب



 منهجية الدراسة 

 مؤشرات التنمية

 دراسة قطاع النقل والمواصلات

 الموقع والتقسيم الادارى

 السكك الحديدية

 سيارات الأجرة السكنية

 النقل الجوي

 الطرق الرئيسية
الطرق )تحليل قطاع النقل 

 (والمطارات

تطور احجام الركاب حتى الوضع 

 الراهن

 التحليل العام لحجم الإمكانيات والوضع الراهن بمحافظة  مطروح

 التحليل العام للتنمية بالساحل ودور الطرق فيها

مقارنة بين حجم التنمية بالوضع الراهن والامكلانيات المتاحة 

 بالقطاعات الشرقى والاوسط والغربى

 التحليل العام ودور الطرق فى الهيكل العمرانى بالساحل الهيكل العمرانى بالساحل الشمالى الغربى 

مقومات 
التنمية 
الشاملة 
بمرسى 
 مطروح

 نشاط الزراعة

 قطاع الصناعة والتعدين

 الامكانيات

 نشاط السياحة

 الوضع الراهن

المقارنة بين 

حجم التنمية 

الحالى 

والامكانيات 

 المتاحة

تحليل النشاط 

ودور الطرق 

 فى التنمية به

دور وتأثير الطرق 

على التنمية الاقليمية 

في الساحل الشمالى 

 الغربى

الساحل الشمالى في 

ضوء مخططات 

التنمية الشاملة 

 السابق اعدادها

 الخلاصة 

 والنتائج

 2000-1985دراسة مشروعات التخطيط الشامل لمحافظة مرسى مطروح 

 

 1997دراسة مقترح المشروع القومى  لتنمية الصحراء الغربية بمطروح

 1998دراسة مقترح التخطيط الاقليمى للساحل الشمالى الغربى 

 

 مشروعات التنمية المقترحة بالدراسة السابقةدور الطرق فى 

 مشروعات التنمية المقترحة بالدراسة السابقةدور الطرق فى 

 مشروعات التنمية المقترحة بالدراسة السابقةدور الطرق فى 

 منهجية الدراسة



 الموقع

 محأفظة مطروح

 محأفظة السكندرية

 محأفظة البحيرة

وتبلىىىىىىىىىىىغ المسىىىىىىىىىىىاحة 

الإجماليىىىة للاقلىىىيم نحىىىو 

ألىىىىىف كيلىىىىىو  224.92

متىىر مربىىع وتمثىىل نحىىو 

من المساحة %    22.5

  .الإجمالية لمصر

المسىىىىىىىىاحة المأهولىىىىىىىىة  

كيلىىىو متىىىر مربىىىع  1716

مىىىىىن %    0.8أي نحىىىىىو 

  إجمالي مساحة المحافظة



 قطأع النقل والمرور

 العلمين/ طريق وادى النطرون 

 

 العلمين/ طريق وادى النطرون 

 

 يوم/م/ع/و 45000السعة 

 

 يوم/ع18500حجم المرور 



الزراعة بوضعها الحالى نشاط مثل ي

من النشاط الاقتصادى %  70نحو 

  بالساحل الشمالى الغربى

تصنيف الاراضى الزراعية بالساحل الشمالى الغربى

212 275
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أراضى منزرعة
أراضى بور معدة 

للزراعة
أراضى المراعى

أراضى غير صالحة 

للزراعة
الاجمالى

المساحة 

المحصولية 

 127حوالى 

 ألف فدان 
الموارد المائية بمحافظة مرسى 

 مطروح
الوضع الراهن للاستخدامات الزراعية 

 باقليم مرسى مطروح

 نشأط الزراعة



 تحليل نشأط الزراعة
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مقارنة بين عدد العمالةبالساحل الشمالى الغربى 

ين الوضع الراهن والمستهدف سابقا

7800

41521

0

10000

20000

30000

40000

50000

التصنيف

ل
ام

ع

زراعة ورعى 7800 41521

الوضع الراهن حسب الجهاز المركزى للتعبئة 

3002 والاحصاء  

الوضع المقترح حسب استراتيجية التنمية 

 – 7102 الشاملة للساحل الشمالى الغربى 

 9991 الخطة الخمسية الاولى المقترحة من 

 مليون فدان  3.5مساحة المراعى الطبيعية نحو 

 من جملة مساحة أراضى المراعى بالإقليم % 85تمثل نحو 

 .طن سنوياً  500،  400وتبلغ كميـة الإنتاج بالمحافظة ما بين 

ألىف رأس ،  623وتقدر جملىة أعىداد الأغنىام والمىاعز بىالإقليم بنحىو 

ألىف رأس ، فىى حىين  13ومن ناحية أخرى يبلغ عدد الجمىال حىوالى 

رأس ويوجىىد معظمهىىا فىىى القطىىاع  6000يبلىىغ عىىدد الأبقىىار حىىوالى 

 .الشرقى 

 التوزيع الجغرافى للنطاقات الزراعية المطرية بمطروح



 من إجمالى العاملين بالنشاط الاقتصادى % 4لايتعدى الوزن النسبى من عمالة الصناعة 

  %72منشآت الصناعات التحويلية بالمنطقة حيث تمثل الدكاكين 

 عامل 414بعمالة قدرها           منشأة 10=  2000المنشآت الصناعية المسجلة عام 

 عامل 564بعمالة قدرها   ورشة حرفية 542= 2000الصناعات الحرفية المسجلة عام 

  عامل 978بعمالة قدرها   منشأة صناعية وورشة حرفية 552اذن الاجمالى بالمحافظة 

 قطأع الصنأعة

 امكأنيأت
الصنأعة   

 والتعدين



الوزن النسىبى لقيمىة الانتىاج الصىناعى لمحافظىة مطىروح لا يتعىدى 

من القيمة الكليىة للانتىاج الصىناعى لاقلىيم الاسىكندرية ممىا % 0.2

يعنى فى الواقع عدم تواجد منطقة الدراسة على الخريطة الصناعية 

 .للاقليم

 

 

إستراتيجية التنمية الصناعية لمصر 

 2022حتـى   عام 

 

 

 

 تحليل قطأع الصنأعة

مقارنة بين عدد العمالة بالساحل الشمالى الغربى 

ين الوضع الراهن والمستهدف سابقا
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صناعة وتعدين 11100 16608

الوضع الراهن حسب الجهاز المركزى للتعبئة 

3002 والاحصاء  

الوضع المقترح حسب استراتيجية التنمية 

 – 7102 الشاملة للساحل الشمالى الغربى 

 9991 الخطة الخمسية الاولى المقترحة من 

جنوب العلمين  37منطقة 

 . 2كم 2516ومساحتها 

شرق سيوة ومساحتها  38منطقة 

 . 2كم 760

هيكل الصناعات بالساحل الشمالى الغربى
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خزف وصينى المواد الغذائية والمشروبات



 تحليل قطأع السيأحة
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تطور عدد السياح بمحافظة 

مرسى مطروح

عدد السياح 73787 55207 117905 96702

1999 2000 2001 2002

اجمالى الطاقة الايوائية للساحل الشمالى ومحافظة مطروح والجمهورية  

3002
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272813
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صناعة وتعدين 881 3059 272813

الساحل الشمالى مرسى مطروح الجمهورية

تضارب البيانات بين عدد الغرف والاسرة والفنادق 

بين المصادرالمختلفة بالساحل الشمالى الغربى

31 27
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اجمالى عدد الفنادق

الثابتة والقرى السيا

31 27

اجمالى عدد الغرف 3032 2525

اجمالى عدد الاسرة 6064 5050

0002 وصف مصر بالمعلومات 2002 وزارة السياحة

نسبة الشغأل 
 للغرف 

 عأم% 19
  2000 

مقارنة بين عدد العمالة بالساحل الشمالى الغربى 

ين الوضع الراهن والمستهدف سابقا
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سياحة واسكان مصيفى 1200 91344

الوضع الراهن حسب الجهاز المركزى 

3002 للتعبئة والاحصاء  

الوضع المقترح حسب استراتيجية 

التنمية الشاملة للساحل الشمالى الغربى 

7102 – الخطة الخمسية الاولى 



 محافظة مطروح الجمهورية البيان

 ألف/ 43 ألف/  33.2 (الف نسمة/فرد ) معدل الواليد 

 ألف/ 6 ألف/ 8 (الف نسمة/فرد ) معدل الوفيات 

 % 3.7 % 2 معدل الزيادة الطبيعية

 الهجرة

 % 9.5 1986عام  -

 1996عام  -
13.8  

% 

 البطالة
 % 3 1996عام  -

 % 2.6 2001عام  % 9

37.8
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1966 1947 1960 1976 1986 1996 2001

العام

عدد سكان محافظة مرسى مطروح

 200سكان الساحل حوالى 

%  50.6ألف نسمة منهم 

فى %  48.4فى الحضر ، 

 الريف 

النطاقات المكانية للتنمية 

 بالساحل الشمالى الغربى

لسأحل الشمألى الغربىالعمرانية ل مؤشرات التنمية  

 البحرالأبيض المتوسط



لسأحل الشمألى الغربىبأ مقأرنة التنمية  

 الف نسمة 15الحمام 

 الف نسمة 21.4الضبعة

 الزراعة والخدمات
 الحمام  ب 2كم/ش 6الكثافة 

 ألف نسمة 50مطروح 

 من فنادق المحافظة% 80

 السياحة بأنواعها وخدماتها
 2كم/ش 110الكثافة 

لاتوجد مراكز عمرانية 

 رئيسية حتى الان 

 تجمعات بدوية وزراعية

 تنمية منخفضة تنمية عألية تنمية متوسطة

بمراكز مطروح (2كم/ش 19.2)، الدلتا والوادى ب كم/ش 1300بلغت الكثافة  

 القطأع الشرقى
 كم 166

 القطأع الغربى
كم 150 وسط 

 
 القطأع ال
كم 136  

 البحر الابيض المتوسط

أحجام التجمعات 

 العمرانية القائمة

 الشمال



فى إطأر مخططأت التنمية العمرانية السأبق  السأحل الشمألى الغربى
 إعدادهأ

 
ألمخططأت السأبقة والوضع الراهنب حجم التنمية المقأرنة بين  



 البيان

 مساهمة القطاع الخاص
مجموع مساهمات 

 القطاع الخاص
 مساهمة الحكومة

مجموع 

الاستثمارات 

بالمليار 

 جنيه

مجموع 

فرص 

العمل 

بالالف 

 جنيه

سياحة واسكان 

 مصيفى
 خدمات متنوعة صناعة وتعدين زراعة ورعى

الخطة الخمسية 

-99الاولى 

2003 

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

اسثمار 

بالمليار 

 جنيه

فرص 

عمالة 

 بالالف

 2.657 0.39859 2.657 0.39859 6.642 0.99648 14.615 2.19226 القطاع الشرقى
3.9859

2 
26.577 

1.9929

6 

13.28

6 
5.97888 39.859 

 12.954 1.94314 12.954 1.94314 32.386 4.85784 71.248 10.6872 القطاع الاوسط
19.431

3 

129.54

2 

9.7156

8 

64.77

1 

29.1470

4 

194.31

4 

 0.997 0.14947 0.997 0.14947 2.492 0.37368 5.481 0.82210 القطاع الغربى
1.4947

2 
9.965 

0.7473

6 
4.982 2.24208 14.947 

 24.912 16.608 2.4912 16.608 2.4912 41.521 6.228 91.344 13.7016 الاجمالى
166.08

1 

12.456

0 

83.03

9 
37.368 

249.12

0 

 القطاع
سياحة واسكان 

 مصيفى
 الاجمالى خدمات واخرى صناعة وتعدين زراعة ورعى

الوضع الراهن  

1/1/3 200 
1.200 7.800 11.100 55.100 75.200 

 الوضع المقترح

99-2003 
91.344 41.521 16.608 99.647 249.120 

ول 
 
  2017شروع التخطيط الستراتيجى للسأحل الشمألى الغربى م:ا

 2003-99خطة الخمسية الولى ال1997الهيئة العأمة للتخطيط العمرانى 



دراسة مشروعأت التخطيط الشأمل :ثأنيأً 
 2000-1985لمحأفظة مرسى مطروح 

 1986الهيئة العأمة للتخطيط العمرانى 



 2000-1985دراسة مشروعأت التخطيط الشأمل لمحأفظة مرسى مطروح تحليل 
 1986الهيئة العأمة للتخطيط العمرانى 

/  المركز 

 القطاع

عدد 

 1985السكان 

بالالف )

 (نسمة

عدد السكان 

 2000المقترح لعام 

 (بالالف نسمة)

 *المرادف الاول

عدد السكان 

 2000المقترح لعام 
 (بالالف نسمة)

 *المرادف الثانى

عدد السكان الحالى 

1996 

 عدد السكان

الحالى 

2001 

 - 33.513 153.500 153.500 23.000 الحمام

 - 38.579 58.000 60.000 18.000 الضبعة
 82.000 84.000 18.000 باجوش

80.387 - 
 237.000 240.000 10.700 مطروح

 - 11.016 4.500 5.000 3.000 النجيلة

 - 20.689 40.000 30.000 6.000 سيدى برانى
 - 9.052 8.000 8.000 7.200 السلوم

 243.000 212.001 583.000 580.500 95.900 الاجمالى



الصأدر  2017-97دراسة مقترح المشروع القومى لتنمية الصحراء الغربية بمطروح :ثألثأ 
 1998من مركز المعلومأت ودعم اتخأذ القرار بمحأفظة مطروح 

أهىىىىداف المشىىىىروع 

فىىىىىىىىىى المجىىىىىىىىىالات 

الاقتصىىىىىىىىىىىىىىىىىىىىادية 

  المختلفة

 الزراعة بمحافظة مرسى مطروح

 

 الصناعة والتجارة بمحافظة مرسى مطروح  شبكة الطرق بمحافظة مرسى مطروح  السياحة بمحافظة مرسى مطروح 

 البترول والتعدين بمحافظة مرسى مطروح 



 النشاط

فرص العمالة 

المقترحة 

 2017لعام

 بالالف

الزيادة 

السكانية المقترحة 

2017 

 بالالف نسمة

تقدير فرص 

 2002العمل حتى 

 بالالف

تقدير الزيادة 

السكانية حتى 

2002 

 بالالف نسمة

الوضع 

الراهن للعمالة 

2003 

 بالالف

عدد 

 السكان

الحالى 

2001 

الزراعة والصيد 

 470.000 والرعى
1880.00

0 
117.500 470.000 7.800 - 

 - 11.100 11.000 2.750 44.000 11.000 الصناعة والتعدين

 - 1.200 120.000 43.200 480.000 120.000 السياحة
تنمية عمرانية 

 - 7.000 20.000 5.000 80.000 20.000 واسكان

 - 48.100 29.000 47.212 707.400 188.850 خدمات واخرى

 243.000 75.200 650.000 202.462 3191.400 809.850 الاجمالى

الصأدر  2017-97دراسة مقترح المشروع القومى لتنمية الصحراء الغربية بمطروح :ثألثأ 
 1998من مركز المعلومأت ودعم اتخأذ القرار بمحأفظة مطروح 



 خلاصة التجربة

 انه الا الغربى الشمالى الساحل منطقة فى الطرق توافر  من بالرغم

 المتاحة الامكانات مع تتكافأ التى المرجوة التنمية اهداف تتحقق لم

 الطرق هذه لتواجد  نتيجة للتنمية طفرة تحدث لمو ، للاقليم

 التنمية تحقيق فى الاساسى العامل ليست الطرق ان نستنتج

 التنمية فى القصور ويرجع فقط مساعد عامل مجرد ولكنها

  الخ..... الاستثمارات ، الادارة منها اخرى عوامل الى

وتنمية ليست قوية بالقطاع الشرقى  الاوسطعالية فى القطاع  تنمية

 رغم مرور الطريق  الغربىوتنميه ضعيفة فى القطاع 



ثير الطرق فى محأفظة
 
 دور وتأ

 
الوادى الجديد   



تطور عدد السكان بمحافظة الوادى الجديد
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ثير الطرق فى محأفظة الوادى الجديد الوادى الجديد
 
 دور وتأ
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 الخارجة

 الداخلة

 الفرافرة

إجمالى

من % 4.6صافي الهجرة الداخلية حوالي 

ألف نسمة وهي  141.8والبالغ  1996السكان 

.نسبة ضئيلة جدا بالنسبة للإمكانيات المتاحة  

 2001عام % 10.9بلغ معدل البطالة حوالي 

وهي نسبة عالية جدا بالنسبة للإمكانيات وفرص 

.العمل المتاحة  

 الهجرة

 البطالة : 



تطور عدد الطائرات بالوادى الجديد
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تطور عدد الأراضى المنزرعة بالوادى الجديد
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المساحة المنزرعة 73.3 85.9 91.8 123.2

المساحة المحصولية 102 112.27

1998 1999 2000 2004 *

 نشأط الزراعة 

  الإمكانيات
ألف فدان 220منطقة شرق العوينات    

استصلاح واستزراع ( توشكى)قناة الشيخ زايد 

ألف فدان  540   

بئر  85تم حفر  منطقة درب الأربعين

فدان  12000واستصلاح مساحة   

رأس 5000مزرعة تسع  الانتاج الحيواني    

إجمالي المشروعات السياحية التي تم التصديق عليها 

2002/7/1 6991/2/81 إلى  في الفترة من 

بدأ التشغيل

%96

تحت التنفيذ

 )توشكى(%13

  درب الأربعين



مقارنة بين الاراضى المنزرعة بالوادى الجديد ومقارنتها بالمستهدف من 

المخططات السابقة

15.169 26.042

166.6

30.759

75.165

41

8.614
22.009

31.9
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123.216

343.8
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عدد الافدنة

الخارجة

الداخلة

الفرافرة

الإجمالي

الخارجة 15.169 26.042 166.6 سهل كومبو 3.5 ألف

الداخلة 30.759 75.165 41 شرق العوينات 001 ألف فدان

الفرافرة 8.614 22.009 31.9

الإجمالي 54.542 123.216 343.8

المساحة المنزرعة بالألف 

)4991 فدان علم )

المساحة المنزرعة بالألف 

)4002 فدان علم )

المتوقع حسب استراتيجية 

التنمية الشاملة لإقليم أسيوط 

)5002 -59 (

ملاحظات

 تحليل نشأط الزراعة 



 نشأط الصنأعة

إجمالي المشروعات الصناعية لمدينة الخارجة 

التي تم التصديق عليها 

2002/7/1 6991/2/81 إلى  في الفترة من 

بدأ التشغيل 

والإنتاج

%71

تحت التنفيذ

%05

لم يبدأ التنفيذ

%33

إجمالي المشروعات الصناعية لمدينة الداخلة 

التي تم التصديق عليها 

2002/7/1 6991/2/81 إلى  في الفترة من 

تحت التنفيذ

%14

لم يبدأ التنفيذ

%95
الامكانيات التعدينية بمحافظة 

 الواى الجديد

سكة حديد فوسفات ابو 

 طرطور

 1995فقط عام  ألف عامل 23

 : 1995العمالة على الأنشطة المختلفة سنة 

 آلاف عامل 10    قطاع الزراعة والصيد

 آلاف عامل 2 القطاع الصناعي

 عامل بالسياحة 238ألف عامل منهم  11 القطاع الخدمي



 تحليل نشأط الصنأعة

 الصناعة

الاستثما

 رات 

بالمليو)

 (ن جنيه

العمالة 

(  عامل)

المتوقعة 
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عدد 

المشرو
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2005 

 

بيانات 
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مصر 

بالمعلوما

 2002ت 

 

بيانات 

منشور 

دليل 

الوادي 

  الجديد

2004 

 

 

عدد 

المشروع

ات 

2004 

صناعات 

زراعية 

 ونباتية
124 1850 32 

-- -- -- 

تعدينية 

 ومناجم
250 9850 16 

-- -- -- 

صناعات 

 أخرى
100 1200 -- 

-- -- -- 

 71 1741 940 48 12900 744 الإجمالي

 عام  لقطاع الصناعيالعمالة با

 فقط عامل (2000) 1995

منطقة الصناعات 

الثقيلة المقترحة 

بقرار مجلس الوزراء 

 1996عام 



 نشأط السيأحة

 السياحة البيئية 

 سياحة الراليات 

 السياحة الاسشفائية 

 سياحة الصحارى والسفارى 

 الخارجة-معبد هيبس سياحة المؤتمرات

 الداخلة -آثار موط

 آثار مدينة الفرافرة

 الفرافرة -وادى حنس



 تحليل نشأط السيأحة
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تطور عدد السائحين والليالى السياحية بالوادى الجديد

عدد السائحين عدد الليالي السياحية

عدد السائحين 38910 38910 38910 38910
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تطور عدد  الليالى السياحية  بمراكز الوادى الجديد

الخارجة الداخلة الفرافرة الإجمالي

الخارجة 68788

الداخلة 38851

الفرافرة 14552

الإجمالي 122191
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تطور عدد  الغرف السياحية  بمحافظة الوادى 

الجديد

1998 1999 2000

1998 213

1999 213

2000 213

الغرف السياحية

مقارنة بين تضارب بيانات نشاط السياحة بين المصادر المختلفة

213
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140 127
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عدد الافدنة

عدد الغرف  213 357 140 127

وزارة السياحة 

0002

وزارة السياحة 

2002  

عدد الليالي 

السياحية 

عدد الليالي 

السياحية 



 تحليل نشأط السيأحة

  نسبة الإشغال للغرف السياحية

67%   

 بالموسم السياحى الذى يبلغ

 .اشهر فى العام   8 

 

توزيع الفنادق السياحية على المراكز طبقا 

لدرجاتها السياحية عام 3002
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فندق 4

نجوم

فندق

نجمتين

فندق تحت

التصنيف

إجمالي

الخارجة

الداخلة

الفرافرة

إجمالي المشروعات السياحية التي تم التصديق عليها الإجمالي

2002/7/1 6991/2/81 إلى  في الفترة من 

بدأ التشغيل

%82

تحت التنفيذ

%27

يتوقع  2005وبمقارنته بالعمالة المتوقعة حتى   

فرصة  3000حوالي   

  1/7/2002فرصة عمل حتى  879



:الوادى الجديد فى ضوء مخططأت التنمية الشأملة السأبقة   
سيوط 

 
1996هيئة التخطيط العمرانى  -حسب الوضع الستراتيجي لمخطط التنمية الشأملة لإقليم ا  

 (الوضع الحالى ) شبكات الطرق ومواقع المطارات والموانى البحرية بجنوب الوادى 

مركز البحوث  –دراسة مواجهة الطلب على النقل بمشروع تنمية جنوب الوادى بمنطقة توشكى / المصدر

الهيئة العامة لتخطيط  –وزارة النقل  –التقرير الاول النهائى -  MRCCوالاستشارات لقطاع النقل البحرى 

 . 2003يونيو  –مشروعات النقل 

 (الوضع الحالى ) شبكات الطرق ومواقع المطارات والموانى البحرية بجنوب الوادى 
 .الهيئة العامة للتخطيط العمرانى-1996استراتيجية التنمية الشاملة لاقليم اسيوط / المصدر

 
 المركز

عدد السكان الحالى 

2004 

عدد السكان المتوقع من 

95-2005 

 128.1 81.257 الخارجة

 30 77.259 الداخلة

 24.6 11.781 الفرافرة

 4.2 - سهل كومبو

 76.9 - شرق العوينات

 264.6 170.297 الإجمالي

10767

17155

6388
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تالهجرة الداخلية والخارجية وصافى الهجرة بمحافظة الوادى 

الجديد

المهاجرين من المحافظة المهاجرين إلى المحافظة صافي الهجرة

المهاجرين من المحافظة 10767

المهاجرين إلى المحافظة 17155

صافي الهجرة 6388

العدد



:الوادى الجديد فى ضوء مخططأت التنمية الشأملة السأبقة   
هيئة التخطيط العمرانى -مخططأت التنمية العمرانية حسب   

 نوع المخطط والمصدر المركز

عدد السكان المتوقع 

حسب المخططات تبعا 

     2004للإمكانيات

 (الف نسمة)

 عدد السكان الحالي 

حسب بيانات محافظة 

  2004  الوادى الجديد

 (الف نسمة)

عدد السكان 

الحالى حسب 

الجهاز المركزى 

للتعبئة 

والاحصاء

الف )  2003

 (نسمة

 الخارجة
هيئة -مخطط عام الخارجة

 -   81.257   88 التخطيط العمرانى

 الداخلة
هيئة -مخطط عام مدينة موط

 -   77.259   80.371 التخطيط العمرانى

 الفرافرة
-مخطط عام مدينة الفرافرة

 -   11.781   24.6 هيئة التخطيط العمرانى

   163   170.297 192.971 - الإجمالي



 مناطق استصلاح الاراضى بمحافظة الوادى الجديد
 .الهيئة العامة للتخطيط العمرانى-1996استراتيجية التنمية الشاملة لاقليم اسيوط / المصدر

 (2020)التوزيع المكانى للعمالة بالاقليم 
 .الهيئة العامة للتخطيط العمرانى-1996استراتيجية التنمية الشاملة لاقليم اسيوط / المصدر

 

 

 القطاعات

*  الاستثمارات

 (بالمليون جنيه)

 *العمالة

 (بالألف عامل)

مليون * )القيمة المضافة

 (جنيه
 2004الوضع الحالي للعمالة 

 1500 588 73.800 2735 تنمية زراعية

 7300 1553 12.900 477 تنمية صناعية

 2300 75 3.000 350 تنمية سياحية

 - 3.500 500 بنية أساسية

 50 2.500 300 قطاع خدمي

 67800 866 95.700 4629 الإجمالي

سيوط 
 
1996هيئة التخطيط العمرانى  -حسب الوضع الستراتيجي لمخطط التنمية الشأملة لإقليم ا  

 الدراسة المقترحة للعمألة الزراعية



للمياة الجوفية مشاكلها التي تؤثر على التنمية الزراعية منها الهبوط 

 المستمر في مناسيب الآبار

 

 الانهيارات داخل الآبار وارتفاع تكاليف الحصول على المياه الجوفية

 

المنطقة إلى الجمعيات النوعية المتخصصة التي تقوم بإمداد  افتقار

 المزارعين بالمستلزمات والتسويق

 

تفتقر المنطقة إلى الثروة الحيوانية التي تساعد في عمليات الإنتاج 

 والتسويق الداخلي والخارجي

 

تفتقر المنطقة إلى الثروة السمكية وذلك نظرا لعدم توافر مجاري مائية 

فلا تتوفر مصادر للثروة السمكية الا الاستزراع السمكي في البرك 

.والمصارف وزراعات الأرز فقط   

سبأب ضعف التنمية الزراعية 
 
 ا

راضي
 
 مشأكل القطأع الزراعي واستصلاح ال



 تعتمد  التنمية الصناعية في المحافظة إلى ثلاث مجالات رئيسية هي

(صناعات الأسمدة الفوسفاتية والأسمنت )الصناعات الغذائية، الصناعات التعدينية    

، الصناعات البيئية وأهمها الأرابسك من جريد النخل والأخشاب من المخلفات 

. الزراعية السجاد والكليم والخزف فقط باهمال باقى الموارد الطبيعية   

 

فلا نوجد في الفرافرة مثلا أي أنشطة صناعية إلا بعض الورش الحرفية لخدمة 

 السيارات والصعوبة في الصناعة 

أن الخدمات المتوفرة وخاصة التعدينية تحتاج إلى مزيد من الدراسات لمعرفة مدى  

جدواها وعدم وجود منافذ للتسويق خارج المنطقة نظرا للتباعد بين الواحات ووادي 

.النيل   

 

أيضا ضعف التوجيه السياسي في الاتجاه السليم لاستغلال المواد الخام من البيئة مثل 

الطوب الحجري والصناعات الغذائية وعدم وجود تدريب متخصص  للارتفاع بمعدلات 

.الأداء واعداد الكوادر الفنية اللازمة للصناعات   

 الطريق عامل هام جدا في اختيار أماكن تواجد المناطق الصناعية 

سبأب ضعف التنمية الصنأعية
 
 ا



 تواجد المناطق السياحية والعمل على تحسين وتجميل هذه الأماكن السياحية 

 

 تحسين أماكن الإقامة السياحية وتشجيع القطاع الاستثماري

 

 تكثيف الدعاية والإعلان عن هذه المزارات

 

 الاهتمام بالخدمات السياحية بما في ذلك الطرق المؤدية للمزارت السياحية

سبأب ضعف التنمية 
 
السيأحيةا  



 تقييم التجأرب المحلية



 مقأرنة تقييم التجأرب
العألمية والمحلية   



 نتأئج الدراسة



الرغم من غنى بعض هذه المناطق والأقاليم بمواردها الطبيعية 

وثرواتها الأرضية إلا أنها تعانى من ضعف معدلات تنميتها 

الى خارجها  هجرةالو   

: لنطاق الاقليمييصنف التأثير ل  

مركزية المدينة العمرانية بال الكتلة داخل: النطاق الاقليمى   

المدينة مركزية العمرانية ب الكتلةحول : النطاق الاقليمى   

لمحاور حركة اشعاعية من المدينة مركزية : النطاق الاقليمى   

لمحاور بعيداً عن المدينة مركزية : النطاق الاقليمى   



 للربط بين أماكن الانتاج والاستهلاك على الطرق الزراعة تعتمد 

  يرتبط نمو المنتجعات السياحية بتوفير وسائل النقل اللازمة

    تتحدد مواقع الصناعات بناءاً على أقرب أماكن من الاتصال

يوليو  26تواجد كل من الطرق والتنمية بمنطقة واحدة مثل محور 

.والطريق الدائرى والمناطق المحيطة بهما   

 

تواجد الطرق بمنطقة ولا توجد بها تنمية مثل البحر الأحمر والساحل 

.الشمالى والمناطق المحيطة بهما   

 

ولا توجد تنمية ( ضعف الارتباط ) لا توجد كل من الطرق والتنمية 

.مناسبة مثل الوادى الجديد   

 



غياب دور السياسة العامة المنظمة لكيفية استغلال 

 ، قد يؤدى إلىبالطرق  الأراضى المحيطة 

   

، على الزراعة مثلا امتدادات عمرانية غير مرغوب فيها

يؤدى إلى زيادة الكثافات والتكدس العمرانى فى مراكز وقد 

عمرانية كان الغرض منها هو نقل العمران منها وليس 

 مثل انشاء الطريق الدائرى اتجاهه إليها

 

يوليو  26مثل انشاء محور  امتدادات عمرانية مرغوب فيها

 وتأثيرة على المدن الجديدة



 فىينتج عنها من آثار  دراسة ما الطرقإنشاء لابد عند 

العمرانية والاقتصادية سواء التنمية  مجالاتمختلف 

 تتكامل خطط التنمية مع بعضها لابد وأن ووالديموجرافية 

  الشاملةأهداف التنمية  تحقيق للوصول إلى

 التوصيات

لابد من وضع اشتراطات كحرم للطرق الاقليمية 

 السريعة لعدم الزحف العمرانى تجاهها 



 إن التنمية هى عملية تحرر إنسأنى تعنى تحرر الفرد من الفقر والقهر 

 البشر هو هدف التنمية ووسيلتهأ 

 ل يوجد مفتأح وحيد لإطلاق طأقأت التنمية 

 التنمية تقتضى تنشيط وتفعيل دور المجتمع المحلى وإشراكه بنحو جأد فى قرارات التنمية 



فيهأ او سببهأعملية التنمية وليست هى السأس فى الطرق عأمل مسأعد      

نه ليس هنأك علاقة 
 
ن الطريق وحدة ل يكـفى لحدوث عملية التنمية وا

 
ا

  طردية مبأشرة بين الطرق والتنمية وإنمأ همأ الثنين متلازمأن مع بعضهمأ

ة التجمعأت العمرانية ليستهل الطرق  
 
سبب نشأ  


