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  "لحد من المشاكل البيئية الناجمة عن حركة النقلافى التخطيط العمرانى  دور"
  

  :المشكلة  -1
  

لاشك ان تخطيط الكثير من مدن مصر إن لم يكن جميعھا لم يراعي أنظمة النقل العام كنظام فاعل عند تخطيط تلك المدن وكذلك الحال      
العديد من دول العالم المتقدم يكون التخطيط لأنظمة النقل من أھم أولويات العمليه بالنسبة للدراسات في ھذا الجانب بينما نجد أنه في 

  .التخطيطيه ويكون ذلك واضحا حتى في بدايات نمو تلك المدن
  

ونتيجة لعدم وضوح دور النقل والتخطيط له ضمن منظومة التخطيط العمراني لمدننا المصرية بدأت ھذه المدن تعاني من مشاكل حقيقيه 
ً وبد و انعكاساته على آداء منظومة  ستعرض المشاكل الناتجة عن غياب عملية تخطيط النقلتھذه الورقة  و .أت تتفاقم تلك المشاكل تباعا

يخلص البحث إلى نتائج  ثمبعض الحلول التى تؤدى الى تحسين اداء شبكة النقل و ستعرض توبعد ذلك أثر ذلك على البيئة النقل و 
  .أھمية دور النقل في التخطيط العمراني وأھمية التكامل بينھما وتوصيات من شأنھا دعم

  

 -:الھدف  -2
يھدف البحث إلى إبراز أھمية تخطيط وسائل و مسارات النقل عن إعداد المخططات العمرانية للمدن لما لذلك من تأثيرات مباشرة على      

  .ية للمدينةو على المجتمع و على النواحى الإقتصادية و الإجتماعبيئة المدينة 
ا إن لقطاع النقل تأثيرات بيئية متنوعة و بعيدة المدى تؤثر بالسلب على المصادر الطبيعية من الھواء و المياه و التربة بالإضافة إلى م

ات إلا أن تأثيره على نوعية الھواء خاصة نتيجة إنبعاث غاز. يرتبط به من زيادة معدلات الضوضاء و الزحام خاصة فى المدن الكبرى 
  .ة لما له من أثار على الصحة العامة و أثار بعيدة المدى على المستوى الكونى يالبيئ هدفينة يظل أھم تأثيرات

  

 -:المقدمة  -3
  

وإذا كان ھذا النظام فعالا فيمكن القول أن تلك . ممالاشك أن واحدا من أھم العناصر في أي مدينة حديثة ھو نظام النقل في تلك المدينة     
متقدمة بصورة جيدة لأن النقل ھو العامل الرئيسي الذي يؤثر في البنية التحتية للمدينة، وإضافة إلى ذلك  فإن النمو الاقتصادي  المدينة

وذلك لأن نظام النقل يسھل الحركة للأنواع الأخرى من القطاعات مثل الزراعة والصناعة . والاجتماعي يعتمد على نظام النقل في المدينة
ويستفيد الناس من نظام النقل الجيد لأنه يمكنھم من الوصول إلى أھدافھم بسھولة في مناطق مختلفة من . تجارة وخلافه والتعدين وال

ويمكن أن يذھب الناس للتسوق والترفيه والذھاب للعمل والزيارة بسھولة إذا كان نظام النقل قد تم تصميميه و تخطيطه بطريقة .المدينة
  .جيدة

 
المجموعة الأولى ھي مشاكل جذرية مثل زيادة معدل تملك السيارات، : عتين من مشاكل النقل في دول العالم الثالث و يمكن تحديد مجمو

سوء إدارة حركة السير، عدم تطبيق قوانين المرور، مرافق النقل غير الملائمة، النمو العالي في عدد السكان، توسع المدن والتنظيم غير 
  .مجموعة الثانية ھي مشاكل عرضيه مثل اختناقات مروريه وارتفاع معدلات حوادث الطرق وغيرھاوال. الملائم لاستخدام الأرض

  
أن في بعض الدول المتقدمة والكثير من الدول النامية ظل النقل العام يواجه مشاكل جمة مما استدعى تدخل الحكومات في ھذه البلدان 

وأھداف تدخل الحكومات كثيره ، ولكن أھم تلك . ل والتنظيم والإشراف غير المباشروتراوح التدخل من تملك النقل العام ككل إلى التشغي.
الأھداف ھي السلامة وكفاءة النقل، ترشيد استھلاك الطاقة وحماية البيئة وتوفيرإمكانية تنقلات أفضل لذوي الاحتياجات الخاصة وذوي 

تحت أوضاع خاضعة للتنظيم وبالتالي فقد تطلب ذلك مزيد من الجھود ونتيجة لذلك فإن نظام النقل العام يتم تشغيله . الدخل المحدود
  .والمسئوليات من الحكومات المركزية والمحلية على حد سواء

  
  لث وقد أدى النقص في موارد وإمكانيات النقل العام إلى إجبار السكان إما على إستخدام المركبة الخاصة كما في العديد من دول العالم الثا

مشي أو استخدام وسائل نقل أخرى مثل الدراجات الھوائية أو الحيوانات أو زيادة ساعات العمل كما في الكثير من الدول النامية أو على ال
  . مما أدى بدوره إلى زيادة ساعات الذروة

  

 -: المشاكل البيئية المتعلقة يالضوضاء و الاسلوب الأمثل للحد منھا -4
  

وفى دراسة لحساب معدلات الضوضاء الصادرة من بعض . من ضوضاء المدن% 75ور تتسبب فى مرأثبتت الإحصائيات أن حركة ال     
ديسيبل، وشكل  50ديسيبل، والترام  130ديسيبل ، والموتور   100 - 70وسائل النقل وجد أن السيارة الصغيرة تصدر صوت بقوة من 

من %  25أما عن الأســباب الأخرى والتى  تمثل . فةيبين مستوى الضوضاء التى تصدر من وسائل المواصلات المختل) 1(رقم 
ولمشكلة المرور آثار أخرى خطيرة وخاصة على التنمية في . ضوضــاء المدن  فتنمثل  فى ضوضاء المصانع  والضوضاء الاجتماعية

من حيث تلوث البيئة وأضرار  جوانبھا المتعددة؛ فعلاوة على آثارھا  الضارة من النواحي الصحية المجتمع فإنھا تختلف ھي الأخرى فى
آثاراً سلبية على النواحى الاقتصادية من ناحية استنفاذ طاقات المجتمع وقدرات أبنائه، سواء فيما  فإن لھا. الضوضاء ونتائج حوادث الطرق

  .معيتعلق بالوقت الضائع في وسائل المواصلات أو النفقات المھدرة بسببھا أو في ارتفاع معدلات الجريمة في المجت
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  -:ھى كمايلى العوامل التى تؤدى إلى زيادة مستوى ضوضاء وسائل المواصلاتإن 
 .زيادة حجم المرور -
 .استعمالات الأراضى الغير مدروسسوء توزيع  -
 .شبكة الشوارع المعقدة -
 .المبانى العالية على جانبى الطريق -

 
  زيادة حجم المرور 4-1

  

  : مھا فيلزيادة كثافة المرور أسباب متعددة يتمثل أھ
سوء التوزيع الجغرافي للسكان وتباين الكثافة السكانية في المناطق المختلفة وتمركزھم  -1

  .في العواصم والمدن المھمة والمراكز الحضرية الصناعية والتجارية
 طرق بديلة سوء التخطيط العمراني للمدن ووجود نقص في شبكات الطرق وعدم وجود -2

على  داخل المدن، علاو ت، مع مرور الطرق السريعةلاستيعاب الكمّ الضخم من السيارا
  .سوء تصميم التقاطعات والمداخل والمخارج الرئيسية

 مستوى ارتفاع  الزيادة الكبيرة والمطردة لعدد السيارات الخاصة المملوكة للأفراد، نتيجة -3
  .المعيشة وزيادة دخول قطاعات مختلفة من الأفراد

 .دم قدرتھا على تغطية جميع محاور المدينةوجود نقص فى شبكات النقل العام وع -4
 

 

  معدلات الزيادة فى مستوى الضوضاء والزيادة فى قوة الضوضاء المدركة تبعا للزيادة فى حجم المرور
  حجم المرور

  )ساعة/مركبة(
  مستوى الضوضاء  الزيادة فى حجم المرور

  )بالديسيبل(
  الزيادة فى قوة الضوضاء المدركة

  اسالأس  52  الأساس  1000
  أقوى% 7  53  25%  1250
  أقوى% 15  54  60%  1600
  أقوى% 23  55  100%  2000
  أقوى% 50  58  300%  4000
  أقوى% 80  60.5  600%  7000

  أقوى% 100  62  900%  10000
  )مضاعفة قوة الضوضاء(

  )1(جدول رقم 
  

  ستعمالات الأراضى الغير مدروسسوء توزيع إ 4-2
  

  :فى الآتى فى التخطيط العمرانى للمدينة الآراضىمظاھر سوء توزيع استعمالات  تتمثل
بجوار ) إلخ... المؤتمرات، قاعات المساكن، ( وجود الأنشطة التى تطلب ھدوء -1

  .الأنشطة الصاخبة أو بجوار الطرق السريعة أو الطرق المكتظة بالمرور
ختلاط إوجود الأماكن الترفيھية مثل المقاھى وبعض الانشطة الترفيھية مع  -2

ت والمشاه والباعة الجائلين فى الشوارع يؤدي بدوره إلى وجود نوع من المركبا
 .)2(شكل رقم  الضوضاء

تمركز كافة المبانى الحكومية والثقافية والادارية والتجارية فى منطقة وسط  -3
 .المدينة

المناطق  وجود محلات بيع السلع المعمرة وتجارة الجملة ومخازنھا فى وسط -4
بسبب عمليات  السكن مما يعرقل حركة المرورالسكنية ومندمجة مع دور 

                                                                                .والتفريغ الشحن
  إختلاط المركبات و المشاه )2(شكل رقم                                                                                                                           

 الجائلين فى الشوارع الباعةو                                  
  شبكة الشوارع المعقدة 4-3

  : تميزت شبكة الشوارع فى المدن المعاصرة بالمظاھر التالية
ة عدد مرات توقف السيارة ومن ثم إعادة تشغيلھا والعامة والتقاطعات المعقدة مما يؤدى لزياد, الشبكات المعقدة من الطرق السريعة -1

  .وھذا يزيد من مستوى الضوضاء الصادرة عنھا
إختراق شبكات الطرق السريعة والسكك الحديدية الإقليمية للنسيج العمرانى للمدن وخاصة المناطق السكنية بھا لمسافات تزيد عن  -2

 .ث بيئى وسمعى م فى بعض الحالات فى المدن المصرية مما ينتج عنة تلوك 7
دى إلى تصادم حركة المشاة والدراجات مع حركة يؤعدم تخصيص ممرات لحركة المشاة ولحركة الدراجات فى المدن مما  -3

 .السيارات مما يعرقل سيولة المرور وزيادة استخدام آلات التنبيه مما يزيد من نسبة الضوضاء

  )1(شكل رقم   
الضوضاء التى تصدر من  مستوى

  وسائل المواصلات المختلفة
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وعة فى التنقل للحصول على الخدمات وكذلك زيادة معدل استخدام زيادة حجم المدينة، فأدى ذلك إلى زيادة المسافات المقط -4
 .السيارات وبالتالى زيادة استھلاك الطاقة والضوضاء والازدحام وتلوث الھواء والماء والتربة وارتفاع درجة الحرارة

  
 المبانى العالية على جانبى الطريق 4-4

  

فتقوم واجھات المبانى . لطريق باحتجاز ضوضاء المرور فيما يشبه الوادى العميقفى ھذه الحالة تقوم صفوف المبانى العالية على جانبى ا
وتأثير ھذا الدوى الزائد يماثل تأثير ظاھرة صدى . بالانعكاس التكرارى للموجات الصوتية مما يتسبب فى زيادة مستوى الضوضاء

  .إرتفاع المبنى وعرض الشارع  نى آخر كلما زادت النسبة بينوتزيد حدة ھذه الظاھرة كلما زادت درجة الاحتواء لھذا الفراغ بمع. الصوت
  

 -: الوسائل التخطيطية والتصميمية للتحكم فى الضوضاء -5
 
  : الوسائل التخطيطية 5-1
  
  : مراعاة اتجاه الرياح 1- 5-1

  

إن ھѧѧذا يجعѧѧل الموجѧѧات فѧѧ)  أى أن الريѧѧاح تتجѧѧه مѧѧن المسѧѧتمع إلѧѧى مصѧѧدر الضوضѧѧاء (الريѧѧاح معѧѧاكس لإتجѧѧاه الصѧѧوت عنѧѧدما يكѧѧون اتجѧѧاه 
منطقѧѧة خاليѧѧة مѧѧن  (ھѧѧذا يخلѧѧق منطقѧѧة ظѧѧل صѧѧوتى  و  –)  أ 3 (أنظѧѧر شѧѧكل رقѧѧم  -الصѧѧوتية تنحنѧѧى إلѧѧى أعلѧѧى بعيѧѧدا عѧѧن سѧѧطح الأرض 

تنحنѧѧى لأسѧفل فѧѧى اتجѧاه سѧѧطح    ، ولكѧن عنѧѧدما يكѧون اتجѧѧاه الريѧاح فѧى نفѧѧس اتجѧاه الضوضѧѧاء فھѧذا يجعѧѧل الموجѧات الصѧوتية)الضوضѧاء 
  .متجھه بالكامل نحو المستمع) ب) 3(شكل رقم  أنظر( الأرض 

  

  )3(شكل رقم 
  تأثير اتجاه الرياح على انتشار الموجات الصوتية

  
  : استغلال طبوغرافية الموقع 2- 5-1

  

 فى حالة وجود ميول فى أرضية الموقع فإنه ينبغى وضع الطرق فى المنسوب المرتفع وتوزيع المبانى فى المنسوب المنخفض فى منطقة
أما ).  )4( انظر شكل رقم ( مبنى، وذلك بدون استخدام الحواجزالظل الصوتى فيقل بذلك تأثير الضوضاء بشكل ملحوظ على من بداخل ال

فى حالة الميول الصعبة فإنه يمكن جعل الطريق فى المنسوب المنخفض وتوزيع الكتل على الھضاب فى نطاق الظل الصوتى المتكون 
  ).5( ما ھو مبين بشكل رقمبواسطة ميول الموقع  ك

  
  : تخطيط إستعمالات الأراضى 3- 5-1

  

  .حمةالتأكد من أن الأنشطة الحساسة تجاه الضوضاء لاتتجاور مع الطرق السريعة والمزد -1

  
  )4(شكل رقم 

  كيفية استغلال طبوغرافية الموقع للحد من ضوضاء الطرق

 
  )5(شكل رقم 

  وضع الطريق فى السفوح فى حالة الميول الصعبة
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تم تقسيم الأنشطة لفئات حسب يلذا . التأكد من أن مستوى الضوضاء فى مواقع الأنشطة الحضرية يتناسب مع نوعية ھذا النشاط -2
 .مستوى الضوضاء المناسب لھا

  
  المعمارى التحكم فى الضوضاء فى عملية التصميم دمج 5-2

   
  

  :وذلك من خلال الوسائل التالية المعمارى ر أثناء عملية التصميميمكن الحد من تأثير ظاھرة الضوضاء إذا تم أخذھا فى الاعتبا
  
  : توجيه وتشكيل المبنى 1- 5-2

 

يبين أحد الأمثلة كيفية تشكيل شكل المبنى بحيث يتم تخليق فراغ خارجى محمى من تأثير الضوضاء بفعل خصائص )  6 (فى شكل رقم 
واستخدام الكتل فى تخليق الفراغات الخارجية الھادئة فى خلفية المبنى يفوق فى . لأشكالوھذا المبدئ يمكن تطبيقه للعديد من ا. الكتلة نفسھا

  . كفاءته استخدام الحواجز لتحقيق نفس الغرض
  
  : ىتوزيع العناصر داخل المبن 2- 5-2

  

ضع العناصر الأقل وو  فى الخلفية) مثل غرف النوم(بوضع عناصر المبنى الحساسة للضوضاء -يمكن التقليل من التعرض للضوضاء 
  حساسية 

وفى حالة حتمية ).  7 (بينھا وبين الطريق واستخدامھا كمنطقة عازلة للضوضاء انظر شكل رقم ) مثل المطبخ، الحمام( للضوضاء 
دخول  فإنه يمكن تقليل –فى حالة المبانى القائمة  -) بالواجھه الجانبية(تعرض العناصر الحساسة للضوضاء للطريق بشكل كلى أو جزئى 

الضوضاء وذلك وبالرغم من فتح النوافذ بغرض التھوية وھذا بتعليق حاجز خارج النافذة وھذا بقصد حجب الضوضاء من العناصر التى 
يوضح طريقتين مناسبتين للاستخدام فى حالة النوافذ التى تفتح رأسيا، وبتعديل الحاجز يمكن تركيبه )  8 (تقع على الطريق، وشكل رفم 

ولكنھا تكون أقل كفاءة لأن ضوضاء المرور سوف تدخل من النافذة ) الأبواب المعلقة والمنزلقة( ذ والأبواب التى تفتح افقيا على النواف
  .ولحد ما يمكن للستائر الثقيلة أن تعوق دخول الضوضاء ولكنھا فى الوقت نفسة تعوق دخول الھواء. بالتساوى من الجانبين

  
  

 
  )6(شكل رقم 

  يلھا للحصول على فراغ خارجى ھادئكتلة وتشككيفية توجيه ال

  
  )7(شكل رقم 

  المبنى والحد من التأثر بالضوضاءتوزيع العناصر ب
  

  
  )8(شكل رقم 

 وضع حاجز أمام النوافذ المفتوحة
  
  : ل البلكونات فى المبانى العاليةاستغلا 3- 5-2

 

جانبيھا المبانى المرتفعة بفعل الإنعكاس التكرارى للصوت  فإن مستوى الضوضاء يزداد فى الطرق التى تصطف على كما سبق شرحه
 ً ً  محدثا ستغلال البلكونات المطلة على الطريق فى امتصاص القدر إإلا أنه يمكن الحد من ھذه الظاھرة ب. يشبه ظاھرة صدى الصوت دويا

  :لاث التالية أو جميع الوسائل الث ستخدام أحدإذلك ب و)  )9(شكل رقم (  الأكبر من الموجات الصوتية
 .تعليق ستارة من مادة ثقيلة ومقاومة للعوامل الجوية •
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زيادة درجѧة احتѧواء البلكونѧة بزيѧادة ارتفѧاع الكوبسѧتة، وذلѧك باسѧتخدام مѧادة   •
سѧѧتعمل لنوافѧѧذ التѧѧى ت Plexiglasاومѧѧة للعوامѧѧل الجويѧѧة مثѧѧل مѧѧادة قشѧѧفافة م
 .إلا إنه فى منطقتنا يفضل استبدالھا بالمشربيات الخشبية. السيارات

تبطين السقف والحوائط الداخلية بمواد ماصة للصوت مثل الفينيل أو الكرتون  •
المقوى المطلى بمادة عازلة للرطوبة، وھѧذه الوسѧيلة فعالѧة فѧى تقليѧل مسѧتوى 

تھا فى عزل الفراغ المجاور لھا، الضوضاء فى فراغ البلكونة بالاضافة لفاعلي
لذا تستخدم ھذه الوسѧيلة لعѧزل الفراغѧات ذات خصوصѧية صѧوتية عاليѧة مثѧل 

 .أو غرف الاجتماعات قاعات المؤتمرات
  

 -: الحد منھاثات وسائل النقل وكيفية ابعالمشاكل البيئية المتعلقة بان -6
  

ه تأثير ملموس وواضح يعتبر النقل من اھم مصادر تلوث الھواء و بالتالى فان ل     
و مباشر  على على صحة الانسان و بالنظر الى النقل داخل المدن فان له تاثير واضح

  .فى تغيير خواص نوعية الھواء
  
  الناتجة عن حركة النقل داخل المدن اثاتالانبع انواع و مصادر 6-1 

  
  : فواقد البخر من خزان الوقود ومحرك السيارة 1- 6-1

  

ر نتيجة عملية البخر البطيئة لبعض مكونات البنزين داخل خزان الوقود و كذلك البخر من جھاز ضبط حركة الوقود وتتولد فواقد البخ
من العوادم الھيدروكربونية للسيارات قليلة % 15وقد تصل نسبة ھذه الفواقد الى حوالى  للمحرك و ھو مازال ساخنا بعد توقف المحرك

  .الصيانة
  

  : م العادمعوادم غازية من نظا 2- 6-1
  

 اما العوادم الغازيѧة فھѧى تصѧدر نتيجѧة عѧدم اتمѧام عمليѧة الاحتѧراق الѧداخلى للوقѧود و لھѧذا فإنѧه عѧلاوة علѧى تولѧد بخѧار المѧاء و ثѧانى اكسѧيد
       ن مثѧل الميثѧا (أو محترقѧة جزئيѧا  أول اكسѧيد الكربѧون وھيѧدرو كربونѧات غيѧر محترقѧة: الكربون فانه ينѧتج عѧدد مѧن ملوثѧات الھѧواء و ھѧى 

         كمѧѧا ان نيتѧѧروجين الھѧѧواء يتحѧѧد مѧѧع الاكسѧѧجين فѧѧى غرفѧѧة الاحتѧѧراق الѧѧداخلى و ينѧѧتج اكسѧѧيدات النيتѧѧروجين ).  و الھيѧѧدروكربونات الاحاديѧѧة
فѧى الھѧواء و يعتبر اكسيد النيتريك احد المنتجات الرئيسية من عملية الإحتراق الداخلى و الذى يتحول بعѧد ذلѧك الѧى ثѧانى اكسѧيد النيتѧروجين 

بكمية الغازات الاخرى الناتجѧة سѧواء و يعتبر حجم ثانى اكسيد الكبريت الناتج من نظام العادم منخفضا جدا و يمكن اھماله بالمقارنة . الجوى
  .من السيارات او من المصادر الاخرى التى ينتج منھا ھذا الغاز

  

  : الجزيئات الناتجة من عادم السيارة 3- 6-1
  

 مئات الناتجة من عادم السيارة فھى عبارة عن مكونات الدخان اذ ان الدخان يتكون من جزيئات دقيقة من الكربون نتيجة عدو بالنسبة للجزي
الاحتراق الكامل للوقود و تميل محركات الديزل لانتاج دخان اكثر من محرك البنزين و خاصة عند اھمال صيانة المحرك و ضخ الوقود 

  .بنسب اعلى من المطلوبة
  

  : الاتربة 4- 6-1
  

  .وتشمل الاتربة الناتجة من تيل الفرامل والمطاط الناتج من التآكل التدريجى للاطارات و الاتربة الموجودة على الطريق
  
  ر السلبى للانبعاثات التاثي 6-2

 

المياه  تبخر معدلات زيادة في تتمثل تأثيرات من بھا يرتبط و ما ,الكوني الدفء ظاھرة عن حركة النقل فى الناتجة الغازات تساھم 1- 6-2
 معدلات في التغير إلى إضافة .أخرى جھة من البحر سطح مستوى ارتفاع وعلى من جھة، فيھا الأملاح نسبة وارتفاع السطحية

  .الزراعية المحاصيل في تغير وبالتالي سقوط الأمطار،
ى القضاء على الثروة السمكية في البحيرات والأنھار، وإلى تتسبب أكاسيد النيتروجين  في تكوين الأمطار الحمضية التي تؤدي إل 2- 6-2

، خاصة للطيارين، بسبب تكوين ما يعرف بالضباب الحمضي، كما تؤدي الرؤيا القضاء على الثروة النباتية، والتسبب في صعوبة
  .إلى تآكل البنايات والأقمشة

  : كالأتى ثر الغازات الناتجة عن حركة النقل سلبا على صحة الانسانتو 3- 6-2
الجزيئات الدقيقة تتكون من جسيمات جامدة وقطرات سائلة، وتعتبر الجزيئات الدقيقة مشكلة صحية، لأنھا قابلة للاستنشاق، وتصل  •

 .إلى أعماق الرئتين لصغر حجمھا، مؤثرة بذلك على وظائف الرئة
تؤدي ) PM10(مايكرومتر  10ات القطر الأقل من أثبتت الدراسات أن زيادة قصيرة المدى في الجزيئات الدقيقة العالقة بالجو ذ •

إلى زيادة عدد الوفيات وزيادة حالات أمراض القلب والصدر، بالإضافة إلى زيادة احتياج مرضى الربو الشعبي إلى استخدام 
لمادة الدقائقية كما أن التعرض المستمر المتراكم لھذه ا. الأدوية وزيادة حالات انخفاض وظائف الرئة والالتھاب الشعبي المزمن

عالقة بالجو مدة طويلة وتنتقل مسافات الجزيئات الدقيقة وتستمر . تؤدي إلى زيادة الأمراض عامة وانخفاض متوسط العمر المتوقع
 .طويلة قد تصل إلى مئات الكيلومترات

  
  )9(شكل رقم 

  استغلال البلكونات فى المبانى العالية للحد من الضوضاء
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والذي يعد تواجده في طبقات تتفاعل الھيدروكربونات وأكاسيد النيتروجين مع ضوء الشمس فينتج عن تفاعلھا ما يعرف بالأوزون  •
الجو العليا حماية للأرض من أشعة الشمس الضارة إلا أن تواجده في طبقات الجو الدنيا ذو تأثير سيئ على الإنسان؛ فھو يضر 

 . الرئتين ويھيج العينين ويتسبب في صعوبة التنفس
والبنزين كنوع من أنواع ھذه الھيدروكربونات يتسبب في حدوث سرطان الدم . الھيدروكربونات تتسبب في حدوث السرطان •

 .وأورام الغدد الليمفاوية، كما أنه يثبط نخاع العظام ويعوق نضج خلايا الدم

  ةئثات الغازات الدفياوسائل الحد من انبع 6-3
  

  : سين اساليب تخطيط المدنتح 1- 6-3
 

 .لعمل على عدم تمركز كافة المبانى الحكومية والثقافية والادارية والتجارية فى منطقة وسط المدينةا •
وجود محلات بيع السلع المعمرة وتجارة الجملة ومخازنھا فى وسط المناطق السكنية ومندمجة مع دور السكن مما يعرقل  تفادى •

 .حركة المرور بسبب عمليات الشحن والتفريغ
 .حسين التوزيع الجغرافي للسكان من خلال توزيع الخدمات العادل وعدم اقتصارھا على العواصم والمدن الكبرىالعمل على ت •

  
  : استخدام النقل العام و تقييد ملكية السيارات 2- 6-3
  

  تشجيع النقل العام  :اولا 
  

  :و يتم ذلك من خلال
  

بط الكامل بين أجزاء المدينة و المناطق التى تمثل الامتداد بمحاور أساسية تحقق الر) مواصلات عامة ( تصميم خطوط حافلات  -1
 .العمرانى  للمدن الكبيرة مثل مدينة الرحاب و الشروق و العبور و السادس من اكتوبر و السادات بالنسبة لمدينة القاھرة

تم التخطيط لوجود مثل ھذه استخدام المترو للمسافات الطويلة او يالعمل على ان يكون اسلوب النقل اسلوب مستدام من خلال  -2
 .و مراعاة ذلك اثناء التخطيط لاستخدامات الاراضى االوسيلة عند الحاجة اليھ

العمل على استبدال الحافلات المتقادمة بأخرى حديثة متوسطة الحجم، والعمل على الاستغلال الأمثل للطاقة المتاحة من اليد العاملة  -3
  .فى مجال النقل

 .لجذب الركاب والحالة الفنية لھا لخدمة باستمرار و العمل على تحسينه من خلال تحسين شكل الحافلاتالعمل على قياس مستوى ا -4
عابية لخطوط نقل اثناء فترت يوذلك لضمان المحافظة على القدرة الاستمراعاة توزيع الخدمة على مدار اليوم حسب فترات الذروة  -5

 .الذروة وحسن استغلالھا فى غير اوقات الذروة
 .الاستثمار على الخطوط الداخلية في مختلف المحافظات دعوة -6
 .إنشاء مواقف لسيارات التاكسي وحافلات النقل العام وتزويدھا بنظام معلومات الحافلات -7
 .إعداد تعليمات لخدمة ذوي الاحتياجات الخاصة -8
 .مبرر لسيارات التاكسى  الغير الحد من التجوال -9

 

  تقييد ملكية السيارات: ثانيا
  

  .على ارتفاع سعة محرك السيارة و ايضا ارتفاع الضريبة على امتلاك اكثر من سيارة ضرائبفرض ال -1
 .زيادة اسعار الاطارات و الزيوت الخاصة بالسيارت الملاكى -2
 .فرض ضريبة الزحام لتقليل عدد السيارات فى اوقات الذروة -3
 .م الانتظار خاصة فى اماكن الزحامرسو زيادة -4

  

  
   )10(شكل رقم 

  الحد من انبعاثات الغازات الدفيئةوسائل 
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 -: تحقيق مبدأ النقل المستدام من خلال خفض معدلات استھلاك الطاقة -7
  

فى % 14يعد نشاط النقل احد اھم العوامل المؤثرة و المباشرة فى معدلات الطاقة فقد تزايد معدل استھلاك الطاقة فى قطاع النقل من      
ويرجع ھذا التزايد نتيجة لتنفيذ الدولة لخطة . لى استھلاك كافة القطاعات الاخرى فى الوقت الحالىمن اجما% 30بداية الثمانيات الى 
  .التنمية الاقتصادية

  :و تعتمد وسائل النقل فى مصر اعتمادا اساسيا على 
 .من اجمالى الاستھلاك% 98استخدام الوقود السائل بانواعه حيث يمثل استھلاكه  -1
 .من اجمالى الاستھلاك% 2بنسبة استھلاك المضغوط حيث يمثل استخدام الغاز الطبيعى   -2
و الانفاق بالقاھرة الكبرى و تشغيل رمت ذلك الى جانب استخدام الطاقة الكھربية كوقود على نطاق محدود فى تشغيل خطوطو   -3

 .خطوط الترام فى كل من القاھرة و الاسكندرية
 
  دلات استھلاك الطاقةحقائق و ارقام تصف حجم الطلب على النقل ومع 7-1
  

 يوضح الزيادة المطردة فى اعداد السيارات) 11(الشكل رقم 
سبعة  2022و يضع المنحنى البيانى تخيلا لعدد السيارات سنة 

ملايين سيارة  وھو رقم ضخم جدا و لا يمكن تحقيق حركة 
مرورية سليمة لھذا الرقم الا باعادة توزيع السكان و وضع تصور 

لعديد من المدن الجديدة التى تستطيع الاعتماد على و تخطيط ل
  .نفسھا دون الرجوع للمدن المركزية

  
  )11(شكل رقم

  
  

  

التوزيع النسبى لانواع السيارات ونلاحظ ) 12(يوضح الشكل رقم
و      %  50ان عدد السيارات الخاصة يحتل النسبة الاكبر و ھى 
ل زيادة اعداد ھى نسبة كبيرة يجب العمل على تقليلھا من خلا

الاتوبيسات الخاصة بالنقل العام و الإھتمام بجودة ھذه السيارات 
  .و تقييد امكانية امتلاك سيارات خاصة

  

  
  )12(شكل رقم 

 استھلاك الوقود البترولى فى قطاع النقل
يشير ھذا التزايد المستمر فى استھلاك الطاقة فى قطاع النقل 

ھمية السياسات و الاجراءات الى ا) 13(الموضح فى الشكل رقم 
للحد من ھذه الزيادة المضطردة فى الاستھلاك خاصة من الوقود 
السائل الذى ينتج عنه الآثار السلبية على الاقتصاد القومى 

  .بالضافة الى الى الآثار السلبة السابق ذكرھا
  

  
  )13(شكل رقم

  
  بالنسبة لنقل الافراد  الطاقة ترشيد آليات 7-2

 

 بنزين طن ١٦٠٠٠٠ حوالى توفير حيث يمكن   المدن الكبرى وسط الخاصة السيارات استخدام وحظر الجماعى لالنق تشجيع -1
 .٪١٠ بمقدار الخاصة السيارات عدد رحلات تقليل امكن أذا سنويا
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 .مميزة باستخدام أتوبيسات القاھرة مدينة إلى الجديدة المدن من الجماعى النقل شجيعت -2
 .والجامعات المناطق الصناعية مثل التجمعات أماكن فى السيارات من بدلا الدراجات استخدام -3
 بمقدار الوقود استھالك تقلل ساعة  /كم١ بقدار فى السرعة زيادة فكل السير سرعة لزيادة الكبيرة المدن فى المرور وضبط تحسين -4

 .تقريبا  ٪٣
 قبل المصنعة تلك عن ٪٢٥ يحوالى يقل الحديثة ياراتالس فى الوقود استھلاك( حديثة  بأخرى القديمة الأجرة سيارات استبدال -5

١٩٨٠.( 
  
  على قطاع النقل ءالحكومة الالكترونية ودورھا فى تخفيف العب 7-3
  
  : ةالإلكتروني الحكومة مفھوم 1- 7-3

 

 وسائل خلال من ةالحكومي الأجھزة مع المواطن يجريھا أن يمكن التي التعاملات يعنى صورة أبسط في الإلكترونية الحكومة مفھوم إن
 بصورة الأعمال إنجاز و المعلومات بتبادل الحكومية الجھات و للمواطنين الحديثة التقنيات تلك تسمح حيث ، صالاتالإت و المعلومات
  . خلالھا من متكاملة

 الحصول يسھل بوسائل باحتياجاتھم تفي مرضية بطريقة للمواطنين الحكومية الخدمات يقدم لكي ينشأ الإلكترونية الحكومة مشروع إن
 الأكشاك أو المساكن سواء به يتواجدون مكان أي من المحمولة و الثابتة التليفونات أو الإنترنت شبكة خلال من استخدامھا و عليھا

 .المختلفة العمرانية والفراغات والميادين الشوارع في الإلكترونية
            المزايا من كثير يحقق سوف المختلفة، الإتصالات و المعلومات وسائل عبر الإلكترونية الحكومة خلال من للمواطن الخدمات تقديم
نتيجة الحد من رحلات إنتقال المواطنين إلى الوزارات الخدمية بوسط  التكلفة توفير وايضا  الجھد وفيروت  الوقت توفير أھمھا من الفوائد و

  .اكز تمثيل ذلك الوزارات على مستوى أحياء القاھرةالقاھرة حيث يمكن إستبدال ذلك برحلات قصيرة جداً إلى مر
  

  : الإلكترونية الحكومة لنجاح الأساسية الركائز 2- 7-3
  

 في للعمل بھا فنيا والارتقاء وصقلھا تدريبھا يجب موارد وھي ، الحكومة لدى البشري المورد باعتبارھم الحكوميون الموظفون -1
  .إلكترونية بيئة

  .الإلكترونية الحكومة عصب تمثل والتي الحكومية والجھات المؤسسات داخل العمل دورةو نفسھا الإدارية العمليات -2
  .الإلكترونية الحكومة نموذج لتنفيذ اللازمة والبرامج والنظم اللازمة الأجھزة -3

  

  : الإلكترونية الحكومة مشروع لقيام الأساسية المتطلبات 3- 7-3
  

 . بالمدينة الحكومية المؤسسات في للاتصالات الأساسية البنية تطور -1
 . الكامل الإلكتروني النظام إلى بھا للانتقال الحكومية المؤسسات بھذه للعاملين واسع نطاق على تدريب -2
  .البعض وبعضھا الحكومة إدارات بين بالاتصال يسمح الذي الوسط إيجاد -3

  

  : الحكومية للخدمات أمثلة 4- 7-3
  

 . والتليفونات والغاز الكھرباء فواتير -1
 . المدنية الوثائق جاستخرا -2
 . البنكية الأنشطة -3
  . الاستثماري النشاط -4
 . التعليمية الإدارية الخدمات -5
 . والعائلية الشخصية البطاقة -6
  . المرورية الوثائق -7
 .والحكومة الأفراد بين أو الأفراد بين الإلكترونية المستندات تداول -8

  
 

  : والمدينة الإلكترونية الحكومة بين التفاعلات 5- 7-3
 

ً  تأثيراً  المدينة على يؤثر لن الإلكترونية الحكومة مشروع إقامة و التقني التطور إن -1  خلال من المدينة سيؤثر على بل ،اً مباشر ذاتيا
 حيث من المدن و العمران في التغير سيكون مقدار الحديثة التقنيات لتلك الأفراد استخدام نجاح و تطور وبقدر ، له الأفراد استخدام
 .والمضمون والنسق الشكل

 فيجب ، ككل أو الدولة الإقليم في أو المدينة في العليا الإدارية المستويات تصدرھا سيادية قرارات غالبا ھي التخطيطية القرارات -2
 وبين بينھا المتبادل بالتفاعل و المطلوبة بالسرعة معھا التعامل تستطيع أن و ، قنياتالت تلك الإدارة ھذه تستوعب أن أيضا

 والأحياء المدينة عن كاملة بيانات قاعدة توفر أن يمكن البلديات مثل المدينة في العمرانية بالتنمية المرتبطة فالأجھزة ، المواطنين
        المحلية المشاكل بطبيعة المستخدمة التقنية الوسائل مستوى ارتباط ضرورة مع مستمرة بصفة بتحديثھا تقوم وأن ، لھا التابعة

 . فعالة بطريقة الوسائل ھذه مع التعامل على داريةالإ جھزة الأ قدرة و
 الفراغات مثل مثله المدينة من جزء ھو الإلكترونية الخدمات من غيرھا و الإلكترونية الحكومة توفره الذي الإلكتروني الفضاء -3

 مادي كائن وأخيرا أولا فالإنسان ، المادية الإلكترونية المدينة منظومة تشكيلل منھما الآخر كل يكمل ى حيثالآخر التقليدية المادية
 الاتصالات تقنيات إمكانيات مع و ، مختلفة عمرانية فراغات من المادية متطلباته له يوفر المدينة ھو مادي كيان في يعيش أن يجب

 لا الذي ينةالمد جناحي أحد لكتروني الإ الفضاء فصار ، ونيا إلكتر المتطلبات ھذه بعض تأدية متاحا أصبح الحديثة والمعلومات
  .)14( رقم شكل في يتضح كما ، الآخر عن منھما أي يستغني
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  )14(شكل رقم 

  

 : والمواصلات تأثير الحكومة الالكترونية على النقل 6- 7-3
 

 ضالبع بعضھا الأراضي استعمالات وتربط . الحركة شرايين تمثل باعتبارھا المدينة تخطيط في ھاما دورا والمواصلات النقل شبكة تلعب
 . المستويات كافة على الناجح التخطيط أھم عناصر بالمدينة أحد الحركة تخطيط ويعتبر ، الطرق شبكة خلال من

لذلك فمن الموقع إن يكون ھناك  .والعمرانية البيئية نتائجھا لھا مرورية مشاكل من المتضخمة المدن وخاصة المدن من كثير وتعاني
      أن يمكن والأعمال الخدمات من كثير كان إذاحيث أنه  بالمدينة والمواصلات النقل تخطيط لىع الإلكترونية لحكومةإيجابى ل انعكاس

ً  تتم ً  سيؤدي ذلك فإن . الإسكان مناطق نطاق داخل الأقل على أو منزليا        على علاوة – الخدمات ھذه إلى الرحلات عدد نقص إلى حتما
     . العمل ومناطق السكان مناطق بين المرور حركة في مستمر بنقص يوحي مما ، مستمر تزايد في بالمساكن تتم التي الأعمال نسبة أن
            الأنظمة استخدام طريق عن للانتقال الحاجة فتغير ، عديدة أوجه من البيئة على الحفاظ في كبير دور المعاصر قنيتال للتطور إن

         أنماط من يغير ولكنه ، مفاجئة بصورة الانتقال على الطلب في انخفاض مباشرة يتبعه لن الإلكترونية الحكومة خدمات في الإلكترونية
        أخرى جھة من ولكن متنوعة أوقات في وترفيه خدمات رحلات إلى رئيسية بصورة وتعليم عمل رحلات من بالمدينة الانتقال رحلات 
               الصناعات انتشار مع سليمة بيئة توفير على يساعد مما أفضل صورةب المروري التحكم في المساھمة أيضا تنتج التكنولوجيا فإن 
  : و يظھر تأثير الحكومة الالكترونية فى النقاط التالية  المعلوماتية 

  .والاعتماد بشكل كبير على الشبكة الدولية للاتصالات, تغير أنماط الحصول على الخدمات وأنماط أداء الأنشطة الحضرية -1
ً خارج المدن؛ وتيسير الاتصالتشجيع  -2 الالكترونى  ھجرة المواقع والطرق المزدحمة داخل المدن والسكن فى اماكن اقل ازدحاما

 ً  .بالمدينة عبر الشبكة الدولية للاتصالات وممارسة الأنشطة الحياتية الحضرية المختلفة الكترونيا
3-  ً  .التحكم فى حركة النقل والمرور الكترونيا
   , ل المدن؛ وتقليل عدد الرحلات المادية المخصصة للوصول الى الخدمات والأنشطة وممارسة الأعمالتخفيف المرور داخ -4

 .وتقليل معدلات استھلاك البنزين
 .تقليل الاحتياج الى الطرق الجديدة وتقليل المساحات المخصصة لانتظار السيارات -5
 .ختناقات المرورية وعلى الاخص فى أوقات الذروةلإحل مشاكل ا -6

  

  -: النتائج و التوصيات -8
  

 .استغلال الامكانيات الطبيعية فى الحد من الضوضاء مثل الرياح والطبوغرافيا والنباتات -1
بѧين  عѧارضتنظيم استعمالات الأراضى المتوافق الذى يھدف إلى تقليل استخدام وسائل المواصلات وخاصѧة السѧيارات؛ وتقليѧل الت  -2

مثѧѧل المنѧѧاطق السѧѧكنية والمراكѧѧز الثقافيѧѧة والمѧѧدارس وقاعѧѧات (نشѧѧطة الحساسѧѧة للضوضѧѧاء الاسѧѧتعمالات المختلفѧѧة؛ والفصѧѧل بѧѧين الأ
والطرق الاقليمية والسريعة واستخدام المناطق الغير حساسة للضوضѧاء مثѧل المنѧاطق الترفيھيѧة والمفتوحѧة والمنѧاطق ) المؤتمرات

 .التجارية  الكبرى كمنطقة عازلة بينھما
الطرق بھدف اعادة المقياس الانسانى للمدينة؛ وذلك من خلال تشجيع حركة المشاة وفى نفѧس الوقѧت تنظيم الحركة وتخطيط شبكة   -3

التحكم فى الحركة الآلية، بحيث يتم تسھيل الحركة الآلية فى الطѧرق الشѧريانية والسѧريعة، وتقييѧدھا بѧدرجات متفاوتѧه فѧى الشѧوارع 
 .الرئيسية والشوارع السكنية والتجارية

 .المبانى بحيث تعمل على تقليل التأثر بالضوضاء تصميم وتشكيل  -4
التوسع فى انشاء الطرق السريعة خارج المدن لمنع المرور العابر من استعمال الطرق المحلية داخل المدن ولتشجيع الحركѧة الآليѧة  -5

 .على استعمالھا كبدائل للطرق السكنية
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دئة المرور بھѧا وذلѧك لأنھѧا تتسѧبب فѧى اتѧلاف السѧيارات واعاقѧة تجنب استخدام المطبات الصناعية فى الشوارع المحلية بغرض تھ -6
 .حركة سيارات الاسعاف والشرطة والانقاذ، كما أن لھا تأثير ضار على المرضى أثناء نقلھم

 .التوسع فى تخصيص مناطق بالمدن للمشاة فقط مثل المناطق التجارية والمناطق التاريخية والمناطق المفتوحة -7
8- ѧѧاطق السѧѧة المنѧѧة خلخلѧѧى المنطقѧѧة فѧѧة الآليѧѧادة الحركѧѧى زيѧѧل علѧѧى تعمѧѧكنية، والتѧѧة السѧѧع الوظيفѧѧة مѧѧر متوافقѧѧطة الغيѧѧن الأنشѧѧكنية م           

 .أو عرقلتھا
وھѧذا الأمѧر يتطلѧب انشѧاء محطѧات فحѧص فنѧى بالمѧدن لقيѧѧاس -حسѧب مسѧتوى الضوضѧاء فيھѧѧاقطاعѧات تقسѧيم منѧاطق المدينѧة إلѧى  -9

 .واعتبار ذلك مرجعا لتحديد نوعية الأنشطة التى يمكن أن تقام بھا-ينةمستوى الضوضاء فى مختلف أنحاء المد
عدم الترخيص لإقامة أى نشاط إلا بعد دراسѧة تѧأثيرة علѧى حركѧة المѧرور ؛ ومناسѧبة مسѧتوى الضوضѧاء فѧى المنطقѧة التѧى يѧراد  -10

  .اقامته فيھا لنوعية ھذا النشاط
فيھيѧة وخاصѧة فѧى سѧاعات الليѧل؛ ممѧا يسѧاھم فѧى تقلѧيص حجѧم المѧرور الحد من ساعات العمل للخدمات التجارية والخѧدمات التر -11

  .فتقل الحركة على الطرق فى تلك الساعات وبالتالى تقل الضوضاء
في ظل التغيرات والتحولات التي ستحدثھا تكنولوجيا الاتصالات والمعلومات، سيحتاج الأمر من مخططѧي المѧدن أن يأخѧذوا فѧى  -12

ھѧѧذا بالإضѧѧافة الѧѧى المѧѧدن الذكيѧѧة التѧѧى تنشѧѧأ عѧѧن فراغѧѧات , تنشѧѧأ عѧѧن تجمѧѧع الفراغѧѧات الالكترونيѧѧة الاعتبѧѧار المѧѧدن الرقميѧѧة  التѧѧى
  .حضرية مدعمة بشبكات بنية أساسية معلوماتية قوية عند وضع السياسات الخاصة بشبكة الطرق والمواصلات

ماط الحصول على الخدمات وأنمѧاط أداء ضرورة الوعى الكامل لمخططى المدن لتأثير تكنولوجيا الاتصالات والمعلومات على ان -13
 .والآثار التى تنتج عن ذلك التغير على عناصر المدينة المختلفة, الأنشطة وأنماط ممارسة الأعمال

توجيѧѧه جѧѧزء مѧѧن الѧѧدعم المѧѧالى المخصѧѧص لإنشѧѧاء طѧѧرق جديѧѧدة الѧѧى تطѧѧوير الطѧѧرق القائمѧѧة ومѧѧدھا بشѧѧبكات البنيѧѧة الأساسѧѧية   -14
 . المعلوماتية

     اسѧتخدام عѧن النѧاتج التلѧوث مѧن خاصة الحѧد المنطقة، في النقل قطاع استدامة تحقق فاعلة، وطنية وسياسات جياتاستراتي وضع  -15
     حتѧى صѧياغتھا فѧي المعنيѧة الفئѧات كѧل مشѧاركة مع ،الدولة للطاقة في العام التخطيط في الاستراتيجيات ھذه وتضمين به، الطاقة 
 .قھاتطبي عند النتائج أفضل تحقيق يمكن 

     إطѧار وجѧود خѧلال مѧن إنفاذھѧا، العمѧل علѧى مѧع الدفيئѧة، غازات من الحد إلى الرامية التوجھات تساند وتشريعات معايير تطوير  -16
    وتطبيѧق النقѧل، قطѧاع أداء لمراقبة واضح مؤسسي ھيكل ذلك تطوير ويتطلب .التوجھات ھذه مثل تنفيذ يفعِّل أن شأنه من قانوني 
 .البيئية والتشريعات المعايير فيھا بما به، تعلقةالم القوانين كل 

                   المحليѧة المѧوارد مѧن سѧواء النقѧل، قطѧاع مѧن الدفيئѧة غѧازاتال انبعѧاث مѧن الحѧد بѧرامج لتنفيѧذ اللازمѧة الماليѧة المѧوارد دعѧم  -17
 .ةالخارجي التمويل إلى باللجوء أو
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