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 :رسالة بعنوان 
 

 . في إطار التخطيط العمراني الشامل للتجمعات الحضريةمداخل المدن
 .للحصول على درجة الدآتوراه في التخطيط العمراني
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 ويعتبر مدخل المدينة هو الحيز المكاني       ،دينة تعتبر العمود الفقري للعمران على المستوى القومي       الم
ة الإ                 ى شبكة      قليمالذي يمكن من خلاله الدخول إلى الكتلة العمرانية للمدينة من خلال محاور الحرآ ة إل ي

ل آيانً                  ز يمث ذا الحي إن ه ه  ف اء علي ي         ا عمرانيً  االحرآة الداخلية وبالعكس، وبن  في إطار الهيكل العمران
ا الإ ة ومحيطه طة     قليمبالمدين وطين بعض الأنش لال ت ن خ ة م زاء المدين اقي أج ع ب ل م ث يتفاع ي حي

 . بالإضافة إلى محاور الحرآة الداخلية والخارجية،تالاستعمالاو
ة   من هذا المنطلق تتناول الرسالة إشكالية وجود قصور في تصميم             داخل المدين ا  وتخطيطم  سواء  ه

ادي من خلال      وي من خلال دخول هذا الحيز أو الا     ان على مستوى الإحساس المعن    آ ه، أو الم راب من قت
د الإحساس والا                      اني، حيث يتول ز المك ذا الحي اع  وجود العناصر والأنشطة التي يلزم تواجدها في ه نطب

ه   ان بأن د الإنس ث         اعن ن حي ه م ة احتياجات ع تلبي التوازي م ة ب ي المدين دخول ف ن ال رب م طة قت الأنش
 .ت المختلفةالاستعمالاو

رعة  داد ولس ر العصور   امت ى م ا عل ة ونموه احبالمالمدين ن  ص ك م دم  ذل ل  تق ي آ وجي ف تكنول
ة                    الاتجاهات   داخل البري ى الم ة لا يقتصر عل دخل المدين خاصة في وسائل النقل والمواصلات، أصبح م

الة آل                    اول الرس داخل وتنوعت حيث تتن ددت الم ل تع ط، ب ا        من الطرق فق ة أنواعه داخل المدن بكاف  ، م
ة من المطارات                   داخل المدن الجوي ة، أو م ة من الطرق ومحطات السكك الحديدي داخل البري  ،سواء الم

 . البحرية والنهريةموانيءوأخيراً مداخل المدن البحرية من ال
حيث  .  وآل منهما يحتوي على ستة فصول      ،نقسمت الدراسة إلى جزء نظري وآخر تطبيقي      امن هنا   

املة             -الجزء النظري  خلال   -ستعراضاتم  ي  المفاهيم العامة والتعريفات لمداخل المدن، ثم عمل دراسة ش
ا               عينة من  لتطور مداخل المدن على مستوى     ى وقتن ى مر العصور إل اريخ وعل ذ فجر الت الم من  مدن الع

ا        ة وبالت و المدين ى نم ل والمواصلات عل بكات النق ور ش أثير تط ة ت م دراس ن ث ر، وم ى الحاض لي عل
 أو محطات سكك  اوبناء عليه تم إلقاء الضوء على أنواع المداخل بصفة عامة سواء آانت طرقً   . المداخل
ة ارات أو حديدي وانيء أو مط ة م ة ونهري ة    .  بحري بعض الأمثل رض ل ري بع زء النظ ى الج ث ينته حي

داخل لل             مدن آمحور أساسي      العالمية لمداخل المدن من بعض المدن الأجنبية والعربية آرصد لمواقع الم



ب  

اول          ستنتاجات والمعايير للا  للخروج ببعض الا  للدراسة   ك، ويتن الجزء  ستفادة بها بالجزء التطبيقي بعد ذل
ة آكل         تحالاعينة من ال   دراسة   التطبيقي ة مصر العربي ى مستوى مدن جمهوري  وهي مداخل المدن عل

ة بالهدف    - الذآر سابقة–وتحليل أنواعها وتصنيفاتها على مستوى آل أنواع المداخل     للخروج في النهاي
ذي     الأساسي للدراسة وهو وضع معايير ومؤشرات لتصميم مداخل المدن، يتم من خلالها             تحديد الدور ال

ب        ى جان ة إل ى المدين راد إل ات والأف ول المرآب ة دخ ة حرآ دن لخدم داخل الم ه م ة  تلعب ف الرؤي  تكثي
بعض الأنشطة و    ستخدام عناصر تنسيق الموقع وأيضاً تكث     االبصرية ب  لازم تواجدها   الاستعمالا يف ل ت ال

ك ب     عند الا  اع            اقتراب من المدينة، وذل د إنطب ي، بحيث يتول ردات التخطيط والتصميم العمران ستخدام مف
 .لدى الشخص ببداية دخول المدينة بالتوازي مع تلبية احتياجات المواطن الداخل للمدينة

واع         فإنه يمكن وضع أسس ومعاي،ومن هذا المنطلق   ا لأن وع تبع داخل المدن بحيث تتن ة لم ير تطبيقي
 .      المحيطة بهاقاليم وتبعاً لتصنيف المدن والأ،المدخل وخصائصها
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  الأشكالقائمة
   الفصل الأول

 9 .......................... الإغريقية في عصورها الأولىالإسكندريةتعبر عن مدينة ) 1-1(شكل رقم 
  للقاهرة الفاطمية في العصورGateway يعبر عن بوابة الفتوح التي تمثل بوابة )2-1(شكل رقم 

 10 ......................................................................القديمة ورمز تذآاري في العصر الحالي
 11 .................................يعبر عن بوابات الرسوم عند مدخل مدينة بورسعيد)  3-1(شكل رقم 
 12 ..............................يعبر عن بوابات الرسوم عند مدخل مدينة شرم الشيخ)  4-1(شكل رقم 
 12 .....يعبر عن طبيعة المنطقة الجبلية المحيطة عند الإقتراب بمدينة شرم الشيخ)  5-1(شكل رقم 
 14 .................................................... لمداخل المدنيوضح التصنيف العام)  6-1(شكل رقم 
 15 ... خريطة لمدينة بلبيس توضح مكان المدخل الرئيسي للقادم من مدينة القاهرة)أ7-1(شكل رقم 
  بشكل  السابق توضح منطقة المدخل خريطة لمدخل مدينة بلبيس السابق الذآر)ب7-1(شكل رقم 

 15 ............................................................................. من مدينة القاهرةوالكوبري للقادم
 16 .......صور لمدخل مدينة بلبيس للقادم من مدينة القاهرة قبل صعود الكوبري) جـ7-1(شكل رقم 
 16 ...ول من الكوبري صور لمدخل مدينة بلبيس للقادم من مدينة القاهرة بعد النز)د7-1(شكل رقم 
 ككـــخل من محطة أسوان للس خريطة لجزء من مدينة أسوان عند منطقة المد)أ8-1(شكل رقم 
 17..........................توضح مكان المحطة وعلاقتها بالمنطقة المحيطة حتي الكورنيش الحديدية 
 ك الحديدية بمقياسأسوان للسك خريطة توضح مدخل مدينة أسوان من محطة )ب8-1(شكل رقم 

 17 .....................................اآبر توضح علاقة المحطة بالفراغ والساحة الموجودة امامه رسم 
  صورة لمحطة أسوان للسكك الحديدية توضح مخرج المحطة علي المنطقة)جـ8-1(م شكل رق

 18 ................................................ المحيطة بها التي تعتبر مدخل لمدينة أسوان من المحطة
 ة أسوان للسكك الحديدية توضح علاقةــــ صورة للساحة والفراغ امام محط)د 8-1(شكل رقم 

 18 ........................... المحطة بالمنطقة المحيطة بها التي تعتبر مدخل لمدينة أسوان من المحطة
 هرة الدولي وجزء من مدينة القاهرة توضح علاقة خريطة توضح مطار القا)أ9-1(شكل رقم 

 19 ....................... مطار القاهرة بالكتلة العمرانية لمدينة القاهرة بإعتباره مدخل لها من المطار
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 20 ...............................ن المدخل المتوقع من اتجاه المطار العمرانية لمدينة القاهرة حيث يكو
 20 .......... صورة توضح مطار القاهرة عند الخروج من صالة الوصول مباشرة)جـ9-1(شكل رقم 
 20 ....... صورة توضح الطريق عند الخروج من مطار القاهرة إلى مدينة القاهرة) د9-1(شكل رقم 
 خريطة توضح موقع ميناء مدينة شرم الشيخ البحري عند مدخل المدينة) أ10-1(شكل رقم 

 21 ............................................................................ وعلاقته بالكتلة الرئيسية بالمدينة
 22 . خريطة توضح ميناء شرم الشيخ البحري وإتجاه دخول المدينة من خلاله)ب10-1(شكل رقم 
 22 ................................ صورة توضح ميناء شرم الشيخ من فوق الجبل)جـ10-1(شكل رقم 



م  

 22 ................................. صورة توضح ميناء شرم الشيخ من اتجاه البحر)د10-1(شكل رقم 
 23 ........................................ خريطة توضح مرسى نهري بمدينة أسوان)أ11-1(شكل رقم 
 23 .................. صورة للمرسى النهري من طريق الكورنيش بمدينة أسوان)ب11-1(شكل رقم 
 24 ......................... صورة للمرسى النهري من إتجاه النهر بمدينة أسوان)جـ11-1(شكل رقم 

 
   الفصل الثاني

 نـصن آمــبة أو تل محـلى هضـان عـكـير مـي توفـية ففكر أهل التجمعات العمران) 1-2(شكل رقم 
 30 ........................................ يلجأون إليه أثناء الغارات للمحافظة على حياتهم وعلى أملاآهم

 36 ......................................بوابة إيشتار، من البوابات الرئيسية بمدينة بابل) 2-2(شكل رقم 
 36 ............................مدينة بابل، ويظهر بها الأسوار والبوابات التي تحيط بها) 3-2(كل رقم ش

 Ziggurat............................................................... 38معبد زيجورات ) 4-2(شكل رقم 
 41 ..........................تي تحيط بهامدينة آشور، ويظهر بها الأسوار والبوابات ال) 5-2(شكل رقم 
 43 .......................................................مدخل معبد الكرنك بمدينة الأقصر ) 6-2(شكل رقم 
 44 .....المدينة العمالية بتل العمارنة، ويظهر بها الأسوار والبوابات التي تحيط بها) 7-2(شكل رقم 
 45 ........................... ويظهر بها الأسوار والبوابات التي تحيط بهاينة هابو،مد) 8-2(شكل رقم 
 49 ...........................مدينة أثينا، ويظهر بها الأسوار والبوابات التي تحيط بها) 9-2(شكل رقم 
 49بينهما) ئطينحا(مدينة أثينا وبوابتها الرئيسية ومدينة بيريه ويظهر السورين ) 10-2(شكل رقم 
 قلعة سان مايكل حيث سيطرت الكنائس والقلاع على مدن العصور الوسطى،) 11-2(شكل رقم 

 54 ........................................... ويظهر سور المدينة يحيط بها ويتدرج مع إختلاف المناسيب
 56 .....بنى سور ليطوقهامدينة باريس بنت اآثر من سور آلما امتدت الضواحى ) 12-2(شكل رقم 
 ماـــقد أحاطت بهمدينتي نوردلنجن وآارآسون من مدن العصور الوسطى و) 13-2(شكل رقم 
 58 ...............................................................................................والبوابات الأسوار 
 مــالعصور الوسطى، حيث آانت تحاط بسور وبوابات ثمدينة فيينا قبل وبعد ) 14-2(شكل رقم 

 59 ........................... إمتدت وتحول مكان السور إلى طرق واسعة دائرية وإمتدت المدينة بعدها
 واجهة تطل على شارع عريض: مدينة مونت بازير آانت المنازل لها واجهتان) 15-2(شكل رقم 

 60 ..................................حيث آانت تحاط بسور وبوابات قدم وواجهة تطل على حارة ضيقة، 
 63 .......................مدينة برلين، ويظهر بها الأسوار والبوابات التي تحيط بها) 16-2(شكل رقم 
 65 ......................مدينة باريس وقد أحاط بها عدة أسوار على مراحل متفاوتة) 17-2(شكل رقم 

 68 ....يعبر عن مدينة القاهرة الفاطمية في عصورها القديمة بأسوارها وبواباتها) 18-2( رقم شكل
 70 ............ وبوباتهاسورها يعبر عن مدينة بغداد في عصورها القديمة ويظهر )19-2(شكل رقم 
  لأسوارايعبر عن مخطط مدينة بالمانوفا، نموذج للمدينة الدفاعية، ويظهر بها ) 20-2(شكل رقم 

 73 .........................................................................................والبوابات التي تحيط بها



ن  

  سورها وبواباتها ثم إمتدت  حيث أزيل1850يعبر عن مدينة فيينا قبل وبعد ) 21-2(شكل رقم 
 74 ..........................متدت المدينة بعدهاة وتحول مكان السور إلى طرق واسعة دائرية وإالمدين

 م، ويظهر بها آثار الأسوار التي آانت تحيط1935يعبر عن مدينة موسكو عام ) 22-2(شكل رقم 
 وبدأت تظهر مداخل المدينة من الطرق. بالمدينة على عدة مراحل، ومن ثم تحولت إلى طرق دائرية

 75 ................................................................................. بدون بوابات أو معالم للمداخل
  ومدينة فلادلفيا التي،يعبر عن مدينة نيو امستردام والتي بها سور ومداخل منه) 23-2(شكل رقم 

 82 .......................................................... نهرية وأخرى من الطرقموانيء لها مداخل من 
 83 ..........................................يعبر عن مدينة واشنطن وتخطيطها الشبكي) 24-2(شكل رقم 
 وذجــنم(يعبر عن البيئة السكنية بالمدن الصناعية في بداية القرن العشرين ) 25-2(شكل رقم 

 86 ...........................................................). للإسكان المصفوف في بداية الثورة الصناعية
 يةـــــــالعمران الحضري بمعدلات عالية خلال الثورة الصناعامتداد يعبر عن ) 26-2(شكل رقم 

 لندن، طوآيو، فيلادلفيا، :  ونتيجة زيادة معدلات الهجرة من الريف للمدينة ببعض المدن العلمية
 88 ................................................................................................نيويورك ووشيكاغ

 
  الفصل الثاث

 94 ....).شوارع ضيقة وحوائط للحماية ( نموذج لمدينة أوروبية في العصور الوسطى) 1-3(شكل 
 94 ........................................الشوارع في المدن الإسلامية على مناسيب مختلفة) 2-3(شكل 
 99 ............................................................المسارات الداخلية وتشكيل المدينة) 3-3(شكل 
 100 ....................................تطور الحرآة في القرن التاسع عشر في مدينة باريس) 4-3(شكل 

 
  الفصل الرابع

 115 ....................................يوضح التدرج الهرمي للتصنيف الوظيفي للطرق) 1-4(شكل  رقم 
 

  الفصل الخامس
 157 .........................)مدينة دبي(يوضح مثال لمدخل المدينة البري من الطريق ) 1-5(شكل رقم 
 158 ......................................يوضح الطريق الطوالي قبل الإقتراب من المدخل) 2-5( شكل رقم
 159 ............................يوضح بداية ظهور المدينة وبعض الدلائل عنها من بعيد) 3-5( شكل رقم
 159 ........ت الدالة عليهاالاستعمالايوضح الإقتراب أآثر للمدينة وزيادة العلامات و) 4-5( شكل رقم
 مباني أصبحت واضحة تماماً وبدء الدخول في الشوارع المحلية يوضح أن الكتل وال) 5-5( شكل رقم
 160 ...............................................................................................................للمدينة

 160 ..........................................يوضح آخر مرحلة بعد الدخول الكامل للمدينة) 6-5( شكل رقم
 161 .................. دخول المدينة من طريق  يوضح التتابع البصري مجمع لمراحل) 7-5( شكل رقم



س  

 162 ....................................يوضح مدخل مدينة دبي من إتجاه  مدينة أبو ظبي) 8-5( شكل رقم
 163 ........................................... دبي تفصيلياالتقاطع ومنطقة المدخل لمدينة) 9-5(شكل رقم 
 Pacific Controls...... 163 لجهاز القيادة المتحدة السلمي إدارييوضح مبنى ) 10-5( شكل رقم
 164 ............يوضح الدخول في مدينة دبي حيث الأنشطة الكثيفة والمباني العالية) 11-5( شكل رقم

 165 .........وضح المدخل البري من الطرق القادمة من بورآلين بإتجاه  نيويوركي) 12-5(شكل رقم 
 166 ............................يوضح الكوبريان المدخل لمدينة نيويورك من بروآلين) 13-5( شكل رقم
 166 .......................يوضح آوبري بروآلين مدخل مدينة نيويورك من بروآلين) 14-5( شكل رقم
 167 .....................يوضح آوبري مانهاتين مدخل مدينة نيويورك من بروآلين ) 15-5( شكل رقم
 167 ..........................يوضح بوابة دخول مدينة نيويورك من آوبري بروآلين) 16-5( شكل رقم
  من إتجاه مدينة يوضح المدخل البري لمدينة باريس من الطريق القومي القادم) 17-5( شكل رقم

 168 .........................................................................داميرتين أنجوييل ومدينة سانت مارد
 169 ....................................يوضح منطقة مدخل من الطريق المؤدي لباريس) 18-5(شكل رقم
 171 ......................................................... لندنيوضح وضع المحطة بقلب) 19-5(شكل رقم
 172 .................................طة وعلاقتها بالفراغ المحيط بهايوضح مخرج المح) 20-5(شكل رقم
 173 ....................................................يوضح قرب موقع المحطة من النهر) 21-5(شكل رقم
 173 .................لقطة منظورية وقطاع لتوضيح مخارج المحطة من تحت الأرض) 22-5(شكل رقم
 174 ................................يوضح تصميم مخرج المحطة بصورة فنية وإبداعية) 23-5(شكل رقم
 هر ــها من الننية وإبداعية، وقربـــــيوضح مخرج المحطة وتصميمه بصورة ف) 24-5(شكل رقم

 174 ..........................................................................ووجود فراغ العمراني جيد بالمخرج
 175 ...............................يوضح وضع المحطة والمطار بالنسبة لمدينة باريس) 25-5(شكل رقم
 176 ...........................................................ريوضح وضع المحطة بالمطا) أ26-5(شكل رقم
 176 .........................................................يوضح وضع المحطة تفصيليا) ب26-5(شكل رقم
 177 ..........................................................رسم توضيحي للمحطة بالمطار) 27-5(شكل رقم
 178 ..........................................رسم توضيحي للمسقط الأفقي لدور المحطة) 28-5(شكل رقم
 179 ...........................................................يوضح وضع المحطة بالمدينة) 29-5(شكل رقم
 180 .....................................ة المحيطةيوضح فراغ المحطة وعلاقته بالمنطق) 30-5(شكل رقم
 180 .................................................يوضح الفراغ العمراني ومبنى المحطة) 31-5(شكل رقم
 181 .................................يوضح ساحة ذات مساحة جيدة أمام مخرج المحطة) 32-5(شكل رقم
 182 ..............................................موقع المطار بالنسبة لمدينة ليونيوضح ) 33-5(شكل رقم
 183 ..............................يوضح وضع مبني المطار المخرج بالنسبة للمطارآكل) 34-5(شكل رقم
 183 .......................يوضح الموقع عام للمطار والفراغ العمراني لمخرج المبنى) 35-5(شكل رقم
 184 .....يوضح شكل المطار الفريد الذي يميز المنطقة من بعيد، وجزء من الساحة) 36-5(شكل رقم



ع  

 184 .................................قطاع يوضح شكل المطار المميز ومحطة القطار به) 37-5(شكل رقم
 184 ...........................................يوضح ساحة إنتظار السيارات أمام مخرجه) 38-5(شكل رقم
 185 .............................الألمانيا يوضح موقع المطار بنسبة لمدينة فرانكفورت) 39-5(شكل رقم
 186 ...يوضح الموقع العام للمطار وموقع مبنى المطار الرئيسي ومحطة القطار به) 40-5(شكل رقم
 186 ............ى الرئيسي للمطار ومحطة القطار على إتصال مباشر بهيوضح المبن) 41-5(شكل رقم
 187 .......................................يوضح المبنى الرئيسي للمطار ومحطة القطار) 42-5(شكل رقم
 188 ......................................توضح جزء آخر من المطار به مبنى رآاب آخر) 43-5(شكل رقم
 189 .....................................بإنجلترا يوضح موقع المطار بنسبة لمدينة لندن) 44-5(شكل رقم
 189 .........يوضح الموقع العام للمطار وموقع مبنى المطار الذي به محطة القطار) 45-5(شكل  رقم
 190 ............................................يوضح مبنى المطار الذي به محطة القطار) 46-5(شكل رقم
 190 ......................................توضح جزء آخر من المطار به مبنى رآاب آخر) 47-5(شكل رقم
 191 ............................................يوضح مبنى المطار الذي به محطة القطار) 48-5(شكل رقم
 192 ...........................................ناء راشد بنسبة لمدينة دبييوضح موقع مي) 49-5(شكل رقم
 193 .............................................................يوضح موقع الميناء تفصيليا) 50-5(شكل رقم
 193 ............................................................لقطة لميناء راشد بمدينة دبي) 51-5(شكل رقم
 194 ..........................يوضح موقع ميناء أوستيا البحري بمدينة روما الإيطالية) 52-5(شكل رقم
 195 ............................................يوضح الموقع العام لميناء أوستيا البحري) 53-5(شكل رقم
 195 ..........................................حة جيدة أمام مخرجهيوضح فراغ ذات مسا) 54-5(شكل رقم
 196 .......................................يوضح موقع ميناء الفياميسينو النهري بروما) 55-5(شكل رقم
 197 ..............................يوضح الموقع العام لميناء الفياميسينو النهري بروما) 56-5(شكل رقم
 197 ........................................................................يوضح فراغ الميناء) 57-5(شكل رقم
 198 ...................................................يوضح موقع نهر الفياميسينو بروما) 58-5(شكل رقم
 198 ....د ترسوا موازية لشاطئ النهرمباشرةيوضح مراآب صغيرة أو مراآب صي) 59-5(شكل رقم
 199 ................................اسي العادية وأخرى للنهر طولياًيوضح لقطتان للمر) 60-5(شكل رقم

  
  الفصل السادس

 202 ...يوضح مفهوم مدخل المدينة وعلاقته بمفردات التخطيط والتصميم العمراني)  1-6(شكل رقم 
 203 ........................مفردات التخطيط  والتصميم العمراني لمداخل المدنيوضح ) 2-6(شكل رقم 
 203 ...................................................توصيف عناصر مدخل المدينةيوضح ) 3-6(شكل رقم 
 204 ..........يوضح اسلوب تطبيق المنهجية المقترحة على مجموعات مداخل المدن) 4-6(شكل رقم 

 



ف  

  الفصل السابع
 206  ..........................المدن الرئيسيةويوضح خريطة لجمهورية مصر العربية ) 1-7(شكل رقم 
 209 ........................................... يوضح محافظات جمهورية مصر العربية–) 2-7(شكل رقم 
 218 .................................م1991ى مصر عام ية فقتصاد الاقاليمالأ يوضح –) 3-7(شكل رقم 
 219 ...............................يقتصاد القاهرة الكبرى التخطيطي والاإقليم يوضح –) 4-7(شكل رقم 
 220 ..................................... جمهورية مصر العربية المناخيةأقاليم يوضح –) 5-7(شكل رقم 
 222 .................. الطبيعية التسعةليماق خريطة لجمهورية مصر العربية توضح الأ-)6-7(شكل رقم 

 
  الفصل الثامن

 223 ..يوضح مدخل المدينة البري من الطريق بالنسبة للتصنيف العام لمداخل المدن) 1-8(شكل رقم 
 223 ..................................................يوضح التصنيف النوعي لمداخل المدن) 2-8(شكل رقم 
 225 ..................................................يوضح التصنيف النوعي لمداخل المدن) 3-8(شكل رقم 
 ول الذي يعتمد لعربية توضح المعيار التصنيفي الأيوضح خريطة لجمهورية مصر ا) 4-8(شكل رقم 

 226 .............................................أقاليمة المقسم إلى تسعة  الواقع به المدينقليمعلي طبيعة الإ
 يوضح أسلوب تطبيق المنهجية المقترحة على مجموعات مداخل المدن من) 5-8(شكل رقم 
 237 .............................................................................................................. الطرق

 
  الفصل التاسع

 247 ...... والقناة القديمةالإسكندريةيوضح خطوط السكك الحديدية للوجه البحري و) 1-9(شكل رقم 
 247 ................................يوضح خطوط السكك الحديدية لوصلة الفيوم القديمة) 2-9(شكل رقم 
 248 ........................وصلة الوجه القبلي القديمةيوضح خطوط السكك الحديدية ل) 3-9(شكل رقم 
 249 ..........................................................................يوضح محطة مصر) 4-9(شكل رقم 
 249 ..........................................................................يوضح محطة طنطا) 5-9(شكل رقم 
 250 ..................................................................الإسكندريةيوضح محطة ) 6-9(شكل رقم 
 250 .........................................................يوضح محطة الملكة برأس التين) 7-9(شكل رقم 
 251 .............................الحاضر بميدان رمسيسيوضح محطة مصر في الوقت ) 8-9(شكل رقم 
 251 ................................................يوضح محطة أسوان في الوقت الحاضر) 9-9(شكل رقم 
 252 .............................................يوضح محطة الأقصر في الوقت الحاضر) 10-9(شكل رقم 
 252 ..............................................يوضح محطة المنيا في الوقت الحاضر) 11-9(شكل رقم 
  في الوقت الحاضر، ويظهر مدخل المحطة وميدان الإسكندريةيوضح محطة ) 12-9(شكل رقم 

 253 ...................................................................................الشهداء الواقع عليه المحطة



ص  

 يوضح وضع مدخل المدينة البري من محطات السكك الحديدية بالنسبة للتصنيف) 13-9(شكل رقم 
 254 ............................................................................................... العام لمداخل المدن

 256 ....................عي لمداخل المدن من محطات السكك الحديديةالتصنيف النو) 14-9(شكل رقم 
 ول الذي يعتمد عليخريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيفي الأ) 15-9(قم شكل ر

 257 ...................................................أقاليم الواقع به المدينة المقسم إلى تسعة قليم طبيعة الإ
 

  الفصل العاشر
 278 .......يوضح خريطة لجمهورية مصر العربية موضح عليها أماآن المطارات) 1-10(شكل رقم 
 279 .................................. لمطار القاهرة الدولي4 ، 1يوضح مباني الرآاب ) 2-10(شكل رقم 
 279 ............................................يوضح مبني الرآاب لمطار أسوان الدولي) 3-10(شكل رقم 
 280 ............................ لمطار شرم الشيخ الدولي2 ، 1يوضح مباني الرآاب ) 4-10(شكل رقم 
 280 ...........................................يوضح مبني الرآاب لمطار الأقصر الدولي) 5-10(شكل رقم 
  وضع مدخل المدينة الجوي من المطارات بالنسبة للتصنيف العام لمداخليوضح) 6-10(شكل رقم 

 281 ................................................................................................................المدن
 282 .....................................التصنيف النوعي لمداخل المدن من المطارات ) 7-10(شكل رقم 
  خريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيفي الاول الذي يعتمد)8-10(شكل رقم 

 283 ............................................أقاليم الواقع به المدينة المقسم إلى تسعة قليم علي طبيعة الإ
  

  الفصل الحادي عشر
  البحريةموانيء خريطة لجمهورية مصر العربية موضح عليها أماآن ال يوضح)1-11(شكل رقم 

 302 .............................................................................................. النهريةموانيء وال
 303 .................................... صورة توضح ميناء شرم الشيخ من فوق الجبل)2-11(شكل رقم 
 303 ................................... صورة توضح ميناء شرم الشيخ من اتجاه البحر)3-11(شكل رقم 
 304 ..................... صورة للمرسى النهري من طريق الكورنيش بمدينة أسوان)4-11(شكل رقم 
 304 ............................. أسوان صورة للمرسى النهري من إتجاه النهر بمدينة)5-11(شكل رقم 
 يوضح وضع مدخل المدينة البحري من محطات السكك الحديدية بالنسبة ) 6-11(شكل رقم 

 305 ....................................................................................للتصنيف العام لمداخل المدن
 307 ................ البحرية والنهريةموانيءلنوعي لمداخل المدن من الالتصنيف ا) 7-11(شكل رقم 
  خريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيفي الاول الذي يعتمد)8-11(شكل رقم 

 309 ..........................................أقاليم الواقع به المدينة المقسم إلى تسعة قليم علي طبيعة الإ
 



ق  

   عشرالثانيالفصل 
 ن الواقعة بها على مستوى جمهوريةيوضح الأربعة مواقع لمداخل المدن والمد) 1-12(الشكل رقم 

 322  ..........................................اهرة، أسوان، شرم الشيخ وبورسعيد مدن الق–مصر العربية 
 بشرق مدينة)  السويس–القاهرة  (يوضح مدخل مدينة القاهرة البري من طريق) 2-12(شكل رقم 
 323  .............................................................................................................القاهرة

 324  .................................)أسفل آوبري(يوضح التقاطع مع طريق النصر ) 3-12(الشكل رقم 
 324  ..............................)أسفل آوبري(يوضح التقاطع مع شارع النزهة  ) 4-12(م الشكل رق

 325  .............................)أسفل آوبري(يوضح التقاطع مع شارع المرغني ) 5-12(الشكل رقم 
 325 ................. .........................)نفق(يوضح التقاطع مع شارع العروبة ) 6-12(الشكل رقم 
 326  .........................يوضح المنطقة التي تسبق التقاطع مع الطريق الدائري) 7-12(شكل رقم 

 ي الرئيسي القادم من السويس الخالي من أيقليميوضح الطريق الخلوي الإ) 8-12(الشكل رقم 
 326 ..................................................... .......................... دلائل على الإقتراب من المدينة

 327  .................ري عند الإقتراب من منطقة المدخليوضح نقطة تفتيش مرو) 9-12(الشكل رقم 
 ت العسكرية والأمنية عند الإقتراب من منطقةالاستعمالايوضح صور لبعض ) 10-12(الشكل رقم 
 327 ............................................................................................ ................ المدخل

 يوضح وجود جامعة خاصة بالجانب الخارج من المدينة بالقرب من منطقة) 11-12(الشكل رقم 
 327 ...................................... ...................................................................... المدخل

 يوضح الطريق المتفرع المؤدي إلى مدينة الرحاب والتجمع الخامس بالجانب) 12-12(الشكل رقم 
 328  .............................................................نطقة المدخل الخارج من المدينة بالقرب من م

 328  .......ب من الطريق الدائري، إلى اليمينضح المنطقة خالية عند الاقترايو) 13-12(الشكل رقم 
 328  .....ب من الطريق الدائري، إلى اليساريوضح المنطقة خالية عند الاقترا) 14-12(الشكل رقم 
 329لقاهرةيوضح المنطقة عند الاقتراب من الطريق الدائري بإتجاه الداخل إلى ا) 15-12(الشكل رقم 

 329لدائري بإتجاه الخارج من القاهرةيوضح المنطقة عند الاقتراب من الطريق ا)16-12(كل رقم الش
 يوضح المنطقة الواقعة بين التقاطع مع الطريق الدائري والتقاطع مع طريق ) 17-12(شكل رقم 

 330 ........................... ................................................................النصر أو الاوتوستراد
 ة السويس  مباشرة وذاتيوضح الشوارع التي تصب وتتفرع من طريق القاهر) 18-12(شكل رقم 

 330 ........................................ .............................................................. تدرج محلي
 331  .........................وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 1(رع يوضح الشا) 19-12(شكل رقم 
 331  .........................وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 2(يوضح الشارع ) 20-12(شكل رقم 
 332 ..........................بطريق القاهرة السويسوعلاقته ) 3(يوضح الشارع ) 21-12(شكل رقم 
 332  ..........................وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 4(يوضح الشارع ) 22-12(شكل رقم 
 333  ..........................وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 5(يوضح الشارع ) 23-12(شكل رقم 



ر  

 333 ....... ...................وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 6(يوضح الشارع ) 24-12(شكل رقم 
 334  .........................قاهرة السويسوعلاقته بطريق ال) 7(يوضح الشارع ) 25-12(شكل رقم 
  قاطعة تؤدي بصورةU- Turnsيوضح بعض الفتحات بالجزيرة الوسطى و) 26-12(شكل رقم 

 334 ...................... ..................................قات مرورية بطريق القاهرة السويسلحدوث إختنا
 يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى تؤدي بصورة قاطعة لحدوث إختناقات ) 27-12(شكل رقم 
 335  ..............................................................................ريق القاهرة السويسمرورية بط
 تؤدي بصورة قاطعة لحدوث إختناقاتجزيرة الوسطى يوضح نموذج لفتحة بال) 28-12(شكل رقم 

 335  ..............................................................................مرورية بطريق القاهرة السويس
 تؤدي بصورة قاطعة لحدوث إختناقاتيوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى ) 29-12(شكل رقم 

 336  ..............................................................................ة السويسمرورية بطريق القاهر
 336بطريق القاهرة السويس) U-Turn(يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى )30-12(شكل رقم 
 رية الناتجة عن ضيق الطريق ووجوديوضح صور للإزدحام والإختناقات المرو) 31-12(شكل رقم 

 337  .............................................................................................أنشطة مباشرة عليه
 ساعيوضح صور لمناطق يقل بها الإزدحام والإختناقات المرورية نتيجة لإت) 32-12(شكل رقم 

 337 ............................................. ......................ريق وعدم وجود أنشطة مباشرة عليهالط
 الواقعة على طريق القاهرة السويسيوضح صور لبعض المناطق العسكرية ) 33-12(شكل رقم 

 338  ....................................................................................................بمنطقة المدخل
 339 السويس بمنطقة المدخل - القاهرة يوضح حديقة ألماظا الواقعة على طريق) 34-12(شكل رقم 
 340 السويس بمنطقة المدخل - القاهرة يوضح نادي جاردينيا الواقع على طريق) 35-12(شكل رقم 
 الواقعة على طريق ) Jeep( يوضح الشرآة العربية الأمريكية للسيارات ) 36-12(شكل رقم 
 341  ............................................................................سويس بمنطقة المدخل ال-القاهرة

  السويس–يوضح مستودع صقر الجمرآي العام الواقع على طريق القاهرة ) 37-12(شكل رقم 
 342 .................................... .............................................................. المدخل بمنطقة

  السويس بمنطقة- القاهرةيوضح الهيئة العربية للتصنيع الواقعة على طريق) 38-12(شكل رقم 
 343  ..............................................................................................................المدخل

 ةـس بمنطقـ السوي– الواقعة على طريق القاهرة 4.5ة الكيلو ـقـيوضح منط) 39-12(شكل رقم 
 344  ............................................................................................................ المدخل

 ت التي تخدم هذهتعمالاالاسيوضح محطات البنزين، مستشفى الكهرباء وبعض ) 40-12(شكل رقم 
 345  .................... السويس بمنطقة المدخل- القاهرة  المنطقة ومباني سكنية الواقعة على طريق

 ويس مع طريق النصر أو الأوتوسترادـرة السـقاهـريق الـع طـاطـيوضح تق) 41-12(الشكل رقم 
 346  ..........................تقاطع وبعدهحام واختناقات قبل ال بطريقة غير مدروسة مما يؤدي إلى أزد

 



ش  

 يوضح المنطقة المقترح تصميمها وفقا للنموذج التصميمي لمداخل المدن من)42-12(الشكل رقم 
 ارجـــــــــــ الدائري للقادم من خي الرئيسي بالمنطقة الواقعة قبل التقاطع مع الطريققليمالطرق الإ
  347 ...................................................................................... ....................... المدينة

 يوضح الحلول المقترحة للمنطقة الواقعة ما بين التقاطع مع الطريق الدائري) 43-12(شكل رقم 
 350 ...................................................................................................  وطريق النصر

 351  .....ب المدينةيوضح مدينة أسوان موقع منطقة المحطة الأرحب بشمال قل) 44-12(شكل رقم 
 352  .........................................محطة وموقع المحطة بهايوضح منطقة ال) 45-12(شكل رقم 
 352  .........................................الفراغ المحيط بها موقع المحطة ويوضح) 46-12(شكل رقم 
 252  ..........أسوان وجزء من الفراغ عند مخرجهايوضح صورة لمبنى محطة ) 47-12(شكل رقم 
 يوضح المحطة وخط السكة الحديد والمنطقة المحيطة بها حيث تفصلها إلى) 48-12(شكل رقم 
 353 ......................................................................................... .................... جزءين

 354اوضح المعالم الرئيسية للمحطة والمنطقة المحيطة بهت خريطة إستعمالات) 49-12(الشكل رقم 
 355 ........... ...اوضح المعالم الرئيسية للمحطة والمنطقة المحيطة بهصور ت) 50-12(الشكل رقم 
 356  .............صال بين المحطة والمنطقة الخلفيةيوضح صور لعشوائية الات) 51-12(الشكل رقم 
 صور توضح الفراغ الكبير والواسع أمام مخرج المحطة الذي يمتد ما بين ) 52-12(الشكل رقم 

 357 ............................................. .................................................المحطة والكورنيش
 خريطة توضح الفراغ الكبير والواسع أمام مخرج المحطة الذي يمتد ما بين) 53-12(الشكل رقم 
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 المقدمة

 

داخل المدن ب     تطورت المدينة  ا جزءً  اعتبار عبر العصور المختلفة وواآب هذا التطور تطور لم املاً اه   متك
نه الحيز المكاني الذي يمكن من خلاله الدخول إلى الكتلة العمرانية للمدينة من خلال               إمع مكونات المدينة حيث     

 .محاور الحرآة الخارجية إلى الشبكة الداخلية للمدينة

اً      الا أسلوبالمدن يتضح تنوع المداخل من حيث       خلال رصد مداخل     اً أو جوي ان بري تصال بالمدينة سواء آ
ة، وأخرى    دومن هنا نرى عدة أنواع لم     . أو بحرياً  اخل المدن، منها البرية مثل الطرق ومحطات السكك الحديدي

 .جوية مثل المطارات وأيضاً البحرية بالمواني البحرية والنهرية

اً ورصد                أسلوب تنوع   لقد   دراسة هذه المداخل عن طريق الجزء النظري بالرسالة حيث تم دراستها تاريخي
 فجر التاريخ بالمدن ومروراً بكل العصور إلى عصرنا الحديث، وإلقاء الضوء على تطور وسائل                 ذتطورها من 

ستعانة ذآورة بصورة عامة والا    الم  ومن ثم دراسة أنواع المداخل     ، وعلاقتها بمدخل المدينة   ،النقل والمواصلات 
دن   داخل بالم ذه الم ة له ة الأجنبي بعض الأمثل ة لرصد  ب رى آأمثل ة الكب ا ب العالمي داخل به ختلاف اأوضاع الم

 .للخروج في النهاية بأسس معايير تخطيطية آما سوف يتم ذآره لاحقاًأنواعها وتصنيفاتها 

 

 :شكالية الرسالةإ

الة  اول الرس كالية تتن ور  إش ود قص ميم  وج ي تص دن  ف داخل الم اوتخطيط م توى   ه ى مس ان عل واء آ   س
 منه، أو المادي من خلال وجود العناصر والأنشطة   قترابعنوي من خلال دخول هذا الحيز أو الا محساس ال الإ

 .في هذا الحيز المكانيالتي يلزم تواجدها 

ات   ثلاً   له آيان واضح وصريح بالمدن القديمة متم       ،مدخل المدينة حيز مكاني   ل آان   لما ه شكله     ،في البواب ول
ة            ه وأيضاً تصميم   ،ومجال تأثيره البصري والوظيفي    ادين الدخلي ى مستوى شبكات الشوارع والمي   وأيضاً  ، عل

ة         ات المحيطة به، فقد ستعمالاوالاعلى مستوى الأنشطة    ى مر العصور مع تطور المدين دخل عل ذا الم ختفى ه
ى            متدادها ونموها جنباً إلى جنب مع وسائل ا          او أثير عل ا من ت ا له ل والمواصلات وم ى    لنق ة وعل تطور المدين

 .تطور مداخلها أيضاً
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 :فرضية الرسالة

العام للمدينة ومحيطها الإقليمي حيث يتفاعل  في إطار الهيكل العمراني     ا عمرانيً اًيمثل آيان  إن مدخل المدينة  
ة          بالإت  ستعمالا ة من خلال توطين بعض الأنشطة والا      مع باقي أجزاء المدين    ة الداخلي ى محاور الحرآ ضافة إل

 .والخارجية

حتياجات المدينة حيث ظهرت أهميتها آعنصر أساسي  قد تطورت هذه المداخل منذ العصور الأولى تبعاً لا   ل
 .آبوابة للمدينة سواء آان أمنياً أو بصرياً أو وظيفياً وغير ذلك من مجالات تفاعل المدخل مع المدينة

 .نهاآامأحساس بختفى حتى الإا نمو المدينة المتلاحق ومدن معومن ثم تلاشت مداخل ال

ى أ        من هنا فإ   الة تشير إل ه يمكن   ن فرضية الرس اء      إ ن ادة بن د الإحساس              ع داخل المدن من حيث تول ان م آي
ة    بالتوازي مع من الدخول في المدينة     اقترب  نه  نطباع عند الإنسان بأ   والا ة من      ا تلبي د دخول المدين ه عن حتياجات
ث رعةضر حي ة الس وطين و ورة تهدئ طة والاات تعمالالأنش ةس تخدام بت المختلف يط  اس ردات التخط  بعض مف

تم، ووالتصميم الحضري ة البصرية ي تخدامب تكثيف الرؤي يق الموقاس بعض ،ع عناصر تنس اً تكثيف ل  وأيض
 . من المدينةقتراباللازم تواجدها عند الات ستعمالاالأنشطة والا

 

 : الرسالةالهدف من

أة                          ية في البدا   الرسالة تهدف وره مع نش ذ ظه ى مر العصور من داخل المدن عل  إلى رصد نظري لتطور م
 .عدم تمييز حيزه المكانيو هاونموحدود المدينة المدينة إلى تلاشيه مع تطور 

ق     م إلقاء الضوء على أنواع مداخل المدن المختلفة وتصنيفاتها لسهولة دراستها وتناولها و           وآذلك   م تطبي ن ث
 .ه ومعايير المداخلتصميم أسس

اً دف أيض تم م    ته دن ي داخل الم رات لتصميم م ايير ومؤش ى وضع مع هإل دخل ن خلال ة الم ق وظيف   تحقي
لازم   ستعمالا  وأيضاً تكثيف لبعض الأنشطة والا     ،ع عناصر تنسيق الموق   استخدامتكثيف الرؤية البصرية ب   و ت ال

اً                بناءاً عليه تصبح   و من المدينة،    قترابتواجدها عند الا   وع تبع داخل المدن تتن ة لم ايير تطبيقي اك أسس ومع  هن
 .قاليم المحيطة بهاخصائصها وتبعاً لتصنيف المدن والألأنواع المداخل و
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 :منهجية الرسالة

 :قامت الدراسة على منهجين

نهج الا - تقرائيالم ث: س الة حي ة للرس ة نظري ل دراس م عم ورال خاصة ، ت داخلتط اريخي لم ى  الت دن عل  الم
 ، الضوء على تطور المداخل لهذه المدن على مر العصور      تم إلقاء  ومن خلالها     العالم مستوى

داخل المدن              ا بم ة وعلاقته ا المختلف ل والمواصلات وأنواعه م دراسة تطور النق د  ،ومن ث  وق
ة              ة وخاصة التاريخي ة استعان الباحث بكتب ومراجع مختلف داخلها  بتطور المدن      المتعلق  ،وم

بكة  تعان بش اً اس ت  الاوأيض ع     نترن ذلك المواق رى وآ دن الكب ة بالم ع خاص لال مواق ن خ م
 .الخاصة بالخرائط

 :ولقد تم هذا بالجزء التطبيقي على مدن جمهورية مصر العربية، وقد تم على عدة مراحل:  البحث الميداني-

ة            : المرحلة الأولى  -  وهي عبارة عن مسح لمنطقة الدراسة وهي مدن جمهورية مصر العربي
ع خاص      خلال خرائط وشبكة الا        للتعرف على تصنيفاتها، وتم ذلك من      بأآملها ة نترنت لمواق

 . بكافة أنحاء الجمهورية لعدد من المدند على الزيارات الميدانيةاعتموالا بالمدن المذآورة

ة - ة الثاني املة :المرحل ة ش ة عام ن الطرق أو محطات  لأ دراس واء م دن س داخل الم واع م ن
ة  ارات أو اأو الالسكك الحديدي ك مط ة، وذل ة والنهري واني البحري دنلم ن م ارة م ة مخت  لعين

 .جمهورية مصر العربية

ة  - ة الثالث ة    تح :المرحل ة تطبيقي ل دراس ة، وعم ات المجمع ل البيان داخل  ،لي نيفات للم  وتص
دخل         واع الم اً لأن وع تبع دن تتن داخل الم ة لم ايير تطبيقي ى أسس ومع ول إل ة للوص المختلف

ا         لتص   وتبعاً ،وخصائصها اليم المحيطة به ة             نيف المدن والأق ى أمثل ك عل ق ذل م تطبي ، ومن ث
 .نمطية من آل نوع من مداخل المدن آدراسة حالة تفصيلية لكل نوع
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 :محتويات الرسالة

اول الجزء النظري     .  تطبيقي  آخرمن جزء نظري و   تتكون الرسالة    فلسفة   – المكون من ستة فصول          - يتن
اول  ف -  المكون أيضاً من ستة فصول          –وى العالم آكل، أما الجزء التطبيقي        على مست  وتطور مداخل المدن   يتن

ة         مدنالخل  امدعينة من   دراسة   ة    على مستوى جمهورية مصر العربي م الخروج بالأسس         ،آدراسة حال  ومن ث
 .والمعايير التطبيقية لمداخل المدن

 : الفصل الأول 

 :مفاهيم وتعريفات 

ة مختصرة عن                             يتم فيه ة تاريخي ذة وخلفي د عرض نب داخل المدن بع اهيم عن م ات والمف ذآر بعض التعريف
 . ومن ثم شرح أنواع مداخل المدن وخصائصها،مداخل المدن

 : الفصل الثاني 

 :مداخل المدن على مستوى العالمالتاريخي لتطور ال

ى         فيه داخل المدن من العصور الأول روراً  ،يتم عرض تاريخ تطور م ى        وم اليٍ عل ا الح ى وقتن بكل العصور إل
 .مستوى العالم آكل

 : الفصل الثالث 

 :تطور شبكات النقل والمواصلات وعلاقتها بمداخل المدن

ه ي  داخل     في ة وبم ا بشكل المدين ل والمواصلات وعلاقته بكات النق ى تطور ش اء الضوء عل ك من هاتم إلق  وذل
 .العصور القديمة وإلى عصرنا الحالي

  :الفصل الرابع 

 :دراسة عامة للطرق، محطات السكك الحديدية، المطارات، والمواني البحرية والنهرية

ة                  تمفيه ي  ام بالمدين ل آعنصر ه ة عن الطرق وشبكات النق وع الأول من     حيث  عرض دراسة عام يكون الن
ة أيضاً  السكك الحديدي  مداخل المدن وهو مدخل المدينة البري من الطريق، ومن ثم يتم دراسة محطات وشبكات             

وع               ها النوع اعتبارة ب بصورة عام    الثاني من المداخل البرية للمدن، وبعد ذلك تتناول الدراسة المطارات وهي الن
دن  داخل الم ث لم ل الثال ة النق ويلحرآ ع   الج وع الراب ي الن ة وه ة والنهري واني البحري ة الم تم دراس راً ي ، وأخي

 .بحرطريق اللأخير لمداخل المدن من وا
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 : سالفصل الخام 

 :أمثلة عالمية لمداخل المدن

ه ي ة   تمفي ن الأمثل ة م بعض ال العرض مجموع ة ل داخل عالمي ة  م دن العالمي بعض الم ة ل ة (المتنوع الأجنبي
ة     للإعتبارا وأوضاعها لتؤخذ في الا  لرصد خصائصه ) والعربية ايير التطبيقي ستفادة منها في وضع الأسس والمع

 .لمداخل المدن

 : الفصل السادس 

 :لجزء النظريل العامة النتائج

اً          التجميع آل نتائج دراسة الجزء النظري للخروج ببعض           رصد تمفيه ي  دخلاً علمي املة تكون م نتائج عامة ش
 .للجزء التطبيقي بعد ذلك

 : الفصل السابع 

  :نظرة عامة على مدن مصر وتصنيفاتها

م بعض       ،محافظاتوآتدرجة   م آمدن دراسة مدن جمهورية مصر العربية وتقسيماتها الإدارية         تمفيه ي   ومن ث
 .الاقتصادية والمناخيةى الجمهورية آالأقاليم التخطيطية وخرى لهيكل المدن الأقليمي على مستوالتقسيمات الأ

 : الفصل الثامن 

 :من الطرق دراسة وتصنيف المداخل البرية للمدن

ة مصر ا             التصنيف النوعي    تمفيه ي  ى مستوى جمهوري ة   لمداخل المدن من الطرق عل تنباط      لعربي م اس ومن ث
داخل المدن           ايير تصميم م ة ومع ايير عام ة لأسس ومع مجموعات ذات خصائص مشترآة لوضع جداول تطبيقي

 .من الطرق 

 : الفصل التاسع 

 :دراسة وتصنيف المداخل البرية للمدن من محطات السكك الحديدية

ة         التصنيف النوعي لمداخل المدن من محطات السكك الحديدية ع         تمفيه ي  ة مصر العربي  ،لى مستوى جمهوري
ة     ايير عام ة لأسس ومع داول تطبيقي ترآة لوضع ج ات ذات خصائص مش تنباط مجموع م اس ن ث ايير ،وم  ومع

 .تصميم مداخل المدن من محطات السكك الحديدية
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 : الفصل العاشر 

 :دراسة وتصنيف المداخل الجوية للمدن من المطــــارات

ه ي داخل تم في وعي لم ة  التصنيف الن ة مصر العربي توى جمهوري ى مس ارات عل ن المط دن م م ،الم ن ث  وم
داخل        ايير تصميم م استنباط مجموعات ذات خصائص مشترآة لوضع جداول تطبيقية لأسس ومعايير عامة ومع

 .المدن من المطارات

 : الفصل الحادي عشر 

 :دراسة وتصنيف المداخل البحرية للمدن من الموانيء

ة    والنهريةالمواني البحريةمداخل المدن من    التصنيف النوعي ل   تمفيه ي   ،على مستوى جمهورية مصر العربي
ومن ثم استنباط مجموعات ذات خصائص مشترآة لوضع جداول تطبيقية لأسس ومعايير عامة ومعايير تصميم            

 . والنهريةالمواني البحريةمداخل المدن من 

 : الفصل الثاني عشر 

 :مختلفة للمدن في مصردراسة حالة لنماذج واقعية للمدخل ال

نتطرق لدراسة حالة لعدة أمثلة نمطية لكل نوع من أنواع المداخل البرية من الطرق ومحطات السكك      تمفيه ي 
واني       الحديدية، والمداخل الجوية من المطارات     ة من الم تم عمل       والمداخل البحري ع       ، حيث ي ة لموق دراسة واقعي

 تم دراسته نظرياً وتصميمياً بالرسالة والخروج ببعض الملاحظات          حقيقي لكل نوع من أنواع المداخل لتطبيق ما       
ة                     ين الأوضاع الحالي التي تعطي إثراء لنتائج الرسالة من حيث المشكلات الحالية لهذه المداخل، وآيفية التكامل ب

 .والأسس والمعايير التصميمية لمداخل المدن المستنبطة بهذه الرسالة

 :  عشرلثالفصل الثا 

 :النهائيةوالنتائج  التوصيات

ة             التوصيات والنتائج العامة للرسالة آكل وخاصة الجزء التطبيقي        فيه رصد  سواء من الدراسة أو من الأمثل
 .عرض هيكل عام تجميعي للرسالة وللنتائج النهائيةومن ثم . النمطية لدراسة الحالة من الواقع الحقيقي للمداخل

 :الملاحق

داخل، وبعض        ا بعض النماذج للمو   املةشخر الرسالة   حق بآ  الملا وضعتم   صفات الخاصة بتصميم طرق الم
م      المواصفات الفنية لإقامة حاجز صوتي، وعرض تفصيلي لأنواع أشجار مقسمة      ي ت ة الت اليم الطبيعي ى الأق  عل

 .ستنباطها بالجزء التطبيقي للرسالة موضحاً نوعها وطبيعتها وارتفاعها وانتشارها، مصحوبة بصور لكل نوعا
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 كل الرسالةهي
 مداخل المدن 

 في إطار التخطيط العمراني الشامل للتجمعات الحضرية
 

   
  الجزء النظري

 فلسفة وتطور مداخل المدن
 الجزء التطبيقي 

  مصرمداخل المدن على مستوى
   
 :الفصل الأول

 مفاهيم وتعريفات
 :الفصل السابع 

  وتصنيفاتهامدن مصرنظرة عامة على 
   

 :صل الثانيالف
المدن على  مداخلل التاريخيتطور ال

  مستوى العالم

 :الفصل الثامن 
 لمدنلمداخل البرية دراسة وتصنيف ال

 من الطرق
   
 :الفصل الثالث

 تطور شبكات النقل والمواصلات وعلاقتها
 بمداخل المدن

 :الفصل التاسع 
لمدن لمداخل البرية دراسة وتصنيف ال

  ديةمن محطات السكك الحدي
   
 :الفصل الرابع

ت السكة الحديد، محطادراسة عامة للطرق، 
  والنهريةوالمواني البحريةالمطارات،

 :الفصل العاشر 
لمدن لية جومداخل الدراسة وتصنيف ال

  من المطــــارات
   

 :الفصل الخامس
  المدنأمثلة عالمية لمداخل

 

 :الفصل الحادي عشر 
لمدن لرية حمداخل البدراسة وتصنيف ال

   ءمن المواني
   

 :الفصل السادس
  النظريلجزءلمة النتائج العا

 

 :الفصل الثاني عشر 
لمدخل ل لنماذج واقعيةدراسة حالة 

  المختلفة للمدن في مصر
  

 : عشرلثالفصل الثا 
  النهائية والنتائج التوصيات

 



 

 النظريالجزء 
 فلسفة وتطور مداخل المدن

 



 

  الأول الفصل
 مفاهيم وتعريفات
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 .مفاهيم وتعريفات: الفصل الأول 
 
  : مقدمة 1-1
م تتتلاءيجد أن الحاجة إليها نابعة من تأثر قوى تصوغها لن المتتبع لنشأة مداخل المدن إ

وتتناسب مع ظروف المرحلة التي نشأت فيها هذه المداخل والبوابات، فعندما بدأت الجماعات 
لطبيعة هذه التكوينات التي ا العمران ونظرًخذت في نشأة التكوينات المبعثرة من أالبشرية تستقر 

 1.عدم الاستقرار والاندماج لم تظهر أي فكرة عن آيفية الدخول إليها إلى  تميل
 

تجمعات شبه مستقرة ظهرت فكرة النقل والتنقل بينها مما  إلى  مع تحويل تلك التكوينات
هور المدن فإن آثيرا من ظهور نطاقات النفوذ والسيطرة حول موارد الغذاء، ومع ظ إلى  أدى

ذلك الحين جمعت معا داخل نطاق محدود  إلى  الوظائف التي آانت مبعثرة وغير منظمة
وابقيت عناصر المجتمع في حالة يسودها نشاط وتفاعل شديد فيما بينها وفي هذه الوحدة، والتي 

آمداخل لهذه  وعلى هذا السور آانت البوابات 2جعلها إجبارية تقريبا التطويق الكامل بسور
 .المدن
 

الموجودة في سور المدينة تلقى من الدقة والعناية في المراقبة ما ) البوابات(آانت الفتحات 
 إلى  تلقاه فتحات البوابات في نظام الري، ويجب ألا يغيب عن البال أنه فيما عدا الذهاب يوميا

ى نفر قليل من الناس عن المدينة سو إلى  الحقول المجاورة والإياب منها فإنه لم يكن ليجئ
 3.طريق السفن والقوافل

 
ارتبطت مواضع البوابات بخط الشبكة الداخلية للحرآة ففي الخط الشبكي المميز لقد و

للعصر الإغريقي والروماني وضعت البوابات على نهاية المحاور الرئيسية المتعامدة في 
 ).1-1(شكل رقم  ،ات الأربعة آما في مدينة الاسكندريةتجاه الا

 
 

وظلت البوابة آمدخل للتجمعات العمرانية تختلف باختلاف حجم وسائل النقل والمواصلات 
 وتزداد أهميتها مع زيادة العلاقات الاقتصادية بين التجمعات حيث ارتبطت آثير ،في آل فترة

 .من الأنشطة بمواقع البوابات

                                                 
  6 ، صم1991، جامعة القاهرة التخطيط العمراني، المدن بمصر، رسالة ماجستير،  محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية لمداخل-1

 118 ورد، المدينة على مر العصور، صفلويس مم -2

 381 نفس المرجع السابق، ص -3
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 1. عصورها الأولى تعبر عن مدينة الأسكندرية الإغريقية في–)1-1(شكل رقم 
 

آانت الأسواق الرئيسية للتجارة الخارجية آالوآالات تترآز بجانب البوابات آما في القاهرة 
 للحرآة والتجارة على امتداد الطريق وظل المسار الرئيسي، )2-1(، شكل رقم الفاطمية

ا في عملية ا هامًلى جانب هذا آله أدت الفراغات خلف البوابات دورًإو. الواصل بين البوابات
 الجنود وقت الحروب، وامتدادا لدور البوابات الوظيفي  حرآةالدفاع عن التجمعات وتنظيم

 ثم ،ظلت على علاقة قوية بالعناصر الرئيسية للحكم والإدارة فكان القصر في مصر الفرعونية
  ثم المسجد في مصر الإسلامية مترابطا بالطريق الواصل بين،المعبد في العهد الإغريقي
 2.البوابات أو على مقربة منها

 
وسائل المواصلات والنقل  آذلك ظل التشكيل المعماري والعمراني للبوابة يتناسب مع حجم

ومع بداية الثورة الصناعية وازدهار .  للحرآة ووسائلهاا حقيقيًاعطت مقياسًفأ وسرعتها
 البوابة في التجمعات ختفاء السور ومن ثماإلى  الصناعة وزيادة معدلات النمو العمراني أدى

 .العمرانية

                                                 
 2004، ، تم تصويرها من خلال الباحثمحمد عوض بمكتبة الاسكندرية. معرض د 1- 

 8  م، ص1991 ،جامعة القاهرة التخطيط العمراني، لمداخل المدن بمصر، رسالة ماجستير،  محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية-2
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 التجمعات  الأثر في تطور شبكة الطرق بشكل آبير داخل1920آان لظهور السيارة عام 

 1.زيادة العلاقات بين التجمعات واختراق الطرق الرئيسية إلى  مما أدىهاوخارج
 

الأنشطة  لانطلاق العمران وتوطين اًا لأهمية هذه الطرق آمحاور إقليمية آانت نقطونظرً
 .عدم سلاسة الارتباط بين المداخل والشبكة الداخلية للحرآة إلى بشكل عشوائي أدى

 
فإن مداخل المدن، و بين تطور وسائل النقل والمواصلات ا واضحًهناك تكاملاًوبما أن 

طور بالتبعية بظهور أنواع جديدة من خلال وسائل النقل والمواصلات تمداخل المدن بدأت ت
 محطات السكك الحديدية آمداخل برية والمطارات آمداخل جوية والمواني مثلالمختلفة 

 2.البحرية والنهرية آمداخل بحرية
 
 

 
 للقاهرة الفاطمية في Gateway يعبر عن بوابة الفتوح التي تمثل بوابة –) 2-1(شكل رقم 

 3.العصور القديمة ورمز تذآاري في العصر الحالي

                                                 
 32 ، ص47،48 البحوث السياحية، عدد رقم سهير فودة، نشرة - 1

 9  م، ص1991 ،جامعة القاهرة التخطيط العمراني،محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية لمداخل المدن بمصر، رسالة ماجستير،  - 2
 2008 الباحث، - 3
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 City ومدخل المدينة آإدراك بصري Gatewayمدخل المدينة آبوابة   1-2
approach & city entrance  

  أو الوصولقترابحساس أو الشعور بالايتناول هذا البحث مدخل المدينة من وجهة نظر الإ
 & City Approachل ــــري للمدخـــدراك البصالمدينة، وهذا يمكن إدراجه بمفهوم الإإلى 

City Entranceدخل المدينة آبوابة  وهذا يختلف عن مفهوم مGateway فإن البوابة آما تم 
 تعتبر هي بداية ظهور مفهوم مدخل المدينة بصفة عامة ولكنها آانت مقدمةليها في الالإشارة إ

آما ذآر  - ةفي العصور الأولى عندما آانت وسائل النقل هي الدواب وعربات الخيول والمشا
 البوابات تاريخية ويمكن أن تكون علامة مميزة  ولكن مع تقدم وسائل النقل أصبحت هذه- سابقا

والشكل        ) 3-1( شكل رقم –  يميز نقطة معينة في مدخل المدينةا تاريخيًا تذآاريًاونصبًأ
 .)4-1(رقم 

 

 
 1. يعبر عن بوابات الرسوم عند مدخل مدينة بورسعيد–) 3-1(شكل رقم 

 
لق مفهوم الإدراك البصري لكن في هذا البحث تختلف وجهة النظر من حيث منط

ليها إ منها بعدة طرق والدخول قترابحيث يتم الاخارجها حساس بالمدينة ومدخلها من والإ
 على نحو ما)  سكك حديديةمحطات  – بحريةمواني  – بريةطرق  (باختلاف أنواع المداخل 

 .يتم شرحهس

                                                 
 2005 الباحث، - 1
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 1.لشيخ يعبر عن بوابات الرسوم عند مدخل مدينة شرم ا–) 4-1(شكل رقم 

ن مدخل المدينة آإدراك وتكثيف كحساس مكاني ضيق الأفق ولإ هي Gateway البوابة
ا لتدرجها  لمفهوم مدخل المدينة تبعًثراءًإبصري يعتبر واسع الأفق وطويل المدى يعطى 

 .)5-1( شكل رقم - قليم والمنطقة المحيطة بكل مدخلوأهميتها وطبيعة الإ
 

 
 2 بمدينة شرم الشيخقترابطبيعة المنطقة الجبلية المحيطة عند الا يعبر عن –) 5-1(شكل رقم 

                                                 
 2007 الباحث، - 1
 . نفس المصدر السابق- 2
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 :المدينةتعريف مدخل   1-3
 ومفاهيم سابقة لمدخل المدينة، فالمفهوم العمراني للمدخل بأنه ذلك الحيز  تعريفاتتوجد عدة

 إلى  الكتلة العمرانية من خلال مسار رئيسي يؤدي إلى  المكاني الذي يمكن من خلاله الدخول
وهناك مفهوم آخر . 1ي للشبكة والمدينةوضعاخلية وهو بذلك بداية التكوين الكة الطرق الدشب

المدينة خلال مسار محدد في إطار  إلى   للحرآة الداخلية المكانيةبصري وذهني هو أنه الحدود
فراغ مغلق وهي علامة البداية  إلى  نتقال من فراغ مفتوحمدة زمنية معينة يمكن من خلاله الا

 2.لنهاية للرحلةوا
 

 إلى لى المدينةإمن هنا يمكن اعتبار المدخل الكيان الذي يربط حرآة النقل الإقليمية من و
الحرآة المحلية داخلها، وهو المنطقة التي يشعر الشخص عندما يقترب منها أنه اقترب من 

 . لهايمكانالحيز ال إلى بدأ في الدخول المدينة أو
 

لمدينة هو عبارة عن منطقة يتم تمييزها من خلال تكثيف الرؤية مدخل اإن من هذا المنطلق ف
 العمراني، بحيث يتولد انطباع لدى التصميمباستخدام مفردات التخطيط البصرية بأسلوب ما 

 .الشخص ببداية دخول المدينة بالتوازي مع تلبية احتياجات المواطن للمدينة
 
 

حساس لدى الشخص الداخل للمدينة ذا الإتستخدم لترسيخ هقد تتنوع عدة أساليب أو عناصر 
التابع له هذه المدينة أو من خلال تغيير قليم إمن خلال أنواع لتنسيق الموقع حسب طبيعة آل 

من حيث العرض والجزيرة ونوعية نهو أرضيته تدرج الطرق والعناصر التصميمية له 
ا اغ بصفة عامة وأخيرًوعناصر فرش الفرضاءة واللافتات أو آثافة الإضاءة والعلامات والإ

 .ببداية وجود بعض الأنشطة التي تميز المدخل وسيتم شرح ذلك بالتفصيل
 
 

                                                 
 22  م، ص1991 ،جامعة القاهرة التخطيط العمراني، محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية لمداخل المدن بمصر، رسالة ماجستير، -1
 28 ص ،52 دراسة بوابة عمان، مجلة عالم البناء، العدد رقم - 2

 



14 

 -:أنواع مداخل المدن   1-4
 -):6-1( هو موضح بالشكل رقم توجد لكل مدينة عدة مداخل متنوعة تنقسم آما

 

 
 1. يوضح التصنيف العام لمداخل المدن–) 6-1(شكل رقم 

 
 -:ويمكن شرح ذلك آالآتي

 :مدخل بري 1-4-1
 :نوعين إلى   المداخل البريةتنقسم

 :قيطر 1-4-1-1
وهي تعتبر النوع الرئيسي للمداخل حيث تعتبر الشعور المنطقي لدخول المدينة سواء آان 

 أو لأن معظم باقي – آما سيتم شرحه-ذلك لتعدد الطرق حول معظم المدن وتدرجها من جانب 
 .ل طريقيكون آخر جزء منها من خلانواع المداخل الأخرى أ

و طبيعة المنطقة حول المدخل أوتختلف المداخل من الطرق حسب اختلاف تدرج الطريق 
 . بالجزء التطبيقييأتيوغير ذلك آما س

 ).د7-1(، )جـ7-1(، )بـ7-1(، )أ7-1( أرقام أشكال 
 

                                                 
 .قد إعتمد الباحث على مشارآته في إعداد الدليل الإرشادي للتنسيق الحضاري لمداخل المدن في آثير من المعلومات المذآورةل - 1

 التصنيف العام لمداخل المدينة 

مدخل بحري مدخل بري مدخل جوي

محطة سكة حديد ميناء بحري ميناء نهري مطار دولي مطار محلي طريق
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 1خريطة لمدينة بلبيس توضح مكان المدخل الرئيسي للقادم من مدينة القاهرة -)أ7-1(شكل رقم 

 
 

 
خريطة لمدخل مدينة بلبيس السابق الذآر بالشكل السابق توضح منطقة  -)ب7-1(شكل رقم 

 2 للقادم من مدينة القاهرةالمدخل والكوبري

                                                 
 2006، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earth موقع الـ- 1

 .نفس المصدر السابق - 2
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 1 صور لمدخل مدينة بلبيس للقادم من مدينة القاهرة قبل صعود الكوبري–)جـ7-1(شكل رقم 

 
 

 
 2 الكوبريبعد النزول منس للقادم من مدينة القاهرة صور لمدخل مدينة بلبي -)د7-1(شكل رقم 

 
لمداخل البرية من  تعبر عن أحد أنواع ا –) د7-1 (،)جـ7-1 (،)ـب7-1 (،)أ7-1( أرقام أشكال

 . الطريق القادم من مدينة القاهرة لمدخل مدينة بلبيس مناط وصورً ونرى خرائ،الطريق
 

 :محطة سكك حديدية 1-4-1-2
ات السكك الحديدية ثاني أهم المداخل باعتبار أن نسبة آبيرة مداخل المدن من محطتعتبر 

تختلف هذه المداخل  –سيتم شرحه -اصلات يستخدمون السكك الحديدية من مستخدمي المو

                                                 
 2006 الباحث، - 1
 .نفس المصدر السابق - 2
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 يأتي وغير ذلك آما س،طبيعة المنطقة حول آل محطةونواع المحطات وتدرجها أبإختلاف 
 ).د8-1(، )جـ8-1(، )ب8-1(، )أ8-1( أرقام أشكال. بالجزء التطبيقي

 

 
 خريطة لجزء من مدينة أسوان عند منطقة المدخل من محطة أسوان للسكك -)أ8-1(شكل رقم 

 1ا بالمنطقة المحيطة حتي الكورنيشالحديدية توضح مكان المحطة وعلاقته

 
 خريطة توضح مدخل مدينة أسوان من محطة أسوان للسكك الحديدية -)ب8-1(شكل رقم 

 2مامهأبر توضح علاقة المحطة بالفراغ والساحة الموجودة آأبمقياس رسم 
 
 

                                                 
 2007، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية على   Google Earthلـ موقع ا- 1

 . نفس المرجع السابق2-
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 صورة لمحطة أسوان للسكك الحديدية توضح مخرج المحطة علي المنطقة -)جـ8-1(شكل رقم 

 1المحيطة بها التي تعتبر مدخل لمدينة أسوان من المحطة
 
 

 
لحديدية توضح علاقة مام محطة أسوان للسكك اأ صورة للساحة والفراغ -)د8-1(شكل رقم 

 2 لمدينة أسوان من المحطةتبر مدخلاًالمحطة بالمنطقة المحيطة بها التي تع
 

تعبر عن أحد أنواع المداخل البرية من ) د8-1(، )جـ8-1(، )ب8-1(، )أ8-1( أرقام أشكال
ن من محطة أسوان للسكك  لمدخل مدينة أسواا وصورًائط ونرى خر،محطات السكك الحديدية

 .ةالحديدي
 

                                                 
 2007 الباحث، - 1

 . نفس المصدر السابق- 2
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 -:مدخل جوي  1-4-2
 :نوعين إلى   المداخل الجويةتنقسم

 :ومحليأ مطار دولي 1-4-2-1
 ولكن ،سواء دولية أو محلية ذات خصائص مشترآةتعتبر مداخل المدن من المطارات 

مدخل عند الخروج من  إلى  همية المطار وموقعه، وتنقسم المداخل في هذا النوعأتختلف بمدى 
يق المؤدي من المطار إلي المدينة آمدخل من نوع المداخل  وآخر من الطر،آتلة المطار مباشرة

السياحية الطبيعة همية تتناسب مع أختلاف تصميم المدخل آمكان ذو امن الطرق لكن يختلف ب
 . بالجزء التطبيقييأتيأو السياسية أوغير ذلك آما س

 ).د9-1(، )جـ9-1(، )ب9-1(، )أ9-1( أرقام أشكال 
 

 
مطار القاهرة الدولي وجزء من مدينة القاهرة توضح علاقة توضح  خريطة -)أ9-1(شكل رقم 

 1 لها من المطارعتباره مدخلاًابالكتلة العمرانية لمدينة القاهرة بمطار القاهرة 

                                                 
 2007،)الأنترنت( الشبكة الاليكترونية على   Google Earth موقع الـ- 1
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ه من الكتلة اقتراب خريطة توضح الطريق الخارج من مطار القاهرة عند -)ب9-1(شكل رقم 

 1 المطاراتجاه قع من العمرانية لمدينة القاهرة حيث يكون المدخل المتو

 
 2صورة توضح مطار القاهرة عند الخروج من صالة الوصول مباشرة -)جـ9-1(شكل رقم 

 
 3مدينة القاهرة إلى   صورة توضح الطريق عند الخروج من مطار القاهرة-)د 9-1(شكل رقم 

 من  تعبر عن أحد أنواع المداخل الجوية– )د9-1(و )جـ9-1 (،)ب9-1(، )أ9-1( أرقام أشكال
مطار القاهرة سواء عند  لمدخل مدينة القاهرة من اط وصورًمطار القاهرة الدولي ونرى خرائ

 . من الطريق القادم من المطار مدينة القاهرةالخروج من مبني المطار أو عند دخول
                                                 

 2007، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية على   Google Earth موقع الـ- 1

 2008 الباحث، - 2

 . نفس المصدر السابق- 3
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 -:حري مدخل ب 1-4-3
 :نوعين إلى  البحرية المداخل تنقسم

 : أونهريميناء بحري 1-4-3-1
الميناء يتم تصميمه  لأن المداخل من المواني سواء بحرية أو نهرية ذات طبيعة خاصةتعتبر 

 تختلف حسب نوع الميناء آعلامة مميزة من بعيد ثم آمدخل للمدينة بعد الوصول للمرسى ولكن
 أو يكون ،)على الكورنيش(النهرية إما أن يكون داخل المدينة وغالبا ما تكون في المواني 

 مثل نوع –مدخل عند الخروج من الميناء وآخر عند الدخول للمدينة  إلى  فينقسمخارج المدينة 
، )أ10-1(م ارقأال ــــأشك. يـزء التطبيقـــــــ بالجسيأتي وغير ذلك آما -المدخل من المطار 

 ).جـ11-1(و) ب11-1(، )أ11-1( ،)د10-1( ،)جـ10-1( ،)ب1-10(
 

 
 خريطة توضح موقع ميناء مدينة شرم الشيخ البحري عند مدخل المدينة -)أ10-1(شكل رقم 

 1وعلاقته بالكتلة الرئيسية بالمدينة
 

                                                 
 2007، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية على   Google Earth موقع الـ- 1
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 1 دخول المدينة من خلالهاتجاه خريطة توضح ميناء شرم الشيخ البحري و-)ب10-1(شكل رقم

   
 2 من فوق الجبليخ صورة توضح ميناء شرم الش-)جـ10-1(شكل رقم 

 
 3 البحراتجاه خ من  صورة توضح ميناء شرم الشي-)د10-1(شكل رقم 

 
 تعبر عن أحد أنواع المداخل –)د10-1( و)جـ10-1( ،)ب10-1(، )أ10-1( أرقام أشكال

 شرم ء لمدخل مدينة شرم الشيخ من مينااالبحرية من البحر الأحمر ونرى خريطة وصورً
 .الدولي

                                                 
 2007، )الأنترنت(لاليكترونية على الشبكة ا   Google Earthموقع الـ - 1

 2006،  الباحث- 2

 . نفس المصدر السابق- 3
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 1 خريطة توضح مرسى نهري بمدينة أسوان-)أ11-1 (شكل رقم

 
 

 
 2ي من طريق الكورنيش بمدينة أسوان صورة للمرسى النهر-)ب11-1(شكل رقم 

                                                 
 2007، )الأنترنت(ليكترونية  الشبكة الاعلى   Google Earthموقع الـ - 1

 2007 الباحث، - 2
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 1 النهر بمدينة أسواناتجاه هري من  صورة للمرسى الن-)جـ11-1(شكل رقم 

 
 النهرية من نهر  تعبر عن أحد أنواع المداخل–)جـ11-1(و) ب11-1(، )أ11-1( أرقام أشكال

لأحد المداخل النهرية لمدينة أسوان على الكورنيش عند محطة ا النيل ونرى خريطة وصورً
 .السكة الحديد

 
دراسة هذه المداخل تبعا وسيتم تناول ن تتنوع أن مداخل المد أن إيجاز ما سبق هنا نرىمن 

المدينة من خلال الطريق  إلى حساس بالدخول بين الإاً هناك فرقحيث إنلكل نوع من المداخل 
 وتبدأ الطرق ،منها تدريجياً قتراب المدينة بالظهور عن بعد ويتم الاأ وتبد، طويلاًاباعتباره مسارً
الطريق المحلي من خلال العبور إلى  قليمينتقال من الطريق الإأن يتم الاإلى  في التدرج
 .بالمدخل

 
حيث أنه يتم اختراق الوضع يختلف أما بالنسبة للمداخل من خلال السكك الحديدية فإن 

 وهذا ،يتم دخول المدينة للأشخاص من خلال محطة السكك الحديديةالمدينة بالقطار وبعد ذلك 
 وتصبح الدراسة دراسة فراغات ،فراغ خارجيإلى  يعتبر حالة مختلفة تشبه الخروج من مبنى

 .حول المحطات وليس دراسة مدخل على طريق حر وسيتم دراسة ذلك
 
 مزدوجة من بر حالةنها تعتإذ إ ، ذات بعد آخرهنا ا المداخل من خلال المطارات فالحالةأم
يحس من خلالهما بالدخول المدينة من المطار يمر بمرحلتين  إلى ن الشخص الداخلإحيث 

المدينة آإحساس الخارج من  إلى  بالدخوليشعرعند خروجه من مبنى المطار ىولالأللمدينة، 
تكون مثل حالة السكك الحديدية مع فرق أن محطة السكك الحديدية (ارجي فراغ خ إلى مبنى

ن معظم إ إذحيز المطار زال داخل ي هذا الفراغ الخارجي لا ،إلا أن) غالبا داخل المدينة

                                                 
 2007 الباحث، - 1
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ثانية يبدأ  هناك مرحلة ثممن . المطارات تكون على أطراف المدن أو خارجها بمسافة صغيرة
من خلال لمدينة عندما يخرج من المطار ويبدأ بالدخول للمدينة حساس بالدخول لبها الشخص الإ

حالة من قبل المدينة من إلى  فتكون هذه حالة مشابهةالمدينة إلى  الطريق المؤدي من المطار
 ).أول نوع(خلال الطريق 

 
حساس تكون ذات طابع مختلف فإا فإن المداخل من خلال الموانئ البحرية والنهرية أخيرً

 برؤية المدينة عن ا أو نهريًا من المدينة بحريًقتراببالاحساس من خلال الإيبدأ دينة الدخول للم
سواء آانت فنارة أو أبراج مراقبة أو مباني عالية ( ثم استخدام العناصر المميزة للموانئ ،بعد

 . وذلك لتمييز الميناء....) 
 

البر حيث يتم  إلى المرآببمدخل المدينة تكتمل بعد النزول من حساس من ثم فإن مرحلة الإ
وعلى أ وعادة ما يكون الميناء داخل المدينة ،تصميم الفراغ عند الخروج من الميناءإلى  الانتقال

 ).مثل حالة المطارات(فلا تكون هناك مرحلة ثانية للدخول من خلال طريق أطرافها مباشرة 
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 :خصائص مدخل المدينة   1-5
حساس مكن للشخص الداخل للمدينة الإ ي حيثمدخل المدينة له عدة خصائص تميزه

 هذه الخصائص بحيث  وبالفعل أصبح داخل المدينة، تتنوع،بواسطتها أنه اقترب من المدينة
 :الآتي يمكن تقسيمها على النحو 

 
 خصائص وظيفية 1-5-1
 )تشكيلية( فراغية خصائص  1-5-2
 دراآيةإخصائص  1-5-3

 
العناصر الأخرى من هي العامل الذي يتم من خلاله بلورة  :الخصائص الوظيفية 1-5-1

حيث تحقيق التكثيف البصري وضبط الجانب الفراغي والتشكيلي وفي وضع الأسس والمعايير 
داخل المدينة بسهولة وبدون عوائق أو  إلى   من حيث نقل الحرآة من خارجالوظيفية للمداخل
وقع ، ويؤخذ في الاعتبار تصميم المدخل من حيث علاقة عناصر تنسيق المإختناقات مرورية

 ).وسيتم تناول آل هذه الجوانب بالتفصيل(باللافتات وبالإضاءات وبالعلامات المميزة 
 
ثقالا لقوة أ من أهم الخصائص التي تعطي ):التشكيلية(الفراغية تعتبر الخصائص  1-5-2

 عن ها واختلافآل منطقة  وتمييز فراغ المدخل تبعا لطبيعة،المدخل من حيث الشعور بالاحتواء
ومن هنا فإن حالة المداخل من خلال الطرق يعطي عامل الاحتواء والفراغ آل  ،الأخرى

 وبعدها عناصر التصميم للأنشطة ،العناصر الرأسية مثل الأشجار والنخيل وأعمدة الإنارة
حساس الفراغ عند الدخول للمدينة خلال إالمحيطة بالمدخل، هذا من جانب ومن جانب آخر 

ساسي في تصميم أرات وأيضا المواني يكون لها جانب أهم ومحطات السكك الحديدية والمطا
 . للشخص الداخل للمدينةاً رئيسياالفراغ المقابل للمدخل واعتبار عنصر الفراغ عنصرً

 
 
 تعتبرالعنصر الأخير الهام من حيث تفاعل آل العناصر :دراآيةالخصائص الإ 1-5-3

حساس إ حيث يصبح ،لشخص الداخل للمدينة لاً وتشكيلياً وفراغياً بصرياًدراآإالسابقة لتعطي 
المدخل بالنسبة له واضحا بإدراآه أنه قد اقترب من المدينة من خلال عدة عوامل وخصائص 

تبعا لتدرجها وطبيعتها دراك البصري المطلوب عند آل مدخل أو آل مدينة متكاملة لتعطي الإ
 .ى مستوى المداخلقليمي وأهميتها على مستوى المدن وتدرج مدخلها علووصفها الإ
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 ):التكثيف البصري(دراك البصري الإ  1-6
 من أهم الخصائص التي تميز مدخل المدينة من حيث التأثير ك البصريدرايعتبر الإ

  أو الوصولقترابحساس بالمدينة ينبع من رؤية ما يدل على الاالمباشر على الداخل للمدينة فالإ
 .المدخلإلى 

 
الفراغية، (البصري يشتمل على آل الخصائص الأخرى دراك ن الإإمن هنا يمكن القول 
فإن الرؤية تعتبر العامل الأساسي للإحساس بالفراغ ولإدراك ) دراآيةالتشكيلية، الوظيفية والإ

هذا من جهة ومن جهة أخرى  . من المدينة ولتمييز وظائف وتشكيلات منطقة المدخلقترابالا
خول للمدينة وقد يتم مراعاة ذلك عند وضع حساس بالدإفرؤية المدينة عن بعد يعطي أقوى 

 من حيث التكثيف البصري الذي يعتبر هو العامل المحوري ه ومعاييرتصميم المداخل أسس
استنادا لقوة هذا العنصر من الخصائص فإن تكثيف الرؤية  .والأساس في الشعور بدخول المدينة

آل عناصر التصميم للمداخل حيث تكون آلمة السر في تصميم مداخل المدن البصرية تعتبر 
 .ناتجة من فكرة تحقيق تكثيف الرؤية البصرية

 
 Gatewayوبعد ما تم استنباط تعريفات مدخل المدينة وتمييزه عن مدخل المدينة آبوابة 

بصورة وتلخيصه جمال مفهوم مدخل المدينة إ المتنوعة يمكن وذآر أنواعه المختلفة وخصائصه
لى الشخص الداخل للمدينة ويتم البصري الذي يسيطر عدراك والتكثيف وهو الإواضحة 

بة لافتات ارشادية آتا إلى دون الحاجةبأنه اقترب أو على مشارف المدينة حساس والشعور الإ
وضع بوابة مكتوب عليها اسم المدينة آي يعرف أنه دخل  إلى دون الحاجةطويلة المدى و

 .المدينة
 

 يتم من خلالها تصميم مدخل المدينة لتعطي سس ومعاييرأوسيتم دراسة واستنباط هذا 
 بها قليم المحيطمدينة تبعا لتدرجها الإداري وطبيعة الإمدخل التكثيف البصري المناسب لكل 

 .في موضعها تفصيليا وشرحها ليها وسيتم دراسة هذه الاجزاءوتبعا لتدرج الطرق المؤدية إ
 
 
  



 

 الفصل الثاني
التطور التاريخي لمداخل المدن على 

 مستوى العالم
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 .مداخل المدن على مستوى العالمل  التاريخيتطورال : الثانيالفصل 

ة              بحث ال تناوللقد   دخل المدين ات لم اهيم وتعريف ذة عن         ، في الفصل السابق مف دأ بنب حيث ب
ى      ومن ثم إ  للخروج بعدة مفاهيم وتعريفات     بصورة موجزة   مداخل المدن    اء الضوء سريعاً عل لق

 .هاوخصائصمداخل المدن أنواع 

ذ           بهذا الفصل دراسة تطور مداخل المدن        سيتمذا المنطلق   من ه  الم آكل من ى مستوى الع عل
 .اً بكل العصور المختلفة وصولاً إلى العصر الحديثورمرفجر التاريخ والعصور القديمة 

  :مقدمة 2-1

أة   ة لنش ة التاريخي ة الخلفي ة دراس داخل أهمي اوتطورالم ي ه ن ف ى إ تكم ة التعرف عل مكاني
ني للمدخل وآذلك استنتاج القوى والمتغيرات المؤثرة في مواضعها وخصائصها    المفهوم العمرا 

أة    ة لنش ة التاريخي ة الخلفي إن دراس م ف ن ث اآلها، وم ة ومش داخل العمراني اوتطورالم ن ه م يك  ل
ا في تصميم        ة تشكيلها ولكن لفهم الأهداف واستنباطها، وهي        إعاد أو   لتكرارها وب تحقيقه المطل

 . ومستقبلاً ومحاولة حل مشكلات هذه المداخلمداخل المدن حالياً

ي            تعتبر طرق مداخل المدن محاور حيو      د النمو العمران ية تتدخل بصورة جوهرية في تحدي
ا  اله ي أيض و، وه ذا النم ام ه دى انتظ ة وم ة العمراني ات التنمي ي عملي اً ف ب دوراً هام  تلع
 .ية والعمرانيةقتصاد للتنمية الاية لها فكانت طرق المداخل محاورقتصادوالا

اريخي في صياغة                  وسنقوم ب  د الت ر البع ى أث داخل للتعرف عل أة وتطور الم تتبع مراحل نش
ع          ي مواض ؤثرة ف ل الم ى العوام رف عل ذلك التع دخل وآ ة للم ائص العمراني داخل الخص الم

 1تهاونشأ

 :المدينةبداية ظهور مدخل  2-2

ة ظهور             أو   لم يكن هناك أي شكل     ة في بداي دخل المدين ا  –التجمعات البشرية    تصور لم  آم
ه شكل            -تذآر  يس ل ران ل ر من العم تقرة وتتجمع في نمط مبعث ر مس وين ولا  أو  آانت غي تك

دواب       ، حيث ال   استقرار أو   اندماجيوجد به    ل بواسطة ال ر الت  تنق ان في بعض الأ    رحال،   ويكث  حي
بية     واخ الخش ام أوالأآ ي الخي دو ف ل الب ل، مث ع آك ارات   أو للتجم وف والمغ ي الكه ةاف ، لجبلي

 . الحديث العصر الحجريوعرف هذا العصر بالعصر الحجري القديم ثم

                                                 
 1 م، ص1991محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية لمداخل المدن بمصر، رسالة ماجستير، التخطيط العمراني، جامعة القاهرة،  - 1
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ين                     ا ب ل فيم نشأت التجمعات العمرانية في أول الأمر في بلاد ما بين النهرين وفي وادي الني
واخ مصنوعة من الطين المجفف          . م. ق 9000-4000  أو وآانت عبارة عن مجموعة من الأآ

وص،   ان الكوخ صغيراً    الطين والب ي    وآ التجمع العمران ة     ، يحيط ب ى مقرب اتين وعل ول وبس  حق
ور بالفخاخ وي  ،المستنقع أو  منها يوجد النهر   باك، وآونت      حيث تقتنص الطي صطاد السمك بالش

ة ات العمراني ذه التجمع ي وه ز الا ف اً من مراآ ول نوع ذه الحق تقرار بوسط ه اً س صفها مجتمع
ه   مستديماً   ور والحيوا      قوام ران الطي وت ومخاز     الأسر والجي ات البي ان لتلاصق       ن ن الغلال، وآ

اآن الإ انمس اورة       نس اآن المج ت الأم ث تحول ة، حي ين الزراع ي تحس ال ف ر فع وان أث  والحي
 1.للتجمعات العمرانية إلى أآوام من السماد العضوي

ة      قد  و ان     (تكونت التجمعات العمراني ائلات والأسر، لكل        ) في آل مك من مجموعة من الع
زل           أسرة دارها الخاصة   ة     أو    وهيكلها الخاص بها ومكان لدفن موتاها إما في داخل المن في جبان

ي حدود المستوى الإ دين ف ى ال ي، وبق ع العمران انالتجم ع ينس ان لكل تجم ا آ ألوف، وربم  الم
هعمر ي ومذهب ده المحل ي معب ران، وآانان ترآاً لكل الجي اً مش د ملك ان المعب ة ت، وآ ذه الآله  ه

اهن في                 تعتبر ملكاً حقيقياً للأ    ام الك وم بمه الصلاة  سر لا يمكن التفريط فيها، وآان رب البيت يق
ي      تاستمروتقديم القرابين، و   اة التجمع العمران ذا المستوى آلاف السنين وهو سعيد        حي ى ه  عل

 2.حتفاظ بكيانهبالا

ة،                 ا بالموتى و  نسانآما اهتم الإ   ئاً عن الخوف والرهب اً ناش رم الميت تكريم دفن وآ عتنى بال
ي  ي آهف وف أوى ثابت ف ر بم ن ظف وتى أول م ان الم وم  أو العصر الحجري الأول آ تحت آ

في قبر مشترك، وآان الأحياء يترددون على هذه المقابر من حين            أو   تميزه مجموعة من الرآام   
رغم من أن الصيد و          أو   ناجاة أرواح أسلافهم   لآخر لم  ى ال ام    استرضائها، وعل البحث عن الطع

 .مة الدائمة في مكان، فإن الموتى آانوا أصحاب الفضل الأول في ذلكآانا يشجعان على الإقا

ى      التي نشأت منها آل مدن      الأساسن مدينة الأموات يمكن أن تعتبر       إفي الواقع    اء حت  الأحي
ة صف من     أو يةإغريق أو الع المسافر على مدينة مصريةتكون نواتها، وآان أول ما يط     روماني

ى من         القرية،   أو   دي إلى المدينة  لطريق المؤ المقابر وشواهدها على جانبي ا     ا بق إضافة إلى أن م
 3.حضارة مصر هذه المقابر والمعابد

                                                 
 9ص ، 1993لمصرية، يخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو اأحمد خالد علام وآخرون، تار - 1

2 - L. Hillber Seimer: The Nature of Cities: Origin, growth and decline. 
3 - Henry S. Churchill: The City is the people, chapter one: Antecedents. 
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 :المغارات والملاجئ

ذه                 ي تحمي ه ة الت ين الآله ة وب ة،     إنتشر التنافس بين التجمعات العمراني التجمعات العمراني
ي ا    حتكاك وال ونتج عن ذلك الا    ارك الت ا أنواع     مع ة  اًستعملت فيه ة في      مختلف  من الأسلحة البدائي

ة                   أأول الأمر آالف    ة المنهزم رى المغلوب ى الق ة المنتصرة عل س والعصى، وآانت تسيطر القبيل
ي آ  رف ف اآم المتص ر الح دها المنتص بح قائ ع ويص ئون، وم ت ل الش زمن تكون رور ال م

ه    اقب  يات وأصبح للحكام ألقاب تربطهم بالقيادة الدينية والقيادة الزمنية مثل ل          مبراطورالا ن الإل ب
ار لغارات  استمروتعرضت التجمعات العمرانية الصغيرة الحجم ب      1.والإله الجميل والإله الطيب   

ع    ون، وم ون وينهب رة يخرب داد آبي رين بأع تمرالمغي ات   اس ل التجمع ر أه ارات فك ذه الغ ار ه
ى هضبة   ان عل وفير مك ي ت اورة ف ة المج ل محصن  أو العمراني نت ذه  أم اء ه ه أثن أون إلي  يلج

م      ،الغارات رة المتجاورة         ،)1-2( شكل رق ة المبعث ذه التجمعات العمراني ام الفلاحون أهل ه  وق
ئ    ذه الملاج ل ه اء مث ي   ببن ؤلاء الفلاح ض ه ان بع ارآة، وآ اتهم    مش م حيوان ذون معه ن يأخ

م                    ذا ل م إلا أن ه ى أملاآه اتهم وعل ى حي ارة للمحافظة عل وممتلكاتهم الثمينة إلى الملجأ وقت الغ
ة           يمنع الم  دين من تخريب التجمعات العمراني دو         عت ان المعت ا، فك رون عليه ي يغي ون   الت ن يحرق

دمرون ون وي ع ،ويخرب تمر وم ون  اس ا ويبن ة يهجرونه ات العمراني ل التجمع دأ أه دوان ب ار الع
د و) الأحوال  أغلب المقامة على التلال في      (منيعة  لمساآنهم في مواقع الملاجئ ا     ت الملاجئ   امت

ى مدن صغيرة                       اًمكانفي مساحتها لتوفر     زمن إل ذه الملاجئ مع ال م تحولت ه ا، ث  لمن يلجأ إليه
Towns ة والأ غريق لتكون نواة مدينة، وهناك عدد من المدن الإ ة الآن  ي وروبية والروماني ة قائم

 2.ت في العصر الحجري الحديثأقيممحل الملاجئ التي 

 
 أمنتل محصن  أو ان على هضبة فكر أهل التجمعات العمرانية في توفير مك)1-2(شكل رقم 

 3. للمحافظة على حياتهم وعلى أملاآهميلجأون إليه أثناء الغارات
                                                 

 . والقرية والحصنالهيكل: ، الفصل الأولس ممفورد، المدينة على مر العصور لوي- 1
2 - Sir Patrick Aber Crombie: Town and Country Planning, part two: Historic examples (Ancient) 

 12، ص 1993أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو المصرية،  - 3
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 ومستقر وتحكمت الظروف المحيطة بكل       يتحول لعمران منتظم   من هنا بدأ العمران المبعثر    
ع  لتجم ى جب ان عل واء آ كله س ي ش ارات أو ف ن الغ ة م لال للحماي داء  أو ت ن الأع ات م الهجم

ئ( ة   أو ،)الملاج ط أراضي زراعي ة وس تهم الزراعي ة مهن ى ضفاف الا أو ،لطبيع ارعل  أو نه
ك           م         .المسطحات المائية معتمدين على أنشطة مثل صيد الأسماك وغير ذل ة ل ذه المرحل ى ه وحت

ة في الظهور           الللتجمع العمراني وب   أو   تكن هناك معالم واضحة للمدينة     دخل المدين تالي لم يبدأ م
 .حيز آما سنرى في العصور التالية لهذا العصرآمنطقة واضحة  لها 

  1: المدينةنشأة 2-3

ياتها تفي بمطالب أهلها،    حآانت إمكانيات التجمع العمرني في أول الأمر محدودة، وأساليب          
ل                  ادة في عدد السكان لا يكفي لتحوي ان مجرد الزي ة صغيرة     االتجمع العمر   آما آ ى مدين ي إل ن

Town       ه اهتمام ية، تحول المجتمع الريفي من          عوامل خارجية قو  ، آان هذا التغيير يحتاج إلى
 .بشئون التغذية والتناسل والرغبة في البقاء إلى أهداف أخرى أبعد من ذلك بكثير

اذج                    ا بجانب الصياد والراعي والفلاح نم ونشأت المدن في البداية بأحجام صغيرة ، ودخله
ه        ار وغ جأخرى أسهمت في حياتها، منها قاطع الأحجار والأش        نهم آلات د أحضر آل م رهم، وق ي

م ت        اومهاراته، ثم ظهر بعض فترة المهندس وملاح الق         ضخ مرب وملاح المراآب الشراعية، ث
 أخرى من المهن آالجندي والمصرفي والتاجر ورجل الدين، وخلقت          آل هذه الأنواع أنواع    عن

ة            ،آل هذه العناصر المدينة    ا     ، وجعلت فيها وحدة طبيعة أرقى من وحدة القري ا بأنه دأت حياته ب
ى آوآب الأرض ة عل ة الجن يلة لإقام د  2.وس وين آلاف استغرقوق ر والتك ذا التحول والتغيي  ه

السنين، وزراعة الحبوب وابتكار عجلة صانع الفخار والسفينة الشراعية والنول اليدوي وتعدين            
 وغيرها من وسائل      النحاس والرياضات البحتة والمشاهدات الفلكية وتقييم السنة وابتكار الكتابة        

ذ حوالي                ز الوجود من ى حي ، أي .م. ق3000التعبير التي يمكن فهمها وتدوينها آل ذلك ظهر إل
ة  ه المدين ي ظهرت في ي نفس الوقت الت د و 3.ف ي  ق رة ف ادة آبي ع الحضري زي ذا التجم ق ه حق

يير وس           نسانقدرات الإ  ة وتس دي العامل ائل  في مختلف نواحي الحياة، حيث نجح في تشغيل الأي
ى جانب                       ر من المختراعات والمبتكرات إل اج الكثي ا وإنت النقل إلى مسافات بعيدة والنهوض به

آانت الملامح   . م.ق 2500وفي حوالي     .تطور الهندسة المدنية وتشجيع زيادة الإنتاج الزراعي      
 في  :تخذت مهامها في القلعة أولاً ثم في المجتمع الحضري بأآمله         االرئيسية للمدينة قد تكونت، و    

داخلي      ه ال د بحرم ي المعب ازل وف فوف المن وارع وص ي الش وار وف اط بالأس أوى المح الم

                                                 
 15، ص 1993رية، أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو المص - 1

 .فجر الحضارة ونشأة المدن: تخطيط المدن وتاريخه، الباب الثالث:  محمد حماد 2-

 
3 - Sir Patrick Aber Crombie: Town and Country Planning, part two: Historic examples (Ancient) 
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ى المساحة                ر عل ى حد آبي ا قاصرة إل ة نفوذه ة متواضعاً ومنطق والخارجي، وآان حجم المدين
 .  المباني الرئيسية آانت تميل إلى الضخامةلمحيطة بها، إلا أن حجم القلعة وا

 : والبواباتالسور 2-4

ة و         ور  آان الس  اً في تكون المدين ون            عنصراً هام دما ابتكرت فن ا، وظهر عن رز مظاهره أب
سريعي التنقل في الوديان    المدينة من المغيرين والمعتدين     يحمي   الإبادة والتدمير بشكل جماعي،   

ة،              ى سكان المدين ة والسيطرة عل ة الحاآم ة الطبق يلة لحماي ان وس ا آ والسهول والمرتفعات، آم
تن         حيث ساعد الحاآم   ى أي ف داخل ضده،            أو    على سهولة القضاء عل وم في ال ذا  مشاغبات تق ه

ى                      يهم إلا أن عل ة عل ام الرقاب اح المشاغبين وأحك آان السور يقوم مقام جيش بأآمله في آبح جم
ان الإ           أمنخر آان يمثل مظهر     الجانب الآ  ة، حيث آ ان لسكان المدين ام     يستط  نسان  وأم يع أن ين

ات ي أوق ى ف اً حت وفر الخمطمئن دما تت اطر، وعن ة من المي ات آافي داخل آمي ي ال وب ه ف  والحب
 1.نوالأطعمة المختزنة في الصوامع والمخاز

ور وار والأتط راج الأس ام   عن، فب ى نظ ور إل ول الس ان يتح ة آ ارات الحربي دما زادت المه
اعي وار وأحدف ن أسوار داخل الأس د م ة، تط معق اري المائي رع والمج ادق والت ة بالخن  المدين

ة      يثح ات حربي  وصل عرض السور عند أعلاه في آثير من الحالات ما يكفي لسير ثلاث عرب
 . الأسوار بشكلها العام حتى القرن السادس والسابع عشراحتفظت جنبا إلى جنب،

ان       بعض  بعض الدول من إقامة أسوار حول     استثنيتوقد   را والياب ل مصر وانجلت دنها مث م
ي عن      آما   حماية المدن والقرى في عصور معينة،        حيث آانت الحواجز الطبيعية تكفل     ان يغن آ

ة الا          ل (ار  استمر ستعداد ب  إقامة أسوار محلية وجود جيش منظم على أهب إحاطة   أو   )أسبرطه  مث
 .الدولة آلها بسور مثل الصين

وح      آان أهل إسبرطة في اليو     ي مفت ان يقيمون في تجمع عمران دناً    ن وا م ، ورفضوا أن يقيم
ى         ء وراء أسوار آأسوار المدن، وقد اضطر      حتماا أو   يعيشون فيها،  وا عل ام أن يكون  هؤلاء الحك

ى     أسبرطه بح أهل  ص  دائم فكانوا يحملون السلاح بصفة مستمرة، وأ      حذر ائم عل ة جيش ق  بمثاب
اورة،  ة المج ات العمراني ى التجمع اً عل ذا تفوق بهم ه د أآس دوام وق ى ال تعداد عل ع الاس وض

ة  دائم عل  ولمواجه دي ال ذا التح ل ه برطهى أه ى   اضطر أس ة إل ات العمراني ت بعض التجمع
 على نحو ما فعلت فوآس في مدينة واحدة تسمى    أآبر مع بعضها في وحدات حضارية       ندماجالا

 2.أسبرطه لمواجهة ما آان يهددهم  من أهل Megalopolisميجالوبوليس 
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راج مع تطور الأسوار والأ    داخل        ب ات والم زة     تطورة البواب ة ممي  مصاحبة   وأصبحت علام
داخل         داخل       هومخارج السور  لأي مدينة محاطة بسور لأن م ين ال ة ب  هي النقطة الفاصلة الهام

ات سواء المحاور الرئيسية         ،والخارج ى البواب  أو  وآانت طرق المدينة من الداخل آلها تؤدي إل
د والقصور  ل المعاب ة مث اني الهام احات والمب ع الس ا تق ا ، آله ية للبواب اور الرئيس ى المح  تعل

د       تصمم بطريقة تجعلها واضحة ومميزة      وأصبحت البوابات    ى بع  سواء   (Landmark)من عل
 .من الخارج أو من الداخل

 1:الطرق 2-5

ان  ،  المختلفةمن العناصر التي تكونت منها المدينة الطرق بأنواعها ومستوياتها   منذ البداية آ
ا    نهارلاللمجاري المائية دور هام في النقل وقد نشأت المدينة في وديان ا   ا ونموه ان تطوره ، وآ

ائل  ور وس لمصحوبا بتط ى       النق وارب إل ى الق بية إل ة خش ى آتل ة حطب إل ن حزم ة م  المائي
راعية ب الش ات  ،المراآ تعملت الحيوان ا اس ار وآالحصان( آم رق  )آالحم م الط ت معظ ، وآان

ة وظهرت ا                 ة  الموجودة في آثير من المدن ضيقة متعرجة مظلمة ترابية، ثم ابتكرت العجل لعرب
ي     ات والت ا الحيوان ي تجره لات الت د     احتاجذات العج بياً، وق عة نس دة واس رق ممه ى ط ت إل

ى   ة والحصول عل ى تصريف بعض المحاصيل الزراعي دة عل ة والطرق الممه اعدت العرب س
دة  ات البعي ى الجه ى سيطرتها عل ة عل ا ساعدت المدين ة، آم اطق النائي السلع الأخرى من المن

 وقد آان هناك بعض الشوارع الواسعة نسبياً والتي ظهرت في بعض              ،اتهاوالاستيلاء على ثرو  
ة،    ور العرب ل ظه دن قب ئتالم راض أنش اً لأغ ة    خصيص ب المقدس ير المواآ ل س ة مث ،  خاص

ع  ية م وارع خططت متمش ك التخطيط اتجاهويلاحظ أن بعض الش ون ذل د يك ات البوصلة وق
 2.ستقبال الرياح الرطبةدة حرارة الصيف والتخفيف ش أو لهةمرتبطاً بطقوس دينية وسيطرة الآ

اء   رى أن التق ا ن ن هن رق م ة تقاطعالط اونقط ل   ه وار تمث ع الأس ان  م ية مك بصورة أساس
ة          البوابات ة       أو   ومداخل المدينة القديمة، حيث أصبحت الطرق سواء آانت بري من مجاري مائي

ان لأ التي تتدرج في بعض ا   عند البوابات  نقطة دخول للمدينة من السور     ات رئيسية    حي  من بواب
 . وهكذاوأخرى فرعية

 :مداخل المدن في حضارة بلاد ما بين النهرين 2-6

ث      ك حي د ذل ور بع ة تتط دأت المدين لب اريخ يتمث دن ال ت ة الم يعظيم دنف  – UR أور: م
ور ل- أورل-ونيب ة - باب ر( وطيب وليس –) الأقص ورآ و– وهليوب وي -ش ل( ونين ) الموص
 حضارتين آانتا في بلاد ما      أآبر سنة ، ولا شك أن       3000ريخ طوال   ا، ويمتد هذا الت   ....وغيرها
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ى   ) مصر (و) العراق ( بين النهرين    ل حضارات          إضافة إل لاد    بعض الحضارات الأخري مث  ب
 .الشام ووادي نهر السند

رات          ادامتدأنتشرت هذه الحضارات على     قد  و ة والف  الوديان الخصبة لنهر النيل ونهري دجل
يات مبراطور ووسائل النقل، وقامت سلسة من الا       حيث يتوفر الطعام والماء    ونهر السند وغيرها  
رة والصغيرة و حاالكبي قطت و آتس وت وس م ه ت وات، ث ى  انتقلختف دة إل ن واح ات م ت الملكي

 1.أخرى، وساهمت آل مملكة بقدر ما في تطور العالم المتحضر

ات  ة لونشأت التجمع ة حيث الظروف الملائم ة الزراالعمراني وان، ممارس ة الحي عة وتربي
ات                 هوعندما أصبحت تحت أمر     ة بالبروتين وب الأصلية الغني ة من الحب ات مختزن  المجتمع آمي

رة إ         والتي لا تتلف إذ    ذا             ا أحتفظ بها جافة أمكن لأول م ر من سكان الحضر، وبه ام عدد آبي طع
ار ، وعندما ظهرت السفن أصبحت هذه الانهارنشأت المدن في أودية الا  ل  نه يلة نق ية،   وس  أساس

ذه      1500 آم وفي وادي نهر السند       1000طولها في مصر وبلاد النهرين حوالي        آم ، وآونت ه
ذا بنيت      اًج ذتخذ منه نموا العمود الفقري    ئة شكلا على هي   نهارالا رع والجسور، وبه  لشبكات الت

زرع، و         ضخمة لها فيضان   انهارالحضارتين على أساس     ى أرض ت شغلت  ناات دورية تفيض عل
وأصبح في وسع المدينة أن تحشد الأيدي وتباشر سلطة مرآزية، وترتب             2.بمسائل الري الدولة  

ك أن  ى ذل ها     انتقلعل م نفس ي حك ة ف لطاتها المحلي ة س ن القري لب م ة وس ى المدين لطة إل ت الس
ى الجانب الآ            ة، وعل خر ظفرت   بنفسها، وخضعت للسلطة الجديدة والفعالة الموجودة في المدين

 .  من الرخاء لم تتمتع به من قبلالقرية بنصيب وافر

ي عرفت ب    فإن حثمومن  رين الت  Mesopatamian Civilizationسم  اضارة ما بين النه
سم  ا ، والدلتا الخاصة بنهري دجلة والفرات المعروفة ب        Ba-Bylonian الحضارة البابليونية أو  

ومر  ة بSumerس ت معرض تمر، وآان باس ارات الأجان ن الأار لغ او م اليم المج ت ق رة وليس
ان وادي نهر    عن الجيران بصحراء شاسعةمحمية مثل وادي النيل، الذي آان معزولاً    ، وبهذا آ

روم             ين الفرس وال ة ب ات الحربي زم الفرس و   ا،  دجلة والفرات مسرحاً للعملي روم انتصر نه  أو  ال
 .العكس

رين      ب ين النه ا ب ى  فضل زراعة النخيل حصلت حضارة م دد      عل ورد زراعي رئيسي متع  م
اآن وصنع السلال   ال ل أسقف المس ادة لعم ذاً وم اً ونبي جار طعام ذه الأش ن ه تمد م ب، يس جوان

ال   ل الحب ف لعم دة واللي جر آأعم يقان الش اعدوالحصير وس د س د ه، ولق اح التوري  Torrid ري
اس              تية من المحيط الهندي على تجفيف البلح      الآ د عمل الن ة، وق ة غني ، آما آانت التربة الزراعي
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د شجع       الفيضانات وري الأ     من أجل التحكم في مياه     اً على التنسيق  ضبعمع بعضهم    راضي، وق
ى الإ  ار عل ري  نقص الأمط ام ال اذ بنظ ل مصر (تخ ي    )مث كان ف ز الس ى تمرآ اعد عل ا س  مم

 1.عاتتجم

ا تعاقب   ن هن ارة   تم ن الحض ارات م ة( الحض اآرة  ) الثقافي ومارية الأور الب  Earlyالس
Summarion Uruk Cultureوالي ع ي .. م. ق4000ام  ح ة نشأت ف وأول حضارة حقيقي
وآانت عبارة عن مدينة بها سور يحيط لمجموعة من    . UKسومر وآانت عاصمتها مدينة أور      
 .تل السماء أو Ziggurats المعابد القديمة وزيجورات الأعظم

ادة سارجون       Akkadزا أهل أآاد    غوبعد ذلك    انوا Sargonسومر بقي يعيشون شمال    ، وآ
 آل  ى وأقام أول حكومة مرآزية عل   ،ية عرفها التاريخ  امبراطور، وأنشأ أول    ين النهرين بلاد ماب 

ك غزا      .بلاد ما بين النهرين ولكنه لم يحدث أي تغيير في نظام المدن والمعابد السومارية              بعد ذل
وا قرن أخر من     استمرردهم أهل سومر و   طثم   ،اً حكمهم حوالي قرن   استمروهذه المنطقة الفرس    

ان،  و   الزم م جاء العموري م سامين    Amoritiesن  ث ك    Nomad Semitteوه  من سوريا وذل
ام   والي ع وا . .م. ق2100ح ابليون   امبراطوروأسس ول ب ة ح ل(ي امورابي   )باب م ح اء حك  وج

ا فعل سرجون              و موريالع ل م ة مث ا ظهرت و    . وحد آل المنطق ي        اوهن ل الت ة باب زدهرت مدين
شكل رقم   - بوابة إيشتار  ،ا البوابات الواضحة الضخمة   لية وبه اتعتبر من المدن ذات الأسوار الع     

دق،)2-2( روا خن وءًاً وعميقاًعريض اً وحف اء  ممل ع بالم ارج السور العريض المرتف ان خ ، وآ
ل     : الذى آان يقسم المدينة إلى قسمين      الخندق يغزى بالماء من نهر الفرات      م     -مدينة باب شكل رق

)2-2( .2 
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 1.ر، من البوابات الرئيسية بمدينة بابلبوابة إيشتا) 2-2(شكل رقم 

 

 
 2. التي تحيط بهاالبوابات والأسوارمدينة بابل، ويظهر بها ) 3-2(شكل رقم 
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رود لت ووصف هي م ي ( باب ه ل ة أن ع ملاحظ ادة   زم ا وإع قوطها وتخريبه د س ا إلا بع وره
ة      مآخر المدن العظ   :قال) بنائها ذه المنطق ة تق    ى في ه ة الشكل       م في  و، المدين  سهل متسع، مربع

ة أخرى،   60 ميل ويبلغ محيطها 15تماماً، وبلغ طول آل ضلع    ميل، لا يدانيها في حجمها مدين
غ عرضه     ور يبل ه س ع خلف اء ويق ؤ بالم ق ممل ريض وعمي دق ع ة بخن اً 50محاط اً ملكي  ذراع

 1. قدم من الطوب الذي يصنع من الطين الذي يستخرج من الحفر200 ارتفاعو

تد      حيث يسمح اً عريض اًسوريبنون  آانوا   ه وتس ول أن تسير فوق ع خي ير،  لمرآبة تجرها أرب
ى شطريين   ، آلها من النحاس   ة بواب 100ويوجد في محيط السور       ويشطر نهر الفرات المدينة إل

ة  أو  وتتكون معظم المنازل من دورين ،وهو مجرى عريض عميق سريع الجريان      ع   أو ثلاث أرب
اً للنهر           لها في خطوط مستقيمة    والشوارع تمتد آ   ،طوابق ا موازي ان منه ا آ للشوارع   أو    سواء م

 .المتقاطعة معه وتؤدي لشاطئ النهر

ل سمك                   ي أق  من   اًوالسور هو الوسيلة الرئيسية للدفاع عن المدينة ومع ذلك يوجد سور داخل
 وسط آل شطر من شطري المدينة حصن،  كن ليس دونه متانة إلا بقدر ضئيل، ويشغلالأول ول 

ي الحصن الآو ة وف ه سور عظيم المتان ي أحد الحصنين القصور ويحيط ب خر الحرم يوجد ف
ع الش   Juppiter Belusالمقدس للإله جوبتربلوس  ل في   1/4 كل وآان الحرم مرب ل  1/4 مي مي

ه          أقيم ،ميل 1/8ميل في    1/8وفي وسط الحرم برج ثاني قاعدته مربعة         ل من رج ثالث أق  فوقه ب
ة            وفوق البرج  في قاعدته  راج  الثالث برج رابع وهكذا حيث يبلغ عددهم ثماني ان الصعود     أب ، وآ

دور حول الأ       راج إليها يتم من الخارج عن طريق ممر ي رج الث   ب وق الب د زيجورات  أمن وف   معب
Ziggurat 2 ).4-2( شكل رقم 

                                                 
 .أشكال ونماذج متوارثة عن الأسلاف: س ممفورد، المدينة على مر العصور، الفصل الثالثلوي - 1
 33، ص 1993أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو المصرية،  - 2



38 

 
 Ziggurat 1معبد زيجورات ) 4-2(شكل رقم 

م        حدث   اء عصر البابليين بموت حامورابي    انتهوبعد    غزو من الحيثيين من الشمال الغربي ث
م   Kassites غزا الكاسيتس دانيون   من الشمال الشرقي ث ذين غزو الهلال    Chaldeansالكل  ال
د هلالخصيب بأآم ة والمعاب اني التذآاري وا العاصمة بالمب ابليون وزين اء العاصمة ب ادوا بن  وأع
راجوالقصور والأ وا حائطب ااً خارجياً ثانياً وبن ي الشمال حصنين حول الح وا ف ديم وبن  ئط الق

 2 .وأنشأوا الطرق الواسعة التي تربط البوابات الضخمة ببعضها. جنوب معابدوفي ال) قلعتين(

يليوآس            آبرسكندر الأ  بقيادة الإ  بعد ذلك حصل غزو المقدوني     ه س ده أحد قادت ذي   ومن بع ال
زا  ا آغ يا آله اس ا بم رين فيه ين النه ا ب لاد م ة  جدي ، ب ى مدين مال دة  وبن لش رق باب ماها ش  س

ة        سيليوآسيا ذه المدين ى ه اء من القصور والقلاع           أو   سكان ال سواء    ونقلت العاصمة إل واد البن م
اً       والحصون لبناء العاصمة الجديدة      ل نهائي م            حيث تدهورت باب ان ث بلاد الروم ك غزا ال د ذل وبع

 3).الساسانيين (الفرس
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ة حيث       بوابات المدن تطور   واضحا لمرحلة هامة من   جا  ذتعد مدينة بابل نمو    داخل للمدين آم
ور  ة ظه ت بداي ة  تمثل ة للاالبواب اهنتيج ذي    تج دن ال ول الم وار ح اء الأس تمر ببن وراس  اً عص

ك، حيث         د ذل ة بع ا في عدة                      وسنوات طويل دأ الأسوار حول معظم المدن لحمايته يم  مب م تعم  ت
  .بصورة صريحة واضحةبالتالي أصبح مدخل المدينة عبارة عن بوابة  .حضارات بعد ذلك

 :مداخل المدن بفلسطين 2-7

ا في           ائدة في المدن آم ات الضخمة س بعد ذلك تتطورت المدن وظلت فكرة الأسوار بالبواب
ددت الحضارات والا      بفلسطي) القدس الشريف (مدينة بيت المقدس     ا    مبراطورن، حيث تع ات به ي

وار  ة أس والي خمس وا ح والي وبن ذ ح ة من ر عصور طويل ى م اني.م.ق3000عل ن الكنع ، ن زم
ه القدس هو          وأول ا  ى اليابوسيين      )يبوس (سم سميت ب انيي       نسبة إل رع من الكنع م ف حدى  ان  وه

 1:القدس عاصمة لهم، وآما ذآر فإن للقدس عدة أسوار آما يلىتخذوا ا، الذين قبائل العرب

  :السور الأول

والي   انيون ح اه الكنع مونها  . م.ق1500بن انوا يس ة وآ ور للمدين اببس(أول س ي ) ي ن ف ولك
ة     اتون  (ألواح تل العمارن ة اخن الم .ر.و.اسمها   ورد ا–) مدين اه    وهو ا ...... و س اني ومعن سم آنع

ه     عليه السلام وأنشأ مملكة يهودا،      مدينة السلام، بعد ذلك جاء النبي داود         وأتخذ القدس عاصمة ل
لي ماها أورش ة ا (م وأس ف لكلم و تحري الم.ر.و.وه ه ) و س ياوخلف ه النب ل  سبن ى هيك ليمان وبن

 .ودمر الهيكل أورشليم  بنو نصر ملك بابل مدينةاحتل. م.ق 586سليمان، وفي 

  :السور الثاني

ة،    احتلثم  . م.ق 446عام  السور الثاني   وأنشأوا   الفرس أورشليم    احتلعندما    الرومان المدين
م   عتنق الديا وماني بناء هيكل سليمانأعاد هيروك الحاآم الرو. م.ق 20وفي عام    ة، ث انة اليهودي

 . م70تم تدمير الهيكل عام  وبعد ذلك ظهرت المسيحية

 :السور الثالث

اه الا ام مبراطوربن اني ع اً 46 الروم ام  ميلادي ي ع اآم  م70وف ورة ضد الح ود بث ام اليه  ق
اً   مبراطور  وجاء الا  الهيكل مبراطورودمر الا  اني وأزال الهيكل تمام ليم    الث دم أورش ة   وه القديم

 .ع الأرض مكانها وبنى مكانها مدينة جديدة وبنى السور الرابع وزرثوحر
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 :السور الرابع

اه الا وربن ام مبراط اني ع ى 135 الروم د م عل ثادامت ور الثال ام  الس ي ع ت 235 وف  م بن
ام    .  القيامة على جبل صهيون داخل السور الأول  الملكة هيلانة قسطنطين آنيسة     م 636وفي ع

ن مروان    يت ببيت المقدس،بن الخطاب وسمفتحها عمر    ك ب د المل ة الصخرة     ثم قام عب اء قب  ببن
رفة ام  المش ي ع م .  م1099وف ى  احتلث ليبيون حت ا الص ترده ام  اس وبي ع دين الأي ها صلاح ال

 .م 1187

 :السور الخامس

ل            1543بن السلطان سليم عام     بناه ا   م، والغالب أن تخطيط القدس آان تربيعياً وهي من أوائ
ة      ، ومرت بال   مت إلى أحياء سكنية ودينية وتجارية وصناعية      المدن التي قس   ة عصور مختلف مدين

 1.هاانكماشها وادامتدوأثر ذلك على 

 :ومن المدن الأخرى في فلسطين

 .ندي فدا3.5 تهامجدو بفلسطين وآانت مساح •

 .اً فدان240  وتبلغ مساحتهاقرقاميش على شاطئ الفرات بسوريا •

 .فداناً 1800ها نينوي شمال العراق وتبلغ مساحت •

 ..)م. ق700( فدان 741ور وتبلغ مساحتها حوالي  في أشخورزأباد •

شكل رقم  .) م. ق 700(  معبد ولها أسوار وبوابات ضخمة     24آان بها   شور  آ •
)2-5( 2 

ا يتضح   ن هن تمرم د اس واء واح وار س ود الأس ر أو ار وج دخل  أآث ات آم  ووضوح البواب
 .وى المدن آكل آعنصر أساسي ظاهر وواضح على مستللمدينة
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 1. التي تحيط بهاالبواباتو الأسوار، ويظهر بها مدينة آشور) 5-2(شكل رقم 

 

 :وادي نهر السندبمدن مداخل ال 2-8

ولكن   وهاراب   موهنجودارا  بالهند وأهمهم مدينتا   هاومدنوادي نهر السند    ظهرت حضارات   
ة والمدن سريعاً مع أول هجوم     ت هذه الحضارانهار و،هذه المدن لم يكن لها أسوار ولا بوابات   

 2.وا للأبدانتهللبربر عليهم و

                                                 
 40، ص 1993أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو المصرية،  - 1
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 :في الحضارة المصرية القديمةمدن مداخل ال  2-9

ه وحدة واحدة تحيطه                        وادي آل دل، ال اخ المعت ة الخصبة والمن ل بالترب يتميز وادي نهر الني
و                          ة من الطمي ف رك طبق نوياً ويت ى نمط واحد، يفيض النهر س ق منطقة زراعية تكاد تكون عل

دلتا،  وادي وال اليم ببعضها أرض ال ط الأق ى رب ا شجع عل ة مم ر صالحاً للملاح ان النه ا آ  ،آم
ل  يفرد شراعه ليمضي  أو ليبلغ المصب عند البحر المتوسطالمرء مع طيار النهر  فيطفو   في الني

اح الآ ه الري ة من الشماصاعداً تدفع ي تي ى أسوان ف وادي أقصىل ليصل إل ان ال  الصعيد، وآ
اً  ةمحمي ال والص،بالطبيع واجز ح فالجب وار والح ة الأس ة وظيف دة طويل ر أدت لم راء والبح

وتتميز مصر بالسماء الصافية والفيضان          1.والمتاريس وحمت المصريين شر الغزو الخارجي     
ه   وؤ بم السنوي الذي تنطلق مياهه في هوادة ويمكن التنب        ابين           ،عد حلول لاد م ا في ب  ويختلف عم

 السيول والفيضانات، حيث ينعكس عنف      ورعد وبرق ونكبات  اصير  النهريين من عواصف وأع   
 .نسانالطبيعة على عنف الإ

م ة  انقس ارة المصرية القديم ا  ت الحض ارة م ى حض لإل رات قب رات الأس ارة الأس . وحض
ا     انقسمو ل ت حضارة م رة                   قب ي تشمل حضارات مرم ى حضارة مصر السفلى الت  الأسرات إل

ري  اديوالعم وم والمع ا حضارو ،والفي ي ات مصر العلي داري  الت ادة والب مل حضارات نف تش
 .وتاسا

ام      وا اة     نتشرت في هذه الحضارات فكرة الاهتم الموتى دون الحي وعدم الخوف من هجوم          ب
ل الحصين  ع وادي الني داء لموق ة الأع انهم بالآله امووإيم ابر، اهتم وتى والمق زات الم هم بتجهي

ادة    لم تظهر فكرة الأسوار، ماعد ومن هذا المنطلق     ا أن بعض المؤرخين ذآر أن في حضارة نف
ات       أشكال لمدن ذات    أشكالاًوجد   ذه       مستديرة وبيضاوية تحيط بها أسوار وبواب إن ه ا ف ، ومن هن

 2.المدن تعتبر من أولى المدن بهذه الحضارة التي ظهرت بها الأسوار والبوابات

ة و     انقسمفقد  أما بالنسبة لحضارة الأسرات      ة   ت إلى المملكة القديم ، وخلال   الوسطى والحديث
ا       هذه الممالك    ك        ةالمختلفة في حضارت الأسرات آانت الحي ارة عن مل ه والفرعون      عب  هو الآل

ا .  وبعض التجار والكتبة ومن ثم الفلاحين والعبيد     ةوتحته النبلاء ثم الكهن     يطغي  ةآما آانت الحي
م تظهر فكر   ،حروب أو  فلم يكن هناك نزاعات    عليها الطابع الديني   ة ذات الأسوار  ة فل  أو  المدين

ات رات انتقل وإن البواب دة م ة ع ى ت عواصم الدول ان إل ادخر آمن مك ك اعتم ر المل ى تغي اً عل
 3.خر الحكمآبموت الملك الذي قبله وتولي ملك 
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ة              عومر  نفي لوحة الملك     المتحف المصري شكل مدين أحد ملوك الأسرة الأولى المحفوظة ب
الطوب ة ب وار مبني تمر، وذات أس ديم اس كلها الق ة بش اريخ ت المدين ل الت ا قب ن عصر م ى م حت

ى        عصر ن  ة الأسرة الأول ة مم            ،  عومر في بداي ك بنفسه مدين ذا المل ى ه د بن يس   وق  Memphisف
 .وأحاطها بسور حماية له ولحماية السكان من المغيرين) منف(

ا     يوآما ذآرنا أن المصري    وا الحي ود      ةن آما أحب وا الموت والخل ان    أحب ا آ ام  الا، ومن هن  هتم
 . وبالمقابر حيث حياة الخلود- فهي للعبادة والدين-،بالمعابد

ا    ا ذآرن دن آم ات بالم رت البواب ي وظه ا  ف ا ولكنه ل منه دد قلي رى  ع رت بصورة أخ ظه
م     -، مدخل معبد الكرنك بمدينة الأقصر      بمدخل السور المحيط المعبد    أو   بمداخل المعابد  شكل رق

 . الأقصر، مدخل معبد الأقصر بمدينة )2-6(

 
 1.مدخل معبد الكرنك بمدينة الأقصر ) 6-2(شكل رقم 
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م   - وتعددت أنواع المدن من مدن عمالية مثل المدينة العمالية بتل العمارنة    ).7-2(شكل رق
دينة سمنا ومدن    وم )جزيرة الفنتين  ( وحصون مثل مدينة فيلة    تجاريةوأيضاً مدن   ومدينة آاهون   

  ).8-2(شكل رقم  - 1زل أيضاً مثل مدينة هابوقصور ومناأخرى بها معابد و

 

 
 2. التي تحيط بهاالبواباتو الأسوار، ويظهر بها المدينة العمالية بتل العمارنة) 7-2(شكل رقم 
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 1. التي تحيط بهاالبواباتو الأسوار ، ويظهر بها .مدينة هابو) 8-2(شكل رقم 

 

 :يةغريقضارة الإحمداخل المدن في ال 2-10

ات تناو دن والبواب داخل الم ابق ظهورم ي الجزء الس ا ف رات لن ة والف ي سهول نهري دجل ف
ان  تختلف في تكوينها الجغرافي والطوبوغرافي التي، و ونهر النيل   وجزر بحر    عن أرض اليون

 خرية فيصا، حيث الكتل الجبلية والجزر الحيث يمثل الهيكل الجغرافي تنوعات لا حد له      ،  إيجة
ة ر إيج هول ف بح انوالس رة البلق به جزي ث الاي ش ار وحي ان نه ال والخلج ان والجب  والودي

بة    غيرة الخص هول الص زر والس ايق والج ا والمض ال تحيطه نة بجب ظ أن أي و، والمحص يلاح
ر  أو   مكان له أهمية في الداخل يمكن أن يجد له وصلة مباشرة            ى البحر    أآث يج        إل  حيث يقطع خل

 2.ينأرض اليونان إلى جزأآورنثة 

ا و    رى أنه قد    من هنا ن   ورات       أسبرطه مرت أثينا وروم ة بث ا من مدن المنطق ، سواء  وغيره
ا    أو  ،ير الدستور  يبتغ أو   بنقل السلطة السياسية من الملك وترك له الأمور الدينية فقط          ورات م الث

 . الديموقراطيةةثورات إقام أو بين الطبقات الدنيا خارج المدينة
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ى    غريقالإتقسيم الحضارات     الشرق، ويمكن   من اأتويون  أوروب أصلهم هنود    غريقوالإ ة إل ي
 :ثلاث عصور

ومر- دد . م.ق) The Homeric Age  ) 1200 -750 عصر اله ذا العصر ع وشهد ه
 .City States وتكوين المدن الدولة polisآبير من المدن 

 .آبرسكندر الأإلى عهد الإ. م. ق800 من  Helinic Age العصر الهليني -

ي  - ي عصر    شThe Hellinistic Period العصر الهلينيس د ف رة توحي ذه الفت اهدة ه
 1.آبرسكندر الأالإ

ى جزر بحر إ        غريقلإبدأت الحضارة ا   قد   و ة عل ان      ( يجة ي ى أرض اليون ذا  ) وليست عل وبه
ق ت حضارة الإ   ي سبقت حضارة آر    داخل المدن في حضارت               ،غري اول م ا سوف نتن  ومن هن

 2.يةيقغر ومن ثم مداخل المدن بالحضارة الإآريت

وازى مع              يجة ظهرت الحضارة في بحر إ        اريخ تت ة من الت رة قديم ة في الجزر في فت بداي
ة وحضارة الشرق        رة آريت   أآبر وآانت   ،حضارة مصر الفرعوني ا جزي وآانت التجمعات    ،ه

بتها                     ا أآس الم من حوله ة عن الع العمرانية في هذه الجزيرة والجزر التي حولها منفصلة ومنعزل
 .نابعة من هدوء العزلة مثلما تمتعت به مصر في وقتا مامناعة ضد الغزو 

ا      أو ومن هنا نرى أن الجزيرة لم يكن لها صورة واضحة للمداخل     م يكن له البوابات حيث ل
 للحرآة  وآانت مداخلها عبارة عن مواني صغيرة     ) آما ذآرنا (أسوار نتيجة لأنعزالها عن العالم      

 3.المحدودة حول الجزيرة

رة من           Minos وسبعد ذلك ظهر مين   ة الجزي ى أسطولا لحماي ام آريت حيث بن  أحد حك
زو القرا لطانا صغ ه س ل نفس ة نة وليجع ر إيج ى بح ام    عل ه أق ة تجارت ه وتقوي أمين مملكت ، ولت

تراتيجية ومو ع اس دة مواق ة بع ز حربي وس مراآ عامين ارة أخرى للإق ى التج  وأيضاً شراف عل
 حيث يوجد  قطاع التي أقامها مينوس طابع الاتاوآانت للتجمع. شراف على القرى المجاورة للإ

ات       وار ذات البواب ت الأس ه، وآان ة ب رى المحيط ع والق ى الموق يطر عل ذي يس ا الحصن ال به
 4.تحيط بهذه المواقع آوسيلة لتحصينها الضخمة 

                                                 
 .الحكم المطلق والتحدي في العصر الهيلينيسي: السابعلويس ممفورد، المدينة على مر العصور، الفصل  - 1
 .طبيعة المدن الإغريقية: الرابع، الفصل  نفس المرجع السابق- 2
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رة     قضى   فترة إلى أن حدث زلزال مدمر  الجزيرة ت هذه استمرو ى بعض منشأت الجزي  عل
ت احتل قضت على هذه الحضارة تماما و Mecineرة عصابات من ميسينوبعد ذلك غزا الجزي

  .الجزيرة واستعبدت سكانها في زراعة الأرض

ى التجارة والصناعات الصغيرة         تجاهية بصفة عامة في الا    غريقوبعد ذلك بدأت المدن الإ      إل
وة النشاط الزراعي            زارعين ق ذه المدن    إ وعلى حساب الزراعة وفقد الم دا  ا اتجاه تجهت ه جدي

 .من التجارة والحرف وأصبح لأصحابها وضعا موازيا لوضع النبلاء

 . ويعتبران من أعظم المدن في هذه الفترة أسبرطهوبدأت ظهور مدن مثل أثينا و

 Athene1أثينا 

ة    ة دول ة الشرقية من أرض        City Stateمدين ع فى الناحي ة تق ان ا تجاري ة   ،ليون  فى البداي
وق الهضبة   آانت مدينة بلا أسوار نمت     ائم ف  ونشاطها الرئيسي   ،دائرياً حول معبد الاآربول الق

ناعة  ارة والص ل   ،التج ا لأه تح أبوابه ت تف يلاس      وآان مى ه ت تس ي آان لية الت ان الأص   اليون
Hellas            ون واطنين أثيني د زاد السكان وزادت       ، الذين آانوا فى حالة حرب معها ليصبحوا م  وق
 .يواء وتغذية سكانها المتزايدون ووجدت المدينة عاجزة عن إ،الرفاهية

ا الا      ك الوقت فى المدن الإ                 سلوب وقد رفضت أثين ا في ذل ان متبع ذي آ ة الأخرى    غريق ال ي
 هااستعماروالمناطق المجاورة    قائما على أساس غزو      سلوب وآان هذا الا   أسبرطهوعلى رأسها   

لغذاء المطلوب وساعد    التجارة والصناعة واستبدلت منتجاتها الصناعية با       عن بتعدت أثينا احيث  
زراع   عدة وأصبح هناك ،يجتماعهذا النشاط على تغيير هيكلها الا   بلاء وال  طبقات تمثلت فى الن

د      النبلاء يعيشون في    ،والصناع  والحرفيين والتجار بخلاف العبي ا    اقطاع ف ى يمتلكونه اتهم الت ي
ان لكل صناعة      ، والصناع والتجار فى المدينة    ،والمزارعون فى مزارعهم   ا       وآ ،  حى خاص به

بلاء والصناع والتجار   قد ما غير المواطنين ف   أ دمج    ،آانوا يشتغلون عند الن  ونشطت التجارة وان
ة جتماعبعض النبلاء فى هذه الأنشطة وزادت الفوارق الا        ان  2.ي ون         وآ ا يمثل ون فى أثين  الموظف

اقى أجانب            حوالى د الثلث والب ان        ، نصف السكان والعبي ارا، وآ انوا تج ا آ ا م  أشهر  من   وغالب
رودوت    اب هي ، .)م.ق469-399 (  Socrate  الفلاسفة سقراط  أشهر و.) م. ق406-480(الكت

ون  طو،)م.ق347-427( أفلاط م ) م. قAristole  ) 384-322 أرس ون ومعل ذ أفلاط تلمي
 .الاسكندر
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يلاد        معو ادة     Solonحاول سولون     ) م.ق594( بداية القرن السادس قبل الم ة إع  رجل الدول
ا       أ أساس   النظام على  ك ،ن النبلاء يملكون الوظائف العلي دنيا حق التصويت      وأن تمل ات ال  الطبق

وآان هناك مجلس    كية النبلاء،    من أجل الدين وحدد مل     ةلغى العبودي  وأ ، الفلاحين لغى ديون آما أ 
 نتخاب لكل مواطن ومنع تصدير منتجات وسمح بحق الا، عضوا400ه نحو   شعبى ضعيف عدد  

  1 . أسعارهارتفاعالزيت نتيجة لتصدير القمح و إلا  Atticaاليونان

راتس         ده بزرت اء شبكة من الشوارع                 Pisistratcsوقد أتى من بع ا ببن ر شكل أثين ذى غي  ال
ة                  اء العذب للمدين ل الم ة لنق ة محمول ام  ،والطرق التى تربطها بالضواحي وبناء مجارى مائي  وق

ا  ،من أتى من بعده من حكام ببناء الأآروبول آقلعة         ان         ،موا القصور   وأق ذي آ دموا السور ال  وه
يلا      أ والذي   يحيط بالمدينة  بن            نشئ في القرن السابع قبل الم م ي ده ول ة بع د المدين ى تمت  سورا   د حت

ا           غيره، وأصبحت المدينة   رن تقريب دة نصف ق ة أسطولا      ، بلا سور لم  وساعدت   ، وبنيت المدين
ى الفرس  انتصر سيا الصغرى فى حروبها مع الفرس و  آ فى   المدن الإيونية   وأراد الفرس  ،ت عل

ا ود انتصر و، فهزمتهم أثينا مرة ثانية وبعد عشر سنوات غزا الفرس أثينا       نتقامالا ا  مرووا عليه ه
 2)م.ق479- 499(ت هذه الحروب الفترة استغرق واختفت أثينا و،آلية بما فيها الأآروبول

ة ال   أسبرطه وقامت هى و   ،ت أثينا أسطولا جديدا   قد بن لو ا والمدن   فرس وأصب   بهزيم حت أثين
ا و         الإيونية د بناؤه ا وأعي ر ا احرارا مرة ثانية ونهضت أثين ه ليكون ن   ختي اء بيري ى   ا مين ذتها عل ف

ا للتجارة والحرب، وفى    موانى تخصصت إحداه3 ميل عن أثينا، وشملت     4البحر وتبعد بيريه    
ن والأدب         هالذى يسمي عصر    ) م.ق429-461(كلز  عهد بيري  دم الف ان تق ذهبى لليون ، وحدثت    ال

ادل ضعف مساحة                ا غطى مساحة تع رفاهية فى التجارة والصناعة، وأعيد بناء سور حول أثين
ن  لأثينا مدينتا، وأصبح Mole اً مائي اً وبنى حوله خندق   ، بسور هالمدينة القديمة، آما حصنت بيري    

ا أهل      ) بحائطين(  المدينتان بسورين    ، وربطت أثينا وبيريه  أ إليه وب  تفصل بينهما مسافة يلج  بيل
Pelope                 م -2(  في حالة الخطر، وأصبح الدفاع عن المدينتين واحد آما هو موضح بالشكل رق

ق  وشعر أهل الإ     ،Townships قسم   100، وقسمت المدينة إلى       )10-2( والشكل رقم    )9  غري
 وأصبح  ،عامة أنه واجب عليهم المساهمة فى إعادة تعمير أثينا وبناء المعابد التى دمرها الفرس        

وزالت عنه صفة الحصن  وبنيت المعابد بالرخام وزينت بالتماثيل   ،لهروبول مكانا مقدسا للآ   الأآ
 3.يةامبراطور أسطولا وأصبحت ت الدولةوبن
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 1. التي تحيط بهاالبوابات والأسوار، ويظهر بها مدينة أثينا) 9-2(شكل رقم 

 

 
) نحائطا (نالسورا ومدينة بيريه ويظهر ةالرئيسيبوابتها  ومدينة أثينا) 10-2(شكل رقم 

 2.بينهما
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رة أخر     غريقتسرب الحقد إلى المدن الإ     ة  ية الأخرى م ا بتجارت       ،ى ثاني دما دخلت أثين ا   وعن ه
ة           غرب ال  وذ آورنث اطق نف دأ الصراع و     بحر المتوسط فى من ة مع آورنث       ا، ب  مع   ةنضمت طيب
برطه وب أس ل بيل ا Pelope وأه وا أثين رب (   وهزم وارها ) م.ق414-431ح دموا أس وه
ا  ةالطويل ى        ، وميناءه لم أسطولها إل ا ولكن      ة وآورنث  ة، وحاولت طيب    أسبرطه  واستس  إذلال أثين
ا          أسبرطه ل عرفت هات د زمن طوي دينت  رفضت، وبع دم   انن الم ا   آيف يكن الإذلال عن ا هزمهم

رة          ،ن عن آخرهما  الرومان وحرقوا المدينتي   ا م ة  وبيع سكانهما عبيدا، وانتعشت أثين ا   ،ثاني  ولكنه
ك              ة برئاسة المل دأت الحرب المقدوني لم تستطع أن تعيد نفوذها، حيث ظهر فى الأفق مقدونيا وب

 1.فيليب

ا              تجاهمن هنا نرى تنوع الا     ي آانت حول أثين سواء   نحو البوابات من حيث بناء الأسوار الت
ر بد     الحائط الطويل بين أثينا وبيريه     أو   السور الأول والثاني   ذي يعتب ة         ال ة طويل ة ظهور منطق اي

ر                 ة، وتعتب دخل للمدين ة الم م منطق دخل آل من         اسلوب تهيئ القادم إلى البوابة، ومن ث د م  لتحدي
 . الآخرىاتجاهالمدينتين ب

ة                 مدينة بيريه  وتعتبر زا للأنشطة التجاري  آكل مدخل لمدينة أثينا من البحر حيث آانت مرآ
 .ل مدينة أثينا من بواباتهاوالبحرية ومن ثم مسار طويل بين الحائطين لدخو

اك           ة فتكون هن ى صغر حجم المدين اظ عل من أهم مبادئ تخطيط المدن في هذا العصر الحف
اك روح   ،إمكانية لسماع صوت الخطيب في الأجورا    ة واحدة لصغر حجم     اجتماع ولتكون هن ي

ة يستطيع الحرب وال                 ،هذا من جانب ومن جانب     ،المدينة دفاع  أخر أن يكون عدد سكان المدين
ين                ا ب راوح م ى    40عن المدينة عند نشوب أي نزاعات، فكانت المساحة تت دان وحجم     100 إل  ف

ة           .  نسمة  10000 إلى   5000تراوح ما بين    السكان ي  ة ذات الأنشطة تجاري اة الهادئ وفضلو الحي
 .حرفية بالمدينة وأنشطة ريفية وزراعية على أطرافهاالو

 2 أسبرطه

ون لأ م يك برطهل ل أثس ة مث ا مدين ن ةطيب أو ةآورنث أو ين ون م دة تتك ارة عن وح  فهى عب
وبي من أرض اخمس ق ي الجزء الجن ع ف انرى تق ة ،ليون ة من مجموعة قليل ة مكون  والحكوم
ى                    قواد عسكريي   5 تتمثل فى    ةمحارب ك عل اآم مل نويا من المجلس الشعبى آل ح ارون س ن يخت
ة وارىء ب،قري ة ط ي حال ة ف تمر والمدين ث ياس ى الحربواطندرب الموتار حي رك ،ن عل  ويت

ل ليموت     ل من          ،الطفل العلي ا يؤخذ الطف ابعة       أ آم د الس ه عن ى      ،حضان أبوي ه عل  ويستمر تدريب
  يعيش مع بعض 30-20المهارات والشجاعة والطاعة، ثم يتزوج عند سن العشرين، وبين سن         
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دا            رك ليعيش وحي ين يت ذى لا           ،المجموعات، ثم بعد سن الثلاث ا تسحب من الرجل ال زوج    آم  يت
واطن وق الم هإ إذ ،حق الولاء لأ،ن الرجل لا ينتمى لنفس برطه ف رأس ى لا تنجب تحل ة والم  الت

زواج و         إ ،محلها أخرى  دات ال ولاد، نجاب الأ  إارية الأسرة ب   استمر نجاب البنات لا يعفى من تعه
ا حدائق                ةنفسهم سلال أ أسبرطهحيث اعتبرها أهل     ازل ملحق به ارة عن من ة عب  رفيعة، والمدين

ا   مسرح منافس لأ   أسفله) معبد( أآروبول  وفى وسط مجموعة القرى الخمس       ا  ،آروبول أثين  ولم
كانها و  دد س اجزاد ع ى أرض احت روا إل ينا  أآب زو ميس ى  Mesenae غ ت الأرض الت ، وآان

ل         يس ن أه رد م ل ف دد بك ع ويح ى  قط م إل ا تقس برطهتولون عليه دة أس ة واح ر أو  قطع  أآث
 . من الأب إلى  الابن ولكنها تبقى في ملكية الدولةةالوراث وتنتقل الأرض ب،ستغلالهالا

ليم    ابيعها، والفلاحون الز   أو   ولا يمكن تجزئة القطعة    يهم تس رعون للأرض ملك الدولة، وعل
 .حجم معين من الإنتاج وما فاض عن ذلك يحتفظون به لأنفسهم

تعبدت  تعمرت واس برطهواس دوام أس ى ال ا عل ت خصما لأثين ا، وآان ا حوله م تحصن  م  ول
ى               نفسها ببناء سور حولها آما هو متبع واعتبر ذلك عيبا، وآانت المدينة محمية بالرجال بما يعن

دلا من سور من الأ        ر  أسبرطه حجار، وآانت مساحة    سور من الرجال ب ا    أآب  من مساحة أثين
ونز  2/5وتغطى حوالى      أسبرطه ت انته  ة،  وفى النهاي   Peloponnes مساحة أرض البولوي

 .ينة العظيمةن على العظمة وعلى المديآروبول أثينا شاهدأولكن بقيت أثينا و ،اتترك أثرًولم 

راً،  ات  إأخي رة البواب وار       ن فك ود الأس ة وج ا نتيج ي أثين ا ف رت أيض دن ظه داخل الم وم
آما ذآر سابقاً، أما    ) مدينة بيريه (ورة الميناء آمدخل من البحر    ص وأيضا في    ،والحوائط الطويلة 

ذا من        سور على الإ  ا  نها لم يكن له   لأ ، واضح  فلم يكن لها مدخل    رطهأسبمدينة   ر ه طلاق، ويعتب
ا        هيكل المدينة بعد ذلك    أو   أهم أسباب عدم تمييز شكل     ر    ، وأدى إلى زوالها عن أخره دون أي أث

 .متروك مثل أثينا والمدن ذات الأسوار والبوابات

سكندر ، وذلك في عصر الإHellenistic City 1ي بالمدن الهيلينسيةغريقى العصر الإانته
اآن   70ادت عن   وازدهرت المدن في عهده وبنى مدن آثيرة ز.م. ق 338 عام   آبرالأ ة بأم  مدين

 2.ها على الإطلاق مدينة الإسكندريةأشهرمصر وسوريا وما هو في منها متعددة 

بكي    يط ش كل وتخط ى ش رة عل ذه الفت دن ه م م ت معظ يان ، وبمنتصآان ارعان رئيس فها ش
ة حيث يوجد               عريض ى أطراف المدين ة ويصلان إل ر يتوسط المدين دان آبي ان متقاطعان في مي

 .سور آبير يحميها وبه بوابات ضخمة تمثل المداخل الأساسية للمدينة
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 :الرومانيةضارة حالمداخل المدن في  2-11

ا الا    غريقبينما آانت الحضارة الإ     د سلطانها    مبراطورية تضعف وتتهاوى، آانت روم ة تم ي
ا ومدت حدودها         أا فوق إيطاليا  ب    ونفوذه آملها وحوض البحر الابيض المتوسط وشمال أفريقي

ا    ى المحيط الأ           من بلاد م رين شرقا إل ين النه ا            ب ا، حيث مدت طرقه واء ادون طلسي غرب  أو لت
ه          ة والمستنقعات، متقدم  نهارزة فوق الا  إعوجاج عبر التلال والوديان قاف      فى نظام لا يتطرق إلي

 1.ة ظافرةا تتقدم فرقة رومانيخلل على نحو م

والى      اريخ ح دءا بالت ود الأ   م.ق2000وب ن الهن ة م زا مجموع -Indoن ووروب غ
European  رورو     شمال إيطال نهم الات وا من    يا  ثم هاجر إليها بعد ذلك أقوام عدة م ذين أت ن، ال

ون  تينلا آما دخل من الشمال أيضا ال       .م.ق1000تروريا حوالى       سيا الصغرى وسكنوا سهل أ    آ ي
ى    هل اللاتين ى الس ا  ف ى وسط إيطالي تقروا ف وا  ، Latium plainواس وادى ورب وا ال  وزرع

ا   Albalongaنشأوا التجمعات السكنية وبنو مدينة البالونجا     أالماشية و   مرآزا لهم، وآانت روم
ر                       ى نهر التيب ع عل ة، وتق ذه المدين ة له رى التابع ذى   Tiberفى ذلك الوقت قرية من ضمن الق  ال

ا     ،تينيينلاترورين وال فصل بين الأ  ي ين  لا الاضطر  إلا أن أهل أتروريا آانوا مهاجمين مم ن أتيني
دا                     وايكون ا اتح را م ين آثي ا، إلا أن الاثن ذات روم  على حذر منهم فأخذوا يحصنون مواقعهم وبال

 والتى دأبت   Galus حيث آانت تسكن قبائل الغال ،)شمال إيطاليا( وم غارات الشمال   لصد هج 
ال الألب إلا فى               ع ى جب لى غزو إيطاليا،  ولم يتم توحيد إيطاليا  ولم تزحف حدودها  شمالا حت

 2.م.ق42عام 

 متعامدان  نمستطيل، يخترقها طريقان ريئسيا    أو   المدينة العادية تكون عادة على شكل مربع      
وارع   ة الش ا عن بقي دة لتميزه واآي وأعم ا ب م أ –بهم وب ويس ى  الجن مال إل ن الش دهما م ى ح

ى  الغرب ويسمى ديكومانوسى      والآ، Cardoآاردو ذلك  Decomanusخر من الشرق إل ، وب
قسام وغالبا ما يقع هذان الطريقان فى وسط المدينة وهما العلامة التى            أربعة  أتنقسم المدينة إلى      

ة الإ ة عن المدين ة الروماني ز المدين ة الهيلينيغريقتمي دان ةي اطع الطريقين يخطط مي د تق ، وعن
 3.يسي مفتوح، ويحيط بالمدينة سور له بواباترئ

دء فى    ةتروري  أةيعتبر تأسيس المدن عملا مقدسا عند الرومان ويقيمون طقوسا ديني   د الب  عن
اهن العب     "ى، ويقول حماد    ترور آاهن أ  هاوتخطيطالمدينة  وم بتنفيذ   قينشأتها حيث    دى الك اءة يرت

وخ د   ذأ بأخد ويب،الك ى يتأآ الع حت ع      لاةن الآلهأ الط ى الموق ة ف ة المدين ى إقام رض عل  تعت

                                                 
 .من المدينة العظمى إلى مدينة الأموات: الثامنلويس ممفورد، المدينة على مر العصور، الفصل  - 1
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دنى يجر     يك بزمام محراث ذ   المختار، ثم يمس   ور     سلاح مع رة، ويخط     أه ث ) يحرث ( بيض وبق
واب           تقام عليه الأسوار الأ     ةخطا فى الأرض حول المدينة الجديد      ان المحدد لأب ة، وفى المك ربع

اهن سكين      ذا ح            ةالمدينة يرفع الك ة لكى يعمل منف ة، وبم    المحراث المدين ود   أرد  ج را للمدين ن يع
 .بتحديد أرض المدينة) معنويا( قد تأسست ةالكاهن إلى  نقطة البداية تصبح المدين

 Roma1روما 

ان    (سبع قرى وسبع قبائل      أو   نه آان هناك سبع تلال    إيقال   ا الروم ا     )من بينه ، وتكونت روم
ة          اتحادمن   ان رمز الا    القبائل السبع التى آانت تقيم على التلال السبع بزعام ان، وآ اد  الروم  تح

ذلك    العام، وآانت الجتماع  بها مكان للاForumإنشاء ساحة للسوق   ساحة في البداية تستخدم آ
 2.فى المباريات الرياضية ومبارزة المجالدين، وآان المعبد جزءا أساسيا في الفورم

ل المدن الإ              ا     غريقظهرت بالحضارة  الرومانية عدة مدن وآانت مث ة يحيط به ا     ي  سور وبه
 .بوابات ضخمة تمثل مداخل المدينة

 :The Medieval Citiesمداخل المدن في العصور الوسطي  2-12

رن        ية الرومانية فى الق    مبراطورت الا انهار د تصل الق م تك يلادي، ول ع الم رن الثالث والراب
 ستعراضية والاحتفالات الأخرى،  لاحتفالات ا لاجزاؤها تحت ثقل الرفاهية وا    أالخامس تساقطت   

ام  ى ع دن يناطكتلنديون والسكسون الجزر البريسم حرر الأ367فف ى الم ر عل م البرب ة، وهج
مالا، و ة ش تمرالإيطالي ارة اس ار الحض ى  انهي ا أدى إل ر، مم ن البح اء م ارات الهوج ت الغ

ة و ارالروماني ى انتش ت أوروب الفوضى ف دن فقل أثرت الم اأا، وت ال اضطر و،هميته بت الأعم
 3. وسياسيايااقتصاديا واجتماع

ى                  ةعرفت هذه الفترة بالعصور المظلم     لقد دأت هجرة السكان إل ل عدد سكان المدن وب ، وق
اس،       ا الن يش عليه ى يع تلاك الأرضى الت ام ام اول الحك ة، وح ى الزراع دوا عل ف واعتم الري

د اسم                 هوأصبح السكان اتباعا للحاآم فى مقابل حمايتهم من الغارات المستمرة، وظهر نظام جدي
اعقالا ت   Feudualism ط تمرة، وقام روب المس ارات والح ة الغ تقرة نتيج ر مس رة غي   فت

وسع، وأدى  أالحروب بين الحكام أنفسهم طمعا فى ازدياد نفوذهم وبسط سلطانهم على مساحات     
ى يمكن        هذا إلى  بناء الحصون والقلاع والمراآز الدفاعي        تلال حت م ال زارعين  ة وتحصين قم للم

 . الغارات أو ها فى وقت الحروبلتجاء إليوالسكان الا
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ى  جنب مع ظهور المسيحية و                 ا إل ا فى         انتشار وسار هذا الوضع جنب ل سقوط روم ها، فقب
داما،            313خلال القرن الثالث وحتى عام       ر نشاطا ه ة سرية وآانت تعتب م آانت المسيحية حرآ

دة لأ          حييوأقام المس  اة جدي رة حي ذه الفت وا         ون خلال ه ارات فنحت ذ   نفسهم فى المغ د والم ابح المعاب
ة      ةجل الرهبنأنسحاب من   وآان الا  ذا في أطراف المدن آمدين  قد دخل مرحلة جماعية، حدث ه

ائس  لأ اأنشئتالإسكندرية وفى الصحراء وعلى قمم التلال، ثم انتشرالدين المسيحي و     ديرة والكن
ة والحصن       ب القلع ة بجان ة الكنيس رت أهمي ة وظه وت مقدس ا آبي اس فيه ي الن ذا  وب،واحتم ه

ذا الغرض،              قطاع لحكام الا  ةاجتمعت السلطة الدنيوي   ى له ى آانت تبن  داخل الأسوار الدفاعية الت
 1. حول الحصون والأديرةةت التحصينات إلى  المنازل الموجودامتدو

تف            ولما استتب الأمر إلى  حد ما عاد ا         رة أخرى واس ة م ى  المدين اس إل ك       لن ام من ذل اد الحك
رى         بفرض إتاوات على السكان      نظير حمايتهم، وانتعشت التجارة وزاد الإنتاج الزراعي فى الق

ة           ة الكنيسة بوصفها مالك   اقتصادوزاد   ا، ونشطت الصناعات الحرفي ى فى حوزته  للأراضى الت
ام الا   ين الحك دثت صراعات ب ات وح رت النقاب ة، وظه اعالمختلف ن  أ وقط روات م صحاب الث

ات و       أالتجار والصناع من     نحهم بعض الحري ان من        جل م ام وآ بهم سلطات الحك ك   أتحج ر ذل ث
دير                        ة والحصن والأسوار وال ة فى العصور الوسطى، وظهرت القلع تطور فى تخطيط المدين

 2.)11-2( آما هو موضح بالشكل رقم  المهنية، والمؤسساتةوالكنيس

 

 
قلعة سان مايكل حيث سيطرت الكنائس والقلاع على مدن العصور ) 11-2(شكل رقم 

 3. المناسيباختلاف المدينة يحيط بها ويتدرج مع سور، ويظهر ىالوسط
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  :قطاعالقلعة والا

ار الا د انهي ع مبراطوربع ة وتقطي ة الروماني دن  أي ن الم ا م ا وغيره وصالها وتعرض روم
ت بعض المدن  اضطر وآسدت التجارة، و   ةالمستمرة، تدهورت الحضارة الغربي   لغارات البربر   

اح   يض مس ها بتخف ين نفس وردو    لتحص ة ب ا مدين تمرة ومنه زوات المس ة الغ   Purdueتها نتيج
ى  Autunوتن أوالتى خفضت مساحتها إلى  ثلث مساحتها السابقة، ومدينة    أها  أ الت غسطس  أنش

ى       اً فدان 500على مساحة    دان  250 انكمشت إل د أ         اً ف رة فق ام البراب ا الحك  ةسسوا المدن الدول     ، أم
City State1.مستقبل التى آانت نوايات مدن ال 

ايتهم    ر حم ام نظي ؤلاء الحك ى أراضى ه ون ف اس يعمل ام الأراضى وأصبح الن ك الحك تمل
ا ة والحراسة ونشبت الحروب بين الحكام، وبنيت الأسوار، وآان السور يقوم بدوره للوقاي           ، دائم

ام           ة حيث أق ة المهدم رميم الأسوار القديم ى  ت رى   امبراطور وعمدت بعض المدن إل ا هن  ألماني
 2.لحمايتها من غارات وهجوم الوثنيين) ديرة الرهبان والراهباتأ(  أسوار حول ولالأ

د التلال وبنيت المراآز الدفاعية و    حصنت قمم   قد  و رى المجاورة          امت ى  الق ت التحصينات إل
ات القريب ن الحصون والأةوالتجمع ا الضخم   م وار بمبانيه ت الأس رة، وقوي ز ةدي ول مراآ  ح

تقرارالا اس ه الوس ى تواج ى   حت تيلاء عل وار للاس دم الأس ى ه ل عل ت تعم ى آان ة الت ئل الحربي
 أحد الوظائف الرئيسية       ستقرار وآان بناء الأسوار والحصون حول مراآز الا       ةالمواقع الحصين 

ل      لجيوش الحكام، وآان العمل فى بناء السور ثمنا بسيطا يؤديه المواطن الفرد للحصول على مث
 3.لتجارة والعملمان والانتظام فى ا والأمنهذا الأ
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 1:الأسوار والبوابات

ة من        ، الكنيسة براجان للسور قيمة آرمز مثل ما آان لأ       آ ان يحيط بسور المدين  وغالبا ما آ
ا  أو   الخارج خندق  ى ش          ،نهر  أو   ةقن ة عل ا يجعل المدين ى         ،ةر جزي  كل مم م يقتصر السور عل  ول
ة العصور الوس        ةفائدته العسكري  ين الجن    ،طى فقط بل آان هو آل شىء فى مدين ان سورا ب  ة  آ

ى وحتمت الحاج ر والغن ين الفق ار ب ى  ةوالن تمر إل دد اس ا زاد ع دن فكلم ار تحصين بعض الم
م يكن السور عقب          ، بالجدران  أآبرالسكان واتسعت المدينة لزم تسوير دائرة        ذا ل ادة    أ ة له ام زي م

كان و دد الس د ع ان يه ن آ را م ة فكثي اع المدين ة اتس د المدين ور وتمت احتها أم الس د مس ا لتزي فقي
ر من مدن العصور الوسطى شاهد             ة الواسع ةوالشوارع الدائري  ى ذ   ة فى آثي ل     ،كل  عل  وهى مث
نوي ات الس ودةالحلق جرةة الموج ع الش ى مقط و  ، ف ات نم دد عملي هد بتع ة  وتش عالمدين  ،هاوتوس

ا وس        اني        وعلى سبيل المثال مدينة فلورنس ا السور الث ام    عة مساحتها ببنائه دة   م وب 1172 ع د م ع
د  من سور آلما     أآثر وباريس بنت    ،أآبرأقامت السور الثالث على مساحة       ى     امت ت الضواحى بن

ى  م لوفا فى المدن التى تنأ وآان هذا م،)12-2(آما هو موضح بالشكل رقم  ،سور ليطوقها  و حت
ران                   القرن السادس عشر عندما اخترع البارود وحل محل السهم والقوس والقلاع وأصبحت ني

ة فى       ،ع قوة فعالة  المداف  لا يتعدى  الأحوال  أغلب  وطوال فترة القرون الوسطى آان قطر المدين
ل  بعد مبنى وقلب المدينة ح  أفة بين   ن المسا أ بما يعنى    ،ميلاً افة يمكن    ،والى نصف مي ل مس  وتمث
 .دون مشقةن تقطع سيرا على الاقدام أ

 
 2 الضواحى بنى سور ليطوقهاتامتدا  آلمسور من أآثرمدينة باريس بنت ) 12-2(شكل رقم 
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ة تام          ةعندما تغلق البواب   الم الخارجى      ة وقت الغروب تمسى المدينة فى عزل  حيث   ، عن الع
المين          ة آانت البواب   ، والاطمئنان منالاحساس بالوحدة والأ   ين ع اء ب ان لق  –حضر وريف     :  مك

ابر السبيل   أو الحاج  أو  وهى اول ما يقابل  التاجر   ،داخلى وخارجى  ان  ،ع ا الجمرك    آ بجواره
افس          ا  أبراجومكتب الجوازات ومرآز لمراقبة الهجرة وآثيرا ما آانت تن راج ه  أو ة الكاتدرائي أب

ى مقرب  ،ةدار البلدي ع عل ازن       ة تق ار والمخ ناع والتج لات الص ات ومح ادق والحان ا الفن  منه
ليم من اقالإآة النقل من مختلف  وآانت طبيعة حر، من بوابةأآثر وآانت توجد بالمدينة     ،الكبرى

 .هاوتنويعمناطق العمل ن تؤدي إلى  توزيع أنها شأ

دير           ة العصور الوسطى بالقلع    زت مدن يوبهذا تم  ا ال ات وبجانبه  والحصن والأسوار والبواب
ارزة       ،قصى والكنيسة والجامع والمسجد فى الشرق والمعبد فى الشرق الأ           وأصبحت علامات ب

ا       ة بأسوارها الخاص  ةحاط وآانت القلعة نفسها م    ،سيطرت على المدينة    آحماية نهائية فى حالة م
ة    دخل المدين ية وي لاع الرئيس دو الق رق الع ت ةن القلعأ أي يخت ن  آ آان ىء يمك ر ش ه أخ ن ينال

 1.العدو

ان يس      نسبةوبال ول ممف        للهدوء الذي آ ة العصور الوسطى فيق تيقظ  الإ ود مدين  نسان ورد يس
ين الأ   أو    الدير ةقات ساع دعلى   أو    العصافير ةزقزق أو   ةعلى صياح الديك   ا     اجر رن س فى برجه

ان غ     أ بميدان السوق و    الجديد يد الرهب ول               ،ذاءناش يلا وسط حق اء جم ة الم ان صوت طاحون  وآ
اف حرا          يللا وآان السكون شاملا فى      ، الخضراء ةالقري ات وهت ة الحيوان ا حرآ ة   ل بينم س المدين

 المدينة تشجي    ،ة العصور الوسطي   آان النوم العميق ميسورا فى مدين      ،علان الوقت آل ساعة لإ  
  .ذنالأ

 ةع ط فكان آل جزء من المدينة ابتداء من السور الذى يصمم وينفذ آق            ة للمنظر الجميل  بالنسب
ى          ة، فالعامل يجول  فني ود إل م يع ه  آل يوم عطلته فى الحقول والغابات المجاورة ث  فى نحت   عمل
ة النسيج    أو   نقر الخشب   أو   حجارالأ ذه   أو  مزاول ر من الا   صناعة ال نطباعات  ب بمحصول وفي

 2.الجميلة

ة  فالشوارع الطوي   ، عن رموز المدينة   ولم تنفصل النزعة الجمالية    ة     أ من    ل ال المدين  ،جل جم
ا  ذت البلدي أآم ى الأ      يلاهى الأأ رةخ لونه ف ذى يفض راز ال وع الط ن ن بقا ع د مس ى ةعم  الت

ا  درائيات فلورنس ى آات تخدمت ف ل المنحوت،اس وم الة التماثي ارزة و ةحائطي والرس داميك الب الم
 ونقابات المهنيين   ة التجاري ة ودار الغرف  ةر التي آانت تزين الكنيس    ئوالصور والنقوش على الستا   

ى تنسيق السلع فى السوق المكشوف      ،ومنزل ساآن المدينة سواء بسواء       ى    ة وحت ان يبعث عل  آ
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ة حديث      يام الأ أالبهجة وملابس الناس     ار  الأ ة يانع  ةعياد آانت بمثاب ول يمكن        ،زه ن إ ومجمل الق
ا وعملا من أ         ن مدينة العصور الوس   أيقال   اثلا       طى آانت متحفا تاريخي ن م ال الف اس    أعم ام الن م

ة ساءت         زاد سكان المدينة وتكدست المباني     ن وبعد أ  م،على الدوا   وتعقدت مشاآل المرافق العام
 . الروحيهاذن والفم غذاء لم يسبق له مثيل فحرمت العين والألحالة المدينة بشك

 1 :تخطيط المدن

د أ         ثالث عشر استقرت الأ   بحلول القرن ال   ن وضاع السياسية فى  مدينة العصور الوسطى، بع
تتب الأ ناس راء       م ى الام وك عل دما قضى المل ة عن دت الدول ة وتوح لطة مرآزي رت س  وظه

دير والحصن              حيث حدت الأ   ،المولعين بشن الحروب   وذ ال دة من نف ة السياسية الجدي  وفى   ،نظم
الحروب الصليبية وبعثات التبشير والاستكشافات آفاقا جديدة وعالما        ها فتحت   هذه الفترة وما تلا   

 2 .وسعأ

د    أقيم فى العصور الوسطى فقد      أنشئتما المدن التى    أ ا تخطيط       ةت على مواقع جدي ان له  وآ
ذا التخطيط يتخ،هندسى ان ه ا آ ا م انوي، وغالب م الث ا للتقيس لألا إ ذ المستطيل أساس ذا ن مث  ه

ع      ح حيث آان يلائم فى آثير من الأ        ،التخطيط لم يؤخذ فى الاعتبار على الدوام       ة الموق ان طبيع ي
ب    البا ما آانت تستخدم المواقع الصخرية       وغ ،نتوركوخطوط ال  وعرة بس ز فى        ال ا الممي ب موقعه

 .)14-2(و) 13-2( أرقام شكال، الأغراض الدفاعأ

 
جن وآارآسون من مدن العصور الوسطى وقد أحاطت بهما  نوردلنمدينتا) 13-2(شكل رقم 

 3 البوابات والأسوار
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دنا دفاعي                  أ  ى م ا آانت تبن دن وفرنس ين لن ع     ةثناء الحروب المستمرة والصراع ب ى مواق  عل
ان   ،)ةمدن دفاعي   ( ة القديم  ة الحربي  ة ومعنى الاسم فى اللغ       Bastidas استراتيجية باستيداس   آ

ا و       من ، تتكون فقى مستطيل قطها الأ س م ،يؤسسها الحكام والنبلاء   ع فى مرآزه ا أحيان  ميدان مرب
 وآانت الشوارع متوازية ومتعامدة     ، والسوق ةخر لدار البلدي   والآ ةحدهما ميدان الكنيس  أ ،ميدانين

نجليز على هذا النمط مونت      نشاها الإ أ المدن التى    ةمثلأ ومن   ،مع بعضها مع مراعاة التضاريس    
ازير آانت         ،   Aiguesيجو  أها الفرنسيون   أنشأى  والت Montpazierبازير   وفى مدينة مونت ب

ى حارة ضيق     24 واجهة تطل على شارع عريض :المنازل لها واجهتان   ة تطل عل  ة قدم وواجه
  .)15-2(شكل رقم ، 1 قدم تستعمل لسير المشاة7

 

 
 بوابات وبسورط ، حيث آانت تحا هاوبعدالعصور الوسطى مدينة فيينا قبل ) 14-2(شكل رقم 

 2 هات المدينة بعدامتدت وتحول مكان السور إلى طرق واسعة دائرية وامتدثم 
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 واجهة تطل على شارع :مدينة مونت بازير آانت المنازل لها واجهتان) 15-2(شكل رقم 

 1 بوابات وبسور، حيث آانت تحاط ة على حارة ضيقتطلعريض قدم وواجهة 
 

ل  ى اأقب ة ين تبن ى سلمدين ارتشار متخصص ف عاختي ع المناسب ، الموق ار الموق  حيث يخت
 عن   آما آان مسئولاً  ،ويخطط الاطار العام للمدينة ويوفر مواد البناء ويخطط القلاع والحصون         

ان  ومثل هذه التجمعات آانت فى بعض الأ     ،توفير السكان  ا وخواصها   ة زراعي حي  ، فى طبيعته
اآنهم وقطع أرض               ضر السكان زراع يدفعون سنوياً    ا مس ون عليه يبة ويستلمون قطع أرض يبن

ال    أنشئت وقد ،زراعية خارج المدينة لتكون مزارع لهم   وع شرق جب  مدن وتجمعات من هذا الن
بلأا دناً،ل الآ   م رى ب ات وق د بالمئ نم    لاف تع م ت دن ل ذه الم م ه ر، ومعظ يناتها أآث ن تحص  ، م

 2.الأحوال بأغلفقى لهذه المدن هندسى الشكل فى والمسقط الأ

 
  :شكل المدينة

ان    إ وتحت   ، والصناع بشكل المبانى مواد البناء التى يبنون بها        ةم رجال الكنيس  تاه شرافهم آ
يط  عتخط ا خاص    مواق اورة له انى المج ا بالمب ة وعلاقته اني الهام كل   ة المب ى الش ة ف  الوظيفي
اين    ال المواقع الممتازة    اختيار وقد نتج عن تضاريس الأرض ودقة        ،والمكان مناظر الجميلة والتب
الغلاف الأ      أة للمدينة   عطى مكان الكاتدرائية وحد   أ فقد   ،شكاللوان والأ بين الأ  ى  آدت وقويت ب فق
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آدت هذه الوحدة حيث اصطنع طراز العصور الوسطى         أن الأسوار   أ أي   ، بها ةللأسوار المحيط 
 1.يام غنى وجمالاً ازداد مع الأمن القديم والجديد نموذجاً

 
 2 :الشوارع

  : لشوارعها منهالاشتملت مدينة العصور الوسطى على مجموعة فريدة من الحلو
ن المبانى   تتغير المناظر على الدوام لأ     ،طرق غير مستقيمة   أي   انحناءات فى الشوارع   -

 .هاادامتدتحول فى هوادة دون 
 من   ةي رخر تشع الطرق القط    آبمعنى   أو   ،جه نحو المرآز وتتلاقي فيه    جميع الطرق تت   -

دان ى أو ة الكنيسمي وق إل لازا الس ار ب يط الخ اط،جىالمح م يح ن   ث لة م ب بسلس القل
  . شكل العنكبوتحالةخذ المدينة فى هذه الأالحلقات وت

د الم         أقطارنصاف  أ - ى تتلاقى عن ة            آ ر الشوارع الت ى  قلب المدين ز يجعل الوصول إل
ة       ،للعدو فى حالة الحرب       منالاً أقربسهلا و  ا آانت الطرق الملتوي ر    بينم والشكل غي

دينتهم ضد               )غير مقصودة (المنتظم وسيلة    دفاع عن م زة للسكان لل  لتضليل العدو ومي
 . لا يعرف طبوغرافية طرقات المدينةغازٍ

اهداً                 يالطر - ل ش د من القلب يمث ى بع ع عل ى    ق المتواصل الدوران الواسع والواق ن أ عل
 .Boulvardر نه طريق واسع بولفانشىء مكاأ و،زيلأ هدم و، آان هناكسوراً

ع المتضرس - ى المواق ان الطريةف ور الطبيعي  آ ع خطوط الكنت ن ةق يتمشى م دلا م  ب
ن الطرق   إ ف  بأماآن الأسواق،  واباتبتهذيبها باستثناء بعض الطرق التى آانت تربط ال       

ات       أآثر ةل المدينة استعملت آمسارات للمشا    داخ ات  ( من استعمالها لمرور العرب عرب
 . فى حرآة المرور رئيسياًراًالتى آانت تمثل عنص) النقل

ان ال - دود النهايآ رج مس ارع الضيق المتع دةش احة   يح ن مس ل م ريح ويقل وة ال ن ن  م
 .وحالالأ

 التباين الصغيرة بين مبانيه من       ه من وجو  ه تميز ي الخاصة والت  هيستمد الشارع ملامح   -
انبى      رتفاعحيث الا  وى والا      ومواد البناء والمظهر الج ات  فى فتح  ختلاف  للسطح العل

 .بواب الخارجية النوافذ والأ
ان يحف  - ا آ ا م و غالب انبي الب ن الج وارع العريضة م اهرة ،آىاالش ذه الظ ت ه  وآان

ر ةوقائي ا تكون ،أآث ا وربم ا وغيره ا وإيطالي ى فرنس د وجدت ف تمر وق رواق اس ار ل
 .عمدة الكلاسيكيةالأ

                                                 
1 - Arthur B. Gallion and Simon Eisner: The urban Pattern, chapter three: The medieval town. 
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مور   من الأ  ةفت ذات البواآى والحوانيت المكشو    آان الشارع الضيق المغلق والواجها     -
 1.المكملة للمدينة

 
 2: المدينةونم

رون ا            ة الق و مدين ى حدت من نم وفير   لمن القيود الت اه وسطى ت واد الغذا  مي ة  ئ الشرب والم ي
ة      استقرارنظمة نقابات المهنيين و   المنتجة المحلية والنظم البلدية وأ     د  الغرباء فى المدين  أو دون قي

ان الحل أ       ، وله شرط وصعوبات النقل ومشاآل المرافق     ام مشاآل ز    ذه الأسباب آ ادة السكان    م ي
ة الأ         مراآز   أو   هو إنشاء مدن جديدة    ة من المدين دة قريب ل فى نسق           ،محضرية جدي ا تمث  وهو م

ة الأ          عد :العصور الوسطى  ان الا   مد آبير من المدن الصغيرة والقريبة من المدين ين   تصال ، وآ  ب
ا مسيرة       هذه المدن وبعضها مستمراً    اً  والمسافة بينه داً  يوم ى الا    واح اً    عل دام ذهاب اً  ق حيث   ، واياب

ي    يج عمران كل نس ذا الش ن ه تج ع ن  ن بكة م ن ش ارة ع ل عب ات   جمي رى والتجمع دن والق  الم
ى وزعة    الأخرى م  السكانية ا مع بعضها شبكة من                  أرجاء الإ   عل ى نطاق واسع تربطه يم عل قل
 3.الطرق

 حيث ،نسمةألف  40  حوالى  إلى العصور الوسطى من بضعة آلاف ارتفع عدد سكان مدينة   
ة              اً الف  40بلغت لندن فى القرن الخامس عشر          رون الوسطى والبالغ ا فى الق دن ألماني  150، وم

وردلنجتن  ،8700آما بلغ حجم مدن فرانكفورت    اًألف 40 مدينة   أآبرمدينة آان حجم     ، 5000 ون
برج وسترا ك ،10000س ون،22000 وليوبي ا ،37000 وآول ا،100000 وفلورنس ريس  وب

 .10000 وميلانو ،10000 والبندقية ،10000

 
 :باريسبرلين، لندن و

د انيا وعلى مور الوسطى إلى  جنوب فرنسا وشرق ألصع فى ال  ستعمار الا امتد  سواحل  ادامت
ة،       أنشئتالبلطيق، و  لعصور  ا وبمرور الوقت تحولت مدن           مدن المستعمرات لأغراض مختلف

  4.أآبر يخضع لدولة ، غالبا ماها حراقتصاددن الوسطى إلى  م

ه    ،ياقطاع  تخضع لنظام ياًاقتصادفى هذا الوقت آانت برلين مدينة مزدهرة      م تحررت من  ث
سسته هذه  الذى أة المدن الفيدرالي اتحادوقفت على رأس     و ، بها ةواستولت على الأرضى المحيط   

                                                 
1 - Arthur B. Gallion and Simon Eisner: The urban Pattern, chapter three: The medieval town. 

 154، ص 1993و المصرية، أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجل - 2
3-  L. Hillber Seimer: The Nature of Cities: Origin, growth and decline. 

4- Sir Patrick Aber Crombie: Town and Country Planning, chapter two: Historic examples (Ancient) 
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ولن     ت وتوحدت مدينة برلين مع توأم      ، التجارة مايةالمدن لح  ا آ  ،Spree يفصلهما نهر سبرى     (ه
 ونمت المدينة وازدهرت وزاد عدد        ،)هما تجمعان قديمان على النهر عند تقاطع الطرق القديمة        

كانها و دس احتهاامت ديم وحول  ،ت مس ب ق ة قل ل مدين ز آ ى مرآ ان ف ده الا وآ ة،ادمت  ات الحديث
دة        وتوحدت المدينتان بالتحصينات   اك تجمعات جدي ان يو       ، وآانت هن ا آ ك       أخرى آم جد فى ذل

 1.)16-2(شكل رقم ،  تحيط ببرلينة مدن منفصل5الوقت 

 
 2. التي تحيط بهاالبوابات والأسوارمدينة برلين، ويظهر بها ) 16-2(شكل رقم 

 

رلين   ختلافا بشكل يختلف تمام الا    مميتهنس فقد تم ت   يما لندن وبار  أ دينتان   ت ثن فالأ ، عن ب ان م
ى هامشها          ،لرومانىا فى العصر ا   أنشئت ،قديمتان  ، وقفتا فى منتصف الحضارة ووقفت برلين عل

اري    تخلع رداء القرون الوسطى      برلينوعندما بدأت    رتي    سآانت لندن وب دينتين آبي دد   م  تين متع
اريس     ، وآان هذا غير موجود فى برلين      ،دارية والسياسية الوظائف الحكومية والإ    آانت لندن وب

  3.لمدينتين آانتا مختلفتين عن بعضهما فى العظمةن األا ، إعاصمتين لدولتين ملكيتين

اً   ت تجمع دن آان ة لن غيرمدين اي  اً ص ر الت ى نه ع عل لال وادي    يق ر خ ن البح القرب م مز ب
زا            عريض، ولم يمثل هذا التجمع أ      ان مرآ همية من الناحية السياسية فى العهد الرومانى ولكنه آ
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نت لندن نقطة تلاقى الطرق فى العصر     خر آا تجاريا تصب فيه آل الطرق التجارية، وبمعنى آ       
انى ت أالروم م ، وآان ة  ه ارة الخارجي ى التج يطر عل اء يس ة، أ والداخلمين تم  ي م ته ا فل ا فرنس م

وبة أ ة لخص ارة الخارجي يهابالتج دهو،راض دن بت دهورت لن ة مبراطورالار  وت ة الروماني ي
اوانهيار بة ه ن بالنس دة     ولك وة جدي بت ق تراتيجى اآتس ا الاس رون    و، لموقعه ى الق بحت ف أص

ارات         وذلك على    ، والداخلية  للتجارة البحرية   رئيسياً  تجارياً الوسطي مرآزاً  رة الغ رغم من آث ال
 .والغزوات التى تعرضت لها المدينة

ا  دن  أم دود لن مفح ر        ل ى العص ه ف ت علي ا آان طى عم ور الوس لال العص را خ ر آثي  تتغي
ينة وستمنستر التى يفصلها عن لندن سهل        غرب المد  ، شرق المدينة برج وقلعة الملك     ،الرومانى
 .مفتوح

رة د الصناع والحرفيين  ة تزدهر على يتحسنت المدينة تدريجيا وبدأت الصناع    دأت  ،المه  وب
ة شهرتها التجاري       أ ونقابات المهنيين الذين     التجاريةتظهر الغرف     وأصبحت   ة،عادوا إلى المدين
ام والأ  تصدر السلع ا  واد الخ ة و طعلمصنعة وتستورد الم ى  أم ذا إل ار  دى ه ر  اقتصاد  ازده ي آبي

 1.ثر هذا التغيير على المدينةأ وقد ،للندن

رى  دن الكب ات الم ك مقوم دن تمل ال ،وأصبحت لن ارة والم ز التج ة مرآ ب المدين ى  قل  ، فف
ايمز أ          وب نهر الت اء   وحول المرآز وجن اآن الحرفيين   حي ة       همومس ة الشرق تجارة الجمل  ، وجه

ة وستمنستر  (ومن ناحية الغرب ،  ومخازنها وصناعة السفن   ان مرآز الحك  ) ناحي ة وقصر   آ وم
ة فى     امتد و ،رستقراطية والمهنيين الذين لهم مكاتب فى المدينة      الملك  وبيوت الطبقة الأ     ت المدين

 .ية التجارةامبراطوريتها امبراطور وبدأت انجلترا تبنى مستعمراتها التى هى أساس ،اتجاهآل 

ع      نها تتوسط الإ  إهمية فى العصر الرومانى حيث      أ و ةما باريس فقد آان لها قيم     أ ذى تق يم ال قل
ا سوراً      ،فيه ا   وبنى الرومان حوله ار ا  ا، وب  لحمياته ة مبراطورلانهي ا       ي ة تعرضت فرنس  الروماني
اد ت السلب والنهب والتهديد والإ    س للغزوات المستمرة من البربر وعمليا     يوبار  ولكن السور     ،ةب

ا         ان يحميه ان آ اه الروم اوت      ،الذى بن م ته ات ث رن     حروب مستمرة  ، قامت ملكي ة الق ى نهاي  حت
ك هوج  العاشر عندما تأسست آخر أسرة ملكية،  Hugh Capat  وأصبحت باريس عاصمة المل

ا ويعترف بالم       وا قطاعفى عهد الا   ك     ،سماً اك ل لذى يحكم بقية فرنس ين المل  وحدثت صراعات ب
ة     ت وحدة فر  انته حتى   ،نفسهمأيين وبينهم وبين    قطاعوالا ا وحدة حقيق اريس      ،نس ة ب شكل   -مدين
رن التاسع عشر ويوضح     والمسقط الأفقى لباريس   .)17-2(رقم    من القرن الثانى عشر إلى  الق

ة ب              و المدين رة ونم ان         استمر الأسوار التى بنيت حول المدينة فى هذه الفت ذى آ ار خلف السور ال
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ر          ،يبنى حولها  ة مق اً       فى العصور الوسطى آانت مدينة آبيرة وهام ك مشهورة عالمي  بسبب    المل
 .م العصور الوسطىلالجامعة التى آانت بها والتى جذبت إلى  باريس طلبة العلم من آل عا

 
 1.متفاوتة على مراحل أسوارباريس وقد أحاط بها عدة مدينة ) 17-2(شكل رقم 

م ت رلين ل دن وب ا لن واراًبينم ا أس اريقيم وى اًس آانت دائم بعدالعصور الوسطى إلا أن ب  تق
اً          ،لأسوار ممنوعا بقوة القانون   ا وآان البناء خلف     ،حصونها م يطاع دائم انون ل  حيث   ، ولكن الق

دما تكثر هذه التجمعات      وعن ، يبنى ئهوراوآل سور   ار تجمعات جديدة خلف     استمرآانت تظهر ب  
ى سور آ   اء السور ا    ،خر يبن ة بن دما آانت عملي د وعن ة    لجدي  تؤجل تصبح الأرض داخل المدين

 . السكانيةتفع المبانى على الشوارع الضيقة وتزدادالكثافة وتر،درةنا

 2:القطائعو العسكر ،الفسطاط

يقال  (ة المعلق ةها الكنيس أشهر مزدهرة بالكنائس و   ى آانت منطقة الفسطاط   سلامقبل الفتح الإ  
ى قم    ةنها آانت معلق  إ رجين ال   ة عل وبيين من      الب راج جن ابليون    أب ر   )  حصن ب ائ   أوتعتب م الكن  سه

ى       ة سرج يبأ ة ومن الكنائس الأخرى آنيس    ، جمالا ةالقبطي ا   أ التى يجمع المؤرخون عل شيدت  نه
ك        عندما جاء ،سرة المقدسة أقامت به الأ الذيفى المكان    رودوس مل ا من هي ى  مصر هرب ت إل
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وا ى د،ليه يدت ف د ش ع وأ وق رن الراب ر الق يلادي أواخ امس الم رن الخ ل الق ائس ،وائ ن الكن  وم
 1. سيفينيبأارة وآنيسة ب الست برةالأخرى آنيس

ن    سكندرية م آانت العاصمة هى الإ 639 -هـ  18 لما فتح العرب مصر عام     ، وفكر عمرو ب
لإ    العاص أ  ره        ولكن عمر   ،رة والجيش ادن يتخذها قاعدة ل ك وأم ى ذل م يوافق عل ن الخطاب ل  ب

ا           واختار عمرو    ،بإنشاء مدينة جديدة   ى عرفناه ة الت بجوار  ) الفسطاط   ( بن العاص موقع المدين
ر ية سلام  موقع القاعدة الأولى لمصر الإ     اختيار عمرو فى     ووفق ،حصن بابليون  ق   أآث  من توفي

  2.فى شمال افريقيا أو  فى العواصم الأخرى التى أسسوها فى العراقخرينزملائه القادة الآ

ل       الموقع عدة عوامل أهمها أ     اختيارراعى عمرو فى     ا الني ه من ال  ن موقع رأس دلت واحي   ل ن
ة والإ مح  الحربي ع الفسطاط يس ا أن موق ة، آم ة ظاهري ا هام ة والصناعية مزاي ة والتجاري داري

 .ذلك  والموقع مرتفع عن منسوب فيضان نهر النيل وقت، الشمالاتجاهتساعها فى بإ

ة      ق      ) م 641 (شيد عمرو بن العاص المدين ة       ، ث   واختط الجامع العتي ل العربي م اختطت القبائ
ه، ن حول ا رسخت أ ا ولمم ى مصر اتسعت وزادت عم لمين ف دام المس طاط ونافست ق رة الفس

ان  ن أ ، ويقول بعض المؤرخي     البصرة والكوفة   ى فسطاط مصر آانت فى الماضى متصلة        ن مب
ه   وع ، مساآن   وبها مبنى يعرف بالقصر حوله     سلاموجاء الإ ) ون  أ( ى مدينة عين شمس     بمبان لي

ق      نزل عمرو وضرب فسطاطه    ازل          حيث المسجد العتي م قسم المن ه ث ل     المنسوب إلي ى القبائ  عل
  3.ناس عليها من آل جانبل القب وتضاعفت عماراتها وأواتخذها سرير السلطة،

ة    وأ أ العباسيون مدين م   ) العسكر  ( نش م   ،حاضرة أخرى له ا دوره اموا فيه ، وبنيت دار   وأق
كرالإ جد العس يد مس يش وش ات الج ارة وثكن رور الأم كر ب، وبم لت العس ام اتص طاط ي الفس

ا       ،وأصبحت مدينة واحدة   اتين  و      ج وخطت فيها الشوراع وشيدت المس دور والبس ، سواق الأد وال
 4. عاما118اسيين لمدة  عن الخلفاء العباً الذين حكموا مصر نوابلياً وا85وسكنها 

ى  المقطم    لا تتسع لحاشيتهن العسكرى أمصر رأإلى ن  حمد بن طولو   ولما قدم أ   ، وصعد إل
دافن، مساحتها حوالى      لا بين العسكر والمقطم مساحة فضاء إ         ىرأونظر حوله ف    من بعض الم

ع   ل مرب أ مي دمها ل ، ف ا عاصمته   يمر به يم عليه ام     واختط  ،ق ة القطائع ع ام قصره،   870مدين  فأق
،  منطقة خاصة  واقتطعت آل جماعة من الاتباع والجنود،ن يشيدوا بيتهمتباعه بأمر رجاله وأ  وأ

 المساجد والطواحين    وبنيت فيها   حسنة، وتفرقت فيها السكك والازقة،     ثم عمرت القطائع عمارة   
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4 - Henry S. Churchill: The City is the people, chapter two: Precedents. 
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رانت والأاوالحمام كر    ،ف ل يش ى جب ون عل ن طول امع اب ى ج ران )  م876( وبن واتصل العم
 1 .بالفسطاط

ل فى العصر الإ          أنشئتآانت القطائع أول مدينة      ا القواعد      سلام  فى وادى الني  ى روعى فيه
د تأ ى اتبعت عن ة الت يسالفني امراءس ت  س ى بني راق الت ى الع ت أ ،) م836 (ف به وآان ه الش وج

ة    ،قسمة إلى  خطط وقطائع     وآل منها م   ،متقاربة بين مدينة ابن طولون وسامراء       تضم آل قطع
ة          ،العمل أو   سكان تربطهم رابطة العرق     وطراز العمارة والزخفرة الذى استخدم فى الدور العام

ون      انتقل فى سامراء    والخاصة ن طول ى  مصر      مع اب لم          ة ومئذن  ، إل ون ذات الس ن طول  جامع اب
  2.الحلزونى الخارجى آانت متأثرة إلى  حد آبير بمئذنة المسجد الكبير بسامراء

اطمى ل طول  عام من إنشاء عاصمة آ     100د قرابة   وبع ادة جوهر الصقلى    ون قدم جيش ف  بقي
طائع وأخذ فى وضع أساس    الفاطمى ونزل شمال شرق الق  المعز لدين االله     يفة من قبل الخل   موفداً

 .)القاهرة ( القاعدة الفاطمية الجديدة

ه فى رمضان                ص وضع جوهر الصقلى أساس الق        دأ فى بنايت ر الشرقى وب اطمى الكبي ر الف
اء الجامع الأ         هـ358 ر        ، ثم شرع فى بن ى  جانب القصر الكبي د     زهر إل دودات بع ام مع ، وفى أي
ا الأ   أبراجلدفاعية ورها ا احرب بدأ يشيد قاعدة جديدة بأسو      بال فوزه ا وجامعه ا ودار ملكه  ،زهر ه

ام القرامطة            ع اقتح ددون  مصر           بل وحفر خندقا من الجهة الشمالية ليمن انو يه ذين آ اهرة ال  ، للق
ان    ومدينة القاهرة التى خ   ططها جوهر الصقلي تكاد تكون مربعة الشكل ويحدها من الشرق آيم

يج طرح          )راسة حالياً الد( البرقية ل    ومن الغرب خل وح        ،نهر الني اب الفت اب   ، ومن الشمال ب  وب
ة،النصر اب زويل وب ب ن الجن ل أ، وم ة سمح للقبائ ى داخل المدين ارة وف ة ح ل قبيل  ن تختط آ

ة         ن الحارات ، وقد لوحظ أ   عرفت بها  ل آانت قريب ا القبائ ة    من الأسوار    التى اختطته ، ومن أمثل
ة      ن ح هذه الحارات إلى الآ    م      ارات البرقية والروم وحارة زويل ة    ) 18-2(، شكل رق يوضح مدين

 .القاهرة الفاطمية بأسوارها وبوباتها

وح  د انقضاء ن الي،  120بع دين الجم در ال وش ب ر الجي اهرة رأى أمي ن تأسيس الق ا م  عام
اهرة بسبب                          يدوا مساآن خارج سور الق اس ش االله أن الن ة المنتصر ب د وآان وزيراً للخليف  ادامت

د وصله بسور             العمران، ولا سيما فى ناحيتها الش      اني بسور حدي مالية والجنوبية فأحاط هذه المب
ذه الأسوار من الطوب        جوهر يمينا و   ى ه اب النصر       شمالا، وبن ثلاث ب ات ال ى البواب بن وبن  الل

اللبن                             الى  ب در الجم ا ب ى بناه ذه الأسوار الت د زالت ه ة بالحجارة، وق اب زويل وح وب وباب الفت
إلى               وأقام صلاح الدين الايوبى فى مكانها        در الجم ال ب ر أعم انى بالحجارة، وتعتب واب  الأ(مب ب

                                                 
 161، ص )1( نفس المرجع رقم - 1
 .دبير شئون المدينة في العصور الوسطىت: لعاشرايس ممفورد، المدينة على مر العصور، الفصل  - 2
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ى                    ) الثلاثة ة إل ل الحملات الصليبية، وهى باقي ا قب معالم بارزة فى العمارة العسكرية لعصور م
 1.اليوم فى قلب القاهرة الأصلية ويحف بها بعض أجزاء من السور القديم

 
 .باب القنطرة -1
 .باب الفتوح -2
 .قناة -3
 .جامع الحاآم -4
 .رباب النص -5
 .الباب الجديد -6
 .جامع الأزهر -7
 .قصر العزيز -8
 .قصر المعز -9

 . حديقة -10
 . باب البرقية -11
 . الباب المحروق -12
 . باب الخوخة -13
 . باب السعد -14
 . سور جوهر الصقلي -15
 . سور بدر الجمالي -16
 .باب زويلة -17
 .باب فرج -18

1 

 2تهااهرة الفاطمية في عصورها القديمة بأسوارها وبوابا يعبر عن مدينة الق–)18-2(شكل رقم 

اهرة نموذ  ة الق ل مدين ا تمث ن هن دن م داخل الم اريخي بم ة  التطور الت ا  لدراس دأج ث ب   حي
 وأخيراً القاهرة لتنتهي     - الفسطاط والعسكر ثم القطائع    –ية الأولى   سلامإنشاؤها بعد العواصم الإ   

ة ذه المرحل ع ه ات الأرب وير النواي ام     بتط وبي ع ة العصر الأي ي بداي اهرة ف ة الق بح مدين  لتص
ة             . م  1207 -هـ  614 ة دفاعي ى السور آقيم ة الأول ى     ولم تعرف العواصم الثلاث ك إل ويرجع ذل

دخ        –ر النيل، المقطم وحصن بابليون      ه ن -الحماية الطبيعية للعواصم   ة آم م تظهر البواب ذلك ل  ل ل
نشائها هو تأسيس مد ينة ملكية محصنة ضد هجمات          قاهرة المعز والتي آان الهدف من إ      إلا مع   
ة  بالقتصالمن الا سيين، وهدف أرستقراطي يتمثل في منع عامة الشعب         العبا ا  . 3صور الملكي مم

                                                 
 161، ص 1993صرية، أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط المدن، مكتبة الانجلو الم - 1

2 - Jim Antoniou, Historic Cairo, a walk through the Islamic city, the American University in Cairo Press, 

2002, page 23 
 32، ص 47،48 البحوث السياحية، عدد رقم  سهير فودة، نشرة- 3
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م ظهرت     آمدخل للقاهرة حتى نهاية العصر الأيوبي،        أدي إلى إنشاء السور وما به من بوابات        ث
 1. هذه المداخل حتى نهاية العصر العثمانيتاستمر و فرعيةمداخل أخرى

 بغداد 

ة    جعفر المنصوبيأ وبعد عشر سنوات من تولى  )هـ  146 –م  765( فى عام    أ مدين ري انش
رة خططت   ة لأطلق عليها المدينة المدور بغداد وأ  ى أساس أن   ن تخطيطها آان على شكل دائ عل

اب           ، وهى باب خرا    محورية بواب رئيسية يكون لها أربعة أ    ة الشمالية الشرقية وب سان من الجه
اب الب           ة وب ة الشمالية الغربي ة فى           الشام فى الجه اب الكوف ة الشرقية وب ة الجنوبي صرة فى الجه

ا حوالى        آ 4 وآانت المسافة بين آل بوابتين حوالى            الجهة الجنوبية الغربية،   لاف ذراع وقطره
ى أسمك فى العرض و     متر وللمدينة سوران والمدخل أ     2710 اع  الا في عل ع الحوائط  ا وقط رتف

لاث  م ث امأمقس فلى : قس وى 9 أذرع والمتوسط 10سمك الس زء ،ذرع أ8 أذرع والعل ى الج  وف
دف             د لل و لمرور الجن ز مغطى بقب ة    االعلوى دهلي ان يحيط بالسور        ،ع عن المدين من الخارج     وآ

داخلها الأ  ة عملت احتياطات خاصة   يند فى تحصين الم متر وزيادة6خندق عرضه    ع  فى م ، رب
ة وأ         اً برج  28د  وجر ي وبين آل باب وآخ    ة جانبي ا فتحات رفيع ة  به دفاع عن     - مزاغل  – مامي  لل

دو، أ      المدينة حيث آ   ى الع ة الدائري    انت تلقى منها السهام عل ا قلب المدين و قصر    م ة التخطيط فه
ارة       يشب ،سم قصر الذهب  ا المنصور وآان يعرف ب    الخليفة ر تصميم دار إم ه القصر إلى  حد آبي

و      صل فى التخطيط الدائر والأ،سانابى مسلم بخر  أ د أخذ عن نق داد ق ة بغ  شوريين ش الآي لمدين
ة ب      ة القديم دن العربي ن الم دد م ذت ع ورية، وأخ كرات الآش ل المعس ى تمث ارزة الت لوبالب  اس

 2.باتهاايوضح مدينة بغداد بأسوارها وبو) 19-2(شكل رقم  ،التخطيط الدائري

                                                 
ي،         محمد شحاتة درويش، الخصائص العمرانية لمداخل المدن بمصر، ر - 1 ة التخطيط العمران اهرة، آلي ة الق تير، جامع الة ماجس ،  م1991س

 10ص 
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 1.باتهاابو وسورها يعبر عن مدينة بغداد في عصورها القديمة ويظهر –) 19-2(شكل رقم 

د        نته وبعد الا  داخل الم ات بالعصور الوسطى ومن ق         اء من دراسة م ا   ن والبواب ان بله  الروم
م خصائص          إلى فجر الحضارة   غريقوالإ رى أن أه داخل المدن     ، ن ا ومظاهرم رات     ه ذه الفت به

ة              تمثلت  في الأسوار ذات البوابات الضخمة والتي أعطت صورة ملموسة واضحة لمدخل المدين
د،      ى بع تم رصدها من عل ة      أيضا  وي م العلاق دخل، ومن ث ة الم حدود واضحة محسوسة لمنطق

 تصل إلى   حيان الأ أغلبالوثيقة بالشوارع الرئيسية الممتدة خلف البوابات داخل المدينة التي في           
 .مرآز المدينة والساحة الرئيسية بها

آان غائبا في بعض المدن القليلة مثل مدن وادي       الصورة أيضا أن مفهوم المدخل       ضحتتوا
ا             ،لسند بالهند نهر ا  ذه المدن       وا ، حيث لم تكن لها أسوار ولا بوابات ولا أي شكل يميزه ختفت ه

ك أيضا       آولم يعد لها أي      ة              ثار متروآة، وحدث ذل ل مدين  أسبرطه  في بعض المدن الأخرى مث
ات ب    التي لم يشأ أهلها أن يحصنوها      أنهم آمحاربين             عتا بالأسوار والبواب ل من ش ك يقل ار أن ذل ب

 . أيضا هذه المدينة مع مرور العصور ولم يعد لها أي أثرختفتا وياء وقدأق

ان     ات آ ي البواب ة ف دن المتمثل داخل الم إن م ا ف ن هن ا م رله اح  أآب ى نج ر عل ة  الأث المدين
ار      داخل الأسوار المحيطة بها و     اريتهااستمرو ا آث ى    اًترآت له د  عل  العصور، وفي بعض       ادامت
اهرة المعز            ه المدن   ن آشاهد على حضارة هذ    الآ حتى   حيانالأ ات ق ل بواب إلى وقتنا الحاضر مث

 .ل العالم المختلفةودقاهرة الفاطمية القديمة وغيرها في لدين االله الفاطمي بال

                                                 
 164 نفس المرجع السابق، ص - 1
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  :عصر النهضة والباروكمداخل المدن في  2-13

دن، وتوسع النشاط الا                     يقتصاد بالنسبة لعصر النهضة فقد رآز التجار نشاطهم في عدة م
طت ين اونش ارة ب ة وزاد الأ  التج ات الحربي ت الهجم دول، وخف دن وال نلم ي م ان ف  والأم

ت الخارجية على تمرآز السكان في مواقع معينة تصالا التجارة الدولية والا  لات، وساعدت الرح
 1. والبحارنهارعند ملتقى الا أو وسط الإقليم أو على شواطئ البحار أو مثل تقاطع الطرق

ل ، و قطاع وقلت سلطة ملاك الا      بلاء         ملا  انتق دة من الن ة جدي ى طبق دريجيا إل ك الأراضي ت
ار وال تتج اء، وجمع ين  الأغني ي دوم ة أراض تDomain الكنيس عة، وخلق ين   شاس  طبقت

م  ة  :متميزتين ه بلاء والكهن د   وا، Clerg   الن  العصور الوسطى، ولكن بعض     اقطاع ختفى عبي
ان مطلوب   والمطاالخدمات التي يملكها النبلاء مثل طاحونة الغلال والأفران       ال من    اًبع آ ا عم  له

ة       الفلاحين لتشغيلها،    رنين         وظلت عادات العصور الوسطى قائمة لمدة طويل ى حوالي ق  تصل إل
ا   ت، آما سيطراء هذا العصر انتهبعد   ا يقرب من    أوروب ى غرب  عل  آنيسة روم ام،  ألف  ا م ع

ذاتي، وتكون في         م ال اني والحك م الروم ة والحك ة المطلق ين المرآزي رن  بأوروتجمع ب ين الق ا ب
اة   من الخصائص الحضرية ترتب عليه تغير شكل ا       اً جديد  عشر شكلاً  أمنالخامس عشر والث   لحي

د          ةماليج جديد وهو نظام الرأس    تغيرا أساسيا، حيث ظهر نموذ     ذا نظام سياسي جدي  التجارية، وآ
 2.إقليمية حاآمة مستبدة تتولى عادة شئون دولة قومية أو يمثل سلطة مرآزية مطلقة

ة       تجه  اخطيط المدن في بداية عهد النهضة       ن ت إكن القول   يم واحي المعماري ر إلى  الن  من   أآث
ة، إذ له اتجاه واحي التخطيطي ىالن ى وعتن يكية عل ق الطرز الكلاس اني دون ا بتطبي ات المب جه

 .عمل أي تغيير ملموس في شكل المدينة

مو روعات تانقس دن المثال مش ةالم اوتخطيطات ي ك    ه ى تل ى صممت ف مين  الت ى  قس رة إل الفت
 :أساسين
 .ياجتماعمدينة ترتكز على أساس  -
ة السكني      ة وفى هذه الحال    ،عامدينة قائمة على أساس الدف     - ل   أ ة تكون المدين ة من    أق همي

 3.التحصينات التى تضمها
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 Gunpowder 1اختراع البارود 

د     تاعتمد ا لل ا   مدينة العصور الوسطى أساسا على السور والخندق وهو ما آان آافي فاع عنه
ارود فى            وفى ا  ،فى وجه المغيرين من المحاربين     ا، وظهرت   أوروب لقرن الرابع عشر ظهر الب

ة  ة الحربي ة وأصبحت الهندس ة حديث ائل تكنولوجي اوس ى  ، علم دة ف ة الجدي تخدمت المدفعي  واس
ى مناعة المدن وأصبح وضع المدن                الحروب فى أ   ى قضت عل رن الخامس عشر الت واخر الق
 .ا واضحا سهل المنال هدفقمة صخرة عالية أو م على تل وعرائالدفاعى الق

دة أ احتاج لحة الجدي دادت الأس لاك    اًع د م دربين واعتم رفين والم ود المحت ن الجن رة م  آبي
م     مر على المواطنين العسكريين فى أ     قتطاعيات فى بادىء الأ   الإ ام   اضطر وقات الحصار ث  الحك

  . العدو فى معارك والاشتباك معه فى العراءإلى  استئجار جنود يستطيعون الخروج لملاقاة

ديم ف ت المدن إلى  التخلى عن نظامها الدفا    اضطر د عى الق ة  امت ع الحربي ) القلاع   ( ت المواق
ة       إلى     دو       مسافات بعيدة وبنيت أسوار الحماي دة لرصد حرآات الع ادق والمحطات البعي  ، والخن
 مفتوحة من الأرض ب عليه خلق مساحات مما ترتعية الحربية بالمدفةت المساحه المشغول امتدو
دفلأ راض ال د واعغ ة وأصبح     امت اآن المدين ن مس دا ع وار بعي ارج الأس احات خ ذه المس ت ه

 .التمييز بين الريف والحضر واضحا

ام   ى ع ة  م أ1521وف ينات حديث و تحص ة ميلان ت مدين ام بتخطيطه قام ا ق ذها  حوله ا وتنفي
ة       أت مدينة بالمانو  نشمهندسون عسكريون آما أ    ة البندقي ا الصغيرة بولاي اد       ف ى تك  تحصيناتها الت

ان   ،)20-2(شكل رقم    ، عليه برج مرآزى   رتكون نموذجا آاملا لشكل التحصين الذى يسيط        وآ
ذا ا وفة    ه ه المكش كل بفراغات ن الش رج حس طر ولب رق     ثت آاض اع ط ى  اتب دن إل ن الم ر م ي

ة و      معاقل أ : التحصين الجديدة  ة واستحكامات حديث راج مامي ذه العناصر      للأب ة وانتظمت ه مراقب
ى من ة ف ثظوم ة   حي وات المهاجم وا الق لحين أن يلاق اة المس دافعين والمش مح للم ت تس  آان

 2 .اتجاه أي والمتقدمة من
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، ويظهر بها  يعبر عن مخطط مدينة بالمانوفا، نموذج للمدينة الدفاعية–) 20-2(شكل رقم 

 1. التي تحيط بهاالبوابات والأسوار
 

                                                 
 179، ص 1993دن، مكتبة الانجلو المصرية،  أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط الم- 1
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 ثم بواباتها وسورها حيث أزيل 1850 يعبر عن مدينة فيينا قبل وبعد –) 21-2(شكل رقم 
 1.ت المدينة بعدهاامتدة وتحول مكان السور إلى طرق واسعة دائرية وت المدينامتد

                                                 
 180، ص 1993دن، مكتبة الانجلو المصرية، أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط الم 1-
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جار   ة بالأش عة مفروش وارع متس ى  ش ل التحصينات إل ات  أو أصبح تحوي ات المتنزه حلق
اريس، ويلاحظ أ    وروب من مظاهر المدن الأاًمظهر دأت بب ة  ن ية والتى ب  Ring الطرق الدائري

Roads   ،اريس الواسعة تجاوزا             )21-2(شكل رقم     فى بروآسل وفينا د تجاوزات شوارع ب ، ق
 الحصن ذات الشرفات    أبراجآبيرا خصوصا فى العرض، وفى بريمن احتفظ بتخطيط الخندق و         

ه سلسلة من الحدائق المث              ة الشكل مرتبطة مع بعضها، ولعل           وتحولت المساحة إلى  متنزه ب لث
ابع          أمستردام،  و  )22-2(شكل رقم    موسكو، ى تت ة عل ة      أحسن الأمثل تيعاب والطرق الدائري ها اس
ى تسببت فى                    استيعاب ة بالتحصينات الت أثر المدن الانجليزي م تت ام ا واعيا فى التخطيط، ول  ازدح

 .فى تخطيطهاالطرق الدائرية لك ية وبالتى لم يحدث أن اتيح لها فرصة إنشاء توروبالمدن الأ

 
 التي آانت الأسوارم، ويظهر بها آثار 1935 يعبر عن مدينة موسكو عام –) 22-2(شكل رقم 

  المدينةمداخلوبدأت تظهر .طرق دائريةتحيط بالمدينة على عدة مراحل، ومن ثم تحولت إلى 
 1. معالم للمداخل أو  بدون بواباتمن الطرق
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ة و ل المدفعي ى بفض ودة ف دافعين الموج ادق الم ىبن ى أقص ان ف ة، وآ ع الخارجي  المواق
ابل مدافع العدو ولمدة تصل      ن تصل إليها قن    من أ  أمنة إلى حد آبير جعل المدينة فى م       ستطاعالا

دو            أآثرإلى   ان يب ان آ ى الأ            من قرن من الزم ذه التحصينات تبعث عل ل ه  من مل فى الأ    أن مث
دفاع ي        وبهذا حل محل السور الب     ،والامان د لل الغ        زم إ لتس سيط نظام معق يا واسعا ومب ا هندس لمام
 .ضخمة مالية

أسوار جديدة أقيمت  حيث ةمام نمو المدينة الطبيعيماضى آانت الأسوار لا تمثل عقبة أ     فى ال 
ى   حول الأسوار القديم  دة الت  خلف الأسوار   أنشئت ة، لتضم الضواحي والتجمعات السكنية الجدي

ى      ما التحصينات  ، أ القديمة دة الت د حال          قيم ا الجدي ة فق دفاع عن المدين ة   دون اتساع ال    تت لل مدين
، حيث آان من الخطورة أن ينشىء     الرأسىتجاها وأصبح مجال النمو الجديد هو الا     فقيونموها أ 

دانا لل                    ا يحتمل أن يصبح مي ة فى أرض فضاء خارجه  وبعدت  ،الت قمسكن خارج أسوار المدين
 المدينة نتيجة للتحصينات الحديثة وأصبح لا يتيسر الوصول          الضواحى والبساتين والحدائق عن   

ا ة  إليه ات الثري ريح إلا للطبق و م ى نح ت تس  عل ى آان ات   الت ول وحيوان اء الخي تطيع اقتن
 1 .العرباتجر

د           وآان  نمط مدن العصور الوسطى النمو الأفقى والتحصينات العمودية، أما فى النظام الجدي
ا محصور   ن المدينة نظرا لأ    فإ م يكن فى وسعها إلا أ             ة  نه ين تحصيناتها فل ا فى       ب د عمودي ن تمت
ى السكان         أما الحصون فهى الوحيدة التى ظلت تمتد أ        اآن مرتفعة، مس فقيا وبهذا آان يصعب عل

ي      ،الوصول إلى  الخلاء الريفي       ات الج ة           وآانت ثكن ا نفس المكان دريب له ى   ش وساحات الت  الت
ارزة وواضحة فى            ، حيث آانت    آانت للدير فى العصور الوسطى     ذه المؤسسات العسكرية ب  ه

 2. تشغل مكانا واسعا فى العواصم الكبرىةديدالمدن الج

 :مالية التجاريةالرأس

ونشأت البرصة وسوق   مالية التجارية تظهر وظهرت معها العملة بدلاً من السلع          بدأت الرأس 
ال دأ ،الم انى لأوب ر المب تثمارت تظه راض الاس اعزداد  وا،3غ ل إ الإيجارتف ارات ارات مث يج

رة من دخل ا             المساآن الحضرية  ل نسبة آبي ى تمث دور الواسعة      لعامل الحضري،    الت   وبيعت ال
دمت و يموه ة  مكأق كنية هابط دات الس ن الوح ر م دد آبي ا ع ا اانه توى، آلم ة زداد المس ت الكثاف

ة كانية والبنائي ة الر الس دخل ازدادت القيم ا زاد ال دخل وآلم مالية زاد ال لأرضأس ت  و، ل د ظل ق
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رة من الأرض آان    نة لندن بعيدة عن هذه الحلقة المفرغة لأ       مدي ت من الممتلكات   ن مساحات آبي
 .جل طويلالإيجار لأ أو  ويعرف هذا النظام بالحكرالعامة لمدد طويلة،

ة،          على الأرض تجرى بسرعة فى آثير        آانت المضاربة  يما المدن التجاري  من المدن ولا س
ة وتمزقت        وتفككت أ  رة إلى  قطع مبان    المجاووقسمت أرض المزارع     دم    إوصال المدين ا وه رب

ة العصور الوسطى وزالت الضوابط ان يحمى مدين ذى آ ذ بدالسور ال رن التاس، ومن ة الق ع اي
اه عشر آانت المدينة تنتشر فى آل         د   اتج أ عن إ      دون قي ر       زدي ، ونش ل سرعة التغي اد سرعة النق

 1.الحضري

وازن الا    خذ فى اعتب    لا تأ ف  الرأسمالية    أما ا الت اع اره د      حيث ،  يجتم رن الث   ألغيت بع  مناالق
ة وأزيلت ساحات الأل    النقابات المهنية   عشر   انى القديم زارع   وقضى عليها وهدمت المب عاب وم

ة  اتين الفاآه ول والخضروات وبس رى البق ة الآ  والق بيل المدين رض س ت تعت ى آان ذالت ى ةخ  ف
 السريع ونسيت طبيعة لىسبيل الربح الما حرآة المرور وفى  يضحى بكل شىء فى سبيل   ،النمو

 . فيهايةجتماع يدرك أحد أوضاع الحياة الاغراضها ولمالمدينة وأ

وبة في الزيادة في مساحات المدن       مصح  المتضخمة بعد ذلك ظهرت ظاهرة الزيادة السكانية     
 .خاصة في العواصم العالمية

 2:المدينة العاصمة

ى    عظم المدن بعد القرن السادس عشر آانت أ       حظا فى السكان والمساحة وفى الثروة هى الت
 مدينة حجما لم تصل إليه من قبل فى العصور           12 وسرعان ما بلغت     ،آانت مقرا للبلاط الملكى   

دن        ،الوسطى ا    -نسمة     ألف    250 ففى فترة قصيرة أصبحت لن ا  –نسمة   ألف    100 روم لى وب ن
 .ألف نسمة 180 باريس –مة نسألف  200 ميلان –نسمة ألف  100 لشبونة –نسمة ألف  240

الم       أعندما استقرت    ا    علحديث واصلت المدن ال      اوضاع الدول العظمى في الع واصم انفراده
نسمه ألف  200 عشر آانت المدن التى يزيد عدد سكانها عن أمن ففى القرن الث   بالزيادة السكنية، 

ال انت بطرسبرج وب ا وس ابولمويرتشمل موسكو وفين كان ن ى حين أن س ا، عل ألف 433ن ى آ
ا المدن التجا  أ نسمة،  ألف 800ولندن  نسمة  ألف   670نسمة وباريس    ة والصناعية  م زد   ري م ت  فل

 .مةسنألف  50عن 

ى          تجاوزت المدينة العاصمة  لقد  و اس إل ة الريفي     فى نموها آل الحدود بالقي وقف   وت ة، المدين
رن    فى أ العالم الجديد  نشاط التكاثر إلىانتقلا و أوروباثر المدن الجديدة فى     كت ين الق ا ب مريكا فيم
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د ال، عشرأمنالسادس عشر والث ه وانقضى عه دن الحرة وحل محل ا م ة حكم دن المحكوم  الم
 .مطلقا

 1:)الشبكي(التخطيط المستطيل 

 الأحوال  الكنتور والذى اتبع فى بعض          الذى يتمشى مع خطوط     لي الجما التخطيط العضوي 
وفير      ليس من     لعصور الوسطى آانت له اغراض محددة،     با ا ت ر بينه  عدد من قطع الأرض        أآب

ا ن بيعه ب  أ،يمك يط الش ا التخط ه   م تجب ل م يس ا ل ى م تجاب إل د اس ن   أي كى فق ر م يط آخ تخط
ما   ام الرأس ات النظ ت الر متطلب ث آان دة      ألي، حي ل وح ة أرض وآ ل قطع ر أن آ مالية تعتب س

ع والشرا   وآل شارع عبارة عن وحدات مجردة لأ  للمبانى   مخصصة اة  ء دون غراض البي مراع
ة واهر الطبوغرافي ات الاالا أو الظ ةجتماعحتياج ة،الظروف ا أو ي ة لتاريخي دت البلدي ذا فق  وبه

 2. لتطويرهاسيطرتها على الأرض اللازمة

 :روآيابالتخطيط ال

ديم ال    التخطيط الحديث آان ربيب السلطة العسكرية ويتمي       ا   ز عن التخطيط الق ان متبع ذى آ
ة فى           طوط ال ستخدام الخ فى القرون الوسطى بإ    انى منتظم تقيمة ووحدات مب ة  أشكال مس  ها متماثل

 نبساط ويتميز بالمساحات المفتوحة والطرق العريضة    الا مساحتها آما آان يميل إلى تقريبا فى 
دة       أها سواء فى وسط     اتجاه التى تشق  ة معق راث           (حياء قديمة تاريخي يم وت ا من ق ا فيه  أو  )مع م

 الذى آان من المبتكرات      التخطيط على هيئة النجمة    أو   كىحياء جديدة قائمة على التخطيط الشب     أ
 3.ةالباروآي

ثير الباروآي مسيطرا على المبانى العامة والحكومية بوجه خاص، ولكن التخطيط              ظل التأ 
لبية آإ  ب الس ه بعض الجوان ان ل اروآي آ ةالب ة العلمي ال الناحي دم الا غف امبع اورات هتم  بالمج

سراف فى شق الشوارع     والإ بشارع عريض    ابيهن فى الوظيفة  جانبين متش  والفصل بين    السكنية
تتبعه  الواسعة وم  اليف باهظة والقضاء عل        إ من   ا يس اق تك انى وتجمعات وإنف ة مب راث  زال ى الت

 .حياء المزالةوالقيم التاريخية في الأ

ة             ات الكهربائي ة والمرآب ة آالسكك الحديدي م    ،ابتكرت وسائل نقل حديث ى       ول افة الت د المس تع
ى الأ        أو   ها العامل يقطع يرا عل ى تحدد م     صاحب العمل من المسكن إلى العمل س دام هى الت دى ق
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 وآانت المضاربة في       ،زدادت السرعة التى تقدمت بها حرآة اتساع المدينة       ا، حيث   نمو المدينة 
ذه الوسائل لتوسيع      ا، فى الأرض تشدان بعضهما بعض         حرآة النقل والمضاربة      واستخدمت ه

دلا من ان تكون        ،نسان  حد منفعة الإ   لغت حدا تجاوز  نطاق المدن التى ب    ل السريع ب  فوسائل النق
ببا فى ال                      ان العمل آانت س ى مك لازم للوصول إل ادة المستمرة فى    سببا فى انقاص الوقت ال زي

  1.طلاقآسب للوقت على الإ أي ليف دونالمسافة والتكا

ى       فى القرن ال   فقى للمدينة التجارية  ق على الاتساع الأ   ما ينطب  ق عل تاسع عشر وما بعده ينطب
ة        ،نموها الرأسي عن طريق المصاعد الكهربائية      ان قاصرا      الأ فاستخدم المصاعد فى بداي مر آ

دع      نتيجة لأ   ثم أصبحت عامة   على المدن الكبرى،   اة  الب سباب عدة منها الضغط التجارى ومحاآ
ة تغلال أ ورغب ى اس ارى ف دس المعم ا المهن دةس ا الجدي ذين  ، وهليب التكنولجي ين ه ع ب أ الجم ي

ى الأ      أ)  الرأسى والتوسع الأفقى   ادمتدالا(ين  سلوبالا اح   وسع الفرص لجن و        رب ى  نظام نم أدى إل
املة           مما ترتب عليه بطء حرآة النقل فى الشوارع        مبني على الآلية،   ى هجرة ش ، آل هذا أدى إل

 .واحي فيما بعدضالمن المناطق الواسعة فى وسط المدينة إلى 

 :الشارع

ة      ، الرئيسية فيها   ويمثل الحقيقة  يض هو رمز المدينة الباروآية    ع العر الشار ان لحرآ  حيث آ
ة          وسائل النقل ذات     ر فى تخطيط المدين  وآانت   ،طوال شوارعها    من حيث أ     العجلات دور آبي

ة  يط المدين د تخط ار عن ى الاعتب ذ ف ات الجيش تؤخ ى طرق  متطلب ب ف ذه المطال ، وتنحصر ه
لا يوجد مكان    بمعنى أنه يجب أ    ، واحد فى آل مكان     على نسق  عريضة مستقيمة وأرض مستوية   

ة لا  ى المدين وش أ ف تطيع الجي ه  تس ير في د اجت ،ن تس يقة     وق وارع الض ث الش ابليون الثال اح ن
اطق بأ     المسدودة النها  دم من ا فى الحى اللاتين       يات وه اريس لإنشاء شوارع واسعة           آمله ى فى ب

 ساحة للعرض     ،  والشارع العرض فى جوهره         اتتقاء الهجوم من الداخل ومراقبة الاضراب      لا
نى  اسيتس وا أن للن ة  يتجمع فة الجانبي ى الأرص يش     أو عل كيلات الج اهدوا تش ذ ليش ى النواف ف

نفس            2.مراءوتدريباته وتحرآات عربات النبلاء والأ     ق ل تقيمة هو تطبي  اسلوب والشوارع المس
ن  وقد تطورت الفكرة فى أ ،المعسكر الرئيسيان فى تخطيط الطرق الرومانية بما فيها الشارعان   

دخلاً   ريض م ارع الع ى الش احة مبنيبق ة لمس ن ي رد  أو لأرضا م دمج ق  ادامت  حضرى لطري
ر   للطريق المستقيم وهو المظهر الأ     مكمل  وآان هناك عامل   سفري، ه لخي ائم   فالصر ،نهايت ح الق

 .دد نهايتهويح حساسا خاصافى نهايته يجعل للطريق إ
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 London: 1لندن 

ت    رلت نجفى ا  ام         Wren نرو رفوا حاول آريس ق ع د حري دن بع ة لن ادة تخطيط قلب مدين  إع
را وغيره ،م1666 ى انجلت ى اتبعت ف رة ورن الت ت فك ع   وآان ى تجمي دول الأخرى ه ن ال ا م
ان د  مب ى مي رى ف ة الأخ انى العام زارات والمب ية،  يان رئيسى الم وارع الرئيس ه الش  تصب في

ا لأ      وتجمعت المبانى في هذا الميدان ل      را فخم ر تعطى مظه ة    آب ة بحري  لاتغيب الشمس عن        دول
ع        ،مستعمراتها ا خطط موق ة  آم د تلاقى ثلاث شوارع            آاتدرائي ول عن ل المنظور     : سانت ب  يقف

دان دار البورصة ا      ، وربط ميدان الكنيسة    خرينبشارع ويفتح المنظور الشارعين الآ     ا   بمي عتراف
ام  بدلا من الا    بسيطرة رأس المال والتجارة    ان           ب هتم ا آ زا للتخطيط آم ه مرآ ك وجعل قصر المل

ل خططت      ت سان  لم يخصص لكنيسة    آما ،متبعا فى ذلك الوقت فى فرنسا      از ب ع الممت  بول الموق
ة       ،ةيث يكون الشرف من نصيب دار البورص        الشوارع الكبرى بح    واستعملت الشوارع القطري

ية، ور        ادين الرئيس اء نهر التيمز بع          التى تتفرع من المي ى مين رصفة فسيحة وشون     أمل   آز عل
ائع ازن للبض ى  ،ومخ ية إل وارع الرئيس روض الش ة 90 وزاد ع دم والثانوي ى إ ق دم 60ل  ق

 2 . قدم30 إلى  ةوالفرعي

 :Parisباريس 

م                     ة ل ذه المرحل ع عشر، إلا أن ذروة ه تم   رغم أن باريس أعيد تشكيلها في عهد لويس الراب  ت
ان ب اوس م دم ه د أن تق روعإلا بع ان محاهمش ين ، وآ ا للس رى(فظ اريس الكب د ) ب ي عه ف

ورالا ذا       مبراط ن ه ي م رض الأساس ان الغ ر، وآ ع عش رن التاس ر الق ي أخ ث ف ابليون الثال  ن
ا ل ب و تجمي اًرالمشروع ه ن الطرق  يس عمراني بكة م ام بشق ش رور، ق ة الم هيل حرآ ع تس  م

ل                 ة مث ورد    الواسعة في الأحياء التاريخية، آما قام بتحديث عدد من المنشأت الهام دان الكونك مي
انز   ويلل       وشارع الش ا   وحدائق لوآسمبرج  يريلزيه وقوس النصر وحدائق الت را وغيره ،  والأوب

ال  اوس إويق روع ه ك       ن مش ة المل ح عظم ذآارياً يوض روعاً ت بح مش أخرا ليص اء مت ان ج  م
 3.، ولكنه جاء مبكراً ليحل محل تخطيط المدن الصناعيةرستقراطيالأ

 

                                                 
 201، ص 1993دن، مكتبة الانجلو المصرية، طيط الم أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخ- 1

2-  L. Hillber Seimer: The Nature of Cities: Origin, growth and decline. 

 . نفس المرجع السابق- 3



81 

 :Frank Furt فرانكفورت

ا  مد ة به ة ألماني كالين ة      أش ز مدين ى مرآ اظ عل م الحف اني، ت يط الألم ة التخط ة نتيج  جميل
اريس،                         ة في ب اء اللاتيني ه هاوسمان في قلب الأحي ا عمل العصور الوسطى واستعماله عكس م
اظ        ري مع الحف ق دائ والتي شق فيها شوارع عريضة، أحاط المخططون قلب فرانكفورت بطري

كرية   ع العس ى المواق رن    Bastionعل ات الق ك مخطط ى ذل م تل كرية، ث دائق عس كل ح ي ش  ف
ي        ة ا    التاسع عشر بما فيها المحطة الرئيس ع جه د الواق اء الجدي لشرق، والمشروع أحسن    ة والمين

ا من أرصفة                 م ا فيه ثال تخطيطي ألماني للأحياء السكنية والصناعية والتجارية خططت بدقة بم
 وشوارع واسعة خضراء نسجت مع بعضها             وشواطئ وموانئ وسكك حديدية وحدائق إسكان      

 1.في شكل بديع

 :تخطيط المدن في الولايات المتحدة  2-14

نها ملجأ يهرب إليه الناس من الإضطهاد       نظر العالم الغربي إلى أمريكا على أ       هذه الفترة    يف
ة          أقيمار والخراب، و  مالديني والد  ت المستعمرات في بداية الأمر بمعرفة الرواد رغبة في الحري

ا، و       الت انوا محرومين منه نم   ي آ م ت ذ البد       ل ذه المستوطنات من ة، إلا أن بعض           ه دن دفاعي ة آم اي
ود          أنشئت Barricadesالقلاع القوية    ة السكان من هجمات الهن  في بعض المستوطنات لحماي

ا ونيو       تين وهافان انت أوجس لاع س ذه الق ة ه ن أمثل ر، وم تردامالحم  ,St. Augstine أمس
Havana, New Amestardam  ،ا م  آم كل رق و موضح بالش ذه ،)23-2( ه ف ه م تق  ول

ك     رى، وذل دن والق ة الم ام تنمي لاع أم يض الق ى نق دن عل لاع   أوروب م ا الق ت فيه ي وقف ا والت
 2.ية خلال القرون الوسطىوروبوالتحصينات عقبة في نمو المدن الأ

د م               التخطيط الشبكي المتعام ات المتحدة ب زت معظم مدن الولاي ا   بصفة عامة تمي ل فلادلفي ث
م آانت    ،)24-2(الشكل رقم   والسافانا ونيويورك وواشنطن،     ى     ت ومعظمه ع عل ار ق بحار   أو   انه

ز        أو   فأصبح مدخل المدينة عبارة عن مواني بحرية       م يكن ممي ة، ول دخل       أو   اًنهري ه دراسة آم ل
ه الشارع    بوابات، فقط آان من الممكن أن يتج        أو   للمدينة مثل باقي المدن التي لم يكن لها أسوار        

ل       ة مث دن قليل ات بم د ظهرت بعض الأسوار والبواب ي آخر مساره، وق اء ف ى المين الرئيسي إل
 . لحمايتها من هجمات الهنود الحمرأمسترداممدينة نيو
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 فلادلفيامدينة  و. منهمداخل وسور والتي بها أمستردام نيو ة يعبر عن مدين–) 23-2(شكل رقم 

 1. وأخرى من الطرقواني نهريةم من مداخلالتي لها 
 

دأ الا                ذا العصر ب ذ ه ه من رى أن ا ن اه من هن اد عن الأسوار الملاصقة للمدن            تج ى الابتع  ، إل
ادة تخطيط المدن                       ى إع ر عل ه الأث ان ل وبالتالي الابتعاد عن البوابات حيث ظهر البارود الذي آ

دلاً من الا       اددمت نحو الا  تجاهلزيادة المسافة المحيطة بها لحمايتها، وبدأ الا       اه  الرأسي ب ي   تج  الأفق
 . السائد في الفترة السابقة لهذا العصر
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 1. وتخطيطها الشبكي يعبر عن مدينة واشنطن–) 24-2(شكل رقم 

 

ي     دن ف دأت الم ه ب اءاً علي ع الا   بن كانية م ادة الس ع والزي اح الا التوس ادنفت دخول  قتص ي ب
دأ       امتدالرأسمالية و  يا، وب ا ورأس ا               ت المدن أفقي د له م يع داخل المدن ول ات من م ت تختفي البواب

ري      دخل ب ة آم ة المدين ن بداي عة م الطرق الواس دد إلا ب وس ومح كل ملم واع  ،ش  وبعض الأن
د     ل الم داخل مث ن الم رى م ة   الأخ ة والنهري واني البحري ن الم كك   . اخل م بكات الس دأت ش وب

ر   ي تعتب ا الت الظهور ومحطاته ة ب داخل ا  آاًنوعالحديدي ن الم ر م ذه  خ ن له م يك ن ل ة، ولك لبري
داخل                 أو   المداخل حيز معين   ات والم ان في البواب ا آ منطقة معينة تميزها لتصميم مدروس مثلم

 .في العصور السابقة لهذا العصر
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 :مداخل المدن في عصر الثورة الصناعية 2-15

لال ال  ى خ رن الث ف وى        أمنق ن الق دة م ة جدي ى مجموع ول إل ل يتح ز الثق دأ مرآ ر ب  عش
ذات    اتجاه فى آل    نتشار اهتمت بالتوسع والا   ،يةقتصادالا دة قضت        فى إ   وبال ة صناعات جدي قام

وجى  دم التكنول ه ضروب التق اءت ب ا ج ود الماضى بفضل م ى قي ذا ،عل ى ه افز عل ان الح  وآ
ع يسع     ،ملاكصحاب الأ أنبعث من التجارة ورجال المال والأعمال و      التوسع ي  ى     وآان الجمي ى إل

ة         ا يعتمدون إلى   وآانو ،اق جديدة للسوق  فتوسيع نطاق الانتاج وفتح آ     بلاد الواقع ى ال  حد آبير عل
، ولم تطرأ على هذه القوى زيادة عظيمة إلا حار ليحصلوا منها على  المواد الأولية    فيما وراء الب  

ى نطاق              فى القرن التاسع عشر نتيجة الا        ورة الصناعية والتصنيع عل ة والث ارات الميكانيكي بتك
 1.واسع

ك الوقت آانت الس     ، خلال القرن التاسع عشر  ينةبزغ فجر الماآ   ى ذل لع تصنع وتجمع    وحت
دبا ة،لي ت الورش عا ملحق  أو  فكان نع متواض كن  اًالمص دور الأرضى بالمس ا،بال دد  آم ان ع  آ

ة    دة         العاملين محددا والعلاق ال وطي ين رب العمل والعم ارود         ، ب رع الب  وفى عصر النهضة اخت
م اخترع  1765 وفى عام    ، التصنيع لطباعة وعمليات مرحلية   وظهرت ا  ،بتكاروآان الإبداع والا  

ة فى الصناعة         واستخدمت القوى  ، البخارية يمس وات الآلة  ج ة البخاري ، وحلت محل      الميكانيكي
ل ا ورش العم انع وال ى المص دوي ف ة ،لي ى الميكانيكي ب عل ناع وترت ى الص اج ة أن زاد الإ ف نت

دآان المشغول بالمص    واستقل    ،وتوسعت التجارة    وأصبح يشغل   ، عن المسكن  الورشة  أو نعال
 2. وزادت المسافة بين صاحب العمل والعمال الذين يعملون عنده،مكانا منفصلا

ام    ه عن الرأسما     1776وفى ع ه   م وضع آدم سميث نظريت  The wealth ofلية فى آتاب
nation   ى         عرف د من الا     أقصى حقوق وحرية المواطن والحصول عل تثمار الرأسما    عائ لي س

ان ة الإون العرضوق ى تغطي ة العمل ف اج والطلب وقيم زغ أ و،نت عب د م ق جدي ةا ف راع الآل  خت
املين فى   ،سسه وقواعدهالميكانيكية حيث تحولت العمليات التجارية إلى  نظام له أ           وزاد عدد الع

ة       وشدت خطوط الإ ،المصنع  ى  ضرورة وجود إدارة صناعية، فكل ماآين اه إل اج الانتب ا نت  له
 وجذب   ،نتاج العامل وزاد حجم المصنع      ، وقفز إ   يعمل عليها  وآل عامل له ماآينة   وظيفة محددة   

ال وع   اآن العم ن مس را م ددا آبي ه ع نع حول ة المص المحلات التجاري دمات آ ن الخ  ددا م
 3.والمدارس
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  :صالاتمواالنقل وال

د يلة الاعتم ى وس ورة الصناعية عل ل نت الث ل الس -ق ى المصنع ونق ام إل واد الخ ل الم  عل نق
ل البري    البخاةل الآ اختراعسواق وقبل   إلى الأ ة  المصنع يلة النق ى    ةرية آانت وس ات الت  هى العرب

 :ةتي الآاتل الثورة الصناعية حدث التطور وخلاة،المراآب الشراعي أو تجرها الخيول

 .أول باخرة تسير بالبخار م1809 -
 .أول سكة حديد بخارية تستعمل لنقل الرآاب في انجلترا م1825 -
  Elevated Cableأول مترو علوي في نيو يورك  م1867 -
وي و   م1871 - رو العل ل المت ار مح ل القط دح ة   امت ارج المدين ى  خ ه إل ت خطوط

واحي عل      أت الض رور، ونش ام الم ف زح د ىلتخفي وط،  ادامت ذه الخط  ه
 .وسكن هذه الضواحي الطبقات القادرة

ان والتي آانت تسير    حل الترام الكهربائي محل العربة التي يجرها الحص     م1885 -
 .على قضبان حديدية

 م1897 -
 م1904

ورك      طن ونيوي ي بوس ت الأرض ف ة تح كة حديدي وط س ت خط  بني
(Subways)  

 .حتراق الداخلي للسيارةختراع الاا م1885 -
 .إنشاء فرن بسمارك للحديد م1856 -

وي  ل الج بة للنق ن      بالنس ي س ر، وف ث عش رن الثال ي الق ارة ف ي طي اردو دافنش نع ليون ة ص
ام   1903 ي ع اس وف ار الن ام      1927م ط ي ع ارة، وف ي بالطي يط الأطلس دنبرج المح ر لن م عب
وان، وا   10+  دقائق   8+ ساعة   19+ ام   أي 3م لف هوارد العالم في      1938 ارة       ث وم تحمل الطي لي

 1.ساعة/  ميل 600 من أآثر مسافر بسرعة 300 من أآثرالتجارية 

ة وا ة آثار واضحة عمن هنا آان للثورة الصناعي   ا لى تحول المدين د  وزدهاره ولكن  ها، ادامت
م    ،  نشأت في هذه المرحلة المدن الصناعية      ى          ،)25-2(الشكل رق ة عل ي آانت قائم الصناعة   الت

انع    آ ون بالمص ذين يعمل ال ال كن العم ي وس ل أساس ة     أو عام ه علاق ا ل ك بم ر ذل اجم وغي المن
ة  ال والتلوث الذي أدى إلى تدهور     وحالة السكان والأطف   بالبيئة   هتماممع عدم الا  بالصناعة،    البيئ

ي   ة ف ة    العمراني ريعة وملحوظ ورة س رة بص دن آثي ات   م راض والوفي رت الأم ة وانتش  نتيج
 . بالصناعة في المقام الأول دون أي أعتبارات أخرىهتمامللا
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  يعبر عن البيئة السكنية بالمدن الصناعية في بداية القرن العشرين–) 25-2(شكل رقم 

 1). للإسكان المصفوف في بداية الثورة الصناعيةنموذج (
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 1الهجرة إلى المدن

ل السكان والا       أهم حقيقة في جميع أدوار التطور الحضري         لعل ا حدث من تنق اع هو م  رتف
ذ   ادة اجت ذه الزي د صحب ه كانية، وق ادة الس دل الزي ي مع ر ف ى الكبي ا إل ائض منه دن اب الف الم

اد يكون          ارى، حيث ساد    وزيادة آبيرة في مساحة المدن الكب      دل يك زدياد العمران الحضري بمع
وتضاعف عدد المراآز     .)26-2(موضح بالشكل رقم     آما هو    .مستمراً مع سير حرآة التصنيع    

ر في        ألف    500زداد عدد المدن التي يزيد عدد سكانها عن         ا، آما   الحضرية نسمة، وحدث تغيي
لمباني الضخمة تقام بين عشية  وضحاها،        مقاييس المباني والمساحات التي تشغلها، وأصبحت ا      

انوا يحشرون            م يكن في وسع الوافدين الجدد إلى      ول  المدينة الإنتظار لحين بناء مساآن لهم، بل آ
 .فيما آان موجوداً مهما آان شأنه، آانت فترة ارتجال حضري

 :زاد سكان الحضر بينما آان سكان الريف في نقصان مستمر آما هو موضح
  م1936 م1821  

 مليون نسمة 9.5 10 سكان الريف انجلترا
 مليون نسمة 37 4 سكان الحضر 

 مليون نسمة 19 23 سكان الريف ألمانيا
 مليون نسمة 48 2 سكان الحضر 

رن الث      ين الق ناعية ب ر الص ز الحض بحت مراآ اهر     أمنأص ز بمظ ر تتمي ع عش ر والتاس  عش
 %:400-300، وزاد سكان الحضر بين زدحامالا

  م 1900 م1800 
 مليون نسمة 7 1 دننل

 مليون نسمة 3 0.7 باريس
 مليون نسمة 4 0.17 برلين

وليس             ى  متروب رى   (حولت الثورة الصناعية المدن إل ف ، وتضاع  Metropolis) مدن آب
ذين   ية الضرورية لهؤلاء   نسانمزيد من الخدمات الإ    الأمر إلى    احتاجسكان الحضر، و    السكان ال

ى     ليزدادون بمعدلات عا   ة، عل اءة عا          ي ذه الخدمات ذات آف ا الطرق     أن تكون ه ة، ومن أمثلته لي
ة، و         بأنواعها المختلفة ووسائل النقل العام ومياه ال       ا من المرافق العام ذه  اتصال شرب وغيره  ه

اج   الا، فبعض هذه الخدمات تديره ا وثيق اتصالاالخدمات بالمنفعة العامة     مؤسسات الخاصة ويحت
 .خر يدخل تحت الملكية العامة الآهابعضو وقواعد عامة، شتراطاتاالأمر إلى فرض 

                                                 
 238، ص 1993دن، مكتبة الانجلو المصرية،  أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ تخطيط الم- 1

 



88 

 
 العمران الحضري بمعدلات عالية خلال الثورة الصناعية ادامتد يعبر عن –) 26-2(شكل رقم 

لندن، طوآيو، فيلادلفيا، : ونتيجة زيادة معدلات الهجرة من الريف للمدينة ببعض المدن العلمية
 1.شيكاغو ونيويورك
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 The Commercial City:1  اريةالمدينة التج

الميكانيكية آانت  عية والتحول الكبير من الصناعات اليدوية إلى        في خلال فترة الثورة الصنا    
  آبير بهذا التحول آالتكنولوجيااتصال المدن تبذل في مجالات أخرى لها  مكثفة فيهناك جهود

ط،      والتي ظهرت في مجال الإنتاج والصناعة، ولم يصبح النظام الصنا          ة فق عي مشكلة تكنولوجي
 أآثر وتمويل الخدمات التي تخدم  فبيع المنتجات الصناعية،راحلهامبل أصبح عملية تجارية لها   

ى        ا    من إنتاج واحد نقلا النظام الصناعي إل اج          النظام الم اه إدارة المصنع من إنت لي، وتحول انتب
ة الد        ات التجاري البنوك والهيئ رة      السلع إلى المنظمات التجارية آ ة، ودخلت في دائ ة والعالمي ولي

ام هم،    اهتم وق الأس دفاتر وس ابات ال ائيات ومسك حس ل الإحص رة مث الات آثي وحين مج  الطم
 . بالسلع نفسهاهتمام من الاأآثر بالتجارة هتماموأصبح الا

د و اني  ق ا مب ة تغطيه ن أرض المدين رة م احات آبي بحت مس ب وأص ة تلته دأت المدين ب
ول                وناطحات سحاب يشغلها رج      يا لتق ا رأس ال، وشقت ناطحات السحاب طريقه ا  "ال الأعم أن

الأرض تكلف                 " المدينة التجارية  د، ف ق للعمل المفي ة تفسح الطري ر المهم ياء غي وأصبحت الأش
واقعي                    اً والمباني تكلف نقود   اًنقود اه الرجل ال ذا شد إنتب ت، آل ه ذلك وأيضا الوق ، والخدمات آ

   .ورجل الأعمال

و المدن و          بناءاً عليه إتضح   د  أنه نتيجة لسرعة نم اً من    لحديث، ا  ها في العصر ا     ادامت نطلاق
ها آمنطقة محددة وواضحة لها تشكيل     هاوتلاشيمداخل المدن   عصر الثورة الصناعية، بدأ إختفاء      

ة     وتصميمها   ه د          ولها عناصر معروف ا بأن واطن حيث يشعر من خلاله ي حاجة الم ز   تلب خل حي
 2.قترب منهحتى ا أو المدينة

اهر  م ددت مظ م تع دن  ن ث داخل الم اهيم م اوأنواعمف ة   ه رق بري ن ط ر  م وع ظه أول ن آ
اً                   ي ظهرت تلقائي ة الت ة والنهري واني البحري ك الم د ذل ة،     للمداخل وبع دخل للمدين م ظهرت    آم ث

ة         شبكات السكك الحديدية بمحطاتها      داخل المدن البري راً ا   آنوع أخر من م ي    ، وأخي لطائرات الت
داخل المدن             ،القرن العشرين من  ظهرت بالنصف الأول     ر لم وع الأخي  وأصبحت المطارات الن

 .الجوية

 

                                                 
 245، ص 1993دن، مكتبة الانجلو المصرية، تخطيط الم أحمد خالد علام وآخرون، تاريخ - 1

2-  Clarence Stein: Toward New Towns for America. 
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 :النتائج العامة 2-16

وين    • ان لتك ة  آ أتها  هاوشكل المدين ة نش ذ بداي داخلها     من ى م ر الواضح عل  الأث
ه     يميصميمها، وت ح ت  من حيث وضو   باتهااوبو ة ب حساس  وسهولة الإ   ،ز المنطقة الواقع

د الوصول إلي   دخل عن عور بالم ة    أو هوالش ل المدين ن داخ واء م ه س راب من  أو الاقت
ا             خارجها، وتأثير منطقة المدخل    ة به ى محاور الحرآ  على التصميم العام للمدينة وعل
 .تعمالات ووسائل النقل والمواصلاتساوساحات  أو سواء شوارع ومحاور رئيسية

دأت بالا  • ة ب رى أن المدين م ن ن ث اح والام دنفت ا الأساسي ادمت دت هيكله  وفق
ة               آ ى محاور طولي شكل محدد بأسوار وبوابات وطرق رئيسية لها علاقة بالبوابات عل

ددت الا         داياتها، وتع د وعرضية آما آانت في ب دة         ادمت ة، لع ة والرأسية للمدين ات الأفقي
واء     ة س ة ومتلاحق باب مختلف ارود   أمنأس ور الب ع ظه ة م ورة    أو ي ر الث أثراً بعص ت

ى          وبالتوازي تعددت وسائل الن    الصناعية، قل والمواصلات التي آان لها تأثير قوي عل
ادة الا رعة وزي دس و اادمت الي  ونم ة، وبالت دن بصفة عام ة للم ة العمراني  تلاشت لكتل

ا عناصر                 ا تشكيلها وتصميمها وله وإختفت مداخل المدن آمنطقة محددة وواضحة له
ة                  ز المدين ه دخل حي ا بأن ى   أو   معروفة لتلبي حاجة المواطن حيث يشعر من خلاله حت

 .قترب منها

وين               • أثبت بالدليل القاطع أن مدخل المدينة عنصر هام وفعال من عناصر تك
ة       اً وثيق اًاطرتبومرتبط إ المدينة   ة العمراني تعمالات  لا وأ سواء بالكتل  أو  نشطتها أو لأ ها  س

 .وشبكات النقل والمواصلاتبمسارات الحرآة 

 مداخل  مراحل نشأة في  مؤثرة  عامة  تم أستنتاج عدة عوامل     من هذا المنطلق     •
 : يلي، وهي آماالمدن

 1 :منالحماية والأ )أ 

ة والأ  ل الحماي نيمث أة    قيم ع نش ية م ة أساس رية   م ات الحض اوتطورالتجمع تقرة، ه  المس
ايير الحض                 من من أهمية الأ   الاقوإنط ر السور من المع ة أعتب رية  الذي يتوافر في تحسين المدين

ى وج   التي تميز المدينة، وأدى نشأة     ة   السور إل ور بالتجمعات      ود البواب تحكم في العب آعنصر لل
 .منحتى يتحقق عامل الأ

                                                 
ي،                - 1 ة التخطيط العمران اهرة، آلي ة الق تير، جامع الة ماجس دن بمصر، رس داخل الم ة لم ش، الخصائص العمراني د شحاتة دروي  محم

 19، ص  م1991
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ة آعنصر                     يلاً ووقت الحروب، وظهرت البواب ق ل ارك وتغل آانت البوابة نقطة تفتيش وجم
راج ية بها حيث آانت الأ     منبصري في التكوين العام للمدينة من خلال العناصر الأ         ذه     ب أعلى ه  ب

 . البصري للمشاهدلإدراكالبوابات تلعب دوراً هاما في ا

 1:العلاقات التبادلية والتجارية )ب 

م   أرتبطت البوابات والمداخل على مر العصور بالمراآز التجارية في المدن والتجمعات              فل
ات    ل التجمع ى داخ رور إل رة للم رد ثغ ات مج ن البواب ةتك ل آان العمراني ارك   ب را للجم ت مق

وازا اً للج ى ع ومكتب ت تبن ا آان القرب منه ي  ادةت، وب وانيتهم ف ار ح يم التج زين ويق  دور للتخ
 .الشوارع بين البوابات

ة الأسوا        واب        شبه الموسمية      قأدت العلاقة التجارية إلى إقام القرب من الأب ى   ب د وعل  ادامت
ذه      ار وأضمحلال ه ي أزده ات ف ذه العلاق وة ه رت ق د أث ات، ولق ين بالبواب ارع الواصل ب الش

داخل ات ال . الم ة العلاق ر أهمي ة وتظه ة والتجاري ى   تبادلي ة عل ة الحرآ ي آثاف ات ف ين التجمع ب
 .مداخلها وترآز بعض الأنشطة مثل الأسواق والمخازن

 2:تطور وسائل النقل والمواصلات )ج 

ين       ة ب ث العلاق ن حي ة م دخل المدين ى م ر عل ر المباش ل والمواصلات الأث ائل النق إن لوس
ب، ومن جانب أخر               ائله والمدخل من جان أثير  شبكاته ووس ل والمو    ت ى   ا وسائل النق صلات عل

 .ثر بدوره على مدخل المدينةي يؤسرعة نموالمدينة الذ

اب     ل الس ن العوام ؤثر أي م م ي أ ل ي نش داخل  ةقة ف اوتطورالم ل     ه ائل النق رت وس ا أث آم
د أعطت مقياس اتاً حقيقياًوالمواصلات، فق د للطرق والبواب دواب ، فعن ى ال د عل ما آانت تعتم

 آانت شبكة الطرق ضيقة ثم ظهرت عربات الخيل والترام فكانت الطرق           آوسيلة للنقل  والمشاة
والذي أدي إلى ثورة في نظام       ثم ظهور السيارت     أدى إلى أختفاء البوابة تدريجياً       تساعاً و ا أآثر

رق       ور الط ة تط ت عملي ة وظل اءة العالي ة ذات الكف رق الإقليمي ل فأصبحت الط داخل النق والم
 . والمواصلاتمرتبطة بتطور وسائل النقل

 

                                                 
ش، الخصائص ا    - 1 د شحاتة دروي اهرة         محم ة الق تير، جامع الة ماجس دن بمصر، رس داخل الم ة لم ي،    لعمراني ة التخطيط العمران ، آلي

 20 م، ص 1991

 21 نفس المرجع السابق، ص - 2
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 1:النمو العمراني للتجمعات )د 

ه       د داخل ذا الضغط المتول دم   ،مع زيادة الضغط السكاني لم يستطيع السور أن يواجه ه تم ه  ف
داخل ظلت نقط           السور وما عليه من بوابات     ة طرق الم ه       لا اً، ونظراً لأهمي ران علي نطلاق العم

ى  ومع بداية انتقال الصناعات خارج المدن أخذت تترآز        ا     عل ارات منه دة أعتب ذه الطرق لع : ه
 ةوفرة المسطحات الكبيرة نسبياً ووقوعها على الطريق الإقليمي وقربها من مناطق ترآز العمال             

ة    )المدينة(على أطراف المدينة إلى جانب قربها من السور           وآذا وجدت بعض الخدمات الإقليمي
ل    في هذه المناطق مساحات للتوطن نظراً لضيق المساحات العمران     ة تقلي ة ومحاول ية داخل الكتل

 .فكانت الخدمات الإقليمية آثيراً ما توضع على مداخل المدنالحرآة الداخلة للمدينة 

                                                 
اهرة            - 1 ة الق تير، جامع الة ماجس دن بمصر، رس داخل الم ة لم ش، الخصائص العمراني د شحاتة دروي ي،     محم ة التخطيط العمران ، آلي

 21، ص  م1991
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 . تطور شبكات النقل والمواصلات وعلاقتها بمداخل المدن:الفصل الثالث 
 
 1النقل العام قبل القرن  التاسع عشر  3-1

 الأقدام أو استخدام الخيول أو على  السير على لقد اعتمد العديد من مدن العصور الوسطي 
 آانت المدن في تلك  وقد، من مكان إلى آخرنتقالالعربات التي تجرها الخيول آوسائل للحرآة والا

 لحمايتها من غارات الأعداء مما حد  والبوابات الضخمة آمداخل لهاالفترة تحاط بالأسوار العالية
 وبالتالي تسبب في زيادة الكثافة السكانية داخل المدينة التي أصبحت ذات هيكل ،ادها للخارجامتدمن 

ها للمشاة لاستخدام هاوعرضت البوابا حجم علىأثر ذلك وقد  . (Impact Structure)متكتل 
 2.والخيول وعرباتها صغيرة الحجم نسبياً للوسائل بعد ذلك

ستخدام القوارب إية فكرة النقل ب مجاري مائعلى قد ظهرت في بعض المدن التي تحتوي ل
ت هذه الوسيلة بشكل واسع في بعض المدن والمراآز التجارية في انتشرآوسيلة للنقل العام حيث 

 وصاحب هذه الفكرة ظهور مداخل المدن من المواني ر الوسطي مثل لندن و فينسياأواخر العصو
 3. آنوع مختلف من مداخل المدنالبحرية والنهرية

خلال القرن السادس عشر آانت هناك أشكال آثيرة أخرى من وسائل النقل العام و التي اعتمدت 
بدأت تظهر   و،افرين و البريد العربات التي تجرها الخيول و ذلك لنقل البضائع و المسعلى

آما ، مج زمنية منتظمةا مسارات ثابتة و طبقا لبرعلى و تعمل ،الحافلات التي يمكن تأجيرها
 بين الأماآن التجارية (Stage Coaches)ظهرت الحافلات الأآبر لنقل البريد و المسافرين 

 من حيث هاوتطورالنفل وسائل ، ومن ثم بدأت تتطور المداخل ويتضخم حجمها مع تزايد بالمدن
 .النوع أو الكثافة

في القرن السابع عشر تطور نظام النقل العام داخل المدينة حيث ظهرت ثلاثة أنواع من 
 : المواصلات العامة 

                                                 
 إيهاب محمود عقبة، التأثير العمراني لمشروع مترو الأنفاق على المناطق المحيطة بمساره، رسالة ماجستير، آلية الهندسة، جامعة عين - 1

 .1993شمس، 
ي بالقاهرة  اللجنة العليا لتخطيط القاهرة الكبرى، الجهاز التخطيطي والتنفيذي، دراسة تخطيط شبكة مترو الأنفاق، النقل السطحي الكهربائ- 2

 .1971 الهيئة العامة لشئون المطابع الاميرية، القاهرة،  الكبرى،

 محمد عبده حامد الفيومي، العلاقات التبادلية بين شبكات النقل والنمو العمراني في إقليم القاهرة الكبرى، رسالة ماجستير، آلية الهندسة، - 3

 23، ص 2002جامعة عين شمس، 
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 (Coaches): الحافلات  -أ 

 ظهرت في بادئ ، و هي عبارة عن عربة تجرها الخيول، للرحلات داخل الضواحيتستخدمهي 
 700 حتى وصلت إلي 1634 ثم صرح لها بالعمل داخل الشوارع عام ،1600الأمر في لندن عام 

  .1612 آما دخلت هذه الحافلات باريس عام ،1694عربة داخل لندن عام 

  (Sedan Chair):المحفة  -ب 

 و هو شكل هام من ، قضبان خشبية يحمله اثنان من الرجالعلىهي عبارة عن آرسي محمول 
 ،الثامن عشر الكبرى خلال القرن السابع عشر وة في مدن أوروباوسائل النقل و المواصلات العام

 1634 ثم نقل إلي لندن عام ،1617و قد ظهر هذا الكرسي المؤجر لأول مرة في باريس عام 
  .1821استمر هناك حتى عام و

  (Public Coaches):الحافلات العامة  -ج 

تعمل  و1662اريس عام في ب و قد ظهرت ، أشخاص8هي حافلات تجرها الخيول تسع حوالي 
 على إلا أن استخدامها قد اقتصر ،قد آانت آل هذه الوسائل السابقة عامةو.  مسارات ثابتةعلى

  1.الأثرياء لارتفاع نفقات تأجيرها ، ولم يمتد نطاق استخدامها إلى العامة إلا في القرن العشرين

  : ومداخلها شكل المدينةعلى التأثير  3-1-1

 اشتراطات خاصة أي) السير أو استخدام الدواب  ( لة للنقل والمواصلاتلم تتطلب الوسائل البدي
 على  وآانت أحيانا ، وبالتالي آانت الشوارع في تلك المدن ضيقة وغير منتظمة،في الشوارع

 إلى وجود العديد من الأرآان الحادة والشوارع ضافة هذا بالإ،مناسيب مختلفة تصل بينها سلالم
آذلك في ) . 1-3(شكل ، هر ذلك في العديد من المدن في العصور الوسطي وقد ظ،مغلقة النهايات

 قد و الأقدام أو استخدام الدوابعلى  السير على البلاد الإسلامية التي آانت تعتمد في الحرآة داخلها 
 ،ها للمشاة والخيول وعرباتها صغيرة الحجم نسبياًلاستخدام هاوعرضالبوابات  حجم علىأثر ذلك 

 2. )2-3(شكل 

 

                                                 
1 - R. Vuchic, Vukan- urban Public Transportation- Prenche Hall, inc. Englewood Cliffs, New Jersy- 1981. 

2 - Blumen feld, Hans- Metropolis- Metropolis and Beyond- John Wiley and Sons- New York -1979. 
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  نموذج لمدينة أوروبية في العصور الوسطى–) 1-3(شكل 

 1. )شوارع ضيقة وحوائط للحماية ( 
 

 
 2.  مناسيب مختلفةعلى الشوارع في المدن الإسلامية –) 2-3(شكل 

 أربع عجلات آانت هذه النوعية من على عند استخدام العربات التي تجرها الخيول وتسير 
 وبالتالي ظهرت نوعية مختلفة من الشوارع ، أنصاف أقطار معينة للدورانالمواصلات تحتاج إلي

                                                 
ساره، رسالة ماجستير، آلية الهندسة، جامعة عين إيهاب محمود عقبة، التأثير العمراني لمشروع مترو الأنفاق على المناطق المحيطة بم 1-

 .1993شمس، 

 . نفس المرجع السابق- 2
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 وقد ،وقد آانت شبكة الطرق المتعامدة ملائمة لهذا الغرض آما في الصين والهند والمدن الرومانية
 . طريق رفع مناسيب الأرصفةآان الفصل بين حرآة المشاة والمرآبات يتم عن

اد الأفقي للمدينة بحيث متدوالرسائل والأشخاص تحد من الاآانت هذه الحرآة البطيئة للبضائع 
اد متد ميلا مربعا آذلك آان الا30 ميل لتحيط بمسطح لا يزيد عن 3لا يزيد نصف قطرها عن 

 عضلات الإنسان في تسلق السلالم فكانت المباني لا تزيد في على الرأسي محدودا حيث آان يعتمد 
لهذا النمو الأفقي والرأسي المحدودين آانت الزيادة في حجم ونتيجة ،  أدوار10– 8ارتفاعها عن 
 من الأرض مما يمنع وصول الضوء والهواء مسطح طريق ملء الفراغات لكل متر نالمدينة تتم ع

الفدان شاملة مناطق الخدمات / فرد 163للمساآن حتى أن الكثافة في بعض المدن وصلت إلي 
  1.والعمل مما تسبب عنه زحام شديد

 .آمداخل محددة للمدينةحتفاظ المدينة بشكلها ومن ثم بأسوارها وبواباتها ا علىعد هذا وسا

   2النقل العام في عصر الثورة الصناعية وبداية القرن التاسع عشر 3-2

 تطوير وسائل النقل على  لقد بدأت تظهر أفكار جديدة مع بداية الثورة الصناعية عملت 
ذا التطور مع بدايات القرن التاسع عشر ليخدم عددا أآبر من  هامتد و،والمواصلات في تلك الفترة

  . ومداخلها شكل المدينةعلى  واضحة  آما آان له أثار،الناس

 : ويمكن استعراض وسائل مواصلات تلك الفترة فيما يلي 

 Drawn Omnibus) -- (Horse سيارة رآاب تجرها الخيول 3-2-1

 وقد تميز هذا ،ره مجموعة من الخيول عجلات وتجعلى هي عبارة عن صندوق طويل يتحرك 
 Longوآان يعرف باسم،  شخصا12النوع من وسائل المواصلات  بسعته الكبيرة التي تبلغ حوالي

Stage Coach ثم استخدمت في فرنسا عام ،1798   وقد بدأت هذه السيارات تعمل حول لندن عام 
وقد دخلت العديد من المدن ، طويلةل المدينة ثم في الرحلات ال حيث عملت في البداية داخ،1826

ت في مدن انتشر و1827 آما دخلت هذه الوسيلة في الولايات المتحدة عام ،وآان لها مسارات ثابتة
وقد آان ما يميز هذا النوع ،  بالتيمور والعديد من المدن الأوروبية– بوسطن –المواني مثل فيلادلفيا 

ف مع شوارع المدينة حتى أنها ظلت تعمل بنجاح في  التكيعلى من المواصلات هو قدرتها الفائقة 

                                                 
1 - Blumen feld, Hans- Metropolis- Metropolis and Beyond- John Wiley and Sons- New York -1979. 

ره، رسالة ماجستير، آلية الهندسة، جامعة عين  إيهاب محمود عقبة، التأثير العمراني لمشروع مترو الأنفاق على المناطق المحيطة بمسا- 2

 .1993شمس، 
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 حتى التي تسير على قضبان حديديةالعديد من المدن الأوربية في مواجهة منافسة وسائل النقل 
  .( Motor Bus )ظهرت السيارة العامة ذات المحرك 

 ( Horse-Drawn Tramway ) الترام الذي تجره الخيول  3-2-2

 قضبان على عبارة عن سيارة رآاب تجرها الخيول وتجرها بدأ هذا الترام في شكله الأول 
 وقد آان متميزا من حيث قلة احتكاآه بالأرض مما أدى إلي إمكانية زيادة سعته وصغر ،حديدية

 بعد ذلك في المدن انتشر ثم ،1832 وظهر هذا الترام لأول مرة في نيويورك عام ،هحجم عجلات
 آما ظهر منه نوع ذو ،ه وذلك لقلة نفقاتهلاستخدامالعاملة  حيث جذب آثيرا من الطبقات ،الأوروبية

 الخيول سواء في  تجرها لقد آانت تلك الوسائل للمواصلات العامة التي،1دورين في باريس
طعام الخيل  وخاصة التكلفة العالية لإ، قضبان حديدية تعانى من العديد من المشاآلعلى الشوارع أو 

 على  وذلك لعدم قدرتها ، العديد من الخيول المستخدمة في الجر فضلا عن موت،وبناء الإسطبلات
 ولذلك بدأ التفكير في مصادر جديدة للقوى آان منها الآلات ،تحمل الجهد المبذول في عملية الجر

 .البخارية والجر الكهربائي

 2الآلات البخارية 3-2-3

ر في لندن العديد من  وبدأت تظه،آان اختراع الآلات البخارية أهم إنجازات الثورة الصناعية
 على  وقد عمل هذا الاختراع الجديد 1840– 1821الحافلات التي تعمل بالآلات البخارية بين 

 – 12 وآانت هذه الحافلات تعمل ما بين ،توفير العديد من التكلفة التي آانت تنفق أثناء عملية الجر
 لذا ظهرت ،بطيئة وثقيلة شخصا إلا أنها آانت تسبب الكثير من الضوضاء فضلا عن آونها 18

 ومن هذه الآلات ، وآذلك تخفيف وزن العربة،بعدها أنواع متطورة للتقليل من تلك الضوضاء
 . والآلات التي تعمل بالنظام المضغوط  ( Fireless Steam Engine )المتطور

 آان أول استخدام ناجح لقوة البخار داخل المدينة هو خطوط السكك الحديدية تحت الأرض في
 حيث آان الهدف منها في بادئ الأمر (London Underground Railroad) 1863لندن عام 

 ثم تلاه بعد ذلك خط ،وآانت تمثل أول خط نقل سريع ذا سعة واسعة عالية الكفاءة، هو نقل البضائع
 وتبعه بعد ذلك خطوط السكك الحديدية المرفوعة 1872 ثم برلين عام 1867نيويورك عام 

(Elevated Rapid Transit Line)، وقد أجريت آذلك العديد من الاختبارات لدفع الترام 
 حتى 1876 وفي فيلادلفيا عام ،1875لآلات البخارية في لندن عام لباستخدام مصادر مضخات 
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ظهر في التسعينيات من القرن التاسع عشر الموتور الذي يعمل بالجاز والذي سير العديد من 
 1920.1عام الخطوط الإنجليزية حتى 

 الجر الكهربائي  3-2-4

ظهرت العديد من أبحاث الجر الكهربائي في الثلاثينيات من القرن التاسع عشر آمصدر جديد 
 أن يستخدم بطاريات آهربائية في تسيير قطارات ( Robert Davidson) حيث استطاع ،للقوى
مشابهة في  ثم قامت تجارب ،ساعة/  آم6 خطوط السكك الحديدية لتصل سرعتها إلي على 

 تخزين بطاريات للإمداد على الأربعينيات والخمسينيات من القرن التاسع عشر اعتمدت آلها 
 ولم يبدأ تنفيذها بشكل اقتصادي إلا في السبعينيات من القرن ،بالكهرباء إلا أنها آانت مكلفة للغاية

  2.التاسع عشر

أثير آبير في المدن الأوروبية  ت1890آان لتطبيق فكرة الجر الكهربائي في الترام في عام 
 ثم استمر التطور في ، جذب العمران هناكعلى  ليعمل ، هذا النظام إلي الريفامتدوالأمريكية حيث 

عربات الترام وآذلك في شبكاتها لتشهد ذروة تطورها في القرن العشرين من سرعة عالية وراحة 
 التي آانت (Cable Car)ابلات رخص من فكرة الجر بالكأوقلة ضوضاء حيث وفر أيضا وسيلة 

 1905.3تستخدم من قبل وبالتالي تحول العديد من هذه الأنظمة إلى الجر الكهربائي في حوالي 

 :ومداخلها شكل المدينة على التأثير  3-2-5

 آان لها الأثر الكبير في ،ظهرت مع بداية الثورة الصناعية وسائل نقل جديدة عالية الكفاءة
لظهور السفن البخارية والقطارات البخارية وآذلك التلغراف آوسيلة  آما آان ،تشكيل المدينة

ه قبل وجود على للاتصال السريع آثار واضحة في إنشاء تجمعات عمرانية سكنية أآبر مما آانت 
هذه الوسائل حيث سهلت هذه الوسائل الحرآة بين المدن آوسائل مواصلات للمسافات الطويلة 

(Long Distance Transport)،  المسافات الطويلة في  مسارات على وبدأت المدن التي تقع
 تسهيل الحرآة من المدينة إلى الريف على حيث عملت مسارات المسافات الطويلة . النمو بسرعة

 4. ازدهار الحرآة التجاريةعلى المحيط ، آذلك الاتصال بين المدينة والمدن المجاورة مما ساعد 
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ت آبيرة لتحسين مسارات الحرآة بين المدن وبعضها ، وذلك وقد بذلت في تلك الفترة مجهودا
ازدهارها  علىن المسارات التي تقطع المدن تجلب مرورا متزايدا للمدينة وبالتالي تعمل لأ

خلق وسائل حرآة على  وبالتالي دفع ذلك إلى تطور الحرآة الداخلية للمدينة مما شجع ،اقتصاديا
حرآة بين المدن  هذا التطور في الانتقلرآة داخل المدينة حيث  ومن هنا آان الاهتمام بالح،داخلية

  1 .إلى داخل المدينة

 آان مرآز المدينة مزدحما إلى درجة لا تسمح بأن ،وعند دخول السكك الحديدية إلى المدينة
 وفي معظم الأحوال ، أطراف هذا المرآزعلى  وبالتالي آانت محطاتها تقع ،تخترقه السكك الحديدية

خطوط السكك الحديدية تنتهي بمحطات تصبح نواة جديدة تنمو حولها المصانع والمستودعات آانت 
 وآان لخطوط ، وازدادت حرآة المرور بين المحطات الجديدة،اد المرآزامتد وبالتالي بدأ ،والفنادق

 وذلك في شكل خطوط ،السكك الحديدية الفضل الأآبر في الحرآة خارج مرآز المدينة إلي الريف
 2. طول الخطوطعلى لصغيرة والمصانع  حيث نشأت التجمعات ا،عاعية من المرآزإش

ن خطوط السكك الحديدية تحتاج إلي مساحات آبيرة من الأراضي لا تتوفر في مراآز إ وحيث 
ا من الناس على  وبدأت الطبقات المتوسطة وال، أن تكون خارج المرآزعلى المدن فقد ساعد ذلك 

وبالنظر إلي خريطة إحدى المدن الصناعية في نهاية القرن . هاب إلى العملي استخدامها في الذف
-3( شكل ،التاسع عشر يتضح نمط المسارات الإشعاعية للسكك الحديدية التي تنبعث من المرآز

3.(3  
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 السير على المدينة آمحور مرآزي معتمدة 
 الأقدام والعربات التي تجرها الخيول على 

 .آوسيلة مواصلات 
 

 النمو الناتج للمدينة من خطوط السكك الحديدية 
 .يخلق شكلا عنكبوتيا ومحاور خارجية جديدة

 

 خطوط الترام  إنشاء الناتج منالمدينةالنمو
 .والأنفاق حيث يخلق نسيجا عنكبوتيا 

 

 1. المسارات الداخلية وتشكيل المدينة) 3-3(شكل 
 

الوسطي ذات التدرج الهرمي الضيقة وآانت المدن الأوروبية قد خصصت طرق العصور 
والمنشأة في القرن " بوليفارد"  أما الشوارع الواسعة  ،والمتعرجة للسيارات التي تجرها الخيول

 بسلسلة اًوفي مدينة باريس آان نموها مقيد .لتاسع عشر فقد خصصت لترام الخيولالثامن عشر و ا
مدينة ذات آثافة عالية وشوارع عنكبوتية لذلك آانت ال،  والبواباتمن الأسوار تحيط بالمدينة

 ثم دخلت السكك الحديدية في شكل إشعاعي يتصل بعدد ،التخطيط تتجمع عند تقاطعها مع نهر السين
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 Underground Subway) ثم جاء بعد ذلك مترو الأنفاق ،من المحطات المحيطة بالمرآز
System )آما آانت هناك ،طة بمرآز المدينة ليخلق نسيجاً عنكبوتياً آخر يتصل بالمحطات المحي 

  1)4-3(شكل، وط حلقية تربط بين المحطاتخط

 
مسارات سطحية تتجمع عند شكل يبين 

آانت باريس مدينة . التقاطع مع نهر السين 
محاطة بأسوار في العصور الوسطي وذات 

 .آثافة عالية من الشوارع 

شكل إشعاعي من خطوط السكك الحديدية 
 آما يوجد خط سكة ،المرآزتصل إلي أطراف 

حديد حلقي يربط بين المحطات المحيطة 
 .اد متد وبدأت المدينة في الا،بالمرآز

خطوط مترو الأنفاق التي أعطت شكل يبين 
إمكانية اتصال عالية لتربط بين المحاور 

 . في باريسالرئيسية
 

 عرضية أنشأها اًطرق شكل يبين
Haussman تشكل شبكة من الشرايين 

 .سطحية ال
 

 

  2.لقرن التاسع عشر في مدينة باريس تطور الحرآة في ا–) 4-3(شكل 
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أما مدينة لندن فكانت تختلف عن مدينة باريس في أنها لم تكن محاطة بأسوار ولم يكن بها 
ت داخل الريف بشكل نجمي ضخم بينما ظل امتدو لذلك فقد نمت لندن ،شوارع تذآارية عريضة
 .ا مرآزها يزداد ازدحام

 :وقد آان أساس التشكيل الحادث في آل من مدينتي باريس ولندن هو آالآتي 

  .(Central Core)محطات السكك الحديدية التي تخدم المرآز  -1
 . التي تصل بين المحطات السابقة (Loop)محطات السكك الحديدية في الحلقة الخارجية  -2
ي تربط بين محطات السكك  لخطوط مترو الأنفاق الت(Inter Loop)الشبكة الداخلية  -3

 1. الحديدية

 وقد ساعد ذلك بشكل آبير ،آانت شوارعها واسعة ومستقيمة ومتعامدةقد أما المدن الأمريكية ف
 2. محل السيارات التي تجرها الخيول أن يحل ترام الخيولعلى 

النقل اد هذا النظام من امتد على  1890وقد عمل تطبيق فكرة الجر الكهربائي في الترام عام 
 وقد آان لوجود محطات الترام أقرب ،العام إلي الريف المفتوح وبالتالي جذب العمران إلى الخارج

 طول على إلي بعضها عن محطات خطوط الضواحي للسكك الحديدية أثر آبير في ظهور العمران 
 . المسار في شكل شرائط متصلة 

 : يضا الترآيب الداخلي للمدينة آالآتي وآان من نتيجة التطور في وسائل النقل العام أن تغير أ

 مما استدعي تحسن النقل والسماح ،حدوث النمو المنفصل للمناطق السكنية عن مناطق العمل 
 .للناس بالسكن بعيدا عن العمل 

ترآز النشاط التجاري الذي زاد من حجم الوافدين مع الحاجة إلى نوعية مواصلات عالية  -
 .السرعة 

  3. زيادة الأعمال في المرآزعلى جذب العملاء مما عمل القدرة المتزايدة ل -

 من نتقالأدى سرعة نمو المدينة مع تطور وسائل النقل والمواصلات نتيجة لسهولة وسرعة الا
 تعد لها فائدة لتطور وسائل الحرب المصاحب  وأيضا لأن الأسوار والبوابات لممكان إلى آخر أبعد،

 علىباروك وأيضا التطور التابع للثورة الصناعية، فساعد ذلك لظهور البارود في عصر النهضة وال
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ومع تلاشي الأسوار تلاشت البوابات .  بهافك قيود الكتلة العمرانية من الأسوار التي آانت تحيط
وأصبح لمدخل المدينة مفهوم آخر من الطرق السريعة حول المدينة بوسائلها المختلفة المتنوعة، 

  . السكك الحديديةوأيضا من المواني ومحطات

  1النقل العام في القرن العشرين 3-3

استخدمت أنظمة الترام في العديد من مدن العالم الكبيرة والمتوسطة الحجم آما ظهرت السيارة 
ر التروللي باس آوسيلة من و آذلك ظه،العامة ذات المحرك آوسيلة رئيسية للنقل العام في الشوارع

  2.يع السرعلى قضبان حديدية بدأ تطـور وسائل النقـل ما وآ،وسائل النقل العام في تلك الفترة

 :فيما يلي استعراض لتلك الوسائل التي ظهرت في القرن العشرين 

 (Street Car)الترام  3-3-1

وقد آان في بادئ الأمر مكونا من ، وقد بدأ استخدامه في نهاية الثمانينيات من القرن التاسع عشر
 . مدى مراحل تطوه على تطور تدريجيا لتتنوع أشكاله  ثم استمر في ال،عربيتين خشبيتين

 القوي المحرآة على  ولأنه يعتمد ، قياسياتساعوالترام ما هو إلا خط سكك حديدية ذو 
 جدا حيث يمكن الوصول إلي السرعة القصوى والهبوط ن معدل تسارعه وتناقصه عالإئية فالكهربا

 آما تميزت العربات الحديثة منه بإمكانية فصل ،رةبها إلي حالة الوقوف تماما في فترة زمنية قصي
 عربات إلي الترام ليتميز بمرونة في التشكيل وبذلك قد يصل عدد الرآاب في الترام إضافةأو 

 .اتجاه / ساعة /  ألف راآب 20 لتصل سعة النقل به إلي ، راآب500الواحد إلي 

قل الرئيسية داخل ن من وسائل الواستمر تطور استخدام الترام في القرن العشرين حتى أصبح
  3.المدن لسنوات عديدة

  (Motor Bus)السيارة العامة ذات المحرك  3-3-2

ت في نهاية القرن التاسع عشر آتطبيق عملي لآلة الاحتراق الداخلي حيث بدأت تعمل اخترع
ة عن  وقد آانت تعمل في البداية بوقود عبار، وتحل تدريجيا محل الترام الذي تجره الخيول،بنجاح
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 اخترعها العديد من التحسينات حتى على  ثم تطورت بعد ذلك وأدخلت ،خليط من الجاز و الهواء
 .محرك الديزل ليزيد من آفاءة المرآبة ويزيد من انتشارها في دول العالم المختلفة 

آانت مدينة نيويورك هي أولى المدن التي بدأت في التحول من نظام السيارات التي تجرها 
 لتصبح خدمة م1908 – 1905إلى نظام السيارات العامة ذات المحرك وذلك ما بين الخيول 

 هذه السيارات العديد من التطورات في على  وقد طرأ ،مناظرة لخدمة الترام وليست منافسة لها
آما آانت إنجلترا هي . الشكل وطريقة التشغيل حتى أصبحت وسيلة النقل الأولي بالولايات المتحدة 

ول التي استخدمت محرك الديزل في هذه السيارات لتزيد سعتها في احتواء عدد أآبر من أولي الد
الأشخاص وبالتالي يزداد انتشار هذا النوع من السيارات في العديد من الدول الأوربية وخاصة 

 1.ألمانيا و فرنسا

  (Trolley Bus)التروللي باس  3-3-3

 وآان أول خط للتروللي باس ،م1882ام ظهرت أول محاولة لتشغيل التروللي باس في برلين ع
 حيث استخدم فيه فكرة الجر الكهربائي عن طريق شبكة معلقة من ،م1900في باريس عام 

 آما ظهر متأخرا في ، بعد ذلك للعديد من المدن الأوروبية ليخدم حرآة النقل العامانتقل ثم ،الأسلاك
 .م1912 إلى الضواحي عام انتقل ثم ،م1910لندن عام 

 Petrol Electric) الثلاثينيات من القرن العشرين ظهر التروللي باس الذي يعمل بالمحرك في
Bus)وقد ظلت هذه الوسيلة الجديدة للنقل ، وذلك في المدن الأوربية آبديل للسيارات ذات المحرك 

 حيث جددت شبكاته في سويسرا ،العام تحتل مرآزا قويا بين وسائل النقل والمواصلات العامة
 على قضبان حديديةرق أوروبا وروسيا والعديد من مدن الصين التي تأخرت في تطوير النقل وش
  2.بها

  السريع بالسكك الحديديةوسائل النقل  3-3-4

 قضبان حديدية بعدة مراحل متزامنة مع تقدم على لقد مرت وسائل النقل السريعة التي تجري 
ق سرعات عالية أتاحت إمكانية وصول ذات  وباستخدام هذه الوسائل تم تحقي،خدمات النقل الأخرى

 وآان ذلك يتم من خلال الانفصال الجزئي أو الكلي في حق ،آفاءة عالية من حيث الدقة والسرعة
 .الطريق 
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 :السريع  على قضبان حديديةوقد ظهرت ثلاثة مراحل لهذا التطور في النقل 

 خطوط سكك حديد الضواحي : أولا 

 وآان أول ،ربط بين المحطات المحيطة بالمرآز وبين الضواحينشأت في بداية خدمة محلية ت
 حيث آانت شبكة خطوط الضواحي 1838 نطاق واسع في لندن عام على تطبيق لهذه الخطوط 

 إلى ضافة هذا بالإ،1875 – 1840 وذلك في الفترة من ، آم15تخدم مساحة دائرية بنصف قطر 
 آما مكنت هذه الخطوط أيضا ،ل القرى والمدنخدمة الضواحي المتوسطة المستوى التي آانت حو

  1. المحيط إلى الريفنتقالالعمال داخل المدن من الا

 :وقد أخذت شبكة خطوط سكك حديد الضواحي أحد الأشكال الآتية 

 :الشبكة الإشعاعية  - أ

خرج من المحطات المحيطة بمرآز المدينة نحو تحيث تسير الخطوط في شكل إشعاعي 
 وقد ،حيث ساعدت هذه الخطوط في حرآة المتنقلين من وإلي مرآز المدينةالضواحي الخارجية 

 .تواجد هذا النوع من الخطوط في لندن ونيويورك وبوسطن 

 
 :شبكة خطوط سكك حديد تخدم المناطق العمرانية  - ب

تطور هذا النوع في المدن التي بها خطوط تمر خلال المناطق المرآزية بالمدينة لتصل إلي  
 حيث تغطي هذه ،حيطة بمرآز المدينة عن طريق محطات داخل المناطق المرآزيةالضواحي الم

 وهذا النوع من الشبكات أآثر ،ا من تلك التي تغطيها الشبكة الإشعاعيةاتساعالخطوط مساحة أآثر 
تشابها بوسائل النقل السريع حيث يوفر العديد من الرحلات خلال الإقليم وبشكل أفضل من الشبكة 

، (Regional Rail)" خطوط السكك الحديدية الإقليمية "  هذه الخطوط على  ويطلق ،الإشعاعية
طوآيو وهو يتميز ن وآوبنهاجن وهامبورج وأو ساآا وونجد هذا النوع من الشبكات في برلي
 .بسرعته العالية والسعة الكبيرة لمحطاته 

 الضواحي المكهربة : ثانيا

ضواحي السكك الحديدية وذلك في نهاية القرن التاسع تم استخدام وسيلة الترام في مجال خطوط 
 وقد ،عشر حيث بدأت العديد من المدن في افتتاح خطوط ضواحيها التي تعمل بالجر الكهربائي

 هذه الخطوط عربات آبيرة ذات سرعات عالية أو مجموعة من العربات علىآانت تجرى 
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 على حيث آانت تصل بين المدن  ، منفصلةاً وآانت تخصص لمعظم هذه الخطوط طرق،الصغيرة
 ، نفس العرباتعلى  آما آانت في بعض الأحوال تنقل البضائع ، آم80-15مسافات تتراوح بين 

  1. لأنظمة الترامادامتد يهوجلترا  هذه الشبكات الإشعاعية في إنتطورو

  2خدمة النقل السريع ومترو الأنفاق: ثالثا

 طريق رم حو ذا سريعًحديديي أنشأت خط مترو آانت لندن هي أولي المدن في العالم الت
 وآان 1863 هذا الخط عام افتتح وقد ،(Metropolitan Line)منفصل تماما وهو الخط العمراني 

 وآان (Cut And Cover) آم داخل نفق أنشئ بنظام 6يصل بين محطتين للسكك الحديدية بطول 
 وفي عام ،لمماثلة في الثلاثين عاما التاليةثم تلاه بعد ذلك سلسلة من الخطوط ا،يعمل بقوة البخار

 السريع الذي يعمل بالكهرباء في جنوب مدينة لندن وذلك في السككي أول خط للنقل افتتح 1890
 في لندن وسائر المدن تساع استمرت بعد ذلك شبكة مترو الأنفاق في الا، قدم10نفق حديدي بقطر 

 ثم خط جلاسجو عام 1896رو في بودابست عام  وتم افتتاح أول خط نقل سريع للمت،الأوروبية
 ثم 1902 عام (U-Bahn) ثم تبعه خط برلين ،1900 آما آان أول خط مترو ببـاريس عام ،1897

  .1914 ثم خـط بوينس أيرس عام ،1912خط هامبورج عام 

 في (S-Bahn) أعمدة في الخط الإقليمي على آان أول ظهور للخطوط الحديدية المرفوعة 
 ثم بدأت تظهر (Elevated Sections) قطاعات مرفوعة على  الذي احتوي 1882عام برلين 

 .ورة واسعة في الولايات المتحدة صت بانتشرالخطوط المرفوعة في العديد من مدن أوروبا و

 

 الحاجة على  1910 إلي 1890قد دل إنشاء مترو الأنفاق في العديد من المدن خلال الفترة من 
 .رعة العالية والسعة الكبيرة في تلك المدن مع زيادة تطورها ونموها العمرانية إلي السعلى الف

  3 مداخلها شكل المدينةعلى التأثير  3-3-5

 التوسع في إنشاء الضواحي خارج مرآز المدينة وجذب العمران على عملت خطوط الترام 
نة ذات شكل  حيث أنتجت خطوط الترام مدي، وقد ظهر ذلك بوضوح في الولايات المتحدة،نحوها

نجمي ونسيج عنكبوتي حيث اندمجت المناطق نتيجة لقرب محطات الترام من بعضها فظهرت مدينة 
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(Tentacular City) اد الأشعة والأهداب إلي منطقة الريفامتد في شكل شريطي ضيق رفيع مع، 
 . آما زادت الحرآة من المرآز إلي الخارج نحو الضواحي التي يخدمها الترام 

ت حرآة امتد حيث ، السكك الحديديةعلى  ظهور السيارات ذات المحرك قل الاعتماد مع بداية
المستوطنات العمرانية  نمط على هذه السيارات إلي خارج العمران مما آان له تأثيره الواضح 

 حيث امتلأت المساحات الخضراء بين أهداب المدينة النجمية بالعمران وذلك نتيجة لامكانية هاوهيكل
 جذب العمران وزيادة على  العالية التي وفرتها تلك السيارات إلى هذه المناطق مما ساعد الوصول

 .استيعاب الأراضي للسكان 

تمتعت أيضا المنشآت الصناعية والتجارية في عصر المحرك بمميزات رخص الأراضي 
 للبضائع  شاحنات النقلعلى  الأطراف معتمدة على اد إنشاءات تلك المنشآت في أي مكان امتدو

اد الخطوط امتد آذلك أدرك المطورون الأوائل لخطوط التروللي باس قيمة ،وأوتوبيسات العمال
هات في  فتح فرص للتنمية في هذه المناطق حيث تم إنشاء المتنزعلى داخل الريف حيث عمل ذلك 
  1.هلاستخدامريف لجذب سكان الضواحي داخل ال نهايات خطوط التروللي باس

دف تحقيق إمكانية وصول عالية إلي مرآز يهائل النقل السريعة داخل المدن آان دخول وس
المدينة المزدحمة من خلال سرعات عالية لهذه الوسائل والتي تطلبت عزل مسارها لتحقيق مسار 

شارات المرور لضمان انسياب الحرآة آذلك مع انعدام إحر خال من التقاطعات السطحية و
 إمكانية نقل حجم ضخم على وبالتالي عملت وسائل النقل السريع ،الضوضاء بسبب عزل المسارات

من الرآاب في ساعات الذروة مما أدى في آثير من المدن إلي حل مشكلة المرور وبخاصة في 
وسط المدينة مع تقليل استخدام السيارة الخاصة عن طريق تشجيع فكرة ترك السيارة ورآوب وسيلة 

من خـلال توفير أماآن الانتظـار المناسبـة بالقـرب من  (Park And Ride)النقل السريع 
 .المحطات 

وقد أثبتت العديد من الدراسات التي أجريت في مجال تخطيط النقل والمواصلات أن الاعتماد 
 أساس تكامل وسائل النقل الداخلي على  وسيلة نقل واحدة لا يعتبر الحل الأمثل من التخطيط على 

 ومن خلال هذا ،) مترو – ترو للي باس – سيارة خاصة – أتوبيس - ترام( مع بعضهـا البعض 
 على التكامل بدأت تظهر مجموعة من العناصر العمرانية الجديدة التي من شأنها تحقيق هذا التكامل 

 مثل ساحات أو مناطق تغيير الوسيلة وأماآن انتظار السيارات المرتبطة بالمحطات ،أآمل وجه
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 المحطات وتخطيط المواقع  التنسيق العمراني المختلفة التي تربط بينومسارات المشاة وعناصر
  1.المحيطة

 :النتائج العامة لتطور وسائل النقل وعلاقته بمداخل المدن 3-4

 مداخل المدن علىفقط له تأثيره ليس وتطورها   بصورة مؤآدة أن نمو المدينةاأصبح واضحً
  له - وهو وسائل النقل والمواصلات -امل آخر وتطوره آما تم شرحه بالفصل الثاني، ولكن هناك ع

 نمو المدينة التي تؤثر علىجانب الأول أن له تأثيره المباشر  ال: مداخل المدن من جانبينعلىتأثير 
 المداخل نتيجة لهذا النمو المتزايد والمتلاحق، أما الجانب الآخر هو التأثير المباشر من علىبدورها 

وسائل النقل  مداخل المدن من حيث سرعة التطور لأنواع ىعلوسائل النقل والمواصلات 
تقدم التكنولوجي لا ،نتشارها بأماآن متعددة بكثافات متفاوتة ، وأخيراًا، وأيضا من حيث هاوأصناف

ه تطور في وسائل النقل والمواصلات مما يعطي جبهات جديدة آل فترة مثلما السريع المصاحب ل
 ومن قبله محطات السكك  للمدنل من أنواع المداخا نوعًحدث مع الطيران أصبحت المطارات

 .الحديدية ومن قبلها المواني البحرية والنهرية إلى أن نرجع مرة أخرى للوسائل البدائية

ختلفت وتعددت وسائل النقل والمواصلات آلما ا آلما تطورت وهد أنمن هنا أصبح من المؤآ
 .ختلفت وتعددت المداخل للمدن أيضااتطورت و
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ارات، دراسة عامة للطرق، محطات السكك الحديدية، المط: الفصل الرابع
 . والنهريةالبحرية موانيءوال

د أن و       بع م تط ن ث دن وم داخل الم ور م ة تط م دراس لات،    ت ل والمواص ائل النق ر وس
ا  دن  وعلاقته داخل الم تنا  –بم وع دراس بح – موض ة بينهم أص ة الوثيق حة ات العلاق  واض

تم من                ن وسائل إوصريحة، حيث    ا ت بكاتها ومسارات حرآته ل والمواصلات وش خلال   النق
يمها    أنواعآل  ها، وبعد رصد    أنواع اختلافمداخل المدن ب   م تقس دن، ت داخل الم ى   م ة   إل أربع

 : آالآتيي، وهأنواع

 ).من خلال وسائل النقل والمواصلات المتنوعة من الطرق(مداخل المدن من الطرق  •
 .حديديةمداخل المدن من محطات السكك ال •
 .مداخل المدن من المطارات •
  .  البحرية والنهريةموانيءمداخل المدن من ال •

ة ا ل دراس ذا الفص اول ه وف يتن ه، س اء علي ة، وبن كك الحديدي ات الس رق، محط لط
ارات، وال وانيءالمط ةم ة البحري ى    والنهري رف عل ة للتع ة عام ات   دراس ل المعلوم آ

ة    والموضوعات المتعلقة  ة    بالمدين ة بكل             بصورة عام  وليست تفصيلية، لتكون الدراسة ملم
 .جوانب موضوعات الرسالة

 :والنقل والمواصلات في المدينة الطرق 4-1
 1:النقل والمواصلات في المدينة 4-1-1

هم في   أعمالهم و تشيمرور، فحياة الناس ومع    أو    نقل من دون لا يمكن أن تتواجد مدينة ما       
هم واستهلاآهم، علاوة على أهمية     اجإنتالمدن تعتمد على المواصلات في مأآلهم ومشربهم و       

ي  ل والمواصلات ف ادل التجاريأغراضالنق اح إ ، الصناعة والتب بكة الطرق هي مفت ن ش
راً      ة أم وير المدين ل تط رق يجع بكة الط ي ش ين ف ة، وأن أي تحس ي لأي مدين و العمران النم

رحلات                       ر من ال دفاً لكثي ة ه ى    ميسوراً، بل ومعقولاً لدرجة تجعل من وسط المدين سواء عل
دولي     أيضاالوطني، بل في بعض الأحيان       أو   يقليمالإ أو   المستوى المحلي  .  على المستوى ال

رحلات                راً من ال ا آثي ي تجذب إليه ة الت ثلاً وبعض العواصم الأوروبي دن م آما في مدينة لن
ري والجوي          .خارج أوروبا من   أو   سواء من أوروبا    . وذلك بسبب التطور الهائل في النقل الب

ة في             النف ة متمثل ة من المواصلات المتكامل ديهم شبكة متكامل د أن تكون ل اس في المدينة لاب
 .حافلات نقل عام ، سيارات أجرة الخ. سطحي أو – نفاقمترو الأ

                                                 
 171م، ص 2000 أحمد آمال الدين عفيفي، نظريات في تخطيط المدن، هجر للطباعة والنشر، - 1
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اط يمكن استنتاج عدة     ة    نق ة        عن  هام ل والمواصلات في المدين ى النحو    الطرق والنق  عل
 :التالي 

ا          ناك فرق بين دراسة الطرق ودراسة الن      ه - ة، فلكل منه ل والمرور عام ق
دم في                  ين الشرايين وال ة ب ا آالعلاق مدخلاته ومجالاته وتفاصيله ، وأن العلاقة بينه

إن  نسان    آانت الطرق في المدينة تمثل الشرايين في جسم الإ            إذا  الكائن الحي ، ف     ف
 .المرور المتدفق في تلك الشوارع يكون بمثابة الدم في تلك الشرايين

 :على سبيل المثال تهتم دراسة الطرق بما يلي . كل منها مجالاته وتفرعاته من هنا آان ل

 The Road Patternنموذج شبكة الطرق  •

 The Road Hierarchyالتدرج الهرمي للطرق  •

 The Road Sectionsقطاعات الطريق  •

 Intersectionsالتقاطعات  •

 The Road Planningتخطيط الطرق •

، عدد  Width of the Roadيق تصميم الطريق من حيث عرض الطر •
ين الا       اف ين ،   تجاه الحارات المرورية، الجزيرة الفاصلة ب ق الأرصفة،     أآت  الطري

 .الميول الطولية والعرضية، تنسيق الطريق بالعناصر البصرية الملائمة

د الطرق ب • ا تزوي ن أم ارآ يارات انتظ فParking الس ذلك مواق  أو  وآ
 .محطات النقل العام الجماعي الخ

 :ها تتمثل فيفإن  مجالات دراسة النقل والمرور  أما

ها   • ل وخصائص ائل النق ة (وس ة والخاص لات العام ) المواص
Transportation Means 

 Transportation economics   اقتصاديات النقل  •

 Traffic Volumeحجم المرور  •

 Traffic intersectionsعقد المرور  •

 Peak Hour  ساعة الذروة •

 )Origin and Destination study O*D(لمصب دراسة المنبع وا •
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 Traffic Matrixمصفوفة المرور  •

 Transportation & Traffic Planningالمرور و  النقلتخطيط •

 .ت الأراضي والمروراستعمالاتخطيط  •

 ة السيارة وتطوره وتأثيره على تخطيط المدينة الخكي م •

ا بعيدا عن   فلا يمكن دراسة أحده    ،ارً مباش أتصالاً صلتأنها ت  إلا   لكل منها مجالاته  مع أن   
ا         د     أساس الآخر ، فربما تكون مشكلة المرور في شارع م ق، ولق ها التصميم الخاطئ للطري

رة،                 ك الفك  قدمت آثير من نظريات تخطيط المدن أشكالا معينة من شبكة الطرق الخاصة بتل
وذج الطرق إلا  ه يلاحظ أن نم ى للroad patternأن ة الأول رح  يخضع بالدرج شكل المقت

ة   دائري المتعاقب          ، the formللنظري ى النظام ال ة عل ذلك اعتمدت أشكال المدن الدائري ول
the ring road system  ارجي المحيط الخ اء ب المرآز وانته داء ب ات ابت كل حلق ي ش  ف

ع   دن التواب ذي يضم الم دائري ال الطريق ال ك آ ن ذل د م ل أبع ة ب دن الضواحي  أو للمدين الم
satellites or suburbs  وارد عن رة ه ي فك ك بوضوح ف ى ذل ة الأم ويتجل  حول المدين
 في المدينة الدائرية ويكمل هذا      -ساند ورابوك – أعمال في   أيضاالمدن الحدائقية ، آما تتضح      

 1.النظام من الطرق بشبكة من الطرق الإشعاعية التي تشع من مرآز المدينة نحو الخارج

ا  كاله   أم ي أش د ف ي تعتم دن الت ع   الم كل المرب ى الش تطيل ،  أو ا عل إن المس بكة ف  الش
ل هي الأ     ى  خرى المقترحة للطرق تمي  grid iron systemالشبكي   أو النظام التربيعي   إل

 .the city of tomorrowيه في مدينة الغد ي لوآوربوزأعمالآما في . المعروف بالتعامد 

ة  ت الأ ستعمالا النقل والمرور للمخطط المقترح لا     تخضع دراسة  في   أو راضي في المدين
ا   ه مصفوفة      ساس  هو الأ Distribution of Land useأقاليمه درس علي ذي يجب أن ت  ال
ار  ب Transportation Matrixالمرور   ذه الا اعتب ل مصدرا   ستعمالا  ه  أو originت تمث

 ).O&D( للرحلات بين نقطتين destinationهدفا 

وحظ أن ذا ل يط اهول ات التخط ن نظري د م ي العدي طة  ف عت الأنش ي وض لعمران
ة        attractiveت الجاذبة   ستعمالاوالا ى أطراف المدين ا الخارجي       أو    للمرور عل في محيطه

ا في فكر لوآوربوزي     ة       ي مثل الاستاد الرياضي آم ا في نظري اطق الصناعية آم ل المن ه ومث
 .وهكذا... فريتش 

ى       ابر عل رور الع كلة الم ولا لمش دم حل ات أن تق ن النظري ر م ت آثي توى حاول مس
ا  المجاورات السكنية   ا ،  أم ه مطلق ه وتخفيضه    أو  بمنع يارات     أو ،الحد من بفصل مرور الس
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ا    ة من آل مصادر          ةعن مرور المش ى خالي ة سكنية مثل وفر بيئ ، إذ يهدف آل مخطط أن ي
ة     ةتحقيق أولوية للمشا   إلى   بآخر هو بهذا إنما يهدف     أو   التلوث المروري بأسلوب    داخل الخلي

ات     . يتبع ذلك من عوامل الأمن والسكينة    السكنية وما    ر من النظري ة أشارت آثي  وفي الحقيق
باستثناء ما قدمه   . هذه الأفكار ولكنها لم تقدمها بصورة تفصيلية في شكل رسومات مثلا            إلى  
و      Steinن  يتاإش رة الرادب ين          Radbornن  ر في فك ام ب ق فصل ت ا تحقي م من خلاله  والتي ت

ا ة المش رور ةحرآ  full segregation between motor ways and والم
pedestrian. 

ن الأ     إذا  ا م ت نوع ي حقق ار الت اك بعض الأفك ان هن ان آ توى   م ى مس روري عل  الم
ؤرق مخطط          فإن   neighborhoodالمجاورات السكنية     ي مشكلة النقل والمرور ما زالت ت

ة          ى مستوى المدين اء السكني        أو   المدن حتى الآن خاصة عل ى مستوى الأحي د    عل يما بع ة لا س
اع م              ة ، وارتف ر من دول          كي   التطور الهائل في وسائل النقل الآلي من جه يارة في آثي ة الس

ة           ا من جه ة ذاته دول النامي ى في ال ى   أضفنا إذا ف  . أخرى العالم حت اع متوسط     إل ك ارتف ذل
 أو  افآاالرحلات للأفراد لأدرآنا حجم المشكلة المرورية الآن ولم تقدم تلك النظريات علاجا             

ى      إلى  فلجأت بعض البلديات الآن،مقنعا لهذه المشكلة  ا عل ول المساعدة منه تقديم بعض الحل
 :سبيل المثال 

ة      استعمالتشجيع   - رحلات المتدفق ى   وسائل النقل العام للحد من حجم ال  إل
 .قلب المدينة والاستعاضة بالحافلات عن السيارة الخاصة

ل السريع ذات الكف     - ة  إنشاء شبكات من النق ل  mass transitاءة العالي مث
ل آلاف الأشخاص في ساعة واحدة من               نفاقمترو الأ   وقطار الضواحي والتي تنق

 .مناطق العمل

د عن   - ا لا يزي كنية بم اطق الس د السرعات داخل المن م30تحدي اعة /آ س
 .مثلا

ذروة    - اعات ال ر س ي غي ام ف ل الع ائل النق فر بوس ور الس يض أج تخف
ه السكان    ى  آأسلوب لتوجي ل من حدة          إل وم وللتقلي دار الي ى م رحلات عل ع ال توزي

 .ساعات الذروة الصباحية والمسائية
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ام                    - ل الع ين وسائل النق وع من التكامل ب ق ن اعي (العمل على تحقي ) الجم
جزء من الرحلة آما في نظام       أو   والنقل الخاص سواء على مستوى الرحلة بأآملها      

)P+R.(1 

 :يق هدفها آاملا وذلك لعدة أسباب منها رغم ذلك ظلت تلك الحلول قاصرة عن تحق

ااختلافأدى  -أ  ي الحي اليبهم ف اس وأس ة الن ى ة أمزج دم الإ إل ى ع ال عل قب
 .وسائل النقل العام آما في القاهرة مثلا

ا      ،لنقل العام الطقس دورا مهما في اختيار وسيلة       يلعب ا  -ب  دلا منه  ويفضل ب
ة          . السيارة الخاصة     دخول المرتفع دول ذات ال يج        . خاصا في ال ا في دول الخل آم

 .العربي

تعمال -ج  ام  اس ل الع رب نقطة للنق ى أق زل حت ن المن يارة الخاصة م م الس  ث
 .المنزل إلى والعكس في حالة العودة. استكمال الرحلة بالنقل العام 

ذي        ح مفهوم تخطيط المرور بالنسبة لمهندس       أيضاولقد سبق    ك الأمر ال تخطيط المدن ذل
 أن المرور  أساس تطور أقاليم المدن على  أو ت تطور المدن نظريا -وليس آل  - بعض   عالج

و ا ه ل م يط محصلة نهائي إلا والنق ع وتخط تعمالاة لتوزي ي اس ة وف ي المدين ت الأراضي ف
ا          الاقاليم ومن تحليل تلك النظريات التي عالجت مشكلة المرور            ورد فيم ة سوف ن في المدين

 2:يص هذه الأسس عامةخليلي ت

ة    ،نوية على أطراف المدينة   تخطيط المراآز الثا   -أ   وتقوم تلك المراآز بمهم
 حيث تضم الخدمات التجارية قليمالإ أو تخفيف العبء عن المرآز الرئيسي للمدينة  

داخل         فإن  والترفيهية والصحية الخ، ومن هنا       ى تخفيف المرور ال ى   ها تعمل عل  إل
ى  STOP POINTقلب المدينة عن طريق أنها تعمل بمثابة نقط توقف  ة  ا إل لمدين

يم             إقليممن    تجارة  أو ها المحيط حيث تنتهي الرحلة هنا سواء في شكل رحلات تعل
تقطاب   هخلافأو  ي اس اط ف ذه النق اح ه ف نج د    أو ، ويتوق ى ح رور عل ة الم فرمل

  على مدى آفاءة هذه المراآز الثانويةBrems - Punkteالتعبير الألماني الغربي 
ي   ا ف ترط لنجاحه ذا يش ا أداء ول واء   تطبيقه هيلات س دم تس رور أن تق بة للم بالنس

ى آخر  مستوى أسعارها   أو  آفاءتها أو   بالنسبة لنوع الخدمة   ي تجعل    إل  العوامل الت
ذا بالاضافة          ى    السكان يفضلونها عن منطقة وسط المدينة ه العوامل الاقتصادية     إل
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زين        خرىالأ وفير البن ل ت ة        – مث ا    – تقصير زمن الرحل ى   نتظار  الا ن وجود مك إل
ي تلعب دورا ه آخر ذه العوامل الت ا ه ى أم ة عل ز الثانوي رة المراآ ي إنجاح فك  ف

 .أطراف المدينة 

ل في                    -ب  اع الهائ ان من جراء الارتف اة ، آ فصل حرآة السيارات عن المش
ي م وره عك يارة وتط ا ة الس امأم د ع ى  بع ي   إل ة ف ة بالغ يارة أهمي ت الس أن احتل

يارة من محاور           توجيه عملية التخطيط والتصميم الحضري نظرا         ه الس ا تتطلب  لم
آن  أما  ما تتطلبه السيارة من      أو   حرآة ممثلة في الشوارع حسب درجاتها المختلفة      

ه من صيانه و أو نتظارالا أو للتخزين ا تتطلب أثر التخطيط إصلاحم د ت خ، ولق  ال
ات         إلى   بسيطرة السيارة  ذه المتطلب ا وفق ه ر           حد م ذه السيطرة في آثي  ، وآانت ه

ان  من دا عن                      الأحي ة بعي ة للحرآ ون مسارات آمن ذين يتطلب اه ال ى حساب المش  عل
. خطورة السيارات وبعيدا عن الضوضاء وبعيدا عن التلوث الذي تسببه السيارات          

  الأهم في التخطيط؟  عتبارلوية والا حل هذه العلاقة شائكا ، لمن تكون الأو أصبحو
 إلى من مسكنه فحسب بلأقرب نقطة ليس  إلى فمستعمل السيارة يريد أن يصل بها    

ته  ة معيش ة     ،غرف تهم اليومي ي رحل ذ ف ب التلامي ر يتطل ب الآخ ى الجان ى  وعل  إل
ا يتطلب            ه ، آم ك مدارسهم مسارات آمن وفير   ذل دمون في    المسارات   أيضا ت المتق

 . الخ......العمر والسيدات

ا  حل هذه العلاقة من خلال تخطيط مسارات خاصة لل  إمكانيةمن ثم آان التفكير في      ةمش
رىارات ومس دم تقاطعه أخ يارات وع مى  بالس ا يس ق م ام بينه ا لتحقي  fullا  بالفصل الت

segregation دم    أو ع ع رور م ة الم اور حرآ ن مح ا م تويات العلي ي المس ا ف فصلا جزئي
ي          أو   الفصل في المستويات الأدنى    ا يعرف بالفصل الجزئ  أصبح  و semi-segregationم

دى آ        ا ل ذا             هذا الفصل مبدأ تخطيطي د تمت محاولات ناجحة في ه ر من المخططين ، ولق ثي
 حيث  radbornالشأن آتلك التي في ولاية نيوجرسي بأمريكا والتي عرفت باسم الرادبورن   

يارات       new community ا جديدًاعمرانيًاً تخطط تجمع ة الس ين حرآ ام ب ا الفصل الت  محقق
 .والمشاه

دا           د         مع أن فكرة فصل السيارات عن المشاة تمت جي ى ي ى عل ة الأول د الحرب العالمي  بع
ورد  ويس ممف تاين إشأن  إلا C.Stein  تاينإش وآلارنس Lowis Mumfordآل من ل

Stein    ، ذلك ذي عرف ب ع ال ذآور للتجم ه الم ي تخطيط ة ف ن وضعها بصورة فعال  أول م
النج سباي              اذج    Vallingbsbyواتبع هذا الاسلوب بعد ذلك في تخطيط ف ل بعض النم  وتمث

ا وارع ذات       الش يط ش ك بتخط كنية ، وذل ة الس ي المنطق اة ف ن المش يارات ع ئعة لفصل الس
ه        . ما يعرف في العربية باسم الزقاق الأعمى          أو   cul-de-sacنهايات   ذي يمكن من خلال ال

يارات      أو   تكوين منطقة سكنية آمنة من المرور الأولى وخاصة بالمشاه فقط          ة الس تنتهي حرآ
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ة     parking نتظارعند نقاط مخصصة للا    ة الآمن  وتوضع الخدمات اللازمة وسط هذه المنطق
ور شوارع ذات مرور      أخرى مناطق  إلى نتقالبما يحقق للسكان عدم الا  الي عدم عب  ، وبالت

 1.الأطفال والمسنونبآلي خاصة 

ة وبعض عناصرها التفصيلية،       أنواعمن هنا سيتم دراسة الطرق ب     ا وتصنيفاتها المختلف ه
ة لتع     ل د الجزء التطبيقي لوضع                  كن بصورة عام ايير التي تفي طي بعض المؤشرات والمع

 .أسس ومعايير تصميم مداخل المدن من الطريق

 :الطرق  4-1-2

ا نسبة          أما   ه الطرق التي تعتبر جزءً   في هذا الجزء يتناول البحث ا      ة وله  من نسيج المدين
ة ال          %)30حوالي   ( ليست بقليلة من مساحة المدينة       ل في مسارات الحرآ رئيسية و   ، وتتمث

ي    ان الت م الإنس بة لجس رايين بالنس ة الأوردة والش ة بمثاب بة للمدين ر بالنس ي تعتب ة الت الفرعي
ا  ستعمالاتغذيه بالدم فالطرق التي تغذي المدينة وآافة الا      ت والأنشطة بها وتربط آل أجزاءه

 .أخرىببعض من ناحية وتربطها بالمدن التي حولها من ناحية 

ز آل منها بخصائص محددة ووظيفة      يمجموعات يتم  إلى    الطرق من هذا المنطلق، تنقسم   
ات من حيث     . معينة في خدمة انسياب حرآة المرور  ا متطلب آذلك آل شريحة من الطرق له

ى       إلى   ه يمكن تقسيم الطرق   فإن  وعموماً  . محددات التصميم  طرق حضرية وطرق خلوية عل
ذا ال   إلى   ضافةإ. حسب طبيعة المناطق المحيطة بالطريق     يم   ه إن   تقس يم الطرق       ف ه يمكن تقس

وظيفي               ا يعرف بالتصنيف ال ة وهو م ة الوظيفي ى        . من الناحي وظيفي عل د التصنيف ال ويعتم
وظيفي         نيف ال تص التص ا، ويخ ي تؤديه ة الت ائص الخدم ى خص اء عل رق بن نيف الط تص

 :ات التاليةعتبارلشبكات الطرق بالا

هولة الأ ق س تخد بتصالتحقي ة )  accessibility( ى رضت  الأأما اس هولة الحرآ وس
)mobility( ، هو مطلب ثابت لكل منطقة تخدمها       ت  الأراضي  أما  استخد ب تصالويعتبر الأ

ا  . شبكة من الطرق  ال  الاأم ة         نتق تم من خلال مستويات خدم ة في ة المروروي  السريع للحرآ
دم التغي      ادة، وع ة القي ا آراح ة منه ودة الخدم دة لضمان ج ة تتضمن عناصر عدي ر متفاوت

رعة ي الس وس ف ن العنصر الأ. الملم رعة  ساسولك و س ة ه ودة الخدم ع ج ي رف ال ف ى الفع
 2.زمن الرحلة أو التشغيل
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 :التصنيف الوظيفي لتصميم الطرق 4-1-2-1

م  ذا الجزء  ) 1-4(يوضح الشكل رق اول ه ث يتن درجاتها، حي بكة الطرق بت تخدامش  اس
وظيفي لأ  نيف ال راضالتص رق، غ ميم الط د  أ إلا  تص ه يوج ارن ذا  أساسان اعتب ى ه يان ف

تخدامالا رة :س الطرق الح ق ب ا    ، الأول يتعل ا ولكنه د ذاته ى ح ة ف ة وظيفي ى ليست درج  فه
ية    ريانية رئيس رق ش ا ط اً بأنه ك  . تصنف وظيفي ع ذل ايير   م رة خصائص ومع رق الح للط

 .ها فى التصميم عن باقي الطرق الشريانيةاعتبارهندسية فريدة تتطلب 

ريانيةتختص  رق الش ون ذ  بخدمالط والي وتك رور الط ى  اة الم ل ف م آام  أتصال تحك
 .الأراضي وعادة تكون تقاطعاته الرئيسية في مستويات منفصلة 

 

 
 

 1 يوضح التدرج الهرمي للتصنيف الوظيفي للطرق–) 1-4(الشكل رقم 

م               الطرق التجميعية وتختص   ز بوجود تحك ة وتتمي  بالربط بين الطرق الشريانية والمحلي
 . الأراضي  وآذلك فى خدمة المرور الطوالىلأتصاجزئي في 

 بإسخدام الأراضي  المجاورة        تصال  فى خدمة  الأ    يأساس فلها دور  الطرق المحلية  أما  
 .للطريق
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د                   أ الثاني   عتبارالا ايير التصميم الهندسي ودرجات السعة آانت فى الماضى تعتم ن مع
نيف الأ  ى تص ة عل ام المروري الطرق ذا  .حج نيف ف ذا التص ق ه ة  ت الأ ووف ام المروري حج

رغم من                 اعطإالمتشابهة يتم    ى ال ايير التصميم الهندسى عل ا نفس مع اك        أؤه د يكون هن ه ق ن
 . آبير فى التصنيف الوظيفي وطبيعة الخدمة التى تؤديها آل درجةاختلاف

ايير التصميم الهندسى ومستويات الخدم          ، لنظام التصنيف الوظيفي   وفقاً ة   ة فمع  المروري
ا   ،الوظيفة التى تؤديها آل درجة من درجات الطرق       اختلافتختلف ب  ة    الأأم ام المروري حج

ة  ل درج ايير التصميم الهندسي لك دقيق مع ى ت تخدم ف ل الطرق الشريانية و.فتس ق النق  تحق
السريع للحرآة المرورية للرحلات الطويلة لذلك فهى تتسم بالسرعات التشغيلية ومستويات             

ة الأ أساس نها لا تحقق بشكل  إ وحيث   .الخدمة المرورية المرتفعة   ت أما استخد  بتصال ي خدم
ات  رحلات الأراضي  لنهاي داياتال تحكم     ،ها وب ات ال ن درج ة م ود درج ل وج ن المفض  فم

دخول   ى ال اإالمرورى عل ا الأ  أو ليه ا لتحسين وظيفته ل ةيساسالخروج منه ق النق ى تحقي  ف
 الرحلات  استيعاب مزدوجة فى     فلها وظيفة  ق التجميعية طرال أما   .ةيالسريع للحرآة المرور  

ب ريانية وتغذياًيالقصيرة نس ة . ة الطرق الش ل السريع للحرآ ا من النق ة م ق درج وهى تحق
ا وةالمروري ول أيض دل الوص رحلات ياتاب ا ونهاياتال ا  .ه ة  أم رق المحلي وارع الط  والش

رحلات الأ ات فتستوعب ال ات لنهاي رحلات قصر وتصل المرآب دال م الطرهاياتاوب ق  وتتس
  1.ةالمحلية بسرعات ومستويات خدمة مروية منخفض

 
 : الطرقأنواع 4-1-2-2

ة  ( طرق شريانية    إلى   ذآر في التصنيف الوظيفي في الطرق أنها تنقسم        ، )رئيسية وثانوي
ى الطرق الحضرية و ق عل يم يطل ذا التقس ة، وه ة ومحلي ةأيضاتجميعي ومن خلال .  الخلوي

ة ا          الطرق الخلوي ام ب ة الطرق محل الدراسة              موضوع البحث يتم الاهتم ر عن وظيف ي تعب لت
دخول     ) مدخل المدينة من الطريق   (آطرق مؤدية للمدينة من الخارج       م ال ى    ومن ث ة  إل . المدين

ة تحت           إلى   إضافة الطرق المحلية الحضرية التي تدخل في مجال الدراسة مع الطرق الخلوي
 .تصنيف الطرق المحلية بصفة عامة

اول الد         ق سوف تتن ة وليست تفصيلية           من هذا المنطل واع راسة بصورة عام  ، الطرق  أن
تم                نواعآذلك لتوضيح الأ   ا لي ادة صياغتها وهيكلاته ة إع  التي لها علاقة بمدخل المدينة وآيفي

ا         أساستناولها من خلال البحث وإدخالها آمعيار        ق آم ي في تصنيف مداخل المدن من الطري
 .سوف يتم توضيحه وشرحه بالجزء التطبيقي لاحقاً
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 : الطرق تنقسم آما يليواعفإن 
 :الطرق الشريانية: أولاً

تتكون الطرق الشريانية من عدة تصنيفات تندرج تحت مسمى الطرق الشريانية، وهي           
م                         ي ت ة الت درج الطرق الدولي ذه الطرق في الت ة، ويسبق ه الطرق الحرة، السريعة والدائري

ا تعطي ن   اً لأنه ره لاحق يتم ذآ ا س ريانية آم بة   ضمها للطرق الش ى بالنس درج الأعل س الت ف
 .للداخل للمدينة 

وع    Freeways الطرق الحرة   ومن هنا نرى أن    ل المرور            هي ن  من الطرق تصمم لنق
ة                ا المختلف ة وأقاليمه ذات السرعات والأحجام الكبيرة والتي تربط الأجزاء المختلفة من الدول

تم عد                  ذا يتح رة، ل ة بسرعاتها الكبي م وجود تقاطعات من أي    مع تجنب المرور داخل المدين
ة    ع حرآ اطع م يابية لا تتق ا بطرق انس داخلها ومخارجه ون م ل يك ا ب ن الطرق معه وع م ن

 .المرور بها

ى صلة      فهي  Highways الطرق السريعة أما   ا تكون عل تتشابه مع الطرق الحرة لكنه
ا و      ة به دن المحيط ن الم ا م ا بغيره ث تربطه ة حي ن المدين رب م اأق ى  أيض وي عل  لا تحت

 .أيضاقاطعات مرورية فالحرآة بها ذات أحجام وسرعات آبيرة ت

مدينة الواحدة ببعضها من الخارج  تربط أجزاء الRing Roads الطرق الدائريةاً أخيرو
ل من الطرق ا       أيضادون اختراقها، وهي    من   ا أق ة ولكنه لحرة والسريعة    ذات سرعات عالي

 1.قة للمرور بهاعاإأي  أو  مروريةإشاراتدون من  أيضاوتقاطعاتها 

 :التجميعيةالطرق : ثانياً

ة    ى    تنقسم الطرق التجميعي ة،               إل عدة تصنيفات وهي الطرق الرئيسية الواسعة والمجمع
ة             ة،       أو   وآما ذآر سابقاً تتواجد هذه الطرق آطرق حضرية داخل المدين ة خارج المدين خلوي

ة من         فالطرق التجميعية هي  ). مجال البحث (نتناول دراسة الخلوية فقط     وس ل الحرآ ي تنق  الت
 2.المدينة مباشرة إلى  أوالطرق المحلية إلى الطرق الشريانية

 :المحليةالطرق : اًلثثا

افة وبطي    يقة آمس رق الض ي الط ات      ئه ة والتجمع ين المدين ون ب ادة تك رعة وع ة الس
رى   ؤدي  اًتكون طرق   أو العزب  أو الصغيرة قريبة منها مثل الق ى   حضرية ت ا    إل ة وبه المدين

درج               . هامدخل ة ذات الت ومعظم هذه الطرق الخلوية تتشابه مع مثيلاتها الحضرية داخل المدين

                                                 
 .م2005 - جامعة عين شمس- آلية الهندسة-التخطيط العمراني تصنيف وتصميم الطرق، بحث لطلبة الفرقة الثالثة بقسم - 1

 . نفس المرجع السابق- 2



 118

ذا                 ة وه الأدنى مثل الطرق التي بداخل المناطق السكنية والطرق المغلقة والنافذة داخل المدين
 1.ليس محل الدراسة بهذا البحث

 
 :عناصر الطريق وتفاصيلها وابعادها 4-1-2-3

 2:عرض حارات المرور

ى درجة                يؤثر عرض    ى سعة الطرق وعل را عل ان حارات المرور تأثيرا آبي  وراحة   أم
ق تخدمي الطري ة الأ،مس د درج ان وتزي ى  م رور حت ارات الم ادة عرض ح ع زي ر،4 م   مت

ق      ويوفر هذا العرض خلوص جانبى آاف       الجدول   يوضح .  لحرآة عربات النقل على الطري
 .تصنيف الوظيفي للطرق  استرشادية لعرض حارات المرور طبقا للاًقيم) 1-4(رقم 

 
 محلي تجميعي شرياني ثانوي شرياني رئيسي نوع الطريق

 3.00 3.50 3.75 4.00 - 3.75 )متر(عرض حارة المرور 
  استرشادية لعرض حارات المرور اً يوضح قيم)1-4(جدول رقم 

 3.طبقا للتصنيف الوظيفي للطرق

ادة عرض           فى المناطق الصناعية التى تكون نسبة الشاحنات الكبي        ة يمكن زي ا عالي رة به
رور ارة الم ى ح ر4 إل د .  مت تخداموعن رعة المرآ اس ر س ارات إضافية لتغيي ذ ب ح ات يؤخ

د     ، متر 3ية للطريق وبما لا يقل عن       ساسعرض هذه الحارات مساوياً للحارات الأ      تم تحدي  وي
ابات السعة وحجم المرور التصميمي لحساب عدد              ق من حس  عدد الحارات فى نهر الطري

د عن     إلا    سعة الحارة التصميمية ينبغى      فإن  الحارات، وفى حالة التخطيط لطريق جديد        تزي
 .ساعة/ سيارة رآوب مكافئة 1800

 shoulders:4) الطبانات ( آتافالأ 4-1-2-4

وى ب   ق الخل زود الطري ب ان ي افيج ة    أآت وفير الحماي دف ت ب الرصف به ى جوان  عل
أ ل          وفير ملج ى          وتثبيت طبقات الرصف عرضيا، وآذلك ت ي تضطر للوقوف عل ات الت لمرآب
ود الأ دم وج الات الطوارىء ويتسبب ع ى ح ق ف افالطري ى آت ق  إل عة الطري ي س نقص ف

ود الأ دم وج ة ع اننتيج ق   م ر الطري دها عن نه ات يبع أ للمرآب وفير ملج ادة ولت لازم للقي  ال

                                                 
 . نفس المرجع السلبق- 1
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اف ن يكون عرض الأ    أويفضل  ، ةآافبمسافات   ى آل جانب ولا يجب      3 آت ر عل ل  أ مت ن يق
رتبط عرض الأ            0.6 عن    آتاف الأ عرض أى حال من الأحوال وت ر ب اف  مت  في الطرق   آت

ة بتصنيف الطرق  ريان رئيسي ( الخلوي انوي –ش ريان ث ي – ش ي – تجميع ويجب )  محل
 بشكل مخالف لسطح رصف نهر الطريق حتى لا يشجع المرآبات على آتافإنشاء سطح الأ  

تخدام ير اس ي الس ط   . ها ف رة وس ود جزي ة وج ى حال تعمل وف افى تس راوح  أآت ة يت  داخلي
ة        إلا    آان هناك حواجز جانبية فيجب      إذا   متر و  1.2 – 0.6عرضها من    دها عن حاف ل بع يق
 1.متر1.0الرصف عن 

 الجزيرة الوسطي 4-1-2-5

وفير عرض          اتجاهإن هدف الجزيرة الوسطى هو الفصل بين         ة المرور وت  آاف ي حرآ
تعادة السيطرة عليه             ة الجامحة اس د المرآب ذلك السماح           يتيح لقائ ا فى حالات الطوارىء وآ

ذلك   أو  بعرض مناسب حيث يسمح بوضع حارات تغيير السرعة        حارات الدوران للشمال وآ
ق تقبلية للطري عات المس فة   . التوس عة الأضواء الكاش أثير أش ن ت رة الوسطى م ل الجزي وتقل

ا    ائقين، وعموم ى الس ة عل يارات المقابل إن للس ب أن يخصص  ف ره يج ن أآب   عرض ممك
 2.مكنأ للجزيرة الوسطى آلما

م                     ا هو موضح بالجدول رق ق آم ة الطري ). 2-4(يعتمد عرض الجزيرة الوسطى بنوعي
ة الطرق الصحراوية        رة عن          إلا   ويفضل فى حال ل عرض الجزي ك لتخفيف       30يق ر وذل  مت

 3.الخلف إلى  عمل فتحات للدورانإمكانية المعاآس وتجاهتأثير ضوء المرآبات في الا
 

 محلي تجميعي شرياني ثانوي شرياني رئيسي الوظيفي للطريقالتصنيف 
 ــــــ 4 8 15 )متر(أقل عرض للجزيرة 

 4. يوضح العرض الأدنى للجزيرة الوسطى)2-4(جدول رقم 
 

 outer separation5الجزر الفاصلة الجانبية فى حالة وجود طرق خدمة  4-1-2-6

ر      ين نه ودة ب احة الموج ى المس ة ه لة الجانبي زر الفاص ق ساسق الأيالطرالج ي وطري
اورة  ة المج ى الطرق إذا الخدم ين المرور الطوالي عل ذه الجزر فاصلاً ب ر ه د، وتعتب  وج

                                                 
 25، 22م، ص 2006سكان والبناء، روزاليوسف،  دليل معايير تنسيق عناصر الطرق، المرآز القومي لبحوث الإ- 1

2  - A Policy on geometric design of high way & Streets, AASHTO 2004. 
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ة             ق الخدم ى طري ى عل ا زاد عرض الجزر الفاصلة         ،متعددة الحارات والمرور المحل  وآلم
ى   أضف  الجانبية آلما قل تأثير المرور المحلى على المرور الطوالي،           ذا   إل ة ه  ل تجمي  إمكاني

 هذا العرض يتوقف على نوع حرآة       فإن  وبصفة عامة   ، ه وتحسين المظهر الخارجى للطريق  
ة   ق الخدم ى طري رور عل د( الم اة واح اه أو اتج تخدو) يناتج كنية(ت الأراضى أما اس  -س

 . متر2.00يقل عرض هذه الجزر عن  إلا ويفضل)  صناعية-تجارية 

 )  right of way( حرم الطريق  4-1-2-7

رة          ستيعاباً لا آاف الطريق   يجب أن يكون حرم    ق شاملا الجزي تقبلى للطري  التخطيط المس
طى والأ افالوس ا  وآت رق      أم ة وط ول الخارجي دمات والمي فة والخ جير والأرص ن التش آ

ى  نتظار من المنشآت وحارات الا   فقيالخدمة والخلوص الأ    ويتوقف عرض حرم الطريق عل
ه      ة ل زاء المكون رض الأج ق وع ة  الطري ارات أى (درج طى   ح رة الوس رور والجزي  الم

اً          ) الأرصفة وطرق الخدمة   أو   آتافوالأ ق مطابق وآذلك نلاحظ أنه يجب وضع محور الطري
ق  رم الطري ور ح الات الخاصة   إلا لمح ى بعض الح ات  إذا ف ة الجه د موافق ر بع زم الأم  ل

 1.المعنية

 

 2الارصفة  4-1-2-8

ر       فى القطاع العرضي للطرق ا     ايًأساس اتعتبر أرصفة المشاة عنصرً    لحضرية وفى الكثي
اطق  أيضاحيان يكون هناك احتياج    من الأ   لأرصفة المشاة فى الطرق الخلوية خاصة فى المن

د                اً يجب وضع رصيف عن  أى  القريبة من التجمعات السكنية والتجارية والصناعية، وعموم
اه الأمطار وهو          . منطقة ذات آثافة مشاة عالية     ويراعى الميل المناسب للأرصفة لصرف مي

 . قل على الأ1%

 

م                   اة، ويوضح الجدول رق ) 3-4(ترتبط عروض الأرصفة بتصنيف الطرق وعدد المش
ر      ل عرض للرصيف    3عرض الأرصفة المطلوبة تبعا لحجم المشاة ويعتب ر أق ا  .  مت وعموم

اطق       أآبريفضل اسخدام    ذه العروض في المن ادة ه  عرض ممكن لحرآة المشاة ويراعي زي
 .التجارية والمدارس

 

                                                 
1  - Road side Design guide, AASHTO, 2002. 

 26م، ص 2006دليل معايير تنسيق عناصر الطرق، المرآز القومي لبحوث الإسكان والبناء، روزاليوسف،  2 -



 121

 
 أقل عرض للرصيف  المشاةآثافة

  متر3.00 ) شخص في الدقيقة30أقل من ( صغيرة 
  متر4.00 ) شخص في الدقيقة80 إلى 31من (متوسطة 

  متر5.00 ) شخص في الدقيقة120 إلى 81من (عالية 
  متر6.00 ) شخص في الدقيقة120 من أآثر( آثيفة 

 1.لحجم المشاة يوضح عروض الأرصفة المطلوبة تبعاً )3-4(جدول رقم 

 Railroad Lines and Stations 2 خطوط السكك الحديدية ومحطاتها 4-2

 :مقدمة  4-2-1

 من خلاله   الإنسان  ت التقدم الحقيقي على طريق يسعى       ما  تعتبر السكك الحديدية من علأ    
ان وآخر             أن ين مك افة ب ة            آي   ، و  يسقط حاجز المس ي تعمل لحساب عملي يلة الت ئ الوس  يهي

 .النقل والتجارة

ولى       لف هذه الوسيلة من عدد      تتأ ي تت تيعاب من العربات الت ا، وتتحرك       ا اس ة ونقله لحمول
 .ن الشريطين بطريقة فنيةيشريطين من الحديد الصلب ويثبت هذهذه العربات على 

رة     وفير                   إنشاء آان ثم ات المتحدة ت ا والولاي ة في أوروب  شبكات خطوط السكك الحديدي
ة           نتاج الإ خدمات النقل السريع المرن بين مراآز      ئ خدم ل الاقتصادي أن تهي  الصناعي والنق
 .الأسواق العالمية إلى  التصديرموانيءالنقل السريع المرن بين هذه المراآز و

ة  ئ بالحاج أنه أن ينب ن ش ل الاقتصادي م ى  العام اء إل ة وإنش كك حديدي ى خطوط س  إل
النمو الاقتصادي     أجل  العمل من    أو   زيادة الاستهلاك   أو   نتاجوذلك أن زيادة الإ    -هااستخدام

ة    إ حيث   – تهاوتنميعملية النقل   تنشيط   إلى   في دولة يكون في حاجة     أو   إقليمفي   ن هناك علاق
 .هامة بين النشاط والنمو الاقتصادي وخدمات النقل

ق  حق تمتلكه  إلى تحتاج السكك الحديدية راوح  (Right of way)في عرض الطري  ويت
ين        ين      م والمساح   30-10عرض هذا الحق ب راوح ب دان تت ع   12-4ة بالف ل مرب ا   ، لكل مي  أم

 . م1600-400 آم وعرضها بين 8 -3ها بين أطوالالأحواش فتتراوح 

                                                 
 27 نفس المرجع السابق، ص - 1
  293ص ، م2006يم للطباعة،  أحمد آمال الدين عفيفي وحسن فؤاد، تخطيط الطرق والنقل والمرور في المدينة، دار الحك-2
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ات المتحدة      رضتمثل مساحة الأ   دول آالولاي  التي تستعملها السكك الحديدية في بعض ال
ذه النسبة عن        الحضر،    أرضمن مساحة    % 5الأمريكية حوالي    د ه  النسبة المستعملة  وتزي

ة و غراض التجارية، وهي غالباً ما تساوي النسبة المستعملة في الأ     عمالللأ اآن  الترفيهي  الأم
غير      زء ص ة وج ات النهائي واش والمحط ي الأح ذه الأراض ف ة ه تعمل غالبي ة وتس المفتوح
اء      ارات الضوض ير القط ة وس كك الحديدي اط الس ن نش تج ع ة، وين كك الحديدي وط الس لخط

ذا النشاط     هادموعواالقطارات واهتزازات   ر، ولا شك أن ه  والغازات الزيتية والضوء المبه
تعمال  الملاصقة له في جعل   رضيؤثر على الأ   ه،     غراض ها للأاس ر مرغوب في  السكنية غي

ذه الأ  ا تخصص ه اً م د رضوغالب داد عن ة  أع ام للمدين ط ع تعمالاللا مخط ناعية س ت الص
ة   تلار ا تعرض خطوط ا        . باطها بالسكك الحديدي اً م ة والأحواش وشبكة        وغالب لسكك الحديدي

ة  رشوارع المدين اج الأم ريعة ويحت ى والطرق الس د  إل يما عن تويات ولاس ى مس الفصل عل
ذه       أخيرتقاطع طريق عام سريع لتجنب حالات الت      د ه  وتكدس المرور وحوادث التصادم عن

ي حال  ات، وف اء ةالتقاطع د     إنش ناعية ق اطق الص ة المن ة لخدم ة فرعي كك حديدي وط س  خط
بسيطة فتعمل   الخطوط   آان النشاط على هذه      إذا   أما   وسائل تحذير آلية،     إنشاءتطلب الأمر   ي

ال بالس وم يجب الاالاحتياطات بواسطة عم ى العم ة، عل ور كك الحديدي اآل العب ام بمش هتم
ا           ستمرارونتيجة لا واجراء البحوث الخاصة بالتقاطعات،      ة في مواقعه نشاط السكك الحديدي

 . على تخطيط المدن والأقاليمأما تؤثر تأثيرا  هالزمن فهي فترات طويلة من 

 1:المزدوجة والمفردة: السكك الحديدية  4-2-2

ي  ون آ تخدام يك ةاس كك الحديدي غيل الس ؤاًها وتش د   أو  آف اق تم ر اختن ن غي ريعاً وم س
 ينتجاه الازدواج أن يكون المرور في         الحديدية مزدوجة، والمقصود من الا     خطوط السكك   

ى       تتغير   أو   ياباً ولا تكاد تتأثر الحرآة    إذهاباً و المتضادين   ل عل ة النق ا،     خط عملي دي منه  حدي
 .خروقفت الحرآة على الخط الحديدي الآت أو  ما تعطلتإذا 

ي  غيل  آ ون التش ريك ي بعض الم  أآث أ ف رعة، تنش ة وس ة   مرون وط حديدي ات خط حط
 من غير   -التفريغ أو   لشحنا انتظارفي   هاآل أو   العربات آي تحول إليها بعض   إضافية جانبية   

ية التشغيل على الخطوط الحديدية     استمرار من غير عرقلة   أو   توقيف الحرآة آلياً،   أو   تعطيل
 .الأصلية

 مستوى المعيشة    والاستهلاك وتحسين      نتاجتدعو عملية التنمية التي تهيئ للزيادة في الإ       
ة             إلى   ل بالسكك الحديدي ة النق ذه     تنمية حرآة النقل، وأن تتحمل عملي ئوليتها آي تواجه ه مس

ة   مل التنمي د تش ادة، وق افة الزي وإض ي    خط ة ف كك حديدي د س دة وم دم ات اتجاهط جدي تخ
ات            ا تشمل عملي ة      آي   التحسين،   وتساعد عمليات التنمية الاقتصادية، آم ر  تكون الخدم  أآث
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داع  لحساب عمليات النقل، وقد يكون التحسين من خلال الإ       أداء أفضلاستجابة و  ا  ب دة  في زي
 .السرعة وتجهيز العربات

 1شبكة السكك الحديدية 4-2-3

ا    ة قطري كك الحديدي ي للس ق الرئيس ه الطري ا يتج اً م ى غالب ع   إل ث تق ة، حي ب المدين قل
أن خطوط السكك الحديدية خططت أصلا على        إلى   ريةلرئيسية وترجع الشبكة القط   المحطة ا 
اس ى  أس دن، وعل ن الم اب وبضاعة م ل الرآ اس نق ون قريبأس ن  أن تك ان م در الامك ة بق

 .هم وتسليمالرآاب والبضائع والبريد الموقع المناسب والمريح لاستقبال

ة للأنشطة الصناعية أصبح ع طبيعي ة مواق ية للسكك الحديدي ر من الخطوط الرئيس  آثي
ة  د خطوط فرعي ه م ب علي ا ترت ة، مم ى المختلف تلزمات الإ إل ة مس اطق لخدم ذه المن اجه  نت

ة، ويصعب لع المنتج ر  والس ي آثي ت الحاضر ف ي الوق الات ف ن الح ة -م د خطوط فرعي  م
 .رضجديدة نظراً لأنها تحتاج مسطحات آبيرة من الأ

محطات رآاب ومحطات نهائية، وتعرف المحطات    إلى   تقسم محطات السكك الحديدية     
د              ة حيث يتطلب الأمر أن ترت ا ،    أو  ترجع -النهائية بأنها نهايات ميت ود القطارات ثاني  أو تع

، تعتبر المحطات النهائية للرآاب عنصراً       أخرىجهات ومقاصد    إلى   يث تستمر القطارات  ح
د              ب البري ة ومكات ب الإداري وي المكات ا تح ا أنه ة آم د المدين كك حدي غيل س ي تش اً ف ثابت

 .ات والسلع السريعةساسوالأ

ع  ذه المحطات تق ت ه ا آان ة ولم ب المدين ي قل اً ف إن غالب ز عف ة تتمي ن  السكك الحديدي
دن    ين الم رحلات ب بة لل زات، فبالنس ران بممي ذا    هفإنالطي ة ه ي للرحل ت الكل بة للوق  بالنس

املاً ه        لإ ضافةبالإ ذا ع ر ه دن، ويعتب ا  مكانيات النوم ليلاً بالنسبة للرحلات الطويلة بين الم  أم
رة    دن الكبي بة للم ل، وبالنس يلة النق افر وس ار المس دما يخت إن  عن مف ا ه رددون عليه ذين يت   ال

كك الحديد  تعملون للس كك     يالمس روعات س ي مش ر ف ه التفكي ب علي ا ترت ة مم بة عالي ة بنس
 .حديدية سريعة جداً

 Surface crossing2) المزلقانات(التقاطعات السطحية  4-2-4

رة الحوادث                  أصبح ات السطحية، نظراً لكث ا   من المرغوب فيه بشدة الحد من المزلقان به
ك   ا الس ي تخترقه دن الت ي الم يما ف د   ولا س كة الحدي ات للس ذه المزلقان ل ه ة، وتمث ك الحديدي

دما يع        ل السرعة        ضرت مشكلة تتكلف مبالغ ضخمة لتصحيحها، فعن اً تق ق سريع مزلقان  طري
ا ت             ه، آم ة المرور علي ل حرآ اءة     على الطريق وتق ل آف ر الحوادث وتق تشغيل القطارات   كث
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ات     ة الأ    وتقلل المزلقان ى إضافة    المجاورة    رضمن قيم ا تص    إل ق و      أنه زعاج  إبح مصدر قل
 .نللسكا

ات   م المزلقان ا تحك اً م وت، وغالب يدة للم طحية مص ات الس ر المزلقان اتعتب ت  بالبواب
ة  مان توفير الأمن والأ   أساسى  لبالحراس، وتصمم ع   أو   شاراتوالإ ة لخط  آاف  وفرصة رؤي

اف، وأنسب           إلا   ،يينتجاه الاالسكك الحديدية في آلا       ر آ ر غي ذا يعتب  و  ه  ه وأسلم  شئ  أن ه
ى  ، ويحتاج مثل هذا التقاطعأآثر أو تصميم التقاطع على مستويين   دراسات لكل العناصر     إل

ة                     المتصلة   ة التنمي ة وعملي ل تشغيل القطارات وتصميم شبكة شوارع المدين بهذا النشاط مث
ي، ذ  ع المحل ادية للمجتم ة والاقتص ك لأن الاجتماعي اءل ف  إنش تويين يتكل ى مس اطع عل  التق

ول      تكاليف ضخمة،    ر المعق د يكون من                 ص ومن غي اطع ق ذا التق اليف لفصل ه ذا التك رف ه
 .مكان أخر إلى نقله أو هلغاؤإ فضلالأ

ذ       االحد منه  وآل التقاطعات السطحية غير مرغوب فيها ونظرياً يجب          ، لكن يصعب تنفي
ي      ر من الحالات والحل العمل ي آثي ك ف ى –ذل ا   إل ي شوارع   –حد م ع المرور ف  هو تجمي

 تخطيط شامل  أعداد وفصل التقاطع السطحي أي عمل مستويين، ويجب       –رئيسية   – ةطوالي
 . وتنفيذه في المستقبل على فترات زمنيةساسالسطحية على هذا الأ لفصل التقاطعات

ى   يجب دراسة وضع أولويات تنفيذ التقاطعات    خطورة   درجة أساس ذات المستويين عل
ان والخ    ه،  الاقتصادية الناتجة   ارة  س آل مزلق ع          عن ك بتحضير خريطة توق تم ذل  ويمكن أن ي

ة     نقط الكثيف ان ذو ال ان والمزلق ل مزلق وادث آ ا ح رة -عليه و الأ– الكثي ر ه ورةآث  أو  خط
ذا    ضرب  د ه ر عن ي تم ارات الت دد القط ي ع ان ف د المزلق ة عن رور اليومي ة الم م حرآ حج

الات  راً لاحتم ابات مؤش ذه الحس ي ه ان، وتعط ذا بالإالمزلق وادث، ه افةالح ى  ض أن  إل
ي    اوية تقاطع الشارع مع ال      آالرؤية ودرجة ميول الشوارع وز    الأحوال الظاهرية    ان الت مزلق

 .تؤثر على درجة خطورة التقاطع

ة رضالأ 4-2-5  Land uses abutting الملاصقة لخطوط السكك الحديدي
railroad tracks  1 

ة ارات بسرعتها العالي ت القط ديدة لازال تج ضوضاء ش توى واتن زازه المس ديدة ات ت ش
ة مساحات من الأ            واء، وتشغل محطات السكك الحديدي ى الأ  رضوتلوث لله ؤثر عل  رض ت

تعمل   أو  الصناعة غراض لأ رضستعمل هذه الأ  المجاورة لها، وغالباً ما ت      تالتجارة، وإن اس
ازة  غراض للأ ر الممت كنية فللمستويات غي م يو   . الس ا ل دن، وم و الم ذ اوتنم و اجه ه إن  النم  ف

كك   اآل الس ا  مش ة ستتض د  عالحديدي ث تمت ى  ف حي ا    إل ارج مم ه   الخ يترتب علي اء س  إنش
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تبني            مزلقانات في الضواحي الجديدة، آما       ة وس ات الحالي ى المزلقان تزداد حرآة المرور عل
ة            أعداد  من أحواشها   أو   آبيرة من المساآن في الضواحي بالقرب من خطوط السكك الحديدي

ي وقعت            ويمكن لإدارة تخطيط المدن أن تقدم اقترا       ذه الأخطار الت ع ه ة    حاتها لمن ا المدين فيه
ي ي الماض تعمالاوالا .ف ب   س ي أنس ة ، وه كك الحديدي اً بالس ة دائم ناعية مرتبط ت الص

ى فرض أن المو                ستعمالاالا ذا عل ذه السكك، وه ع المخصصة    ات عند تخطيط المجاورة له ق
 . الطرق الرئيسيةأيضا هخدمللصناعات يمكن أن ي

ع الس     ت التجارية   ستعمالابالنسبة للا  المخازن   أو   شوادر الأخشاب    أو   اراتيآمحلات بي
رى  ائ  الكب ا بض زن فيه ي تخ اء والا  الت ن الضوض ا م ف بقربه يمكن أن  ع لا تتل زازات ف هت

 .مواقع بجوار السكك الحديديةتخصص لها 

ن تخصيص  ا يمك تعمالا للاأرضآم ة التت س دارس الثانوي ة آملاعب الم وار رفيهي بج
كك الحديدي ب الآة، الس ى الجان كك    وعل اآل الس ن مش كنية م اطق الس ة المن ر يجب حماي خ

ا آالضوضاء والا        أو   الحديدية ل منه زازات، و  حتى التقلي ول هو عمل حاجز       حد   أهت  أو  الحل
اطق    منطقة عازلة من النباتات والأشجار والشجيرات       ين المن ة وب بين خطوط السكك الحديدي

كنية،  ا   الس ة منه ع القريب يط القط رة  بوتخط اق آبي لأعم ى تص ة   70- 50 إل ي حال ر ف  مت
 .الضرورة

  1الأراضي والمحطة النهائية للسكك الحديديةت استعمالا 4-2-6

ة      رضت الأ استعمالا تتأثر   ادق          في المنطق أ الفن ة، فتنش المحيطة بمحطة السكك الحديدي
دمات   ى الخ لاوة عل افرين ع ات المس تم باحتياج ي ته ة، الت ة المتنوع لات التجاري والمح

اجريين الجدد                الم واء للمه  تصلة بهم، آما أنها تمثل سوقا رائجا للعمالة اليومية الرخيصة وإي
ى  ة اإل ة والبطال ولالمدين ة والباعة المتج افرة والمقنع و واليلس اطق الله ذلك ن ومن ة، وآ رذيل

ذه           وتنتشر دور الملاهي     المقاهي والأنشطة الطفيلية، وبالتالي يرتفع حجم مرور المشاة في ه
ل الحافلات                  المن دة من المواصلات مث اطق وتزداد نسبة التلوث البيئي لتداخل الوسائل العدي

 .والقاطرات والأتوبيسات والمشاة

ر من الدراسات         ى    لقد أوضحت آثي ة           إل ة يقسم المدين ى    أن خط السكك الحديدي اء   إل أحي
ا واقتص      ة اجتماعي ا تكون متباين ى صعوبة الأ    ربم ي تصال اديا وحضريا، علاوة عل ذه  ب ن ه

ائق والحد المروري والبصري وهو               ى     الأحياء لوجود ذلك الع ة، فتنتشر عل السكك الحديدي
 .الشوارع المتعامدة آثير من المشاآل المرورية
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 1المطارات 4-3
 مقدمة 4-3-1

ل الجو     ام   ح ينيفي مجال النق ا    إصر اهتم ع المط ددارة تخطيط المدن بمواق  ةرات الجدي
احات   وفير مس افيإوت ن الأةض يع رض م ير الخط  ةخدم لتوس ة وتحض ارات الحالي  ة المط

 رضت الأاستعمالا  المدى لمشروعات تحسين المطارات وتخطيط     ة طويل ة والخط ةالخمسي
 . بها ةالمحيط

انى الخدمات      ةتصميم التخطيط العام للمطارات والمباني الخاص       ا ومب  عمل   خرى  الأ  به
ى للغاي   ى تخصص الات مختلف    ةفن ى مج ون ف ه متخصص وم ب ذا ة يق تم ه ا   وي ل طبق  العم

ادرا   مدينة ومع ان مخطط ال    ، ها ومعايير هات ومعدلا ةيممؤسسات الطيران العال   لاشتراطات  ن
ى للمطارات           ذي  ي ن عضويته فى الفر     أ إلا   ما يخوض فى التصميم الفعل ذا       ق ال  يعمل فى ه

المجال يجعله ملما بخواص ومتطلبات عمليات الطيران آجزء من عملية التخطيط العمرانى            
  .قليمالإ أو مدينةللالشامل 

ؤ                ى    –بدراسة حرآة الطيران التى تمت فى الماضى يمكن التنب ا      إل الات   –حد م  باحتم
ائرات        تهم الط ذين حمل اب ال دد الرآ ران ع ة الطي ة حرآ مل دراس تقبل وتش عات المس توس

ار  فى الخارج ويؤخذ فى الا  الدولية و ةالداخلي ران  ن متوسط حجم  أ عتب د زاد   الطي  وسرعة ق
داخلى      ،ةة بمعدلات عالي  خيرترة الأ فى الف  الطيران ال د ب  آما زادات معدلات نقل السلع والبري

ادة و    ران زي ة الطي ى حرآ اهر ف و الظ ذا النم نعكس ه واء وي ى الس ارجى عل تعمالوالخ  اس
دول الصناعي              ر من مدن ال دة فى آثي ذات  ةالمطارات وتوسعاتها وإنشاء مطارات جدي  وبال

ارات  رى ذات المط دن الكب ذا  الم ة به بح الدولي ارات وا ت أص ع المط كلة مواق دمات مش لخ
 .دارات التخطيط فى هذه المدنإ على ةفيإضا أعباء  بها تلقىةالملحق

تقبل   ى المس رور ف ة الم يم حرآ ويأتقي ر حي ة صعب،م ارات عملي يط المط دا ة فتخط  ج
ى خلال السنوات       جي السري بسبب التطور الهائل والتغير التكنولو     ران فف  ة الماضي ع فى الطي

ال  فى الأ   والهليكوبتر تستعمل  ةالطائرات النفاث ت  أصبح ا     ة التجاري عم ى نطاق واسع آم  عل
قت الحاضر ستستعمل فى القريب           من الطائرات تحت التجارب فى الو         أخرى أنواعتوجد  
 . الطائرات العمودية صعودا وهبوطانواعجل ومن هذه الأاالع
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 1 المطاراتأنواع 4-3-2

  :المطار الحربى4-3-2-1

و مط راضار متخصص للأوه كريغ ى  ة العس غيله ف ار وتش اء المط دخل إنش ار وي  إط
ة تشغيل        أو   الدولة   لحماية   ة المتكامل ةالخط ران   لردع العدوان عليها ويتولى مهم ة الطي  عملي
ذا الا      ن وم  ،ة الحربي رآةع آسلاح فى الم   هاستخدامو  للمنطق العسكرى     ستخدام  ثم يخضع ه

  .خرآمنطق  أى  منأآثر تالبح

 :ار المدني المط4-3-2-2

ة  مطار مدنى يتخذ سمة       يس من    ستخدام  من حيث منطق الا   الدولي ة   والتشغيل ول   منطق
يادة      أالسيادة عليه بمعنى     ة  ن المطار الدولي يخضع بالضرورة لس ه بالفعل    الدول ى تمتلك  الت

ذا المطار                ى تستخدم ه دولى الت ذعن    أويتعين على حرآة الطيران ال يادة    – تخضع    –ن ت  لس
ة  التى تمتلكه بالفعل  ويخدم هذا المطار فى آل            الدولة ة   الملاحة   دول ة  الجوي  ةالعامل  المدني

ى     إ و ، بغير انقطاع  ة منتظم ة وتكن هذه الخدم   ةلحساب نقل الرآاب والتجار    علان التوقف يعن
   .الجويةغلاق المطار فى وجه الحرآة إ

ارات المدني   هد المط ى الأة الدوليةتش وال ال ف ةح اطا دعادي اعدا لحرآ   نش ا متص  ةولي
رحلات               ة   الطيران ويتمثل هذا النشاط فى زياده عدد الطائرات وفى زيادة عدد ال ي   الجوي  الت

ار تخدم المط ك ،تس ع ذل م    م ة ومواس هد ذروة الحرآ م يش ين موس اط ب ذا النش اوت ه د يتف ق
 :إلى   الوظيفي فى المطار الدولى تدعوداء التشغيل والأة وآفاءعادية تشهد الحرآة الأخرى

تيعاب  لا ةيرض العدد المناسب من الممرات الأ     ةتهيئ -أ  ة     س ة ومواجه  الحرآ
 . والهبوطقلاعالتشغيل لدى الإ

 .تهيئة الوسائل المثلى لعمليات الشحن والتفريغ وتجنب التلف  -ب 

  .الخبرات التى تتطلبها حرآة الطيران أو تهيئة الخدمة -ج 

ا ت    ، المثلى لتشوين الحمولة المنقولة جوا      ةتهيئه الوسيل  -د   ةتى الفرص  أ ريثم
 . الظهيرأنحاء م فى يمناطق التسل إلى لنقلها

ن         -ه  اب م ل الرآ ارة ونق ة التج ة حرآ ر لخدم ل المباش ائل النق ة وس تهيئ
 .الظهير إلى المطار
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ذه  ت  أصبح و ة من المطارات الدولي   أآثر أو   طاراوتمتلك آل دولة من دول العالم م       مثل ه
ك     ،ا آله رضعا يغطى الأ  يزوالمطارات موزعة ت   إن    ومع ذل اوت        ف ذه المطارات تتف ة ه آثاف

ة   ةتشغيل وآثاف  ل آما تتفاوت فيها مستويات ا     أخرى إلى    ومن دولة  أخرى إلى   من قارة   الحرآ
ر  اًأعداد  ة الثري  ة المتقدم  الدولة   وتضم   .أيضا ة  من المطارات      أآب ر       الدولي ا يكون الظهي  آم
ر  الأ أآثر اج  بالسكان والإ   ث يلا بتكثي      نت ران     استخدام ف التشغيل و    والاستهلاك آف ة الطي  عملي

 .المدني على مستوى مرتفع
 :المطار المحلى4-3-2-3

ة    مطار مدنى يتخذ سمة      دنى      ستخدام  من حيث الا     المحلي ران الم ة الطي ل   أى   ، وحرآ نق
ى فى            ،الدولةجوى داخل    ة  ومن ثم لا يوضع هذا المطار المحل دنى    خدم ران الم ة الطي  عملي

يسقط عن صفة المطار     إلا   ناء من شأن هذا الاستث    ،ةتثنائياس أو   ةفى ظروف طارئ   إلا   الدولى
وظيفي فى        المحلية  صفة   ة    وتخصصه ال ى  خدم ران المحل ى صفة     أو  الطي داخلي ولا تعن ال

 جوهرى بين المطار الدولى من حيث مواصفات  اختلاف المحلى وجود   ستخدام والا المحلية  
ار خذ فى   كن يجب الأ    ول داءة التشغيل والأ  الإنشاء والتجهيز ومن حيث آفاء     ن المطار  أ اعتب
 . إنشاء وتجهيزا وتشغيلاالدوليةالدولى ملتزم بتطبيق المواصفات 

ولى مهم         الجوية  الخدمة   ارة عن خدمات تت ى تخدم             ةعب ى مستوى دول ل الجوى عل  النق
اس و الح الن ةمص ذه   حرآ م ه دول وتتس ع ال ى مجتم ارة ف ابع   التج ية بالط دمات الرئيس الخ

ذه          أنحاء   من خلال التحرك المرن والمنتظم فى         الدولى يالعالم دول ومن شأن ه العالم بين ال
 فى   الدوليةن تتحرك وتمارس حرآة الطيران الجوى بين مجموعة من المطارات           أالخدمات  

  .ثم العودة منها  معينةنهاية إلى وصولارحلة الدول التى تمر بها ال

ولى مهم     الثانوية  ات  م الخد أما   ى للتجارة فى            ال ةفهى خدمات تت ل الجوى المحل  إطار نق
ة  أنها  الدول ن ش ى وم ابع المحل ذه بالط م ه ارات أ وتتس تخدم المط ة ن تس ى المحلي اء  ف  أنح
ة  هالدول ارات ، المتفرق تخدم المط د تس ك ق ع ذل ة م داخلى  لالدولي ل الجوى ال ين النق ربط ب ت

 .والنقل الجوى الخارجى

  1الجوية  والممرات –المدنيةالمطارات  4-3-3

ا ل   ت ى تؤديه دمات الت تعملها والخ ي تس ارات الت وع المط ارات حسب ن م المط ةقس  حرآ
ران و  واع صغر  أالطي ة  المطارات هى المطارات    أن والتى   Secondary airports الثانوي

ق        والتصوير الفو  ة  تستعمل للتعليم ورش المحاصيل الزراعي       ى حرائ يش عل وغرافي والتفت ت
  .الغابات
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  : إلىةت المتحدا آالولاية فتقسمها دولالثانوية  المطارات  منآبر المطارات الأأما 

ى  -أ  دمات Localمحل ارات الخ ى مط ة  وه ول المحلي د ط ى لا تزي  الت
 .م آ800فيها عن رحلة ال

رحلات  Trunk رئيسي  -ب  ى  المتوسطة وهى مطارات ال راوح  الت  طول  يت
 . آم1600 – 800بين فيها رحلة ال

 التى يصل  ةت الرحلات الطويلوهى مطاراContinental داخل القارة  -ج 
 .آم3000 إلى فيها بدون توقفرحلة طول ال

ارات  -د  ين الق ر    Intercontinental ب ارات وعب ين الق ارات ب ى مط  وه
  .المحيطات

ر الجوى  ول المم ار بط م المط دد حج ذيRunway يح ائرة   ال ه الط ن علي ع م  تقل
 .الممرها خدمويختلف هذا الطول حسب نوع الطائرات التى ي

 .ةيساس الممرات الأأطوالم المطارات حسب  تقس– دولى –خر آتقسيم وفى 

ة      أى  الممرات أطوال ن أيلاحظ  و ل طول ممر لطائرة معين ى تمث دما يكون   الت عن
طحة  ا ا تمأفقيس رارة    أم ة ح ر ودرج طح البح وب س و منس وبه ه ى  ومنس ة ه المنطق
ية الدرج ة الرطوبةالقياس ذلك درج يانة وآ وى قياس غط الج ا أ ، والض والالأ م   ط
 :رات فتتوقف علىم للمةالحقيقي

 الارتفاع عن سطح البحر  -

  المنطقةدرجة حرارة  -

  المنطقةدرجة رطوبة  -

 ميل سطح الانحدار -

 طبيعة سطح الممر -

 المتقاطع على شكل صليب  – المزدوج   –المفرد  : شكال هذه الممرات آثيرة منها      أو
  V على شكر حرف –
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 1مشتملات المطار  4-3-4

  :يشمل المطار

 Stripرازخ بالممرات الجوية وال -أ 

 Holding aprons مانمنطقة وقوف الأ -ب 

 Taxi way أتصالطرق   -ج 

 )مواقف الطائرات  ( كالترن -د 

 المبانى الرئيسية  -ه 

 المظلة  -و 

 حظيرة الطائرات  -ز 

 مباني الصيانة  -ح 

 مكان وقوف السيارات -ط 

غرض  م الممر الجوى والأما تى توجد على جانبى و هى المناطق الStrip  البرازخ
    :منها

د    أو    هبوطها قبل بداية الممر     ضمان سلامة الطائرات عند    -أ  ا  إقلاععن ه
  .وتجاوزها نهايته

ا عن    إلى دىأ ما حدث انفجار فى عجلاتها إذا خدمة الطائرة   -ب  خروجه
 .المناطق الجانبية المجاورة للممر إلى المهبط

زال  إلطائرة على بطنها عند عطل جهاز        ي حدث هبوط اضطرار   إذا -ج  ن
اك           ا ؤدي الاحتك ى لا ي رزخ حت ى    لعجلات فيهبط على الب  إذا  الطائرة    اشتعال  إل

  .نزلت الطائرة على المهبط المرصوف

ذى     يل المهبط الآ  – يلآغير   أو   يلآ –بعاد الممر   أبعاد البرزخ تختلف حسب     أ  هو ال
ه الأ تخدم في زةيتس اةكي اللاس جه رزخ بم ون عرض الب رات ف  ويك ى المم ر ف ه المم ي

ى     وقد يصل العرض    ،م150 ةليم وفى الممرات غير الآ    300 ةليالآ  م فى    500,600 إل
كري  ارات العس ى        ةالمط ر الحقيق ى للمم ول الحقيق اويا للط رزخ مس ول الب ون ط  ويك
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ن فيكون طول  أما ة آان الممر الجوى مزودا بمنطقإذا  وة م من آل نهائ    60  إليه مضافا
ر  ول المم اويا لط رزخ مس ول + الب ة ط ان منطق وف أم ة60 للوق ل نهاي ن آ  .م م

افة  او ن مس ى المحافظ60لغرض م ائرات ة م ه ى الط ار إذا عل ا اضطر الطي ى  م  إل
ل ا   رضملامسة الأ  رة        إذا  أو رصف ل قب افة آبي ى مس ا ولامس الممر عل من   جاء عالي

 .خروج الطائرة عن الممر عند نهايته إلى  يؤدي قدمر الذيوله الأأ

ة     Hold aprons لوقوف ل أمانمنطقة  -أ  عبارة عن مساحة توجد فى نهاي
ائرا    ا الط ر فيه وى تختب ر الج اتم  تالمم ذات البس د  وبال ل   اللتأآ لامتها قب ن س  م

احة  إقلاع ون بعرض ومس ا وتك ي آافه ائرة الت مح للط مة تس ل ل ود خل ع لوج  تقل
 .قلاع بالإخرىبالبساتم بالوقوف وللطائرات الأ

رق الأ -ب  الط رات    Taxi-ways تص اءة المم ف آف رعة  تتوق ى س عل
رات   إ ا من المم د خروجه ا من الطائرات عن ى  خلائه ا  إل العكس  أم ا وب آن وقوفه

ة    وصلة بين الممر الجوى و     تصالوتوفر طرق الأ   ى   أو–المنطقة النهائي ة  إل  المظل
رةأو  ى  أو–الحظي ر  إل اعد ط ة وتس ة الخدم ة  تصالق الأمنطق ى فصل حرآ  عل

 .المرور ومنع تكدس الطائرات على الممر الجوى

تقيمة تصال ن تكون طرق الأ   أمن المستحسن    ة للممرات    أى  مس ة  موازي  الجوي
ى     احتاج الامر   إذا   أما   ر    إل ا فيجب   اتجاهتغيي اء عن       إلا ه ل نصف قطر الانحن يق
ق الأ 1.5 رض طري رة ع ال م رق الأ تص رض ط ل ع ال ولا يق ن تص م 23 ع

 .خرىم للمطارات الأ15و) A.B.C(للمطارات الرئيسية 

ات الأ      المبانى الرئ  -ج  ة للعملي ة  رض يسية تتواجد للمحطات النهائي  –يه الهام
ات ا    رة من           صلاح  والإ ةلصيان عدا عملي انى فى المطارات الكبي ذه المب  وتتكون ه

ين ر أو مبن ل م ة مرتبطأآث ى يتعام ل مبن ع بعضها آ ات   م ن عملي ة م ع مجموع
 .مولد الرئيس لحرآة مرور السيارات هذه المبانى الىالمرور وتعتل

رة -د  ائرات حظي ار :  الط اج المط ى يحت ا     إل ظ فيه ائرات تحف رة ط حظي
  .الطائرة

يان  -ه  اني الص دمات الأ   : ةمب بة للخ ار بالنس اج المط رىيحت ى خ ورش  إل
يانة والإ لاحللص ام والص لات للطع انع ش ومح الات مص ض الح ى بع راب وف

 .لصناعة الطائرات

يارات مساحات      نتظار تخصص لا :  السيارات   نتظارآن الا أما   -و  ة آاف  الس
امل           م والمشاهدين والع ن فى   يلتستوعب سيارات المسافرين والزوار المصاحبين له
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يارات الليموزين        ة الذين لهم علاق   عمالصحاب الأ أالمطار و   بنشاط المطارات وس
 .يامأ إلى طويلة تصل في بعض المطارات أو وقد تنتظر السيارات فترة قصيرة

 1مساحة المطار  4-3-5

ة مديقد يتطلب مطار صغير فى         ة  ن دان 160 حوالى  –ممر جوى     2 يشمل    عادي ، ف
ارات     ين الق ا يتطلب مطار ب در ب Inter-Continental بينم م20 حوالى مساحة تق  آ

دان وتوقف المساحة     5000 حوالى    –مربع   ى      عل أيضا ف ى هل سيستولى المطار عل
ة  رضالأ ه لحماي ة  اللازم دخولمنطق ر  ، Approach Zone  ال ويصل نصف قط

 :ار إلىط عليها حول المشرافالإوب المساحة المطل

 آم لمطار صغير1.6 -

  Secondary آم لمطار ثانوي3.2 -

ارات  4.8 - م للمط ة آ ط  المحلي رحلات المتوس ارات ال  ة ومط
ودى  Local- Trunk- Continentalةوالطويل ران العم ة الطي ع تنمي  م

V.T.O.L.  مي مح بتص اءة لتس دم بكف م تتق و ل دمات الهب ائرات فط م خ الط
د خلفت الحاج      بترالهليكو ى    ةق ا        إل  ،Helioport تصميم مطارات خاصة به

ورك حيث                   ينيات فى شيكاغو ونيوي ذ الخمس ذه المطارات من وقد ازدهرت ه
 .صورة شديدةيتكدس مرور السيارات بين المطار ووسط المدينة ب

وبتر الطائرات    ن أ يعتقد بعض المتخصصين     - د تص    الهليك وع   بق ح الن
النشاط التجارى للرحلات الجوية التى تصل طول تخدم فى   سالرئيسي التى ست  

وع من الطائرات جزءأ        أ آم ويمكن    1400 إلى   فيهارحلة  ال ن يستعمل هذا الن
ارات   ن المط ا م ا    أم ة فيمكنه ط المدين ى وس اني  أتعمل ن تسأ ف قف المب س

اً  حالةالموجود  اج المطار الرئيسي   ي وبتر ل ويحت ى  لهليك وط تصل   إل ممر هب
 .م1200×600 إلى بعادهأ

 Imaginacy Surface 2  السطح التخيلى– للمطارارت مانمناطق الأ 4-3-6

ة المت أو   ة سواء الثابت    آتمناطق تحدد فيها ارتفاعات المنش      تحاط المطارات ب   حيث   حرآ
ين الطائرات الهابط       أى   ثتتفادى حدو  ك المنش    ،ةالمحلق  أو   ةاصطدام ب سوء   أ ت  تحت   آ وتل
روف ى  .ظ ر بالإآبمعن افةخ ى ض ع  إل احات   الموق د مس ار توج ى للمط ايفإالحقيق ن ةض  م
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 آل ممر جوى   نهاية   عليها لضمان حرآة الطيران ففى       شرافالإ أو    يجب الاستيلاء  رضالأ
 ة، دقيق ةيحدد شكلها وميولها طبقا لمواصفات فني   Approach Zone اقتراب منطقة توجد 

ذه  ب ه د بجان ا يوج ةآم ة  المنطق رة منطق ا وClear Zone ح ة م تسمى أحيان ال نطق  انتق
Transitional  Surface  ى تعوق    ةن تكون خاليأويجب ة  الملاحة  من العوائق الت  .الجوي

اطق الأ      ن المن ا م ان وغيرهم ان المنطقت رى وهات ى لل    خ طح تخيل ا لس كل غلاف ة  تش  منطق
ا     أ بالمطار والتى يجب     المحيطة   روز وتتوقف    أى   ن لا يكون فى داخله ذا المسطح     أ ب اد ه بع

 . حجم المطارالتخيلى على

 :بشىء من التفصيل البسيط يتكون هذا المسطح من 

طح الأ -أ  و Primary Surface يساسالس ر الج ن المم ون م  ي ويتك
 . آما سبق شرحه–رزخ ب ال–همأما  الممر والمساحات التى توجد على جانبى

راب  -ب  ة الاقت اً  Approach Zone منطق د طولي طح يمت داد   س ى امت  عل
د    ى    الممر الجوى ويمت ى الخارج من آل           أ إل ى وإل ة   عل  –ي  ساس  للمسطح الأ   نهاي

 .بعادا وميولا معينةأ وةخذ زاويأتوآل طائرة عند هبوطها 

ة الإ  طح منطق راوح عرض س ين   يت ارج ب ن الخ ا م د نهايته راب عن  -400قت
ة    ويوضح شكل     17500 – 1750 م وطوله بين     5000 راب للممرات     الاق منطق ت

 .ةليالآ وغير ةليالآ

 منطقة  أحيانا ويسمى Transitional  Surface لنتقاسطح الا -ج 
 من –على أ إلى يميل أى علىأالخارج وإلى  إلى  يمتداً مسطحClear Zoneحرة
ان يتقاطع مع  إلى 7:1ل حرف البرزخ بميأ وعند الجانبيةسطح الاقتراب أحرف أ

 .فقيالسطح الأ

ي السطح الأ -د  ارة عن مستوى    Horizontal Surface فق ى  أ عب ى  أفق عل
م محيط هذا المستوى عبارة عن قوس تحدد        50 حوالى  ر  ان مستوى المطار بمقد   م

ذه الأ       ساسنهاية السطح الأ    من نقط عند   هقطارأنصف   واس  ي ثم ربط نقط تماس ه ق
ين             م حسب   3000 -1500مع بعضها لتشكل هذه السطح ويتراوح نصف القوس ب

 .نوع الممر

الخارج وإلى ى  إل مسطح يمتدConical Surface روطىالمسطح المخ -ه 
 : وارتفاع هذا المسطح آالاتى20:1فقى بميل على عند حواف المسطح الأأ

 .) A,B(  للمطارات فقيم عند السطح الأ100 -
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 .)C,D,E(  للمطارات فقيم عن السطح الأ50 -

 .ياً مخروطاًلا يحمل سطح) F,G( المطارات  -

 1:اختيار موقع المطار 4-3-7

د الغرض           تعمال من   لاختيار موقع المطار يجب تحدي هل سيكون المطار     أى هااس
 ؟سيكون مشترآا أو م عسكرياأمدنيا 

ادىء الأ ن المب يةفم ار الساس ة اختي دنى محاول ار الم ار المط ع  لاختي ا أموق رب م ق
ذي    إلى   نيكو ذهاب من     س سي المدينة توفيرا للوقت ال ه طار وإل المتغرقه الرآاب فى ال  ي

ل عن  افة لا تق ى مس ة للت30وعل ن المدين م م ى   آ لبي عل ي الس أثير البيئ ن الت خفيف م
ة وسكانها   ا. المدين ب أم ا يمكن عن     ة للمطارات الحربي ة بالنس د م  فيراعي ان تكون ابع

ا وت      المدن وذلك ح   ل            أتى يسهل الدفاع عنها وحمايته ا لسلامة المدن من سقوط القناب مين
ا إذا دف  أ م رة اله ائرات المغي أت الط وى آم   أ أو خط دفاع الج طة ال يبت بواس ن أا ص

ذلك  صابة وحدوث الأللإ المدنية من الطائرات أآثرالطائرات الحربيه معرضه   عطاب ل
ه                  ار العسكرى المصابة طائرت يجب ان يكون المطار العسكرى بعيدا حتى لا يتقيد الطي

ة بالقواعد التى تتبع عند هبوط الطائرات         والتى توضع لضمان سلامة المنشأت           المدني
ا       أما   ،طوالطائرة نفسها عند الهبو    ل عودته  بالنسبة للطائرة العسكرية التى قد تصاب قب

ة إفيجب  ةتاح د ب إمكاني ريع دون التقي وط الس ادى اصطدامها  أ الهب ى تتف د حت ى قواع
 .بمبانى المدينة

ى المطارات  ا يراعى ف ةآم در الإ المدني ع الخدمات بق د تجمي ان واح ى مك ان ف مك
ع الطائرات           ،ينداراتها وصيانتها وتسهيلا للمسافر   إهل  ليس ار مواق  آما يراعى فى اختي

ذ          الوقود وآ ة الرآاب    تجميعها فى مكان واحد ليسهل خدمتها وتزويدها ب لك تسهيل خدم
 .رضالوقت الذى تقضيه الطائرة على الأقلال من نفسهم بالإأ

وانتشار الطائرات وذلك  ، فيراعى انتشار الخدمات ة للمطارات العسكري  لنسبة با أما  
ذا السبب يراعى عدم وضع      الجوية  عند حدوث الغارات     ةابصلتقليل الإ  ر  وله  من  أآث

د  ط واح ى خ ائرتين عل د .ط د قواع فات خاص وتوج دلات ومواص تراطات ومع  ة واش
ران        بموقع المطارا   ة ت وضعتها مؤسسات الطي ى تؤخذ فى         الدولي  وتشمل العوامل الت

 :تيالموقع الآ عند اختيار عتبارالا
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 1 تحدد صلاحية الموقع لإنشاء المطار التىةيساسالدراسات الأ 4-3-8

وى لل       ح ج ة مس ام بعملي ن القي ن المستحس ارات م ع المط ار مواق د اختي ة عن  منطق
  والتى قد لا   المنطقة بها لعمل خرائط جويه لتحديد المعالم الموجودة ب        المحيطةوالمناطق  

احي رائط المس ى الخ اهرة ف ون ظ رائط ةاس وبدر،ةتك ة الخ الم اتالجوي د مع اع  وتحدي س
اآن  فى المستقبل يمكننا اختيار      مدينةال د لا تصلح لإنشاء المطار           الأم  المناسبة والتى ق

يارات                   ة بواسطة الس ى الطبيع ع عل ذه المواق وم بدراسة ه م تق وتبر   أو   المطلوب ث الهليك
 :ةتيها وعيوبها من النواحى الآازاي وممنطقةونقوم بدراسة آل 

وة ت     ا وق ه ومدى جودته وع الترب ة ن ا معرف أثيرا   لأ: حمله ؤثر ت ة ت ة الترب ن طبيع
 .تصالرصف الخاص بالمهابط وطرق الألأامباشرا على تكاليف الإنشاء و

ة  فى   هابذبذوت ةالمياه الجوفي  يجب دراسة طبيعة     :المياه الجوفية    ى مدى     المنطق  عل
ن    ةالشهور المختلف  ا ع         ة من الس د مدى تاثيره ك لتحدي ى الترب    وذل دورها       ةل ؤثر ب ى ت  الت

 المطار   امداد تساعدعلى دراسة    ة المياه الجوفي  ةن دراس أ آما   . نوع الرصف وقوته   على
 .بار بدلا من شبكة مياه بالمنطقةآخص عمل ن الأأن نجد أالمياه فمن المحتمل ب

ة الأ وال دراس ةح ف  :الجوي ديدة والعواص اح الش ها للري دى تعرض ة م  ودراس
 لدخان المصانع المجاورة      لمنطقةا ومدى تعرض    ،ض والرؤيا الرديئة  فخنوالضباب الم 

  .قوم بدراسة شدة هطول المطر ومدته آما ت،ن وجدت لتاثيرها على مدى الرؤيةإ

ا ومد      اتجاهدراسة  تقوم  : شدة الرياح    ه ات الرياح وشدة هبوبه ة  فى    ت اثير   المنطق  لت
 . المهابط وعددهااتجاهذلك على اختيار 

 . المطار بتلك الخدماتامداد  لبحث:دراسة مصادر المياه والكهرباء والصرف 

 . للاستقادة منها فى الرصف والإنشاء :المنطقة بدراسة المحاجر التي

ى المنتظر     المقترح والتوسع     بالموقع   المحيطة  دراسة المناطق    ة   :العمران  لمعرف
 .ات المهابطاتجاه ثير ذلك على اختيارأ لتةعوائق ثابت ت أوآبها من منشما 

ى    إ دراسة طرق المواصلات    رح   ل ع المقت ك بدراسة طرق المواصلات         :الموق  وذل
  .هاؤوطرق المواصلات المطلوب انشاة الخالي
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ذه الدر ع ه د تجمي بة للمواااسبع ع المختلفت بالنس ل مقارنةق وم بعم اة تق آل   لمزاي
م تحدد       مادياً كحدة وتكلفة ذل    على هاوعيوبمنطقة   ع     أ ث ى تكون مزايا    انسب المواق ا لت  ه
 .ةديد الموقع بصفة نهائيحك يمكن تقل ولذلأتكاليفها  من عيوبها وأآثر

  1التنمية فى المساحة المحيطة بالموقع 4-3-9

اح ى المس ة ف ات التنمي وع عملي ة  ةن ار المحيط د اختي دا عن م ج ل مه ار عام  بالمط
ه سبب جوه           إالموقع حيث    ه  أ فى  رين نشاط المطار وبالذات الضوضاء الصادرة من ن

اطق المجاورة       نهم     أرض يعيجعل سكان المن ا م ؤثر   ، ون فى إنشاء المطار قريب حيث ت
ى المجاورات السكني       ران عل ة الطي يما   أ ت ةالضوضاء الناتجة عن حرآ ادا ولا س ثيرا ح

ة      استعمالبعد   ل              – الطائرات النفاث ه ديسى ب اس وحدت اس شدة الصوت بمقي  ،dbl  وتق
ئرة النفاثة يصل    بينما يتراوح مستوى الطا    ،ديسى بل 150وقد تصل شدة الطائرة النفاثة      

يم         – السكنية امثال مستوى الصوت فى المجاورة    3 حوالى   د تقي ام عن  والتكرار عامل ه
ا        ة دال السكنيةثير الضوضاء على المناطق     أالضوضاء وت  ئرة  ليس فقط لشدة صوت الط

 .رالنهاثناء أ على مدة استغراق العملية وعلى عدد العمليات أيضا بل ،الواحدة

ة الا ب دراس ذا يج تعمالاله لأةت الجاريس ة ل ع رض والمتوقع اورة للموق  المج
 مكان من المساآن والمدارس بقدر الإةالمقترح وتجنب المواقع المجاورة والقريب

 Atmosphere Condition2  للموقعالمحلية  والظروف ةيحوال الجوالأ 4-3-10

باب ل الض امFog يقل دخانHaze  والغم داخن  Smoke  وال ات م ن فوه ارج م  الخ
ا وت-ة القريبنع اصالم ائرات وتصبح ؤ الرؤي وط الط اءة هب ى آف درة ثر عل رور ق ة م حرآ

 . ويوجد الضباب حيث تقل الرياح نتيجة وجود جبال محيطة،قلأ تهالطائرات وآفاء

ى تشمل    الجوية   فيها الموقع المختار من ناحية الاحوال        ةتدرس المنطقة الموجود  آما    الت
د ديدة وال ىم اح الش ها للري ة ض والصفواع تعرض ة الرديئ نخفض والرؤي دى ،باب الم  وم

 .مطار وشدة هطولها ومدتها والأ،ن وجدتإ -  لدخان المصانع المجاورةالمنطقةتعرض 

 المنطقةات الرياح وشدة هبوبها ومدة الهبوب فى        اتجاهدرس  ت: الرياح واختيار الممرات  
ات الخاص   طلب البي   ويقوم المهندس ب   ،وعددها هااتجاه و الممرات ثير ذلك على اختيار   ألت  ةان

اح و   ن    ه اتجاهبسرعة الري دار الس ى م ا عل دد هبوبه ر ولأة،ا وم ة   عد آب  د من السنين للمنطق
وب اإ المطل ار عليه ة مط ل ،قام ى مص ودة ف ات موج ذه البيان اد ة الأح وه ة رص : الجوي
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اح    ةات المختلف تجاهالا وب لكل سرع     – ة  والسرعات المختلف     - للري  فى  ة وعدد مرات الهب
 . الممراتاتجاهات ومن هذه البيانات يقوم المهندس برسم وردة الرياح وتحديد تجاهتلك الا

ا وهبوطالطائرات    قلاع لإ اتجاهنسب  أن  أ مومن المعلو  اه ن تكون ضد      أ هو    ه ريح   اتج  ال
وم  ولكن آما هو    رة الا     أ -  معل اح متغي رة ال   تجاه ن الري دار السنه      رس ات ومتغي ى م  ،عات عل

ا الإ   ةثالطائرات الحدي ف  لذا ،ق هذه النظرية  مر الذى يصعب معه تحقي    الأ وط  قلاع  يمكنه  والهب
واء العمودي            اتجاهبزاوية على    ة اله ا حرآ ا عن      ة الرياح بحيث لا تؤثر فيه ا ولا تحرفه  عليه

 .الممر
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 موانيءال 4-4

 1 النهريةموانيءال 4-4-1

ات  ياًأساس  وأما  ه تلعب دوراً،ارنهفى بعض الدول شرايين مائية من الأ   يوجد     فى عملي
ة   ح نشأت نهارالأعلى ضفاف   ،التنمية العمرانية  ائي يمث    ،ضارات عريق ل  والنهر مجرى م

ذي    والماء   ،تساع والعمق  محدود الا   مائياً مسطحاً ه النهر     يال ز    -حوي ر  ض حي ق   يق وغي عمي
دوء         ع      ولكن من      لع يجرى ويتحرك بالف     -وتحده ضفتان ويتيمز بشىء من اله ر ان يرتف غي

وج ق    ن يزأ أو يضطرب أو الم ع العمي ى البحرالواس اء ف ل الم ا يفع ر مثلم ى ،مج ن أ بمعن
اء النهر يتحر    ،جريان الماء فى النهر فى غير موسم الفيضان يكون وديعاً          ك مع الانحدار    م

 . معيناتجاه وتكون الحرآة مستمرة بقدر ما تكون شبه منتظمة فى ةبفعل الجاذبي

ل  ة النق ن خلال عملي ريم ين النه ر ب ربط النه الالأ ي ةق ي دول ن  أو يم ف ة م ى مجموع ف
ه             ، واجتماعياً اًي وحضار وصالها اقتصادياً أ ويشد   ،الدول د يسهم النهر في صياغة التوجي  وق
ة     السوق العالمية واشتراآ   إلى   وصولاي للتحرك البناء    ساسالأ ك     ،ا في التجارة الدولي  ومع ذل

  .ن يكون النهر صالحا من آل الوجوهأيتحتم 

 الوظيفي ومن داءم تعطي النماذج المثلى من حيث الأ       العال نحاء  أ فى   نهارالأهناك بعض   
 بشرية   إضافة    الإنسانليها  إ وقد يضيف    ،حيث الدور الفعال فى خدمة النقل بحساب التجارة       

ه ا آي هام ا بكل آف ؤدي دوره رضافة  وتشمل الإ،ءةت اء أو حف ةإنش وات ملاحي ة  قن  عميق
 .صالحة لحرآة الملاحة المرنةوتصنع شبكة ممتازة  نهارالأط بين بعض برت

حلاً  ر ض ون النه دما يك ادة   أو عن رة بالزي ة آبي ه لذبذب وب في رض المنس دما يتع عن
أو الوقت   خر تفتقد الملاحة فى النهار العمق المناسب بعضآ فصل  إلى والنقصان من فصل  

ة                هآل ى الحرآ درة عل ار المق دما ي      آما تفتقد الملاحة فى النه كون  وتستحيل بشكل حاسم عن
ا وآاسحا        أو   ،نحدار شديدا الإ ان عنيف ذا بالإ   ،عندما يكون الجري ى  ضافة  ه ن الملاحة فى   أ  إل

ز      تقد التحرك المطمئن والسلامة والأ    النهار تف  دما يتضمن الحي اء         من عن ه الم ذي يجري في ال
 .يختنق الجريان آي ةالجنادل الصخري

ين أ  القطاع الأ فإن  بالنسبة لمصر    د البحر المتوسط     سوان  دنى لنهر النيل ب والمصب عن
دى  ر صالحا للملاحة ل تخداميعتب ى الاس له ف ه الا،نق ىء في ذى يهي ى الوقت ال نحدارات  وف

ائد     ، الشمال اتجاه الحرآة فى    ةالهادئ ة  ة تكفل الرياح الشمالية الس اه الا فى    الحرآ  ،المضاد  تج
ك  ع ذل ائز أفإنوم ن الج م  ه م ي موس يب ف نخفض المناس اضن ت يب  انخف ى بعض المناس ف

ة الملاحة                   إلى   النوات ة حد يصبح العمق فيه غير مناسب لسير السفن وانتظام حرآ  ،النهري
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ار لحساب          ت  آي الخطط التى وضعت موضع التنفيذ      وآان من شأن     ان فى النه روض الجري
ر تظم اصلا يال ات الملاح ن تأ ، المن ل احتياج تفظ   ة،كف ى تح ف آ ه الموق ى ان تواج  بمعن

د المنسوب    ان عن ل   انخفاض  المناسب تسير السفن فى فصل    بالجري  المناسيب لحساب النق
 .النهري

ذه      صالحة للم  أنهار حظا لما بها من      فضلبا القارة الأ  وورأتعتبر   ار الألاحة وتجرى ه  نه
ى البحر الأ     ةالبلطيق والمشرف  هات المشرفة على بحر الشمال وبحر       فى الج  سود والبحر     عل
ل    مليا وقد استخدمت بكل نجاح فى ع      ،وسطالمت ى    النهري ت النق   لكل نهر شريان     أصبح  حت

ى ت   ،وروباأ موانيءشر لكثير من     فى الظهير المبا   حيوي ة خر ب  ز الت ة    المنشطة  الحرآ  للعمال
ة ارة الدولي د هي،لحساب التج ي السهل الأأ وق تظم السطح ف ان المن ي  فرصة الجري  ،وروب

ذه               ا بعض ه ة     ار  نه الأوآانت الثغرات المناسبة التى تمر من خلاله ة السلاسل الجبلي مخترق
د  ان الجلي ام سقوط المطر وذوب ان انتظ امخه وآ ى آي الش ان ف تفظ الجري ار الأ يح ى نه عل

ة  فن النهري ة الس ة لحرآ يب ملائم ن ،مناس ل فصول الس ى آ رارة ف ت الح ا آان  تضمن ة آم
 .انتظام الحرآة من غير توقف فى فصل الشتاء

ا و  أ آل من      آما انشئت شبكة من القنوات الصناعية فى       ا وفرنس ا  لماني دا وغيره  آي  بولن
 . في خدمة النقلةوالمرونالكفاءة  تعمل بكل يوآ النهرية تترابط المجاري

 1:تجهيز النهر للملاحة4-4-1-1

ان     ةيشمل صيان  ى صيا    ، الحيز الذى يتضمن الجري ائ     وعل ان الم ه وصولا    ينة الجري   ذات
ر    فى خد  الكفاءة  من  الأقصى  الحد  إلى   ل وتمري ة النق ف م ذي     ،ن الس ز ال د صيانة الحي   ومن بع

أ     والمحافظة على ،يحتوى الجريان  ة المحافظة  ي تى عملسلامة المجرى الملاحى فى النهر ت
ة السفن                       ىء العمق المناسب فى آل وقت لحرآ اء في المجرى بشكل يهي على مناسيب الم

وم   اطس معل ا بغ ى بمع،وتمريره يلأن تتهيأ ن ذي  أو ة الوس لوب ال ان الأس روض الجري  ، ي
ذه الإ    ،ههندسية لترويض الجريان وآبح جماح     ال ةات الوسيل نشاءوتكون الإ  ات   نشاء  وتتمثل ه

تحكم        آي    فى سدود صناعية توضع فى مواضع مختارة       ان ولكى ت  فى حجم     تعترض الجري
 . والخلفم ما الأالتصرفات فيما بين 

ة  الحرآةاتاحت الجسور والكباري     ا       ل المرن ى تجت ل الت م      ، النهر  زوسائل النق إن  ومن ث  ف
ة نشائية التى تعترض المجرى يتيح    الإ عمال الفتحات الملاحية فى جسم هذه الأ      تجهيز  الحرآ

ين      دعي الأ  وقد يست  ،لسفن النقل النهرية  المرنة   ا  الأمر عندما تختلف المناسيب ب   والخلف م م
ر سفن         ةهوستجهيز الأ إلى   ة  الملاحة  المناسبة طولا وعرضا لتمري يم  ويتجه التصم    ،النهري
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ى الحديث ار إل اء الجسور والكب ر بشيبن ى النه ةل يسمح بك عل ر الحرآ ر من غي ى النه  ف
ين تجاه الامن   أى  فى النهرية مناسبة لتمرير السفن     ة فتح أجل من   ،تحريك الجسر  إلى   حاجه

ا من   تفيصعد ار آي  الشكل المحدبيالكوبر أو ذ الجسرن يتخأ بمعنى   ، الصاعد والهابط  اع
ل    الح  إلى حىفوق المجرى الملا  ذى يكف ة د المناسب ال ة   ة المطلق الحرآ ذ   المرن ه ه ا من تحت

ة  على تهذيب المجرى وتطوير شكل السفن          ةوما زالت الخبرة الهندسية عاآف     ة  النهري  وتنمي
 .النهريقدراتها فى خدمة النقل 

 1النهريتجهيز الميناء  4-4-1-2

 التجارة  حرآةير و  فى متناول الظه   ية النهر خدمة   تصبح ال  آي   ضروري النهريالميناء  
ة   ،اب التجارة اقتصاديا لحسه العلاقة السويه بين النهر وظهيرتقيم آي    أو ه،في  وتخضع عملي

دة لعم   أعدادجوارها السفن و   إلى    التى ترسو  رصفةالأ وتجهيز   النهريميناء   ال إنشاء ات  ل الع ي
غ حن والتفري املين الش امين لع ذا،ه ب ه املان دورا هن ويلع ا  الع ددا وحاأم ى  ومح ما ف س

 :ناءي يتخذ المكان شكل المآي  وفى تجهيز المرافق ،انتخاب الموقع المناسب

ا عن العمق          معينة هو اختيار المناسيب فى مواقع       :العامل الاول  ى ضفاف النهر بحث عل
راب السفن و          دى اقت ا إقلاعالمناسب للتحرك المرن ل ر فى           ،ه الات التغي ار احتم ذلك اختي  وآ

ر ب    المناسيب صعودا وهبوطا     ة التغي ع الأ       ،رصفة الأوعلاق ار الموق م اختي ة       ث نسب من وجه
ذي  نشاءول عبارة عن اختيار الموقع المناسب لإ   خر العامل الأ  آ بمعنى   ةنظر الملاح  اء ال   البن
  .ة النقلييخدم عمل

ا  اني أم ل الث يم الإ،العام و تقي اج فه رنت ى الظهي تهلاك ف ى ضفاف   والاس ود عل الموج
د مدى     ك وآذل ،ظهير ال اهذ إلى    المتوقعة من صادر ووارد    الحرآةؤ بحجم    والتنب ،النهر  تحدي
 .النهري الظهير الذي يستخدم الميناء امتداد هذا أو اتساع

ى    النهرويدعو تجهيز الميناء على ضفة       ع ب     إل د الموق ة       إنشاء تزوي ددة تخدم عملي ات متع
 : وحرآة السفن وتشملالنهريالنقل 

 .آة السفن ومتحرآة تخدم حرثابتةتجهيزات  -

 .تجهيزات تخدم عمليات الشحن والتفريغ -

 .يهإل والظهير  منالحرآةتجهيزات  -
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ى         هاعداد إوالأرصفة   بناء   حرآة والمت ثابتةتشمل التجهيزات ال   رابط الت ي تتضمن الم  الت
داد الطولى بضفة النهر مع وضع            رصفة الأ وتكون    ،جوارها  السفن    إلى   ترسو ى الامت  عل

ن الصخور ال  يات م لبةبعض تكس ر  ص فة النه ى وتصون ض ى تحم ن  ، آ منه م ا تتض  وم
ة ،أرصفة زود حاف اطي رصفةالأ ت ريط مط ا بش ل  العلي ى يتحم ن خلال المرون–آ  – ة م

 .ا تقترب السفن من المرابطمضغط  الارتطام عند

ة     آي     بالروافع رصفةتشمل تجهيزات خدمات الشحن والتفريغ  وتزويد الأ         تسعف عملي
غ  حن والتفري ى افة ض بالإ،الش ون    إل ى تك تودعات الت ائر والمس ةالحظ ع  مطلوب ى الموق  ف

 بعض الخدمات    تقدم مع تزويد الميناء بمرافق      ،ةتستوعب تشوين بعض الحمول    آي   المناسب
ل    ة النق هيلات لعملي ريوالتس زود،النه وانيء بعض ال وت ى تم ر بز الت ةخ ورش الحرآ  ب

فن و يانة الس واعين  إصلاحلص اوترميمالم ى تقطرهه ر الت ى النه الأ ،ا ف زود ب د ت  نوار وق
 .ثناء ساعات الليل أدائها الوظيفي أ فى تواصل نشاطها وة الملاحةنى لحرآسيت آي ةالكاشف

ه إلوالظهير   من   الحرآةتشمل تجهيزات    ى    ي ل     أ أساس  عل ة النق  لا تنتهى  النهري ن عملي
ة فى المستود         أو   رصفةالأعند   ل  انتظار ات فى    علدى تشوين الحمول ئولية  ل الم  ب  ، الترحي س

ع       آما تحتم ت   ، الظهير أنحاء  تفرض توصيل هذه الحمولة وتوزيعها فى        ئولية تجمي حمل المس
  ومن ثم تكون الحاجة  ،النهرية سفينةرآابها فى الإ الظهير بقصد شحنها وأنحاء الحمولة من  

 آي  ،دةفى الطرق المع  أو ةيوسائل النقل التي تتمثل فى السكك الحديد أو    لتوفير وسيلة  ةملح
ة  ذه المهم ولى ه ل  ،تت ة النق ى تصل بعملي ى  ولك ز  إل ة وتجهي ا الحقيقي ل  غايته ائل النق  وس

ة      الواقع ا  ه الظهير يخضع لما يملي    أنحاء فى   ها وتشغيل هاأعدادو لاقتصادي والضوابط الحاآم
ع   أجلمن   أو    التوزيع أجل ويكون المطلوب التحرك من      ، والاستهلاك نتاجت الإ ايللعم  التجمي

 .اختناق أو المنتظم والمنضبط من غير بطءبالشكل 

 1:النهريةتشغيل الملاحة  4-4-1-3

ة لضوابط اقتصادي         ة     آي     وانضباط التشغيل    ةيخضع تشغيل الملاحة النهري تكون حرآ
ر عادى      أو    والانتظام ومن غير اختناق    ة بكل المرون  النهريةالملاحة   طء غي ذا     ،ب  ويتطلب ه

ارة رة ومه ارة ع ،خب رة والمه ذه الخب ل ه فن   وتكف ك الس ة تحري ةملي ى النهري اهالا ف  ينتج
ار من خلال          ) نزولا(هبوطا   أو   ،ضد تيار الماء الجارى   ) صعودا  ( المتضادين   ذا التي مع ه
 : يمكن تمثيلها في-ة متداخل– محددةمور أ ثلاثة استيعاب

ائص  - ي خص رى الملاح ر   المج ى النه تعدادة  هوقدراتف عته واس  وس
 .المرنة الحرآة ستيعابلا
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م  - ةالحج كلة الكليحرآ ر    وش ي النه تخدمة ف فن المس داد والس  هاأع
 . وسرعتها القصوىهاواحجام

درة ال - وانيءق تيع م ى اس ة عل ن   ا النهري ة م فن العامل ة الس لب حرآ  أج
 .الشحن والتفريغ

 المجرى الملاحي توضع جداول     من خلال هذه الضوابط التى تحكم التحريك المرن في           
 .نتظم عملية التشغيلتآي 

ولى  ،دم لحساب عمليات الشحن    ختست آي    تصنع الصنادل  النهريةالسفن   إلى   فةضابالإ   تت
اد ،هاقطرأو  عدد من الصنادل    سحب سفينةال ذه السفن والصنادل     ة ويفضل فى الع  تصنيع ه

فينة نقاص عمق الغاطس من ال  إن هذا التصميم أش ويكون من   ، المسطح القاعوات  ذمن    أو س
 رهم محاو  أة لشبكة النقل المائى الداخلى فى مصر فتشمل         قل حد ممكن وبالنسب   أ إلى   الصندل

 : وهىة تسمح بمرور الوحدات الحديثالنقل المائى الداخلى التى

يد    – وترعة النوبارية    ي الرياح البحير  –سوان حتى قناطر الدلتا     أنهر النيل من      فرع رش
اط– رع دمي ا   ، ف الحة بصفة    أم ى ص دلتا فه رع ال اقى ت ل التةيأساسب فن  للنق اري بالس ج

  .الشراعية

ط  وانيءيجب رب ة الي الجمهورم بكة الملاح ةة بش ا داخلي كأ آلم ن ذل ين ،مك ع التحس  م
ارالم تمر للمج ز ب ،ة المائييس ا يتمي را لم دة ه نظ زات عدي ن ممي داخلى م ائى ال ل الم  ، النق

ا        ،وزيادة الاستفادة من نهر النيل     ة وجنوبه اد  ، للربط الملاحي بين شمال الجمهوري ة عدد    بزي
دات  لوح ري النق ي  ،النه ام بالمراس ة والاهتم ر  النهري ول النه ى ط اء  ، عل وير المين  وتط
 موانيءال  وتدعيم ،حجم النقليات مع السودان   ي   لتشجيع الزيادة ف   ،سوانأ الموجود فى    النهري
ق الميكن    عن ط  تها ورفع آفاء  القائمة ة مين سلامة    أ وت  ةري ر    .الحرآ ل مجرى      ويعتب نهر الني
 .ي السويس مجرى ملاحى دولا تعتبر قناةآم ،ملاحي

 التلوث 4-4-1-4

ن الا تج ع تخدامين وث   س ل تل ا مث كلات يجب حله ي مش ارلأا الملاح ة الضغط نه  نتيج
ل    ة النق ى عملي اعد ف ريالمتص ف  النه ث يخل تخدام حي ا    اس ن البقاي را م ا آبي فن حجم  الس

اء النهر ويلوث        والنفايات والعادم  اقم المشكلة    ،هيفسد م ان  إذا    وتتف ة رى         آ  النهر يخدم عملي
 . ويعول الحياة، الزراعيةرضالأ

 ومن   ،دنى حد ممكن    أإلى   ه وتقليل التلوث نقاصإم قواعد التشغيل بضبط حاآم يكفل       تلتز
ى الهيئ      عباءثم تزداد الأ   ى  ة المشرف ة التى يتعين عل ا أ ه وضبط النهر  استخدام  عل  ،ن تتحمله
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ة       إطار  ترويض فى     وعملية ى،عملية تهذيب المجر   إلى    تضاف نأ بمعنى  ضبط النهر عملي
 . وآبح جماح التلوث والفسادهوتطهير ة الماءف تتمثل فى نظاةثالث

 1البحرية  موانيءال 4-4-2

راو ى الوقت  الحتت فن ف ى الس رة ف ين لاسرعة الكبي ى 35 -12حاضر ب ة ف دة بحري  عق
ى      ،ساعة/ آم 55 -20ما يعادل بين     أو   الساعة رة للتحرك المرن عل سطح    وتلك سرعة آبي
ر جوهرى فى السفن شمل شكل         ،الماء ا وحجمالسفن   وقد حدث تغيي ا  وتجهيزاته  آوعاء  ه

اء هيكل ال           الأ استخدام وآان   ، التى يجب نقلها   للحمولة واح الصلبة فى بن فينة ل  تأصبح  أو   س
ول ة أط ة الملاح ى خدم را ف ا ، عم اب ت أصبح آم فن لحس ناعة الس ة  ص ة  الملاح  البحري

 وقد تجاوزت حمولة بعض السفن فى       ،لبى حاجة التجارة الدولية   ت آي   ضخمهوالنقل البحرى   
ر    ،لف طن  أ 300الوقت الحاضر     ك الكب ا ذل د دع ى   وق ا       إل د فيه راغ المع مضاعفة حجم الف

 . السلع والبضائعستيعابلا

ر  ل البح ناعة النق ت ص عىيمازال ى  تس ن  إل د م اءة المزي ى الأالكف ي ،داء ف ه  آ تواج
  :فىالكفاءة ه  وتتمثل هذ،الضغط المتزايد

 .ها وتحميلسفينةال  الفراغ لدى شحناستخدامحسن  -

 .قل تلف ممكنأب أو ن تتضرر الحمولةأيغ من غير حسن التفر -

ر     أ إلى   جورتخفيض عملية النقل وتخفيض الأ     - ن أدنى حد ممكن ومن غي
 . من السلامةالأقصى  الحد ةالحمول أو سفينةتفقد ال

ذا المجال     ى  نشير في ه ات   الاستخدام  إل ة  خذ  أ ت–حاوي ا  شكل الصندوق تم  الحاوي  – أم
ة  ة،بصفة عام ع الحمول ين رف ة ويتع ذه  المعني ى ه عة بعض   ووضعها ف غ س ة وتبل الحاوي
ة      آي   ةوناش المناسب  ويجب تجهيز الأ   ، طن 10من   أآثرالحاويات   وم بعملي زال   إتق ة  ن  الحاوي

اء الوصول ى مين ز ،ف ا يجب تجهي ى الة خاصأرصفة آم وانيء ف ى ،تقبال السفن لاسم  الت
غ الاحسن   أجل  وتستخدم هذه الحاويات من ، هانزالإو الحاوياتتتولى حمل    ، الشحن والتفري

 .على سطحها أو سفينةوتوضع بشكل رتيب فى جوف ال

واب ة طض ة  الملاح رة والبحري ةآثي ن ش،متنوع مأنها أ م ى حج ؤثر عل فينة  الن ت س
 .ييرها فى خدمة عملية النقلها وتسعلى تشغيل أو هات وحمولها وشكلتهاوسرع
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اك   اههن ق الق ت  اتج تهدف تعمي واس ناعيةن رى ت الص ي الكب مح ب آ رتس فن وم ر الس
م         حيث  أضخم  ة ملاحي  حرآة ل ة ولكى تحقق المرون   ، حجما ضخمالأ ا ل اء السفن وتجهيزه  بن

وانيء  والةات الصناعي يعد يلائم القنو   ا الراهن   م ل  ة، فى حالته وب  أصبح  ب ن تتطور  أ المطل
 . بشكل آبيرتلتلائم السفن التى تضخم موانيءقنوات والال

 1ءموانيالمرافىء وال 4-4-2-1

 .ة ويحتوى المرفأ فى احضانه السفين،ةى رحلة بحريالمرفأ هدفا لأ أو كون الميناءي

 . من عرض البحرسفينة المرفأ تقترب الإلىف -

 .عرض البحر إلى سفينةلع القومن المرفأ ت -

م يجب       اء ف      أمن ث ع مناسب وبشكل مناسب       ى  ن يكون المين ل     ي هيت آي    موق ة النق أ لعملي
 . التجارة الدوليةخدمة  مهمتها فى أداءالبحرى فرصة 

 : Harbor والمرفأ 4-4-2-2

ا بطريق          ذا القطاع      ةصناعي  أو   ة طبيعي  ةهو قطاع من سطح البحر يكون محمي  ويشمل ه
درا من الحماي        ،المحجوز مساحة من الماء الهادى العميق      دما يجهز     للسفن ع   ة الذى يسبغ ق ن

ك يجب        ، ويكون فى حضن الساحل       ،ويعد لاستقبالها  ين      ن  تكون الأ    أ ومع ذل ه وب اق بين عم
ب    ؤمن التحرك الملاحى     آي  ةعرض البحر مناس ه إت اء     ،لي تحكم فى عمق م وع    وي أ ن المرف

ا    ى يمكنه ب الت ن   أالمراآ اء م دخل المين ق 3-6-9-10-12ن ت ر عم ب . مت ون أ ويج ن يك
اء      ةيأ الفرص تته آي   اًالمرفأ مناسب  ز المين ام وتجهي د يصنع      ، لقي أ المناسب    الإنسان    وق   المرف

اءآي  ى ،يصنع المين اء  أنبمعن ن أ ولا يمكن ، بالضرورةأحتضن مرفيتضمن وي آل مين
 .ن يكون المرفأ المناسب بغير ميناءأ ولكن يمكن ،يكون الميناء بغير مرفأ مناسب

  منها نواعأعدة  إلى  تنقسم المرافىء: المرافىء أنواع

 : ةمرافىء طبيعي

 وتكون   ة التي يتعرض لها الساحل بصفة عام      ها وتشكيل العوامل الطبيعيه   هى من تكوين  
أ صفات  ة للمساحه   ه ومقومات المرف ه من حماي أتى ب ا يت ة وم ة  المعني اء علام  من سطح الم
 وما تنطوى     ومن خلال متابعة السواحل    ، تعبر عن التاثير المتبادل بين اليابس والماء       ،بارزة

 :نماط هى أغير مستخدمة يمكن تمييز خمسة  أو عليه من مرافىء مستخدمة

 .ورةغممرافىء السواحل الم •
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 .المرافىء المرجانية •

 .ةالمرافىء الجزري •

 .يةرض والحواجز والرؤوس الأةلسنالمرافىء الأ •

 .نكساراتمرافىء الإ •

 

 :ةمرافىء غير طبيعي

ورة   • واحل المغم ىء الس ى: مراف ى مراف ا  وه ر عنه ان تنحس ي خلج ء ف
  .خرىغى على الساحل فى بعض الحالات الأتط أو  الحالاتضالمياه فى بع

ة  • ىء المرجاني ى السواحل: المراف ى خلجان عل ىء ف ذه المراف ون ه  ،تك
اني و المرج ا النشاط والنم ى ،يكتنفه يأ بمعن ون الخل ي ن يك أ ف ذى يضم المرف ج ال

 .ن الحواجز المرجانية مةشكال المتباينالأ أو نواعحضان الأأ

دما تواجه            : مرافىء الجزر    • ع مناسب عن ى موق ىء عل ذه المراف تكون ه
ر    ن غي احل م اذى الس ى وضع يح ذه الجزر ف ون ه ابس وتك الجزر الصغيرة الي

ام ر   ،انتظ ين عرض البح ذى يفصل ب اجز ال ة الح ذا الوضع بمثاب ى ه  وتصبح ف
 .الساحل المقابل لهاوشفة المياه الضيقة المحصورة فيما بين الجزيرة و

ىء الأ • نلمراف ان تتضمن السواحل بعض الأ: رساب  وحواجز الإةس حي
ذه الأ     ق  تتوغل فى البحر و      ، من اليابس  ةلسنأ ن د تواجه ه ا  ة الناتئ  ةلس  حواجز  أحيان

ذه الحواجز يشترك مع اللسان               ،يرساب الخارج من الإ   وبهذا يصبح وضع مثل ه
اء           رضالأ ة مساحة من سطح الم ين     ويكون   ،ى فى حماي ذا السطح المحصور ب ه

ب  وتكون الأ، للنقلاًرسوبى مرفأ طبيعي ى والحاجز ال  رضاللسان الأ   ةعماق فيه مناس
أ          آي    أحيانا دما تلج ؤمن التحرك الملاحى المرن عن ه السفن ومن   إت ك  ةمثل  ألي  ذل

 .ريةدسكنمرفأ الإ

ار • ىء الانكس ان  : Fault harbor مراف ا شروم وخلج ىء تحتويه مراف
الشرم شقا نجم   أو  ويكون الخليج  ، والعيوب فى القشرة   فاحل تتسم بالضع  على سو 

يتخذ صفة     آي     شق فيها عمق وتوغل فى اليابس بشكل مناسب          ة باطني حرآةعن  
 .أفالمر
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 :  الطبيعيةهالمرافىء شب

البحث عن   فعليه حينئذ ، عن مرفأ طبيعى قد يفتقده   حثاًبالساحل  الإنسان  عندما يتفقد   
ة مرفأ بديل يلبى حاج . "ة الطبيعي هشب"ىء مرفأ من المرافىء     يع التى ته  موقع من المواق  

ل البحرى     البحرية   الملاحةيخدم   آي   ، الميناء نشاء لإ حة  مل م يطور    ، وعملية النق ا ذه   ث
اء  نشاء يكون مؤهلا بكل الخصائص لإ         آي   ، الطبيعى شبه أالمرف  ويكون العمل     ، المين
ار الأ وتمثل ،تطويرنشائي الاصطناعي حجر الزاوية فى ال  الإ  ة ظاهرة طبيعي  أفضل  نه
أ   ويك م للمرف ع ملائ ن موق دها البحث ع بهن عن يش ى الاآ ، الطبيع ذا ف ارخ أثير عتب  ت
  هشب من المرافىء    أنواع وتوجد   ، وسعة الموقع  ، وحرآة المد والجزر   ،النهريرساب  الإ

 :الطبيعية

 ىج المصب الخليأمرف •

 مرفأ الدلتا النهرية •

 مرفأ النهر •

ى ساحل من السواحل يجب               : ىء الصناعية   المراف أ الطبيعي عل د المرف دما تفتق عن
اء    إلى   ة ويكون ذلك من قبيل الاستجاب     هأعدادوالمرفا الاصطناعي   تجهيز   ام المين  آي   قي
 : عند اختيار الموقع عتبارالظهير ويؤخذ فى الا يخدم

  .شكال السواحل التى تشهد صناعة هذه المرافىءأ •

 .لمواقع التى تضم المرفأ الاصطناعيعماق فى احالة الأ •

اين الأ   م تتب ن ث الوم ائي الإعم اين   ةنش ا تتب طناعية آم كال أ الاص واجز ش الح
وع            هاوامتدادات أ من ن ي تستخدم لصناعة المرف ى     الت وع    إل ل فى   أخر ويمكن     آن ن تتمث

 : متميزة هى أنواعثلاثة 

 .مرفأ الرؤوس والحواجز •

 .مرفأ الحواجز المتقابلة  •

 .ةواجز المتقاطعمرفأ الح •
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 Port 1الميناء  4-4-2-3

ع فى     أن شأن هذا العمل      م و ة، عام ة وليدة العمل الاصطناعي بصف    الميناء ن يجهز الموق
ى تخدم الملاحة             ة  الظهير المباشر الذى يطل على المرفأ بكل التجهيزات الت ة  البحري  وعملي

رى ل البح ى  ،النق زات ف ذه التجهي ل ه ال وتتمث ائيإ أعم ناعية آالأةنش رابط فةرص ص  والم
ور ةأ وشوالمستودعات وال ة الحرآ ه التشغيل ومراقب أبني ر المرف ى ظهي ى ، ف ل ف ا تتمث  آم

ى ته الأ ة والطرق الت اش وخطوط السكك الحديدي احيون نانىء التحرك للش  الأرصفة ت م
ل ب           ما  آل العلأ  إلى   ضافة   هذا بالإ  يهاإلو ى تتكف ر الضوئية الت اد إت الضوئية وغي  السفن  رش

  .اهواستقبال

د بش        الذي ،ضا تمثل الميناء المدلول الفضف    قهذا المنط من   اء    يشمل آل جه  ذلب يري بن
أ من           ، الوظيفي ه دور داءيتهيأ المرفأ لأ  آي   اء مصنوع مرف وع  أى    ويحتضن آل مين لكن   ،ن

 . ولكى تقوم عنده الميناء، هواهتمامالإنسان رادة إيستقطب  آي ليس آل مرفأ يكون مؤهلا

  : بثلاث مراحلئهإنشاوالميناء  أعدادوتمر عملية 

ار -أ  ة الاختي ذه الم:مرحل ون ه ة  وتك ن رحل لم أ أج ن المرف ث ع  البح
ين         ، طبيعي شبه   أو    سواء آان مرفأ طبيعيا    ،نسبالأ ة ب يم العلاق  وتشمل العملية تقي

  .المرفأ والظهير

 بحساب التحرك   ههيلأوت أالمرفتهيئة   أى   : وتجهيز المرفأ    عدادالأرحلة  م -ب 
تقب      عداد ويشمل التجهيز والأ   ،الملاحى ى       لا لرسو السفن واس ديم الخدمات الت ها وتق
اد    لإ عداد  آما يشمل الأ    ،ليهاإتحتاج   ا وتحريكالسفن   رش ا      ه دى اقترابه ا  إقلاعوأ ل ه

ا  السفن  والتجهيز لاستقبال عداد ويكون الأ،من الميناء  دى اقترابه  من خلال تشييد ل
اء إقلاعأو  ن المين ا م ون الأ،ه داد ويك تقبال  وع ز لاس والتجهي فن ورس ن  هاالس م

ا وبنا الأرصفة خلال تشييد    ذه      ،Queys ئه ع       رصفة الأ وتوضع ه ادة فى المواق  ع
 :المختارة التى يتوفر فيها شرطان 

  .ق المناسب للغاطس من السفنمالع •

 .رصفةجانب الأ إلى سهل لعملية الاقترابالوضع الأ •

 .وجه السفن فى حالة تعذر الرؤياوت ، والانقاذ والانتشال،Tugs رجوتشمل سفن ال
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أ         أى   :مرحلة تجهيز الميناء   -ج  ذى يحتضن المرف ع ال ز الموق  ويتصل  ،تجهي
ز   ذا التجهي الاًه راًأتص ا بال مباش ة  وآلي ر خدم ى البح ع   ، ف ن توزي مل حس  ويش

 أعداد و ،قامة الميناء  التى يقع عليها الاختيار لإ     المساحة إطارالمرافق المتنوعة فى    
ل    خدمة   فضلالمرافق لأ  ييد المخازن         ، للتفريغ والتحميل والنق ز تش  ويشمل التجهي

ائرو تودعات والحظ ون الحاج،المس ن ة وتك ل المباشر م ائل النق ة وس ة لتهيئ  ملح
د تستخدم       إلى   رصفةالأ ى طرق          متع  اًنماط أالمستودعات وق ددة من الشاحنات عل

 .من سكك حديدية خاصة بالميناء معينةنماط أ أو ،مرصوفة

غ              تلحق ب  ات الشحن والتفري كل هذه التجهيزات التي تخدم سفن التجارة وتؤمن عملي
ات         والتفتيش الجمرآي والتأ   هاومرافقالرقابة   مبانى   ،والتخزين ك من الهيئ مين وغير ذل
 ع والبضائع  لفى تشوين الس    أو   ،هاوتسهيل  فى خدمة حرآة الصادر والوارد     ةالمتخصص
 .هاوتخزين

وا يتضمن التجهيز فى بعض ال       ة  ال نيءم ة  ب مزدحم  متخصصه   أرصفة  السفن    حرآ
ل الرآاب         تقبال سفن نق ة            ،لخدمة اس ذ لحاجة الحرآ ز عندئ ة التجهي ى    وتخضع عملي  إل

ة      وقد تلحق  ،صالات الاستقبال وصالات التفتيش الجمرآي      بها صالات للترويح والخدم
ه ال     ر الرآاب العابرين وصالات الرآاب والحج      أجليه من   قدالفن ة طبي  الصحي والرعاي
 حاجة نقل   يكون المطلوب بالضروروة خدمات تلب     وي ، حرآة السفر  أجلسعاف من   والإ

تهم الشخصية   أمع  الأرصفة  الرآاب من    ة الخاص          .متع د تستخدم السكك الحديدي  أو  ة وق
  .يهاإلالأرصفة ومتعتهم من  أتقوم بترحيل الرآاب ونقل آي راتالسيا

ا  أيانة السفن وتؤمن صلاحية   يشمل الميناء بالضرورة المرافق التى تخدم ص       جهزته
ر وتش   ى عرض البح رك ف ق ورش مللتح ذه المراف ل ه يانة  إصلاح ل مث فن وص  الس

ق    أو لات فى حوض جاف   الهياآل والآ  ة الصيان    فى مزال  إصلاح  وةآى تسعف عملي
 .السفن

 1:موانيء الأنواع

ي يفي ضرورةوظ التخصص الأصبح اي آ عف ويس رك  س ى التح ير التخصص ف
ي و ة أالملاح ه المتنوع د ،هداف ت التخصص  أ وق تخدثب ا  أفضل أما اس اء وانتفاع  للمين

ة أ ن بحرآ ةالحس ن ،ملاح ع بعض الأ ويمك وانيءن تجم يا ويا رئيوظيف أداء م رآس  خ
ا فى      أما  استخدها  موانيءن بعض الدول لا زالت تستخدم       أ آما   ،ثانويا  نمط   إطار  مطلق

 .فأ فى المررصفة مجموعة من الأإطارص فى صمن التخ
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   :Naval Port الميناء الحربي

ذي يخدم            التحرك الملاحي ال دوان     أغراض تهتم الدول ب دفاع وردع الع وتحمى  ،  ال
ا   إطانها ولسعدوان وتفرض   السواحل وتصد ال   ى مياهه ة ولكى تحمى    قليمالإرادتها عل ي

ا و  منحرآة التجارة     ا ليإه وانيء  بعض ال ة ودعت الحاج  ،ه ة    م ة الاساطيل الحربي  لخدم
ري والت ي البح رك الملاح اء حس  ،ح ز المين ا يجه ذا الأ هن وظيفيداءب ه ز  أى  ال يجه

ة وبشكل يتوافق مع     ر والمرابط بشكل يلبي حاجة السفن الح   رصفةالمرفأ ووضع الأ   بي
وانيء  حيث تلعب ال    ، العسكرية غراضالأ ة دورا متخصصا فى الحرب وفى         م  الحربي

 .السلم 

  :Fishing Port ميناء الصيد

اً      أصبح و ،عماق البحار أ للعمل فى    ةن المتخصص  تجهز السف    التحرك الملاحى طلب
دول الأ   سواحل معظ    نماط التعامل مع البحر وتزخر      أثل نمطا من    ميللصيد   ة م ال  وروبي

يط الأ ى المح ى تطل عل ذه الالت ل ه وانيءطلسى بمث أ و،م ز المرف ون تجهي داد ويك  أع
اء حس اة المين ات وحاج واني و،ساطيل الصيدأب متطلب رةآ الصيد ءم ة أ إلا ثي ا قليل نه

 .هميةالأ

 

 :Trade Portميناء التجارة 

ا     ،ميناء يعمل لحساب التجارة الدولية     اء متخصص تخصصا وظيفي ذا  ، وهو مين  وه
 . فى آل من المرفأ والميناءهاوشكلالتجهيزات  على نمط هثيرأالتخصص يفرض ت

 :نتظارميناء الا

ذه ال  شىء و أى  منأآثرميناء يخدم الملاحة    ولى ه وانيء تت د سفن    م ئولية تزوي  مس
 ويكون توقف السفن من         ، بحاجتها من الوقود والماء العذب والتموين      البحرية  الملاحة  

اء الا  ي و، الراحة أجل  ر توقف       نتظار شهد مين ائلا من غي ة مستمرة ونشاطا ه  أو  حرآ
 .انقطاع

 :Oil Portميناء النفط 

ا  إ ةالحاج  دعت   وقد، تخصصاًموانيء الأآثروهى واحدة من     اطق   ليه اج فى من  إنت
 معدة بشكل يلبى التخصص فى      الموانيء وتكون هذه    ،ملاالعأنحاء   فى   هوتكريرالبترول  

 . البترول متعددة فى الدول المنتجة للبترولموانيء و.عمليات شحن النفط ومشتقاته
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 :ميناء التخزين 

ل البحرى والتحرك الملاحي            ة النق ذي  ، ميناء يخدم عملي ة      ي  ال  ،خدم التجارة الدولي
ا اطتس ى الوس لع وبضا ،ة بصفة عامة التجاريةهم ف ع س ك من خلال تجمي تم ذل ع ئوي

ة ي معين دي    آ د تص ا وتعي ى توزيعه تحكم ف رة ت رىرها م ب ،أخ وانيء وتلع دن م  لن
 .دام دورا مرموقا فى هذا التخصصوليفربول  وآوبنهاجن وروتر

 :إلىها والخدمات التى تؤديها نشأتطبيعة  من حيث موانيءخر يمكن تقسيم الآوفى تقسم 

وانيء - رات الجم ةب المم ة والطرق القديم وانيءآ: لي روت م ازى  بي ى غ وبن
 .البيضاء  والداروتونس وطهران والجزائر

  .سكندرية والبصرة آمينائي الإ:النهرية ةودي الأموانيء -

  عدن وطنجة موانيء آ :البحرية المضايق موانيء -

  . البترولموانيء -

 . الصيدانيءمو -

  .)بورسيعد والسويس (  قناة السويس موانيء مثل ة لها صفة خاصموانيء -

اء            ى    الميناء البحرى عبارة عن محطة بحرية تنقل فيها البضائع من الم ابس  إل  أو  الي
ق        أو   بالعكس ر العمي تم فى المحطة        ،بين النقل البحرى العميق وغي ة    وي ع   البحري  تجمي

 .عة الترانزيت اضتصنيف الب أو ها مؤقتاتخزين أو وتوزيعهاأالبضائع 

ر ال وانيءتعتب ات اة البوي البحرم ة ب ا  البحري ة بالع دول النامي ربط ال ى ت م ل الت
ارجي ا الطبيعي ،الخ ا ثرواته ا  آالخة تصدر منه ات ةت المعدنيأم ة والمنتج  والبترولي

تهلاآي  لع الاس ا الس تورد منه ة وتس ماليةةالزراعي ائل   و، والرأس ورت وس د تط ل ق النق
راً   تطوراً  يالبحر ل الغلات                 آبي ا هو       ، فى حجم السفن وفى تخصصها فى نق ا م  فمنه

ط            ل الرآاب فق ا هو مخصص لنق ا م ا هو    ،مخصص لنقل البضاعة فقط ومنه ا م  ومنه
رول           ، والبضاعة معا  الرآابمخصص لنقل    ل البت اقلات   – ومنها ما هو مخصص لنق  ن

ا ال          وتملك معظم الدول النامية سواحل       ،البترول ى البحار قامت عليه ة عل وانيء طويل  م
 .  العالم الخارجىى لكل دولة نامية منافذ علأصبحو

وب شحنها          ةهى محطات نهائي   البحرية   موانيءال اول البضائع المطل  أو   تستخدم لتن
وانيء  الرئيسية  لتخطيط ال      ة والمشكل  ة،تفريغها لتوصيلها للجهات المقصود      ة   م البحري

اءة ةع بدرجة عالي ئ للبضا هوتحسينلبحرى  خدمات الشحن ا  هى تنمية     وتخطيط  ، من الكف
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اج   ، آتصميم محطة سكك حديدية    ةوالفنارات عملية هندسيه بحت   البحرية   موانيءال  ويحت
رى   اء البح يط المين ى تخط ن    إل ات ع ات ودراس اءمعلوم اول   إنش ة تن فن وطريق  الس

ا وتفريغالبضائع  شحن  أى –ع من مراآب الشحن وبالعكس    ئالبضا  الجسور  إنشاء و –ه
فةوالأ دعرص ات الإأما  وال ة ت والعملي ة داري ات    الخاص ا عملي اء آله غيل المين  بتش

ن أ ولا يعنى هذا     ،دارة تخطيط المدن  إاختصاص   أو    عمل إطار  لا تقع ضمن   ةتخصصي
ة المخطط ليس لديه اهتمام بعمليات التشغيل الداخلى للميناء الواقع داخل آردون ال          ،مدين

ه  س علي ى العك ن  أن يتأ عل د م بكة  أآ ه ش اء تربط ةآافن المين ريع ي رق الس ن الط  ة م
 .ن يعرف المخطط آيف يشتغل الميناءأ ولتخطيط هذه الشبكة يجب ،والسكك الحديدية

م   ز معظ وانيءتتمي دول النامي م ت عم أن بة ال ا ليس ةيه الأ  ق زة ب ر مجه  جهزة وغي
رة  ةالحديث فن الكبي تقبال الس ه اس ا يصعب مع ا ، مم رق أ آم ةن ط ربط الملاح ى ت  الت
ر موجود       موانيء ة غي ا متواضع فى       أن وجدت ف   إ و ة الدول النامي يلة    أغلبه ا آوس هميته

 .نقل

 دراسة ما يشحن من     أساسعلى  البحرية  ها  موانيءتخطيط   إلى   تحتاج الدول النامية  
يم الإآل ميناء من صادرات        ذ  قل تقبله من البضائع            ي ال ا تس ه وم ع في ؤ بحجم     ، تق  والتنب

 الحالية من حيث العدد والطول      رصفةالأ ومدى آفاية    ، لظهير الميناء  ةلاقتصاديالتنمية ا 
يغ رفلات الشحن والت  آمعدات و  ودراسة طاقة ال   ، ودراسة العدد والطول والعمق    ،والعمق

واردات    ادرات وال م الص به لحج ات    ، بالنس وامع وخزان ازن والص ة المخ دي آفاي وم
ورش   ا يجب دراسة الطرق ا         ،البترول وال ة المتصل      آم ة والحديدي اء وعدد     ةلبري  بالمين

 .عربات البضائع والسيارات التى تستعمل فى خدمة منطقة الميناء

ذه ال       أيجب    وانيء ن يراعي عند تخطيط ه ال      م ع ب ا لإ   رق تخصيص مواق ة  ب منه قام
ام                 الصناعات التى تعتمد على مواد خام واردة من الخارج حتى لا تحتاج هذه المواد الخ

 . لتصنيعهاالدولة  لنقلها داخل ضافيةإيف لتكاإلى 

يط ال وانيءتخط ة  م ارات عمليالبحري يةوالفن كك ة آتصميم محطة بحتة هندس  س
ة اء البحرى،حديدي اج تخطيط المين ى  ويحت ات ودراسات عن  إل اءمعلوم فنإنش  ، الس

العكس           ا وتفريغالبضائع    شحن    أي –وطريق تناول البضاعة من مراآب الشحن وب  ، ه
دع  رصفة الأسور و  الج إنشاءو ات الإ   ،تأما   وال اء  الخاصة    ةي دار والعملي   بتشغيل المين

ع ضمن       ةصيآلها عمليات تخص   دارة التخطيط   إاختصاص    أو   ة عمل البلدي    إطار  لا تق
ذا  ي ويعن  ،العمرانى د من   أن يتأ ه اء تربطه شبكة    أآ  من الطرق السريعة    ةآاف ن المين

 . يعرف المخطط آيف يشتغل الميناءنأ ولتخطيط هذه الشبكة يجب ،والسكك الحديدية
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 1العوامل المؤثرة على تخطيط الميناء 4-4-2-4

هم هذه الخواص هى    أ و ،ن تتردد على الميناء   أخواص السفن التى ينتظر      -أ 
فين ول الس ها وةط ى حمولأ وعرض ع الأةقص ا م ذ ف له ارى الاخ ور عتب  التط
 .ها الميناءأجل التى ينشأ من هاوحمولاتالسفن حجام أالمستقبلى فى 

 . الطبيعيةة الميناء واحتمالات الوقاينشاءطبيعة الموقع المقترح لإ -ب 

 .ه الميناءأجل من أالغرض الذى ينش -ج 

 .نشاء الإة بمنطقة المختلفةعيالظواهر الطبي -د 

 . وشكل خط الشاطىءنشاء الإةعماق المياه فى منطقأ -ه 

  :ةتيمر دراسة العوامل الآويستلزم الأ

ل الميناء من حيث شكلها التخطيطى     مداخ إلى   ةالممرات الملاحية المؤدي   -أ 
  .وعمقها واتساعها

د -ب  اء م اء ( اخل المين ون للمين د يك روق دخل أآث ن م ن ح)  م د م ث تحدي ي
 .هوعمقه واتساع هموقع

اء  الحرآة التى تكفل سهولة   ة المائي ةالمساح -ج  ك من     أو  داخل المين ر ذل غي
 .غراضالأ

 . حسب الاحتياجاتةمناطق خاص إلى تقسيم الميناء -د 

 .مهاأما عماق المياه أ وتحديد مقاستها ورصفةالأط تخطي -ه 

 .تخطيط الطرق وخطوط السكك الحديدية داخل الميناء -و 

 .تحديد المخازن اللازمة وساحات التشوين -ز 

 .حواض الغمرأتحديد مواقع  -ح 

 Major elements of ports 2العناصر الرئيسية للميناء البحري  4-4-2-5

أ        ارة عن جس      Harborيتكون الميناء من ملج اء بعمق آاف يسمح             عب م خاص من الم
حنها  وب ش ب المطل دخول المراآ ا بالإ أو ب افةتفريغه ى ض دمات الأ إل ل الخ  ة،يرضآ

                                                 
  323م، ص 2006أحمد آمال الدين عفيفي وحسن فؤاد، تخطيط الطرق والنقل والمرور في المدينة، دار الحكيم للطباعة،  -1
  324م، ص 2006ة، دار الحكيم للطباعة، أحمد آمال الدين عفيفي وحسن فؤاد، تخطيط الطرق والنقل والمرور في المدين -2
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غ والتخز  ف عليها آل الخدمات التى تستخدم للشحن والت         ي التى تجر  رضوالأ ا ري  ،ين وغيره
اء الم ق م ى عم تحكم ف أوي ا لج ى يمكنه وع المراآب الت ن أ ن اء م دخل المين ر 12-3ن ت  مت

غ تو    أ وعلى امتداد    ،عمق اء ب        ج رصفه الشحن والتفري ة آاف أطوالد مساحات من الم  ترسو   ي
 أو ئ مع خط الشاط   ة بزوايا قائمأرصفة وغالبا ما تقام   ،تفريغها أو   ثناء شحنها أعليها السفن   

 لخط   ة بحيث تجعل المراآب ترسو موازي        Wharves  فرعية أرصفة آما تبنى    ،بميل بسيط 
  .الشاطىء الطبيعى

 : من المساحاتأنواع ة نشاط الشحن والتفريغ توجد ثلاثأجلن م

 وهى مساحة     ،Apron  توجد بجانب السفن وتسمى مساحة التشغيل            :ىول المساحة الأ 
ل ةمفتوح ن المراآب باإ تنق ا البضائع م اش والآلأليه  ،Derricks and Cranes لاتون

ة        شبه  وت غ البضاع   المخصص  Platform  هذه المساحة رصيف السكك الحديدي  من  ةلتفري
 . الحديدسكةعربات ال

ال ة الاظل م:ةالمساحة الثاني ع خلف مساحة       Transit shed نتق ى تق  وهى المساحة الت
د           ابين   أو   التشغيل ين من مساحات التشغيل عن بعض      استعمال ثن ا ل  وهى   ، رصيفي ظهرهم

 تفريغها  أو ع المطلوب شحنهال تستعمل للتخزين المؤقت للسةمساحة مسقوف

ى              ة وهى المساح  :ةمساحة الثالث ال ة الت ل والسكك الحديدي يارات النق  المطلوبة لتشغيل س
اء   من – الرآاب أحيانا و–تستخدم فى نقل البضاعة     ه إلوالمين ا  و، ي د  أحيان رع للسكك   أ تمت ف

 . العريضةرصفةالأعلى  أو الحديدية بين مظلتى ترانزيت

ى خدمات   اء عل د يشمل المين وينأخرىق ف آخدمات تم الوقود وورش لتصيلح ن الس  ب
يارات     ك  ترانزيت وم   ة الموجود  ةسفن ومكان لتخزين الوقود والبضاع     وصيانة ال  ان لحفظ س

ق  إ أجهزةو وفير   أخرى جانب من دول   أ وحيث توجد بضائع ورآاب       ،طفاء الحري  فيجب ت
 . بالميناء آالجمارك ومستلزمات من الخدماتأخرىخدمات 

ف  والتختل افات الأط ة المس ومطلوب وع ال  لرس غ حسب ن فن للشحن والتفري فينة الس  ،س
فين    200 حوالى    تحتاج لطول     عاديةفالسفن ال  ر للس ا   ة، الواحد  ة مت رول والسفن    أم  سفن البت
رواح الطول    أآبر أطوالسفن الرآاب فتكون ب    أو    بنقل خام الحديد   الخاصة    من ذلك حيث يت

 مضاعفات أطوال بPiers and Wharves رصفةالأ وغالبا ما تصمم ،متر300 -250بين 
ذه      ،خرىبطول مناسب للسفن الأ    أو    متر 200ـال ين    رصفة الأ ويتراوح عرض ه  100-70 ب

ر اهالا و،مت ايرة  تج ا مس ى يمكنه رة حت ا نحو العروض الكبي زة حالي غ أجه  الشحن والتفري
ى          ، وغيرها ة بمراآب البضاع  الخاصة  الحديدية    حوالى   وقد يشمل الميناء متوسط الحجم عل
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غ      أ عتبارن يؤخذ فى الا   أ يجب   ، ونش 100 ة الشحن والتفري ة  ن منطق ل مرآزي   منطق  تحمي
 .للقوى الكهربائية 

ا  ينتتميز مصر بموقعها على بحرين مهم      ذا  ،والبحر المتوسط   ،  البحر الاحمر   :  هم  ن الل
  .يتصلان من خلال قناة السويس

ى البحر      وانيءم حيث تقع ثلاثة     ، البحرين ين رئيسية على هذ   موانيء ةتوجد ست  منها عل
اط    شرق بورسعيد،   ،)سكندريه والدخيلة الإ ( ئالمتوسط وهى موان    والعريش، بورسعيد ودمي

ا  وانيء ة الثلاثأم رى الأم ر الأ  خ ويس والبح يج الس ى خل ع عل ى   فتق ر وه ويس ( حم الس
  .نويبعسفاجا و العين السخنة،،)دبية والأ

ذا بالإ افه ى ةض وانيءبعض ال إل يد م غيرة للص وانئ  الص ل م ه مث ريش :  وخلاف  –الع
ى البحر الاحمر    – شرم الشيخ   –مرسى مطروح على البحر المتوسط       ه عل  ومرسى   الغردق

 .علم

 :النتائج العامة 4-5

ة            إلى   نقسم هذا الفصل  ا اول الأربع ة أجزاء آي يتن واع أربع داخل المدن      أن وهي   . من م
م      مداخل المدن من الطريق، فتم تناول دراسة الطرق وشبكات النقل          داخل م  والمواصلات، ث

سكك الحديدية، فتناول دراسة شبكات السكك الحديدية والمحطات، ومن      لالمدن من محطات ا   
ر ثم المداخل الجوية من المطارات، فتناول دراسة المطارات، و          داخل من ال     أخي وانيء اً الم  م

 . البحرية والنهريةموانيءالبحرية فتناول دراسة ال

 :، آما يليأيضاأربعة أقسام  إلى دورهانقسمت النتائج با ومن هنا 

 النتائج العامة  للطرق 4-5-1

واع ها تصنيفاتها تم تجميع     أنواعبعد دراسة الطرق و    ة وتبسيطها، آي         أن  الطرق المختلف
ى                اعتباريسهل تناولها و   ز عل داخل المدن من الطرق، والترآي ايير التصنيفية لم ها أحد المع

ة وبعض الطرق الحضرية             الدراسة وهي  إطار التي تدخل في     نواعالأ  معظم الطرق الخلوي
 .ذات التدرج المحلي

ى           إلى    النتائج من هنا تلخصت   تجميع آل الطرق ذات التدرج الرئيسي وفي الرتب الأعل
ية الرئيسية والطرق الرئيسية التي     قليممثل الطرق الدولية والدائرية والشريانية الرئيسية والإ      

وع   قاليم ببعضها الأين المدن وبعضها مباشرة وتربطتصل ب  ، آل هذه الطرق تم دمجها في ن
ة وهي الطرق       ة الرئيسية   قليمالإ واحد مجمع م    . ي ة      ومن ث دمج آل الطرق الشريانية الثانوي

ة وخاصة  ي والتجميعي دن الصغيرة والت ين الم ربط ب ر ت درس الغي ي ي ة الت ية بالمدين رئيس
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ة ا  قليمالإعليها المدخل وتم دمج هذه الطرق في الطرق             ة ي ر  و ،لثانوي وع    أخي  من   الثالث اً الن
م تحت                  م دمجه ة وت ة سواء حضرية أو خلوي ى وهي المحلي درج الأدن  الطرق وهي ذات الت

 .الطرق المحلية مسمى

 : واضحة من الطرق هيأنواع هناك ثلاث أصبحف

 .ي رئيسيإقليمطريق  •

 .ي ثانويإقليمطريق  •

 .طريق محلي •

 .اخل المدن من الطريقسيتم شرح ذلك تفصيلياً بالفصل الثامن لمد

  هاومحطاتالسكك الحديدية النتائج العامة لشبكات  4-5-2

اك عدة مشكلات تتسبب                       وحظ أن هن ة، ل بعد أن تناولنا شبكات محطات السكك الحديدي
وائي أوسمعي   أفيها خطوط السكك الحديدية سواء من تلوث بصري             تتسبب في    أيضا و ،وه

ه ينصح فإن ومن هنا . المناطق المجاورة لها   وعزل مناطق داخل المدينة عن       النهائيلفصل  ا
ال         ة لجب بعمل خطوط السكك الحديدية موازية لحدود طبيعية سواء بأطراف المدينة أو موازي

ة                    ة، ومن ناحي ذا من ناحي ك، ه ابه ذل ا ش  أن تكون الشبكات والمحطات        أخرى أو أنهار وم
وث ال           أنفاق ب رضداخل المدينة تحت الأ    د عن مشكلة التل د        آي تبتع  شامل لخط السكة الحدي

اك داخل المدينة، آي يكون       ا                 تصال ا هن ه، وهو م اطق المحيطة ب ين المحطات والمن د ب  جي
اد التوصية بوضع المحطات      ضحسوف يت   جلياً بالأمثلة العالمية بالفصل الخامس وسوف تع
 . بهذا الفصل اللاحقرضتحت الأ

 النتائج العامة للمطارات 4-5-3

ا                ا بعد دراسة جزء المطارات، تم     الة ومن أهمه د الرس ي تفي ائج الت ستخلاص بعض النت
د       المطارات والتي تعددت     أنواعالتعرف على    داخل       إطار لكن من خلال تحدي  الدراسة في م

دن، بح الم حأص دن   اً واض داخل للم ون م لح أن تك ارات لا تص ردد   أن بعض المط دم ت  لع
ا  ة عليه اب العام تخدم لأالرآ ا تس راضلكنه ل المغ ارا خاصة مث ارات ط ة ومط ت الحربي

محلية وهذه المطارات هي     أخرىمطارات مدنية و   إلى   تنقسمف باقي المطارات    أما  التدريب،  
 .مجال الدراسة

ران   لتدرج المطار حسب مجال         أخرىأن هناك تقسيمات    ى  من ثم نر    من   رحلات الطي
 .اً بين القاراتأخيرداخل القارة و إلى ثمرئيسي  إلى محلي
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م  ا ت تنباط إمن هن واعس تم أن ة للمطارات آي ي ي التصنيف استخدام مجمع ار ف ها آمعي
ك بالفصل العاشر        يوضح تفصيليا   ، آما س  النوعي للمطارات آمدخل للمدن    د ذل  أصبح ، و  بع

ة و     ذه            أخرى هناك مطارات دولي ى ه اد عل تم الاعتم ة، وي ة         محلي ى خدم اءاً عل التقسيمات بن
دولي فهو تحت المسمى      متاح  سواء دولي أو     والباقي   ،اًفقط فيكون محلي   داخل الدولة المطار  

د المترددين عليه يومياً    عتماداً على أهميته وعلى عد    االدولي ولكن يتدرج بعد ذلك في الفئات        
 .يتم شرحه تفصيلياً لاحقاًآما س

  البحرية والنهريةموانيءالنتائج العامة لل 4-5-4

ى بعض مواصفات ال  تم التعرف عل زء ي ذا الج ن خلال ه وانيءم ة  البحرم ة والنهري ي
ى ال    ز عل م الترآي م ت ن ث ة، وم زاتهم الملاحي وانيءوتجهي ةم درجاعتبار ب البحري ا ذات ت  ه

ة وفي    محلي تعتبر مدخلاً ف النهرية موانيء ال أما  دخل للمدينة،   مآ أعلى   ةوظيفي ورتب  اً للمدين
 .لمدينة صغيرة للنقل داخل ابعض الأحيان مراس

ى    نقسمت المرافئ  ا و ،موانيءمرافئ و  إلى    البحرية موانيءومن هنا تنوعت ال    ة   إل طبيعي
م       ن ث ة وم ر طبيعي ة وغي به طبيعي وانيءوش ناعية، م مت  ص وانيءالوانقس ى م وان إل  م

 . والنفط والتخزيننتظارللا تجارية ومجمموعة خدميةوصيد ، وحربية،

 ، التي تعتبر مداخل للمدن وليس بضائع أو خدمات         موانيء الرسالة تتناول ال   فإن  من هنا   
 . المداخل الخاصة بالرآاب هي المقصودةفإنثم  من

واع عدة    إلى   موانيءم تصنيف المداخل من ال    ت م      أن ات     ثلاث  وضع  حيث ت وانيء  لل فئ  م
ين لل     تبعاً  البحرية   ومي وفئت رددين الي دد المت وانيء لع اً لا  م ة تبع ياحة أو  ستخدام  النهري هم للس

 .ذلك بالفصل الحادي عشريتم شرح مراسى عادية وس



 

 الفصل الخامس
 أمثلة عالمية لمداخل المدن
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 .أمثلة عالمية لمداخل المدن:  الخامسالفصل 

الم                بعد أن تناولت   ى مستوى الع ذ فجر     الدراسة في الفصل الثاني تطور مداخل المدن عل من
ث، ومن      التاريخ، ثم تطرقت    إلى تطور النقل والمواصلات وعلاقته بمداخل المدن بالفصل الثال

ة بالفصل                 م شرحها بالتفصيل بصورة عام ى وت ع، نستعرض   ثم أشرنا إل داخل   الراب واع الم أن
بعض المدن          شكالالفصل بعض الأمثال العالمية لأ    ها  أشكالو داخل المدن ب ة من م  وأنواع مختلف

داخل              ) الأجنبية والعربية (العالمية ذه الم بغرض الوصول إلى صورة شاملة وعامة عن وضع ه
ة بصورة مفصلة             بأوضاع وعلاقتها ة مصر العربي آمحور أساسي    المدن الموجودة بجمهوري

 . عليهاهوأسستصميم مداخل المدن ورئيسي لتطبيق معايير 

 فهي إما بمداخل برية من طرق أو محطات    -ناآما ذآر–إن مداخل المدن تنقسم لعدة أنواع     
ة م         داخل جوي وان      سكك حديدية أو م ة من م داخل بحري ا     بن مطارات أو م ة، آم ة أو نهري حري

نقوم ب    د         ذآرنا س ة من م ة    عرض بعض الأمثل ة   (ن عالمي ة وعربي واع، آي        ) أجنبي ذه الأن لكل ه
داخل نخرج بصورة واضحة عن أوضاع  كالوالم دن  هاأش ي بعض الم الم ف توى الع ى مس عل

 .آنموذج للدراسة
 :مداخل المدن البرية 5-1

 اخل من الطرقدالم 5-1-1

اقي    ات مختلفة اعتبار له   )1-5( آما هو موضح بالشكل رقم    مدخل المدينة من الطريق       عن ب
بعدة عوامل آثيرة وعناصر يجب  أو الشعور بالمدخل للمدينة يكون      ن الإحساس   إل حيث   المداخ

ه     الإحساس   توافرها لتعطي    رب للشخص أن ا        اقت دخول في حيزه ى مشارف ال ة وعل  من المدين
ي، و يتمالعمران ام س ال ع ك بمث ن ( إيضاح ذل يم ة دب د الطرق بمدين ة )أح اول أمثل ل أن نتن  قب

 . من مدن عالميةتفصيلية

 
 1)مدينة دبي (من الطريقالبري مدخل المدينة مثال ليوضح ) 1-5( الشكل رقم

                                                 
 2005 الباحث، - 1
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 :هيإن الدخول إلى المدينة من الطريق يمر بعدة مراحل 

تخدم   .1 خص مس ون الش واء عام   اًأولاً يك يلة مواصلات س ة أو ة وس  جماعي
ن أي   ة م ه فضاء خالي ة حول ون المنطق م تك ن ث تعمالاخاصة وم ى بمع(ت أو أنشطة اس ن

ة    اً يكون الطريق طوالي   أصح ات أو         )  بصورة منتظم ت استعمالا لا يوجد إشارات أو أعلان
ة سوف     ة معين ود منطق ر عن وج ي تعب ن العناصر الت ك م ر ذل ة، وغي ات مكثف أو تفريع

ارة، أسوار، بعض الإ    إأعمدة  آل ما هو حوله     . يقترب منها  ات  ن ا  علان ت الصغيرة والعلام
 .)2-5(آما هو موضح بالشكل رقم. لطريقاعن ه انتباه لا تشتت العامة التي

 

 

 1. من المدخلقترابالطريق الطوالي قبل الايوضح ) 2-5(بالشكل رقم

ة    وبعد ذلك  .2 دأ بعض الا      في المرحلة التالي ة في    ت والأنشطة القلي   ستعمالا  تب ل
ة علانات ومن بعيد تبدأ بعض من المباني للمدين       الظهور مع بعض العلامات الإرشادية والإ     

الظهور بصو الاب دأ ب ه ب وحي للشخص أن ة ت ةقترابرة باهت ن المدين و موضح  م ا ه ، آم
 .)3-5(بالشكل رقم

                                                 
 2005لباحث، ا- 1
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 1.بداية ظهور المدينة وبعض الدلائل عنها من بعيديوضح ) 3-5(بالشكل رقم

دأت الا   .3 م ب تعمالاث اري     س ات والكب ض التفريع ور بع دأ ظه د وب ت بالتزاي
ا هو           بت الم اقتربمدينة و  بأماآن مختلفة بال   للطرق للدخول  ر، آم اني أآثر وبدأت تتضح أآث

 ).4-5(موضح بالشكل رقم

 

 2.ت الدالة عليهاستعمالا أآثر للمدينة وزيادة العلامات والاقترابالايوضح ) 4-5(بالشكل رقم

دء        ومن ثم أصبحت ا    .4 اً وب اني واضحة تمام دخول ف    لكتل والمب ي الشوارع    ال
داخل ل        مالاستعوزادت الا المحلية للمدينة    ات حول ال ا هو      ت واللافتات والإعلان ة، آم لمدين

 ).5-5(موضح بالشكل رقم
                                                 

 2005احث، الب - 1
 . نفس المصدر السابق- 2
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 الدخول في الشوارع  واضحة تماماً وبدءالكتل والمباني أصبحتأن يوضح ) 5-5(الشكل رقم

 1.المحلية للمدينة

د     .5 ن بعي ا م ي رأه اني الت ط المب ة وأصبح وس ل الشخص المدين راً دخ وأخي
ى   بح عل الوأص ة،  اتص ة للمدين وارع الداخلي ا وبالش ر به كل    مباش و موضح بالش ا ه  آم

 ).6-5(رقم

 
 1.آخر مرحلة بعد الدخول الكامل للمدينةيوضح ) 6-5(الشكل رقم

                                                 
 2005 الباحث،- 1
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 السابق -  من طريق دخول المدينة  التتابع البصري مجمع لمراحليوضح) 7-5(الشكل رقم

  . شرحه تفصيليا
                                                                                                                      

 . نفس المصدر السابق- 1
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 :مدخل مدينة دبي5-1-1-1

 :القادم من مدينة أبو ظبيمدخل مدينة دبي من طريق الشيخ زايد 

اه ن مدخل مدينة دبي من       إ ،)9-5(، رقم )8-5( رقم شكالآما هو موضح بالأ    ة   اتج و   مدين  أب
تم تصميمه    ظبي آمدخل من طريق لم     ي ومن                   ي ة دب ل مدين ر مث ام وآبي ة ه دخل لمدين اه  آم  اتج

وبري      مدينة هامة أخرى مثل مدينة أبو ظبي وعبار  اطع مع الك د يتق ة فقط عن طريق الشيخ زاي
  .العلوي للطريق المؤدي إلى منطقة جبل على

 

 
 1 مدينة أبو ظبي  اتجاه من مدينة دبي مدخل يوضح) 8-5(الشكل رقم

 
د أي  تعمالالا يوج لمي     اس دة الس ادة المتح از القي ى إداري لجه   Pacificت إلا مبن

Controls   كل و موضح بالش ا ه م، آم ك  ،)10-5(رق د ذل زين صغيرة، وبع ة بن  ومحط

                                                 
 2008، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earth موقع الـ-1
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ة،  اني العالي ة والمب ي حيث الأنشطة الكثيف ة دب ي مدين دخول ف و موضح بالشكل ال ا ه  آم
 1).11-5(رقم

 

 
 2.تفصيليا المدخل لمدينة دبي التقاطع ومنطقة) 9-5( الشكل رقم

 

 
 Pacific Controls 3مي  مبنى إداري لجهاز القيادة المتحدة السليوضح) 10-5(الشكل رقم

                                                 
 .نفس المصدر السابق -1
 2008،)الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earth موقع الـ-2

 .در السابقنفس المص -3
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 1.المرتفعةالدخول في مدينة دبي حيث الأنشطة الكثيفة والمباني يوضح ) 11-5(الشكل رقم

 

 :مدخل مدينة نيويورك 5-1-1-2

 ):يةولآباري ع( بروآلين  اتجاهالطريق القادم من  مدخل مدينة نيويورك

ا هو موضح بالأ كالآم مش ري من الطر، )13-5(، )12-5(  رق دخل الب ة من الم ق القادم
اتين    ن هذه المنطقة يتم من خلال آوبريين آبيري      نيويورك م   اتجاهبورآلين ب  وبري مانه ا آ ن هم

 2.وآوبري بروآلين
 

                                                 
 2008، )الأنترنت(ة  الشبكة الاليكتروني  على Google Earth موقع الـ- 1
 .نفس المصدر السابق - 2
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 1 نيويورك مدينة  اتجاه ببورآلينمن المدخل البري  يوضح) 12-5( الشكل رقم

 

                                                 
 2008، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1
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 1ينبروآل بريان المدخل لمدينة نيويورك منالكو يوضح) 13-5(الشكل رقم

 
ورك من       ويعتبر هذان الكو   ة نيوي روآلين  بريان المدخل لمدين ا هو موضح بالأ       ،ب م   شكال آم   رق

)5-14( ،)5-15( 
 

 
 2بروآلين نيويورك منمدخل مدينة   بروآلينبريآو يوضح) 14-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )نترنتالأ( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1
 .ابقنفس المصدر الس - 2
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  1بروآلين بري مانهاتين مدخل مدينة نيويورك منآو يوضح) 15-5(الشكل رقم

ابق، حيث                 وآما نرى ف   ال الس ا بالمث ة عن مثيلاته ا مختلف ر   إن طبيعة المدخل البري هن  يعتب
وي        اً حضري اً طريق الطريق الواصل بين المدينتين    وبري عل م آ لا يعطي الفرصة للسير        ومن ث

رى                   ا ن ي، ومن هن و ظب ي وأب دينتي دب ين م ا ب ة   اختلاف بمنطقة خالية مثل الطريق م  في نوعي
وبري،    من خلال   درجه فأصبح المدخل هو عبارة عن بوابة         الطريق وت  ختلافالمدخل لا  ا   آ آم

ل         ستعمالا وأصبح الا  ).16-5(هو موضح بالشكل رقم    دخل يوضع قب ت والأنشطة والتصميم للم
ذي    آنقاط التق وبعده  الكوبري   وحظ أن ه د ل دينتين، وق ي ن الماء مع الم م أي تصميم    نطقت يس به ن ل
 .زل الكباري فقطسوى منا

 
 1بروآلينآوبري من  دخول مدينة نيويورك بوابة يوضح) 16-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )لأنترنتا( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1



 168

 :مدخل مدينة باريس 5-1-1-3

ق     مدخل مدينة    اريس من الطري ومي  ب ادم من       الق اه  الق ة  اتج رتين  مدين ل     دامي ة  أنجويي ومدين
  : لمدينة باريسمن الجهة الشمالية الشرقيةسانت مارد 

ح بالأ  و موض ا ه كالآم مش ري م ، )18-5(، )17-5( رق دخل الب ومي الم ق الق ن الطري
National Road  ن ادم م اه الق ل  اتج رتين أنجويي ة دامي  Dammartin-en-Goele  مدين

 Charles deومدينة سانت مارد من الجهة الشمالية الشرقية قريب من مطار شارل دي جول  
Gaulle Airport ل على منطقة مدينة باريس بعد  ومن ثم يدخ،دائري حيث يتقاطع مع طريق

ال الأول     أقل ث يعتبر هذا الطريق ذات تدرج إقليمي ثانوي فهو ، حي 2ذلك ق المث درج من طري ت
 .وأعلى من طريق المثال الثاني

ود    دم وج وحظ ع د ل ا   وق ن الج ة م وى أراضي زراعي دخل س كل للم و عم -بيننأي ش  خل
ة من أي  تعمالاالمنطق اطع اس م التق دخل ث ى الم د عل ذآر-ت أو أنشطة تؤآ ابق ال م -الس  ومن ث

 .مدينة باريس بعد ذلكب لدخولا
 

 
  اتجاهالطريق القومي القادم من  من لمدينة باريس المدخل البري يوضح) 17-5(الشكل رقم

 3 مدينة داميرتين أنجوييل ومدينة سانت مارد
                                                                                                                      

 .نفس المصدر السابق - 1
 2008، )الأنترنت(نية  الشبكة الاليكترو  على Google Earthموقع الـ - 2
 .نفس المصدر السابق - 3
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 1. الطريق المؤدي لباريس منمنطقة مدخل يوضح) 18-5(الشكل رقم

 
 

 :ات عامةاستنتاج 5-1-1-4

ي،                بعد دراسة الأمثلة     ة دب لٍ من مدين ق لك ة  الثلاثة مدخل المدينة البري من الطري مدين
ورك اريسنيوي ة ب م ، ومدين داخل ت ذه الم اة أن تكون ه ة وذات ةثلاثلا مراع ع مختلف  بمواق

ع     ت مختلفة والموقع الجغرافي أيضاً مختلف       وخصائص وعادات وتقاليد وسياسا    ، حيث يق
ر     سيا ومدخل مدينة ني   مدخل مدينة دبي بقارة آ     دخل  (ويورك بقارة أمريكا الشمالية، والأخي م

اريس ة ب ا)مدين ارة أوروب ة و  ،  بق اط للمقارن دة نق م وضع ع م ت ن ث تخلاصوم  بعض اس
 :ات آالأتيستنتاجالا

ين       -1 افة ب ق والمس ة الطري ث رتب ن حي ة م ة الثلاث ين الأمثل رق ب تويات الط درج مس ت
ابقة      وبتحليل   ،االمدخل والمدينة القادم منها وبين أهمية المدينة نفسه        ة الس ة الثلاث الأمثل

 :محل الدراسة نجد

ة دب   مدخل   • ق  : يمدين ة  الطري ة    ) شرياني (ئيسي  إقليمي ر رتب ادم من مدين ق
ة الإ            أبو ى مستوى دول ارات ظبي وهي من أهم المدن عل ة  م ر    العربي ، وتعتب

                                                 
 2008،)الأنترنت ( الشبكة الاليكترونية  على Google Earthموقع الـ - 1
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و        ، وتق  مرتفعة نسبيةذات أهمية    ة أب ين مدين افة ب دخل   ظبي و در المس ة  م مدين
 . آم تقريبا70ًي  بحوالدبي

ورك مباشرة،       بروآلين بجوار  مدينة  فإن  : نيويوركمدينة  مدخل   • ة نيوي  مدين
الكباري (بط بينهما هو    ر متوسطة، فالطريق الذي ي    وتعتبر ذات أهمية نسبية   

ة ا) العلوي ة أو حةيفيتصنال ورتبته ا محلي ى أنه افة بينهم عل  اضرية، والمس
 . آم تقريبا1ً منأقل ب تقدر

قادم من مدن أو    ) شرياني(الطريق رتبة إقليمي ثانوي     : باريس مدينةمدخل   •
ة  غيرة قريب ة ص ات عمراني اريس تجمع ن ب يم بية ، وه ة نس  ذات أهمي

 . آم تقريبا7ً-6حوالي بعد وت، منخفضة لمدينة باريس

ة اخل بصفة ع  دمن هنا نستنتج أن الم     -2 واع الطرق   اختلاف  مع   – ام ر واضحة   - أن  غي
ميمية وإ  ايير تص اسآمع ب   حس ة ويج ن المدين روج م دخول أو الخ ع بال  أسس وض

 . أنواعهااختلاف وتطبيقها على مستويات المداخل بتباعهام إتصميمية يت
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 :مداخل المدن من محطات السكك الحديدية 5-1-2

ى دراسة بعض            بعد أن درسنا بعض الأمثلة العالمية للمدخل البري من خلال الطرق نتطرق إل
 . من محطات السكك الحديدية البريةنالأمثلة العالمية لمداخل المد

 :Canary Wharf Stationمحطة آناري وارف بلندن  5-1-2-1

دن       ابيلي بلن ذه المحطة بخط ج ع ه ارة عن محطة     London’s Jubilee line 1تق ، وهي عب
دن  راغ      وي Thames Riverقطار تحت الأرض تقع بالقرب من النهر بلن ى ف ا عل طل مخرجه

 .)20-5(رقم ،)19-5(م رقشكالآما هو موضح بالأواسع، 
 

 
 2لندنقلب  وضع المحطة بيوضح) 19-5(الشكل رقم

                                                 
1- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 4  

 2008، )نترنتالأ( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 2
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  1. وعلاقتها بالفراغ المحيط بهامخرج المحطة يوضح) 20-5(الشكل رقم

 
 
داخل         اتصال لها   والمحطة  دة لم   بقناة صغيرة متصلة بالنهر وتعتبر هذه المحطة من الأمثلة الجي

 :عدة أسبابية لالمدن من محطات السكك الحديد
ت استعمالا به أنشطة و   أنها تقع على فراغ عمراني واسع وجيد ولكن يفضل أن يكون             -1

 .تتناسب مع أهمية المحطة آمدخل هام للمدينة
ا من النهر               -2 ذه المحطة قربه زات ه ى مرسى نهر    أيضاً من ممي ا عل  حيث  يووقوعه

ا القرب من بعضها مم دن ب داخل الم واع م دد أن را تتع ى إث راغ يساعد عل ة الف ء أهمي
 ).21-5(آما هو موضح بالشكل رقموالمدخل من هذه النقطة، 

                                                 
 2008،)الأنترنت(ونية  الشبكة الاليكتر  على Google Earthموقع الـ - 1
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 1.قرب موقع المحطة من النهر يوضح) 21-5(الشكل رقم

 
وث والإ        تتميز أيضاً بأنها ت   المحطة   -3 ة      حت الأرض مما يقلل من التل زعاج داخل المدين

 ).22-5(آما هو موضح بالشكل رقم، طي فائدة الوصول إلى قلب المدينةويع
 

  
 2.لقطة منظورية وقطاع لتوضيح مخارج المحطة من تحت الأرض) 22-5(الشكل رقم

 
ذا من العو  ،بداعيةبصورة فنية وإمخرج المحطة  بتصميم اهتماميوجد   -4 ة    وه امل الهام

  ).24-5(رقم ،)23-5( رقمشكالآما هو موضح بالأ لإثراء قيمة المدخل للمدينة،
. 

                                                 
 2008، )الأنترنت(ة الاليكترونية  الشبك  على Google Earthموقع الـ - 1

2- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 45 
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 1.بداعيةمخرج المحطة بصورة فنية وإتصميم  حيوض) 23-5(الشكل رقم

 
بداعية، وقربها من النهر بصورة فنية وإ هتصميم ومخرج المحطة يوضح) 24-5(الشكل رقم

 2. جيد بالمخرجعمرانيفراغ وجود و

                                                 
 2008، )الأنترنت(ليكترونية  الشبكة الا  على Google Earthموقع الـ - 1

2 - Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 4 
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 Roissy-Charles deشارل دي جول    محطة روس بمطار   5-1-2-2

Gaulle Station: 
ة   ذه المحط ع ه ار ش تق ا بمط اريس ومخرجه ول بب  Charles de Gaulleارل دي ج

Airport  ى الرآاب ه متصل       وتصميم Terminal Two) 2 ( عند مبن ز بأن ذه المحطة يتمي  ه
ق، أول طابق بمستوى الأرض              مبنى   ب  آاملاً اتصالاً المطار حيث يتكون المبنى من أربعة طواب

ارع    ى الش رج عل ه المخ راغالووب ارجي ل ف احة   الخ ار وس ة والمط ارلمحط يارات،  السانتظ
 آخر  هو ف الرابع  الدور أما،والطابق الثاني أسفله به مخرج المطار وأسفله مخرج محطة القطار      

-5(، )27-5(،  )26-5(،  )25-5( رقم شكال آما هو موضح بالأ    ،1دور سفلي به رصيف القطار    
28(. 

 
 2.لمدينة باريس بالنسبة المطارو المحطة  وضعيوضح) 25-5(الشكل رقم

 

                                                 
1- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 35 

 2008، )لأنترنتا( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 2
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 1بالمطار وضع المحطة يوضح) أ26-5(رقمالشكل 

 
 2تفصيليا وضع المحطة يوضح) ب26-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1
 .نفس المصدر السابق - 2
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 1.رسم توضيحي للمحطة بالمطار) 27-5(الشكل رقم

                                                 
1- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 34 
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 1.رسم توضيحي للمسقط الأفقي لدور المحطة) 28-5(الشكل رقم

 
ه      يتميز هذا ا   ة وب    لنوع من المحطات بأن دخل للمدين   أيضاً    وهو  ،مطار ه المباشر بال   اتصال م

ل نوع)المطار ( وي   اً يمث ا يق ة مم داخل المدين واع م راء  من أن اً، ويعطي إث دخلين مع ة الم  لقيم
ة     وأيضاً لكون المحطة بعي    يلة    ،دة عن قلب المدين ر وس يلة مواصلات  آ – اتصال  فهي تعتب  -وس

د              ة  تخدم مدخل المدينة من المطار وتعطي نوعية جديدة للمداخل البرية المتصل بالم -اخل الجوي
ل مدخلاً       هتماملفراغ الخارجي بعناية، والا   ولكن يجب دراسة ا    .المطار ي تمث  اً هام   بعناصره الت

 .لمدينة باريس

                                                 
1-Brian Edwards, The Modern Station.New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 138 
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 :Huddersfield Station محطة هادرس فيلد بانجلترا 5-1-2-3

هادئة تشبه المدن الريفية وهي مدينة ، 1بانجلترا  Hudders Fieldهادرس فيلد   بمدينةتقع
ز،بمصر ا      وتتمي ي تميزه طة الت ى بعض الأنش اج إل د وتحت ي جي راغ عمران ة بف ذه المحط  ه

ة دخل للمدين داخ  آم اب ل ة الرآ هيل حرآ ل لتس ائل النق ة،وبعض وس و موضح ل المدين ا ه  آم
 ).32-5(، )31-5(، )30-5(، )29-5(أرقام  شكالبالأ

 
 

 
 2بالمدينة وضع المحطة يوضح) 29-5(الشكل رقم

                                                 
1- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 25 

 2008، )الأنترنت(ونية  الشبكة الاليكتر  على Google Earthموقع الـ - 2
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 1بالمنطقة المحيطةوعلاقته   المحطةفراغ يوضح) 30-5(الشكل رقم

 
 

 
 2لمحطةا ومبنى يوضح الفراغ العمراني )31-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )الأنترنت(نية  الشبكة الاليكترو  على Google Earthموقع الـ - 1
 .نفس المصدر السابق - 2
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 1 المحطةساحة ذات مساحة جيدة أمام مخرج يوضح) 32-5(الشكل رقم

 

 :ات عامةاستنتاج 5-1-2-4

ثلاث محطات مختلف         وحظ أن ال الم، ل بعض مدن الع  عن  ةبعد دراسة الثلاثة محطات ب
ا  ب اط، أوله دة نق ي ع هم ف ار   أن إ:عض ة بمط ة مرتبط داهم محط ن   ،ح د م وع جدي و ن  وه

ألوف بمصر  ر الم ة غي كك الحديدي ات الس دة دول  ، محط ألوف بع ه وم ارف علي ه متع لكن
دد            وع وتع ان         اًأجنبية، وهو يعطي ميزة آما ذآر لأنه يعطي تن ة بمك داخل للمدين واع الم  لأن

 .واحد

وذج آ ا لنم ا تطرقن ن مآم ودة تحت الأرض  خر م ة الموج ا حطات السكك الحديدي مم
هولة           وث وس ن التل ة م ة المحيط ى البيئ اظ عل دوء والحف وفير اله ا بت ن غيره ا ع يميزه

ك                 .الوصول لأماآن متعددة   ان ذل ى آ ا في المحطة الأول اء نهري آم أيضاً القرب من مين
ار ااً إيجابياًمعي ة . له دة ومنطق راً وجود ساحة جي دةاتصال وأخي ين مخرج المحطة  جي  ب

و   ر خط ة يعتب ليمة بالااتوالمدين اه س ا      تج دن به داخل للم ميم م حيح لتص ر  الص عناص
 .ثراء هذا المدخلتصميمية وأنشطة تساعد على إ

ة،            بعد أن تناولنا المداخل البرية للمدن بنوعيها من الطرق ومن محطات السكك الحديدي
 .مدخل الجوي من المطارات إلى النوع الثاني من مداخل المدن وهو الننتقل
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 :مداخل المدن الجوية من المطارات 5-2

 Lyonمطار ليون  5-2-1

ون        ة لي ون شرق مدين ع مطار لي ا   Lyon يق ا هو موضح    بفرنس م  بالشكل آم -5 (رق
 : من المطارل الأمثال العالمية لمدخل المدينةوهو يعتبر من أفض، )33

ة                -1 داخل المدن من محطات السكك الحديدي ا بم واع         لأنه آما ذآرن وع أن ه يفضل تن  بأن
  مثالاً بالقرب من مدخل واحد فإن مطار ليون يعتبر       الخاصة بالمدينة وتعددها    المداخل  
ى        اًواضح ع عل ك حيث يق ى ذل ه  اتصال  عل ى الخاص بالمطار      – ب ة المبن نفس آتل  -ب

ا                      زة السابق ذآره ة المتمي و يحقق نفس العلاق ذا فه محطة سكة حديد ليون أيضاً، وبه
أنواع      ددة  بتعدد مداخل المدن آ ة    ب  متع دخل واحد   منطق ا هو موضح بالأ       ،ةم  شكال آم

 .)35-5(، )34-5(، )33-5(أرقام 
 

 
 1 ليونلمدينة بالنسبة  مطارالموقع  يوضح) 33-5(الشكل رقم
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 1.آكلبالنسبة للمطار مبني المطار المخرج وضع يوضح) 34-5(الشكل رقم

 

 
 2. والفراغ العمراني لمخرج المبنىموقع عام للمطارال يوضح) 35-5(الشكل رقم

 

                                                 
 2008، )الأنترنت(نية  الشبكة الاليكترو  على Google Earthموقع الـ - 1
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ة من                -2 ز المنطق آما يتميز بشكله المميز معمارياً آعلامة مميزة للمدخل وشكل فريد يمي
 .) 37-5(، )36-5(مارقأ شكال، آما هو موضح بالأدبعي

 
 1.، وجزء من الساحة شكل المطار الفريد الذي يميز المنطقة من بعيديوضح) 36-5(الشكل رقم

 
 2.ومحطة القطار بهشكل المطار المميز  يوضحقطاع ) 37-5(الشكل رقم

 
 3.أمام مخرجه السيارات انتظارساحة  يوضح) 38-5(الشكل رقم

  .جيدة أمام مخرجهبوجود ساحة ذات مساحة آما يتميز هذا المطار  -3
                                                 

 2008، )رنتالأنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1
2- Brian Edwards, The Modern Station. New approaches to railway Architecture, E & FN Spon, 1997, p. 31 

 .)1(رقم نفس المصدر  - 3
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 .)38 -5(، آما هو موضح بالشكل رقم  السياراتنتظاريتوافر به ساحة لا -4
ا ى م اءً عل يتم بن ي س الجزء التطبيق ره ب طة   ذآ ر الأنش اة زيادةعناص ب مراع يج

تعمالاوالا ون ذات س ل وأن تك ائل النق راغ  اتصالت ووس ى الف ري عل احته ليث ر بس  مباش
 .المطارالعمراني عند مدخل المدينة من 

 
  Frank Furt مطار فرانكفورت 5-2-2

ورت لمدينة   بالجهة الجنوبية الغربية   مطارالهذا  يقع   ة  فرانكف ا هو موضح       ، الألماني آم
 .)41-5(، )40-5(، )39-5( مارقأ شكالبالأ

 

 
 1الألمانيا لمدينة فرانكفورت بنسبة المطار موقع يوضح) 39-5(الشكل رقم
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 1. وموقع مبنى المطار الرئيسي ومحطة القطار بهلمطارل  العاموقعمال يوضح) 40-5(الشكل رقم

 
 2. مباشر بهاتصالالمبنى الرئيسي للمطار ومحطة القطار على  يوضح) 41-5(الشكل رقم
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و  ى     وه ار وعل اورة للمط ة مج كة حديدي ة س ود محط ي وج ون ف ار لي ع مط ابه م يتش
ي المحطة في ه          ، مباشر بمبنى المطار    اتصال ى            لكن مبن ى منفصل عن مبن ال مبن ذا المث
ال مطار    ،المطار ا ذآر Charles de Gaulle Airportشارل دي جول    أيضاً مث ا  آم  ن

ادم                 ق الرئيسي الق ة الطري ذه المنطق ة، يمر بأسفل ه ة محطات السكك الحديدي  من في أمثل
 ، من هنا يتضح أن منطقة المدخل للمطار هي        فرانكفورتخارج المدينة ويدخل على مدينة      

ادم من                  ق للق ة من الطري دخل للمدين ة أيضاً الم أيضا منطقة المدخل لمحطة السكة الحديدي
 .خارج المدينة

 

 
 1. المبنى الرئيسي للمطار ومحطة القطاريوضح) 42-5(الشكل رقم

                                                 
1- http://en.wikipedia.org/wiki/frankfurt_International_Airport. 
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 1.توضح جزء آخر من المطار به مبنى رآاب آخر) 43-5(الشكل رقم

 
داخل   من هنا يجب دراسة هذه المنطقة جيداً       لتستوعب التكامل بين الثلاثة أنواع من الم

 .هاباع المداخل وبطريقة متناسبة مدروسة وتحقق أهمية هذه المنطقة وتعدد أن
 

  Heathrow Airport مطار هيثروا بلندن 5-2-3
ع  دن يق رو بلن ار هيث رب ب Heathrow Airport مط دنغ د  لن و أح انجلترا، وه  ب

ة         ، لها اً هام خلاً ويمثل مد  ،المطارات الهامة بمدينة لندن     وهو أيضاً به محطة للسكة الحديدي
ددة  آما،  Terminal Five)5(بمبنى الرآاب  يعتبر هذا المطار من المطارات الكبيرة متع

اب   اني للرآ روج       Terminalsالمب احات الخ دد س م تتع ن ث ارج م ه المخ دد ب ث تتع  حي
  .مة الواجب توافرها آمدخل للمدينةاومناطق الفراغات الع

 

                                                 
1- http://en.wikipedia.org/wiki/frankfurt_International_Airport. 



 189

 
 1.نجلترااب لندنلمدينة  بنسبة المطار موقع يوضح) 44-5(الشكل رقم

 

 
 2. الموقع العام للمطار وموقع مبنى المطار الذي به محطة القطاريوضح) 45-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )الأنترنت(ونية  الشبكة الاليكتر  على Google Earthموقع الـ - 1
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 1.مبنى المطار الذي به محطة القطار يوضح) 46-5(الشكل رقم

 

 
 2. به مبنى رآاب آخرتوضح جزء آخر من المطار) 47-5(الشكل رقم

                                                 
 2008، )الأنترنت (الاليكترونية الشبكة   على Google Earthموقع الـ - 1

2- http://en.wikipedia.org/wiki/London_Heathrow 

http://www. Heathrowairport.com 

http://www. Heathrowairport.com/portal/Site/Heathrow/menuiten. 
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 1. مبنى المطار الذي به محطة القطاريوضح) 48-5(الشكل رقم

 

 :ات عامةاستنتاج 5-2-4

ابه واضح        اًعند تناول جزء المقارنة بين هذه المطارات الثلاثة التي تم دراستها نجد تش
ندن، لكن  تعدد المطارات بمدينة لعتبارفي أهمية المطار للمدينة الواقع بها مع الأخذ في الا      

 .مطار هيثرو يعتبر من أهم المطارات بها

ا يعطي                آما تشترك المطارات الثلاثة أيضاً في وجود محطات للسكك الحديدية بها، مم
أن  علاقة واضحة على أهمية وجود محطات للسكك الحديدية سواء الحضرية أو الإقليمية              ب

 . مباشر بمخارج المطارات آمعيار تصميمي هاماتصالتكون على 

واع من                   ة وجود عدة أن من ثم نجد أيضاً أهمية لوجود منطقة مرآزية تجميعية في حال
ري من         الذي تجمع    المداخل في منطقة واحدة مثل مطار فرانكفورت       ة ب حوله مدخل للمدين

 .حديد ومدخل ثالث جوي من المطارخر من محطة سكة  وآ،طريق
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 :مداخل المدن البحرية من المواني البحرية والنهرية 5-3
 :ميناء راشد البحري بمدينة دبي 5-3-1

ة    ة الهام واني البحري ن الم د م اء راش ر مين ة الإ يعتب ي بدول ة دب اراتبمدين ة م  العربي
ي الصغير                يج دب المتحدة على سواحل الخليج العربي حيث يتوسطها بالقرب من مصب خل

ي الخليج العرب واني ا،ب ر من الم و يعتب ي الما وه ان ف دبي وآ ة ب ة الهام  اًابعضي تلتجاري
راً،  13 به حوالي  مياهغ عمق ال تبل. ن ميناء رئيسي مستقل بذاته    لآلميناء جبل علي لكنه ا      مت

ون ونصف        وسعته الح  فينة الية حوالي ملي ي ال          .  ويخت  س اء دب ه مين القرب من ع ب جاف  ويق
 .ن على قربهم منهومعتمدومدينة دبي البحرية وهم 
د   م الم ن أه ر م ياحياً وتجا  ايعتب ي س ة دب ايير    خل لمدين ه مع ع ل ب أن يوض اً، ويج ري
ام ل  دخل ه ميمية آم ى إ   تص اعد عل ي تس ين آ ة نصب الأع لال   لمدين ن خ ة م راء المدين ث

 .مدخلها
 

 
 1.لمدينة دبي راشد بنسبة ميناء موقع يوضح) 49-5(الشكل رقم
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 1 تفصيلياالميناء موقع يوضح) 50-5(الشكل رقم

 

 
 2.بمدينة دبيلقطة لميناء راشد ) 51-5(الشكل رقم
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د            مخرج ا جي  اًالميناء على منطقة واسعة بقلب مدينة دبي لكن يجب دراسته فراغي
ة              راء منطق ى إث ى ساحة واسعة مدروسة ومرتبطة بأنشطة تساعد عل حيث يحتاج إل

 .المدخل من الميناء للمدينة
 

 : Ostia Port أوستيا بروماميناء  5-3-2
نة روما على ساحل البحر التيراني بالبحر بمدي Ostia Port  البحري أوستيا ميناء يقع

م الأبيض المتوسط و موضح بالشكل رق ا ه ر  .)52-5(، آم ام يعتب ياحي ه اء س و مين وه
ة روم     اً لمدين دخلاً بحري ينو      حيث يق  ام القرب من مصب نهر الفياميس  Fiumicino ع ب

River ري دخل بحري ونه و م ام  فه ث  يتخ ،ه ا لحي ةل روم احة طويل ر لمس ذا النه  ه
داخلها ة ا   .ب ايير لتصميم منطق ق أسس ومع ي تطبي ة قصوى ف رى أهمي ا ن ن هن دخل م لم

ها صورة واضحة للمدينة من على بعد حيث تختلف عن   عتبارالخاصة بالمواني البحرية لا   
اقي  د الاب داخل إلا عن ي لا تتضح لل داخل الت واع الم رابأن اقت ط منه و موضح  . فق ا ه آم
 .)54-5(، )53-5( أرقام شكالبالأ

 
 1. الإيطاليةبمدينة روما  البحريميناء أوستيا  موقعيوضح) 52-5(الشكل رقم
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 1 البحريأوستيا لميناء الموقع العام يوضح) 53-5(الشكل رقم

 
 2 ذات مساحة جيدة أمام مخرجهفراغ يوضح) 54-5(الشكل رقم

 

                                                 
 2008، )الأنترنت( الشبكة الاليكترونية   على Google Earthموقع الـ - 1

 .نفس المصدر السابق 2- 
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 : Fiumicino Port   النهري بروماالفياميسينوميناء  5-3-3

اء نهو عبارة ع  ى نهر       مين ع عل ينو    صغير نهري سياحي يق  Fiumicino الفياميس
River ي ي البحر التيران القرب من مصبه ف ا ب م بروم ا هو موضح بالشكل رق -5(، آم

واني       ،)55 ة لشاطئ               مراسى    وبجواره عدة م ة موازي ياحية أيضاً أو عادي أخرى سواء س
 .النهر
 

 
 1بروما النهري يسينوالفيام ميناء  موقعيوضح) 55-5(الشكل رقم

 

ه  ة ولكن دخل للمدين ة آم و ذات أهمي ل وه ةأق واني البحري ن الم ة م ر ،أهمي ث يعتب  حي
دخلاً ةاً وداخلياً فرعيم ا  للمدين ن     ، آم ة ع ه مختلف ميمية ل ايير التص ون المع ب أن تك يج

رة  ة الكبي المواني البحري ا ب و موضح بالأ . مثيلاته ا ه كالآم ام ش  ،)57-5(، )56-5( أرق
 . الخاصة بالميناءوالفراغموقع العام للميناء على النهر ال
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 1ميناء الفياميسينو النهري برومالالموقع العام يوضح ) 56-5(الشكل رقم

 
 2 الميناءفراغ يوضح) 57-5(الشكل رقم

 
 :بروما نهر الفياميسينو على طولمواني نهرية عادية  5-3-4

ياحية صغيرة أو مرا         مراسى   هذه   ة لمراآب س ة للشاطئ          عادي آب صيد ترسو موازي
يها أيضا لتعطي الا      ة ذات أهمية ضئيل   وظيفي المناسب   ستخدام لكن يجب تصميم مراس  ال

يط  اب التخط ي غي وائيات ف ب العش و موضح بالأ. والمخطط لتجن ا ه كالآم -5( مارقأ ش
58( ،)5-59( ،)5-60.( 

                                                 
 2008، )الأنترنت(رونية  الشبكة الاليكت  على Google Earthموقع الـ - 1
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 1موقع نهر الفياميسينو بروما يوضح) 58-5(الشكل رقم

 

 
 2.مباشرة النهرلشاطئموازية  امراآب صغيرة أو مراآب صيد ترسو يوضح) 59-5(لشكل رقما
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  1.العادية وأخرى للنهر طولياًمراسى ن لليلقطت يوضح) 60-5(الشكل رقم

 
 :ات عامةاستنتاج 5-3-5

ة،  ة والنهري واني البحري ة الم د دراس رى بع ة خاصة أن ن المواني البحري ا ب ا ذآرن آم
فة   واني بص ميم       الم ايير التص ي مع وى ف ة قص ة ذات أهمي فة خاص ة بص ة والبحري عام

نا اقتربللمدخل حيث تعطي صورة للمدينة آمدخل لها من بعيد، من ثم تتضح الصورة آلما               
ي تحقق            عتبار، فيجب الأخذ في الا    ةمن المدين  ايير والأسس الت دخل  الإحساس    آل المع بم

 .جزء التطبيقي اللاحقالمدينة وعناصره التي سوف تدرس تفصيلياً بال
رى ا   م ن ن ث ى لم ة  مراس ة العادي ة وخاص ئيلة   النهري ة ض غيرة ذات أهمي ا والص  منه

اآن للا    اًينة، حيث تعتبر نقاط   ها مداخل للمد  اعتبارب ال  أو أم ة         نتق ين أجزاء المدين داخلي ب  ال
 .داخل السابق ذآرهاموليست مدخلاً لها مثل باقي ال

 
 :لأمثلة العالمية لمداخل المدنلات والنتائج النهائية ستنتاجالا 5-4

م دراسة            نرى في نهاية الفصل تنوع مداخل المدن على مستوى مدن العالم آكل حيث ت
ة          ةلأمثمجموعة متنوعة آ   اآن مختلف ا من أم وع المدن واختياره الم ، وروعي تن دن الع  لم

كلاً     ي ش ة لتعط ة أو أمريكي يوية أو أوروبي ة أس واء عربي الم س دن الع ن م صور لاً  عامم
ى مدن        آي تساعد في إ    ،مستوى العالم مداخل المدن على     ثراء الدراسة بالجزء التطبيقي عل

ة،  ة مصر العربي د  جمهوري ي الضوء ونؤآ ث نلق كال  حي يتها ية أش ة وفرض ي الدراس  وه
ك       عناصر التصميم    وفي ال   ،بمدخل المدينة الإحساس  القصور الواضح في     ي تحقق ذل ية الت

 .نتطرق إليه بالتفصيل بالجزء التطبيقيما شابه ذلك وست واستعمالاسواء بصرية أو 
واع       داخل وأن ن الم ة م واع مختلف ة لأن ة العالمي ي عرض الأمثل وع ف ا التن د حاولن  وق

اولين ا        ة       مختلفة فرعية داخل آل نوع مح داخل  اوض  لألوصول لأقصى صورة ممكن ع الم
 .بمختلف أنواعها على مستوى العالم آكل
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 .لجزء النظريمة لالنتائج العا:  السادسالفصل 
قبل البدء في الجزء من دراسة الجزء النظري من الرسالة، ونتهاء وبعد الا

التطبيقي، تتجه الرسالة إلى النقطة المحورية من حيث تجميع آل النتائج المستنبطة من 
نستطيع من الجزء النظري آكل ومن ثم الخروج منها بعدة مفاهيم وأسس عامة نظرية 

خلالها الدخول في معايير ومؤشرات تطبيقية تساعد في وضع أسس ومعايير لتصميم 
 ، عناصر تنسيق الموقعاستخداميتم من خلالها تكثيف الرؤية البصرية بمداخل المدن 

 من المدينة، قترابت اللازم تواجدها عند الاستعمالاوأيضاً تكثيف لبعض الأنشطة والا
ناك أسس ومعايير تطبيقية لمداخل المدن تتنوع تبعاً لأنواع وبناءاً عليه تصبح ه

 . المحيطة بهاقاليمالمداخل وخصائصها وتبعاً لتصنيف المدن والا
 

  :النتائج العامة المجمعة 6-1

ا من      هاوشكلالمدينة  آان لتكوين    • داخلها وبواباته ى م  منذ بداية نشأتها الأثر الواضح عل
ة    ز المنطق ميمها، وتميي ث وضوح تص عور   حي اس والش هولة الإحس ه، وس ة ب الواقع

أثير  قتراببالمدخل عند الوصول إليه أو الا       منه سواء من داخل المدينة أو خارجها، وت
ا سواء شوارع  ة به اور الحرآ ى مح ة وعل ام للمدين ى التصميم الع دخل عل ة الم منطق

 .ت ووسائل النقل والمواصلاتاستعمالاومحاور رئيسية أو ساحات و

 وفقدت هيكلها الأساسي آشكل محدد         متدادنفتاح والا أن المدينة بدأت بالا   ومن ثم نرى     •
ا        بأسوار وبوابات وطرق رئيسية لها علاقة بالبوابات على محاور طولية وعرضية آم

ددت الا       داياتها، وتع داد آانت في ب ة       مت دة أسباب مختلف ة، لع ة والرأسية للمدين ات الأفقي
التوازي        ومتلاحقة سواء أمنية مع ظهور البارود      ورة الصناعية، وب  أو تأثراً بعصر الث

رعة         ى س وي عل أثير ق ا ت ان له ي آ ل والمواصلات الت ائل النق ددت وس داد تع الامت
ه داخل وزيادت الي تلاشت وإختفت م ة، وبالت دن بصفة عام ة للم ة العمراني و الكتل  ونم

ة لتل ا عناصر معروف كيلها وتصميمها وله ا تش ة محددة وواضحة له دن آمنطق ي الم ب
 .قترب منهاحاجة المواطن حيث يشعر من خلالها بأنه دخل حيز المدينة أو 

ة              • وين المدين ال من عناصر تك ام وفع ة عنصر ه دخل المدين اطع أن م دليل الق أثبت بال
تها ولأنشطتها أو بمسارات      ستعمالا  لا رتباطاً وثيقاً سواء بالكتلة العمرانية أو     اومرتبط  

 .تالحرآة وشبكات النقل والمواصلا

أ          • تقرة        ةيمثل الحماية والأمن قيمة أساسية مع نش ا وتطورالتجمعات الحضرية المس ، ه
ة ا           لاقة من أهمية الأم   نطوا وافر في تحسين المدين ذي يت ايير      ن ال ر السور من المع عتب
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تحكم في           ة نشأ تالحضرية التي تميز المدينة، وأد     ة آعنصر لل ى وجود البواب  السور إل
 .ق عامل الأمنالعبور بالتجمعات حتى يتحق

يلاً ووقت الحروب، و  • ق ل ارك تغل يش وجم ة تفت ة نقط د آانت البواب ة ق ظهرت البواب
ا حيث آانت                   ة به ة من خلال العناصر الأمني آعنصر بصري في التكوين العام للمدين

 .الأبراج بأعلى هذه البوابات تلعب دوراً هاما في الأدراج البصري للمشاهد

ى مر العصور بالمراآز التجارية في المدن والتجمعات    رتبطت البوابات والمداخل عل   ا •
را                         ل آانت مق ة ب ى داخل التجمعات العمراني رة للمرور إل ات مجرد ثغ فلم تكن البواب

يم التجار       ةللجمارك ومكتباً للجوازات، وبالقرب منها آانت تبنى عاد         دور للتخزين ويق
 .حوانيتهم في الشوارع بين البوابات

ة التجاري • واأدت العلاق ة الأس ى إقام ى  قة إل واب وعل ن الأب القرب م مية ب به الموس  ش
داد ين   امت ل ب ارع الواص ات، الش ار      البواب ي ازده ات ف ذه العلاق وة ه رت ق د أث  ولق

وتظهر أهمية العلاقات التبادلية والتجارية بين التجمعات في        . ضمحلال هذه المداخل  وا
 .سواق والمخازنآثافة الحرآة على مداخلها وترآز بعض الأنشطة مثل الأ

م يستط        • تم                مع زيادة الضغط السكاني ل ه ف د داخل ذا الضغط المتول ع السور أن يواجه ه
داخل ظلت نقط                    ة طرق الم ات، ونظراً لأهمي نطلاق  اً لا هدم السور وما عليه من بواب

ذه الطرق                العمران عليه ومع بداية انتقال الصناعات خارج المدن أخذت تترآز على ه
ق الإقليمي        العدة   ى الطري ا عل بياً ووقوعه رة نس عتبارات منها، وفرة المسطحات الكبي

ز العمال اطق ترآ ن من ا م ن السور  ةوقربه ا م ب قربه ى جان ة إل ى أطراف المدين  عل
وطن                     ،)المدينة( اطق مساحات للت ذه المن ة في ه ذا وجدت بعض الخدمات الإقليمي  وآ

ة          ة داخل الكتل ة      نظراً لضيق المساحات العمراني ة للمدين ة الداخل ل الحرآ ة تقلي ومحاول
 .فكانت الخدمات الإقليمية آثيراً ما توضع على مداخل المدن

ةاًأصبح واضح • و المدين دة أن نم داخل   بصورة مؤآ ى م أثيره عل ه ت ط ل ا فق وتطوره
ل والمواصلات          -، لكن هناك عامل آخر       االمدن وتطوره  أثير      - وهو وسائل النق ه ت   ل

ة          على مداخل المدن من   و المدين ى نم أثيره المباشر عل ه ت ه ل انبين، الجانب الأول أن  ج
ب     ا الجان ق، أم د والمتلاح و المتزاي ذا النم ة له داخل نتيج ى الم دورها عل ؤثر ب ي ت الت

داخل المدن من حيث            فالآخر   هو التأثير المباشر من وسائل النقل والمواصلات على م
واع   ور لأن رعة التط ل س ائل النق نافوس ث   ، وأهاوأص ن حي ا م اآن ايض ارها بأم نتش

ه تطور في                     وجي السريع المصاحب ل دم التكنول راً للتق متعددة بكثافات متفاوتة ، وأخي
ران            ا حدث مع الطي رة مثلم وسائل النقل والمواصلات مما يعطي جبهات جديدة آل فت
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ة           اً من أنواع المداخل   أصبحت المطارات نوع   ه محطات السكك الحديدي  للمدن ومن قبل
 .بلها المواني البحرية والنهرية إلى أن نرجع مرة أخرى للوسائل البدائيةومن ق

ا  • ن هن ورت وا     م ا تط د أن آلم ن المؤآ بح م ائ    أص ددت وس ت وتع ل  ختلف ل النق
 .ختلفت وتعددت المداخل للمدن أيضاوالمواصلات آلما تطورت وا

لمداخل  نتائج ومنهجية ليتم من خلالها وضع أسس تصميمية ستنباط عدةمن هنا تم ا
 :المدن، آما يلي

  Site Selectionختيار الموقع ا 6-2
 :للمداخل من الطرق  6-2-1

يرتبط مدخل المدينة بالحدود العمرانية الفعلية لأي مدينة، وبما أن الحدود الفعلية 
للعمران لأي مدينة تتغير بمرورالزمن فبالتالي من الناحية النظرية تتغير مواقع مداخل 

 .ات المدينةمتداد للتطور العمراني لاالمدينة بمرور الزمن وفقاً
ستراتيجية التنمية اقع لمدخل المدينة يجب النظر إلى ختيار الموا بناءً عليه عند 
ختيار الموقع بناءً على حدود اى الطويل لهذه المدينة بحيث يتم العمرانية على المد

 .طويلستراتيجية على المدى الامتفق عليه لهذه المدينة من خلال العمران ال
 مداخل المدينة آلما تم تحديث من ثم يتم إعادة النظر في إمكانية تحديث موقع 
 .ستراتيجية أو المخطط الطويل المدى لهذه المدينة الا

 :للمداخل من محطات السكك الحديدية، المطارات والمواني 6-2-1
ليست عمرانية فقط ولكن محددات لها أبعاد إقتصادية يتحدد بناءا على محددات 

  .................) - أعماق مياة – إتجاهات أمواج – إتجاهات رياح –آنتور (ية وفن
 :مفهوم مدخل المدينة 6-3

 
 .يوضح مفهوم مدخل المدينة وعلاقته بمفردات التخطيط والتصميم العمراني)1-6(شكل رقم 
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 :مفردات التخطيط  والتصميم العمراني لمداخل المدن 6-4
 

 
 دات التخطيط  والتصميم العمراني لمداخل المدنمفريوضح  –) 2-6(شكل رقم 

 
  :توصيف عناصر مدخل المدينة 6-5

 

 توصيف عناصر مدخل المدينة يوضح –) 3-6(شكل رقم 
 
 



 204

سلوب تطبيق المنهجية المقترحة على مجموعات مداخل المدن يتم من أفإن  هنامن 
 احتياجات المواطن وتلبية) مفهوم حسي(خلال التكامل ما بين تكثيف الرؤية البصرية 

،  هاومعاييرتصميم مداخل المدن ، ليعطي الأربعة عناصر الرئيسية لأسس )مفهوم وظيفي(
 ).4-6(م ارقأآما هو موضح بالشكل 

 

 
 1.سلوب تطبيق المنهجية المقترحة على مجموعات مداخل المدنأيوضح  - )4-6(شكل رقم 

 

                                                 
 .ليل الإرشادي للتنسيق الحضاري لمداخل المدن في آثير من المعلومات المذآورة وقد إعتمد الباحث على مشارآته في إعداد الد-1



 

 الجزء التطبيقي
  مداخل المدن على مستوى مصر



 

 السابع الفصل
 نظرة عامة على مدن مصر وتصنيفاتها
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 .نظرة عامة على مدن مصر وتصنيفاتها:  السابعالفصل 

ه                   ة وتطورات دخل المدين ات لم اهيم وتعريف ى عدة مف ه بتطو   وتم التعرف عل ر وسائل  علاقت
دخل                   النقل والمواصلات، وبناء   وم م ي تعطي مفه ل والمواصلات الت واع النق  عليه تم دراسة أن

ة، و ة العالمانتهالمدين بعض الأمثل دن ى الجزء النظري ب داخل الم ة لم ة لي دن العالمي بعض الم
تنباط الا للخروج بنتائج مجمعة عامة للجزء النظري ووضع بعض        د ل اتس تم      ةع ة ي ائج منهجي  نت

ذه   من خلالها وضع أسس تصميمية لمداخل المدن      ذا     آمحور أساسي للدراسة به الة، من ه الرس
رف عل    ة للتع ورة عام ة بص ة المدين ل دراس ذا الفص اول ه ق يتن ا المنطل ض أنواعه ى بع

ة  نيفاتها وخاص ذا          وتص ة به ة الحال ي لدراس ور أساس ة آمح ر العربي ة مص دن بجمهوري الم
 .الرسالة

 :المدينة 7-1

ة الحضرية سواء من حيث          على في التجمعات العمرا     الرتبة الأ  تعتبرالمدينة  من هنا فإن     ني
كان أو  ة الس احة المبني ائف والأ  أو المس دد الوظ طتع ات العمرا، ةنش ران  والتجمع ى عم ة ه ني

نسان في   لرغبة الإ وقد نشأت التجمعات العمرانية، بشر يتم فيه تحقيق احتياجاته المختلفة      هيسكن
ك من                امتداد تمتد ب  ةالاستقرار في مكان لمد    ر ذل ه وغي يم والترفي  الاحتياج للسكن والعمل والتعل

 1.ةنشطالأ

ة من أصغر وحدة عمر                ة    ةاني ومن ثم تتدرج مستويات التجمعات العمراني م   ، وهي العزب  ث
المساحة  أو    وأخيراً المدينة آأآبر المراآز الحضرية سواء من حيث عدد السكان          ، فالبلدة ،القرية
 2. من قبلناة آما ذآرنشطتعدد الوظائف والأ أو المبنية

ة                         ة آكل بكاف ة مصر العربي ى مستوى جمهوري اول الدراسة المدن عل ق تتن من هذا المنطل
 :في الآتي المتمثلة 3تدرجاتها

 ).مدينة القاهرة(مدينة عاصمة للدولة •

 .مدينة عاصمة للمحافظة•

 .مدينة عاصمة للمرآز•

                                                 
 125ص ، 2006 الجزء الأول،)  تطبيقات-أسس -مبادئ( شفق الوآيل، التخطيط العمراني -1
 106 نفس المرجع السابق، ص -2

 .م2001دليل الوحدات الإدارية بجمهورية مصر العربية، الجهاز المرآزي للتعبئة العامة والاحصاء، يونيه 3- 
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 .مدينة صغيرة•

 . جديدة ومجتمعات عمرانيةمدينة•

ة       ) 1-7(يوضح الشكل رقم     المدن الرئيسية والمحافظات      وخريطة لجمهورية مصر العربي
 .على مستوى الدولة آكل

 

 1.المدن الرئيسية والمحافظاتوة لجمهورية مصر العربية يوضح خريط) 1-7(الشكل رقم 

 

 

                                                 
 .2004 الهيئة المصرية العامة للمساحة، بالدقي،-1
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 1:المدن آمحافظات 7-2

يم المحافظات   ) 2-7(آما توضح الخريطة بالشكل رقم    تم رصد دراسة المدن      من خلال تقس
ى     ة إل ة مصر العربي م جمهوري ة   26حيث تنقس د لمدين ى وحي ة  محافظة ومجلس أعل هي مدين

 :الأقصر آما هو موضح آالآتي
 

 : المحافظات الحضرية:أولاً

 .محافظة القاهرة•

 2.محافظة حلوان•

 .سكندريةمحافظة الإ•

 .محافظة بورسعيد•

 .محافظة السويس•

 : محافظات الوجه البحري:ثانياً

 .محافظة دمياط•

 .محافظة الدقهلية•

 .محافظة الشرقية•

 .محافظة القليوبية•

 .محافظة آفر الشيخ•

 .محافظة الغربية•

 .محافظة المنوفية•

 . البحيرةمحافظة•

 .سماعيليةمحافظة الا•

                                                 
 .م2001عبئة العامة والاحصاء، يونيه  دليل الوحدات الإدارية بجمهورية مصر العربية، الجهاز المرآزي للت- 1
 . تم إضافتها حديثا- 2
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 : محافظات الوجه القبلي:ثالثاً

 .محافظة الجيزة•

 1. اآتوبر6محافطة •

 .محافظة بني سويف•

 .محافظة الفيوم•

 .محافظة المنيا•

 .أسيوطمحافظة •

 .محافظة سوهاج•

 .محافظة قنا•

 .محافظة أسوان•

 .المجلس الأعلى لمدينة الأقصر•

 : محافظات الحدود:رابعاً

 .بحر الأحمرمحافظة ال•

 .محافظة الوادي الجديد•

 .محافظة مطروح•

 .محافظة شمال سيناء•

 .محافظة جنوب سيناء•

                                                 
 . تم إضافتها حديثا- 1
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 12محافظات جمهورية مصر العربية يوضح –) 2-7(شكل رقم 

                                                 
  .م2001دليل الوحدات الإدارية بجمهورية مصر العربية، الجهاز المرآزي للتعبئة العامة والاحصاء، يونيه  -1
 . اآتوبر من محافظتي القاهرة والجيزة6 تم إضافة محافظة حلوان ومحافظة -2
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 :ةإداريالمدن آرتب  7-3

ك إحدى        – مدينة عاصمة لها     المحافظات سابقة الذآر   توجد لكل محافظة من    ى ذل  علاوة عل
 حيث توجد  إلى مراآز ومن ثم تقسم هذه المحافظات       –مة الدولة القاهرة    هذه العواصم هي عاص   

 .جديدة أو ثم تأتي باقي المدن تابعة لهذه المراآز آمدن صغيرةمدينة عاصمة لكل مرآز 

ب   ي رت درج ف دن تت إن الم ق ف ذا المنطل ن ه ون إداريم ددة لتك دن 235ة متع ة هي م  مدين
 :يلي )حـ -1-7(إلى )  أ-1-7( منداول أرقام هو موضح بالج آماجمهورية مصر العربية

 

 ةداري الإالرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة دولة مدينة القاهرة 1
 مدينة جديدة  مايو15مدينة  2
 مدينة جديدة مدينة الأمل 3
 مدينة جديدة مدينة بدر 4
 مدينة جديدة مدينة الشروق 5

 القاهرة

 مدينة جديدة لجديدةمدينة القاهرة ا 6
 عاصمة محافظة سكندريةمدينة الإ 7
 سكندريةالإ صغيرة مدينة مدينة برج العرب 8
 مدينة جديدة مدينة برج العرب الجديدة 9
 مدينة صغيرة مدينة بورفؤاد 11 بورسعيد عاصمة محافظة مدينة بورسعيد 10
 عاصمة محافظة مدينة السويس 12
 السويس مدينة صغيرة قةمدينة عتا 13
 مدينة صغيرة مدينة السخنة 14
 عاصمة محافظة مدينة دمياط 15
 عاصمة مرآز مدينة فارسكور 16
 عاصمة مرآز مدينة آفر سعد 17
 عاصمة مرآز مدينة الزرقا 18
 مدينة صغيرة مدينة عزبة البرج 19
 مدينة صغيرة مدينة الروضة 20
 دينة صغيرةم مدينة آفر البطيخ 21
 مدينة صغيرة مدينة رأس البر 22
 مدينة صغيرة مدينة ميت أبو غالب 23
 مدينة صغيرة مدينة السرو 24

 دمياط

 مدينة جديدة مدينة دمياط الجديدة 25
 والمدن )، بورسعيد، السويس ودمياطسكندريةالقاهرة، الإ( يوضح محافظات )أ-1-7(جدول رقم 

 .ةداريالواقعة بها ورتبهم الإ
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 يةدار الإالرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة مدينة المنصورة 26
 عاصمة مرآز مدينة أجا 27
 عاصمة مرآز مدينة السنبلاوين 28
 عاصمة مرآز مدينة المطرية 29
 عاصمة مرآز مدينة المنزلة 30
 عاصمة مرآز مدينة بلقاس 31
 عاصمة مرآز مدينة دآرنس 32
 عاصمة مرآز مدينة شربين 33
 عاصمة مرآز مدينة طلخا 34
 عاصمة مرآز مدينة ميت غمر 35
 عاصمة مرآز مدينة منية النصر 36
 عاصمة مرآز مدينة الجمالية 37
 عاصمة مرآز مدينة تمى الأمديد 38
 عاصمة مرآز مدينة ميت سلسيل 39
 عاصمة مرآز مدينة بني عبيد 40
 مدينة صغيرة مدينة نبروة 41
 مدينة صغيرة مدينة جمصة 42

 الدقهلية

 مدينة صغيرة مدينة الكردي 43
 عاصمة محافظة مدينة الزقازيق 44
 عاصمة مرآز مدينة أبو حماد 45
 عاصمة مرآز مدينة أبو آبير 46
 عاصمة مرآز مدينة الحسينية 47
 عاصمة مرآز مدينة بلبيس 48
 عاصمة مرآز ينة ديرب نجممد 49
 عاصمة مرآز مدينة فاقوس 50
 عاصمة مرآز مدينة آفر صقر 51
 عاصمة مرآز مدينة منيا القمح 52
 عاصمة مرآز مدينة ههيا 53
 عاصمة مرآز مدينة مشتول السوق 54
 عاصمة مرآز مدينة الإبراهيمية 55
 عاصمة مرآز مدينة أولاد صقر 56
 مدينة صغيرة ناياتمدينة الق 57
 مدينة صغيرة مدينة القرين 58
 مدينة جديدة مدينة الصالحية الجديدة 59

 الشرقية

 مدينة جديدة مدينة عشرة رمضان 60
 .ةداريوالمدن الواقعة بها ورتبهم الإ) الدقهلية والشرقية( يوضح محافظات ) ب-1-7(جدول رقم 
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 يةدار الإالرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة مدينة بنها 61
 عاصمة مرآز مدينة الخانكة 62
 عاصمة مرآز مدينة القناطر الخيرية 63
 عاصمة مرآز مدينة شبين القناطر 64
 عاصمة مرآز مدينة طوخ 65
 عاصمة مرآز مدينة قليوب 66
 عاصمة مرآز مدينة آفر شكر 67
 مدينة صغيرة مدينة قها 68
 مدينة صغيرة مدينة شبرا الخيمة 69

 القليوبية

 مدينة جديدة العبورمدينة  70
 عاصمة محافظة مدينة آفر الشيخ 71
 عاصمة مرآز مدينة بلطيم 72
 عاصمة مرآز مدينة بيلا 73
 عاصمة مرآز مدينة دسوق 74
 عاصمة مرآز مدينة سيدي سالم 75
 عاصمة مرآز مدينة فوة 76
 عاصمة مرآز قلينمدينة  77
 عاصمة مرآز مدينة مطويس 78
 عاصمة مرآز مدينة الحامول 79

 آفر الشيخ

 عاصمة مرآز مدينة الرياض 80
 عاصمة محافظة مدينة طنطا 81
 عاصمة مرآز مدينة السنطة 82
 عاصمة مرآز مدينة المحلة الكبرى 83
 عاصمة مرآز مدينة بسيون 84
 آزعاصمة مر مدينة زفتى 85
 عاصمة مرآز مدينة سمنود 86
 عاصمة مرآز مدينة قطور 87

 الغربية

 عاصمة مرآز مدينة آفر الزيات 88
والمدن الواقعة بها ورتبهم ) القليوبية، آفر الشيخ والغربية( يوضح محافظات ) جـ-1-7(جدول رقم 

 .ةداريالإ
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 الإدارية الرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة ة شبين الكوممدين 89
 عاصمة مرآز مدينة أشمون 90
 عاصمة مرآز مدينة الباجور 91
 عاصمة مرآز مدينة الشهداء 92
 عاصمة مرآز مدينة برآة السبع 93
 عاصمة مرآز مدينة تلا 94
 عاصمة مرآز مدينة قويسنا 95
 عاصمة مرآز مدينة منوف 96
 ة صغيرةمدين مدينة سرس الليانة 97

 المنوفية

 مدينة جديدة مدينة السادات 98
 عاصمة محافظة مدينة دمنهور 99

 عاصمة مرآز مدينة ابو المطامير 100
 عاصمة مرآز مدينة أبو حمص 101
 عاصمة مرآز مدينة الدلنجات 102
 عاصمة مرآز مدينة المحمودية 103
 عاصمة مرآز مدينة إيتاي البارود 104
 عاصمة مرآز ة حوش عيسىمدين 105
 عاصمة مرآز مدينة رشيد 106
 عاصمة مرآز مدينة شبرا خيت 107
 عاصمة مرآز مدينة آفر الدوار 108
 عاصمة مرآز مدينة آوم حمادة 109
 عاصمة مرآز مدينة وادي النطرون 110
 عاصمة مرآز مدينة الرحمانية 111
 عاصمة مرآز مدينة أدآو 112
 عاصمة مرآز ة بدرمدين 113

 البحيرة

 مدينة جديدة مدينة النوبارية الجديدة 114
 عاصمة محافظة سماعيليةمدينة الا 115
 عاصمة مرآز مدينة التل الكبير 116
 عاصمة مرآز مدينة القنطرة غرب 117
 عاصمة مرآز مدينة فايد 118
 عاصمة مرآز مدينة القنطرة شرق 119
 مدينة صغيرة اصين الجديدةمدينة القص 120

 سماعيليةالا

 مدينة صغيرة مدينة أبو صوير المحطة 121
والمدن الواقعة بها ورتبهم ) سماعيليةالمنوفية، البحيرة والا( محافظات  يوضح) د-1-7(جدول رقم 

 .ةداريالإ
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 الإدارية الرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة مدينة الجيزة 122
 عاصمة مرآز مدينة البدرشين 123
 عاصمة مرآز مدينة الصف 124
 عاصمة مرآز مدينة العياط 125
 مدينة صغيرة مدينة منشية القناطر 126
 عاصمة مرآز مدينة أطفيح 127
 عاصمة مرآز مدينة أوسيم 128
 مدينة صغيرة مدينة الباويطي 129
 مدينة صغيرة مدينة الحوامدية 130
 مدينة صغيرة ينة أبو النمرسمد 131
 مدينة صغيرة مدينة الوراق 132
 مدينة جديدة  أآتوبر6مدينة  133

 الجيزة

 مدينة جديدة مدينة الشيخ زايد 134
 عاصمة محافظة مدينة بني سويف 135
 عاصمة مرآز مدينة الفشن 136
 عاصمة مرآز مدينة الواسطي 137
 آزعاصمة مر مدينة أهناسيا 138
 عاصمة مرآز مدينة ببا 139
 عاصمة مرآز مدينة سمسطا 140
 عاصمة مرآز مدينة ناصر 141

 بنى سويف

 مدينة جديدة مدينة بني سويف الجديدة 142
 عاصمة محافظة مدينة الفيوم 143
 عاصمة مرآز مدينة إبشواي 144
 عاصمة مرآز مدينة أطسا 145
 عاصمة مرآز مدينة سنورس 146

 الفيوم

 عاصمة مرآز مدينة طاميا 147
 عاصمة محافظة مدينة المنيا 148
 عاصمة مرآز مدينة الفكرية 149
 عاصمة مرآز مدينة العدوة 150
 عاصمة مرآز مدينة بني مزار 151
 عاصمة مرآز مدينة دير مواس 152
 عاصمة مرآز مدينة سمالوط 153
 عاصمة مرآز مدينة مطاي 154
 عاصمة مرآز نة مغاغةمدي 155
 عاصمة مرآز مدينة ملوي 156

 المنيا

 مدينة جديدة مدينة المنيا الجديدة 157
 .ةداريوالمدن الواقعة بها ورتبهم الإ)،بني سويف،الفيوم والمنياالجيزة( يوضح محافظات)هـ -1-7(جدول رقم
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 الإدارية الرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة أسيوطمدينة  158
 عاصمة مرآز مدينة أبنوب 159
 عاصمة مرآز مدينة أبو تيج 160
 عاصمة مرآز مدينة البداري 161
 عاصمة مرآز مدينة ساحل سليم 162
 عاصمة مرآز مدينة الغنايم 163
 عاصمة مرآز مدينة القوصية 164
 عاصمة مرآز مدينة ديروط 165
 عاصمة مرآز مدينة صدفا 166
 عاصمة مرآز مدينة منفلوط 167
 عاصمة مرآز مدينة الفتح 168

 أسيوط

 مدينة جديدة  الجديدةأسيوطمدينة  169
 عاصمة محافظة مدينة سوهاج 170
 عاصمة مرآز مدينة أخميم 171
 عاصمة مرآز مدينة البلينا 172
 عاصمة مرآز مدينة المراغة 173
 عاصمة مرآز مدينة المنشأة 174
 عاصمة مرآز مدينة دار السلام 175
 عاصمة مرآز مدينة جرجا 176
 عاصمة مرآز مدينة جهينة 177
 عاصمة مرآز مدينة ساقلتة 178
 عاصمة مرآز مدينة طما 179

 سوهاج

 عاصمة مرآز مدينة طهطا 180
 عاصمة محافظة مدينة قنا 181
 عاصمة مرآز مدينة أبو طشت 182
 عاصمة مرآز مدينة أرمنت 183
 عاصمة مرآز مدينة إسنا 184
 عاصمة مرآز مدينة دشنا 185
 عاصمة مرآز مدينة قوص 186
 عاصمة مرآز مدينة نجع حمادي 187
 عاصمة مرآز مدينة نفادة 188
 عاصمة مرآز مدينة فرشوط 189
 عاصمة مرآز مدينة قفط 190

 قنا

 عاصمة مرآز مدينة الوقف 191
 .ةداريوالمدن الواقعة بها ورتبهم الإ) ، سوهاج وقناأسيوط( يوضح محافظات ) و-1-7(جدول رقم 
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 الإدارية الرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة مدينة أسوان 192
 مدينة صغيرة مدينة أبو سنبل السياحية 193
 عاصمة مرآز مدينة أدفو 194
  صغيرةمدينة مدينة السباعية غرب 195
 مدينة صغيرة مدينة البصلية بحري 196
 مدينة صغيرة مدينة الرديسية قبلي 197
 عاصمة مرآز مدينة آوم أمبو 198
 عاصمة مرآز مدينة نصر النوبة 199
 مدينة صغيرة مدينة آلابشة 200

 أسوان

 عاصمة مرآز مدينة دراو 201
 صمة مرآزعا مدينة الأقصر 202
المجلس الأعلى مدينة صغيرة مدينة البياضية 203

  لمدينة الأقصر
 مدينة جديدة مدينة طيبة الجديدة 204
 عاصمة محافظة مدينة الغردقة 205
 مدينة صغيرة مدينة القصير 206
 مدينة صغيرة مدينة سفاجا 207
 مدينة صغيرة مدينة مرسى علم 208
 مدينة صغيرة مدينة رأس غارب 209

 البحر الأحمر

 مدينة صغيرة مدينة الشلاتين 210
 عاصمة محافظة مدينة الخارجة 211
 الوادى الجديد مدينة صغيرة مدينة موط 212
 عاصمة مرآز مدينة الفرافرة 213
 عاصمة محافظة مدينة مرسى مطروح 214
 مدينة صغيرة مدينة الحمام وضواحيها 215
 مدينة صغيرة مدينة السلوم 216
 مدينة صغيرة ة الضبعةمدين 217
 مدينة صغيرة مدينة سيدي براني 218
 مدينة صغيرة مدينة سيوة 219
 مدينة صغيرة مدينة العلمين 220

 مطروح

 مدينة صغيرة مدينة النجيلة 221
أسوان، المجلس الأعلى لمدينة الأقصر، البحر الأحمر، ( يوضح محافظات ) ز-1-7(جدول رقم 

 .ةداريلمدن الواقعة بها ورتبهم الإوا) الوادي الجديد، مطروح
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 الإدارية الرتبة أسماء المدن المسلسل المحافظات
 عاصمة محافظة مدينة العريش 222
 مدينة صغيرة مدينة بئر العبد 223
 مدينة صغيرة مدينة الحسنة 224
 مدينة صغيرة مدينة نخل 225
 مدينة صغيرة مدينة الشيخ زويد 226

 شمال سيناء

 مدينة صغيرة مدينة رفح 227
 عاصمة محافظة مدينة طور سيناء 228
 مدينة صغيرة مدينة أبو زنيمة 229
 مدينة صغيرة مدينة رأس سدر 230
 مدينة صغيرة مدينة أبو رديس 231
 مدينة صغيرة مدينة سانت آاترين 232
 مدينة صغيرة مدينة شرم الشيخ 233
 نة صغيرةمدي مدينة دهب 234

 جنوب سيناء

 مدينة صغيرة مدينة نويبع 235
والمدن الواقعة بها ورتبهم ) جنوب سيناء، شمال سيناء( يوضح محافظات ) حـ-1-7(جدول رقم 

 1.ةداريالإ
 
 : جمهورية مصر العربية التخطيطيةأقاليم 7-4

 :  آما يلي2 تخطيطيةأقاليمقسمت محافظات حمهورية مصر العربية إلى عدة 

ام   م   م صدر ا1977ع رار الجمهورى رق يم مصر  475لق ة  إ بتقس ى ثماني اليمل ة  ياقتصاد أق
 .قليم القاهرة الكبرىوتحددت مدينة القاهرة عاصمة لإ

ام  م   1986ع ورى رق رار الجمه در الق دود الأ 181م ص ديل ح أن تع اليم بش اد الاق ية قتص
 .يةاقتصاد أقاليم على سبعة قاليمواقتصر عدد الأ

ام  دود بعض  1991ع دلت ح ن الأم تع اليم م اد الاق ى  قتص تقرت عل اليمية واس اهرة أق  الق
دلتا    – سكندرية الإ –الكبرى   اة السويس      – ال وب الصعيد    – أسيوط  – شمال الصعيد      – قن  –  جن

 ).  2-2(الشكل رقم 

                                                 
 .م2001ل الوحدات الإدارية بجمهورية مصر العربية، الجهاز المرآزي للتعبئة العامة والاحصاء، يونيه دلي -1
ة  -2 ي، آلي م التخطيط العمران وراه، قس الة دآت اهرة، رس ة الق ي لمدين و العمران ه النم ان، سياسات توجي د عثم د الحمي د صلاح عب  أحم

 .م2001الهندسة، جامعة عين شمس، 
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  .)قليم جنوب مصرإ( لصعيد تحت مسمى قليم جنوب اإ الى أسيوطقليم إم انضم 2002عام 

 .قليم وسط الدلتاإل الدلتا وقليم شماإلى إا قليم الدلتإم انقسم 2004عام 

ي محاف       )3-7(وآما هو موضح بالشكل رقم       اهرة،  : ظات  يحتوي إقليم القاهرة الكبرى عل الق
ة،    زة والقليوبي يم الإ الجي ي محافظات  سكندريةوإقل رة ومطروح  سكندريةالإ:  عل يم ، ، البحي وإقل

ي       لغربية والمنوفية،   ة، آفر الشيخ، ا   دمياط، الدفهلي : الدلتا علي محافظات   اة السويس عل وإقليم قن
وإقليم شمال  شمال سيناء وجنوب سيناء،     ،  سماعيلية بورسعيد، السويس، الشرقية، الا    :محافظات

ات ي محافظ ا،   :الصعيد عل وم والمني ويف، الفي ي س يم بن يوطوإقل اتأس ي محافظ يوط : عل  أس
ا، المجلس الأعلى لمدينة الأقصر،      سوهاج، قن  :وإقليم جنوب الصعيد محافظات   والوادي الجديد،   

 .أسوان والبحر الأحمر

 
 مدينة القاهرة  إقليم القاهرة الكبرى 

 
 1م1991ية فى مصر عام قتصاد الاقاليمالأ يوضح –) 3-7(الشكل رقم 

                                                 
 عبد الحميد عثمان، سياسات توجيه النمو العمراني لمدينة القاهرة، رسالة دآتوراه، قسم التخطيط العمراني، آلية الهندسة،  أحمد صلاح- 1

 .م2001جامعة عين شمس، 
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ذآر أن إ دير بال ات   الج ن محافظ احات م مل بعض مس رى التخطيطى يش اهرة الكب يم الق قل
ام      ة وذلك بالقر  القاهرة والجيزة والقليوبي   اطق    يشمل الإ ( م 1965ار الجمهورى ع ع من يم جمي قل

ة                 زة والقليوبي افظتى الجي ة من مح ا   )العمران بمحافظة القاهرة والمناطق العمرانية المتاخم ، أم
رى الا  إ اهرة الكب يم الق ادقل ك     فٍى قتص ة وذل زة والقليوبي اهرة والجي ات الق ل محافظ مل آام يش

 ).  4-7( الشكل رقم – 1م1977لسنة  475بالقرار الجمهورى رقم 

 

 
 إقليم القاهرة الكبرى التخطيطي  يقتصادإقليم القاهرة الكبرى الا 

 
 2.يقتصاد يوضح إقليم القاهرة الكبرى التخطيطي والا–) 4-7(الشكل رقم 

 

                                                 
 . الخطة الخمسية الرابعة– وزارة التخطيط - 1

سالة دآتوراه، قسم التخطيط العمراني، آلية الهندسة، أحمد صلاح عبد الحميد عثمان، سياسات توجيه النمو العمراني لمدينة القاهرة، ر - 2

 .م2001جامعة عين شمس، 
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 :المناخيةجمهورية مصر العربية  أقاليم 7-5
 

 وياالإقليم الصحر إقليم ساحل البحر المتوسط
 وي شديد الجفاف االإقليم الصحر إقليم ساحل البحر الأحمر

 الإقليم شبه المتوسط
    وياالإقليم شبه الصحر

مناطق مرتفعة بالصحراء الشرقية 
 وشبه جزيرة سيناء

 
 1. جمهورية مصر العربية المناخيةأقاليم يوضح –) 5-7(الشكل رقم 

 

                                                 
 69، ص 2006الجزء الأول، )  تطبيقات- أسس-مبادئ( شفق الوآيل، التخطيط العمراني - 1
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 : والاستنتاجاتالنتائج 7-6

ا مع دراسة بعض التقسيمات للأ               بعد دراسة مدن   ة ومحافظاته اليم  جمهورية مصر العربي  ق
د    استنباط التخطيطية والافتصادية والمناخية، تم      قاليمعلى مستوى الجمهورية مثل الأ      تقسيم جدي

ة والا     م مع طبيعة آل   آي يتلاءٍ  تعانة بالأ   المناطق الموجودة للجمهوري اليم س ابقة وتقسيمات     ق  الس
 طبيعية أقاليمط الدالة على طبيعة المناطق الواقعة بها المدن، تم وضع تسعة       ئالمحافظات والخرا 

 :وهي مقسمة آما يلي، )6-7(، الشكل رقم جديدة لمدن الجمهورية
 وقد ضم هذا الإقليم معظم مدن إقليم القاهرة الكبرى التخطيطي، الذي :قليم القاهرة الكبرىإ -1

ن محافظة القليوبية الواقعة داخل الكتلة  يشمل آل مدن محافظات القاهرة والجيزة ومد
 .الحضري لمدينة القاهرة، أما الواقعة بالدلتا فتم ضمها لإقليم الدلتا

 المدن الواقعة بالمحافظات الموجودة في الدلتا ما عدا المدن الواقعة ل وضم آ:إقليم الدلتا -2
 .فتم ضمها لإقليم الساحل الشمالي للجمهوريةعلى ساحل البحر المتوسط 

 .يقتصادوهي مدن ومحافظات إقليم شمال الصعيد التخطيطي الا: إقليم شمال الصعيد -3
 أسيوط إقليم الصعيد وإقليم وهو –يم جنوب مصر لوهي محافظات إق: إقليم جنوب الصعيد -4

 ما عدا مدن محافظة الوادي الجديد فتم ضمها لإقليم الواحات وأيضاً مدن محافظة - سابقاً
 .ا لإقليم البحر الأحمرالبحر الأحمر تم ضمه

 وتضمن آل المدن الواقعة على ساحل البحر المتوسط :إقليم الساحل الشمالي للجمهورية -5
قناة السويس التخطيطي ومدن لإقليم والمدن الشمالية )  سابقاًناآما ذآر(بما فيها مدن الدلتا 

 .محافظة شمال سيناء والمدن الشمالية الساحلية بمحافظة مطروح
 والسويس ما عدا المدن الواقعة على سماعيلية وهي مدن محافظات الا:ة السويسإقليم قنا -6

 .ساحلي البحر المتوسط والبحر الأحمر
 . وضم آل مدن محافظة جنوب سيناء:إقليم جنوب سيناء -7
الأحمر إضافة إلى مدن محافظة السويس   ضم آل مدن محافظة البحر:إقليم البحر الأحمر -8

 .لأحمرالواقعة على ساحل البحر ا
ن الواحات الواقعة بمحافظات الوادي الجديد ومطروح ما عدا د وضم آل م:إقليم الواحات -9

  .المدن الواقعة على ساحل البحر المتوسط
 

م الا    ذه الأ      وقد ت ى ه اد عل اليم عتم ايير التصني           آمعي  ق م   ار تصنيفي من ضمن المع ي ت فية الت
،  لهذا الفصل   عها بالفصول الأربعة التالية   ها بالتصنيف النوعي لمداخل المدن بكافة أنوا      استخدام

اء بعض الأ  م إلغ د ت اليموق ذه   ق ة ه ود نوعي دم وج داخل إذا تصادف ع ن الم واع م بعض الأن  ب
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دم                       :لاآمثوالمداخل بها،    د لع داخل المدن لمحطات السكة الحدي يناء بم وب س يم جن اء إقل م إلغ  ت
 .وجود شبكات للسكك الحديدية بسيناء

 

 
رىالقاهرة الكب  جنوب سيناء جنوب الصعيد 
 البحر الأحمر الساحل الشمالي للجمهورية الدلتا

 الواحات قناة السويس شمال الصعيد 
1.تسعةال الطبيعية  خريطة لجمهورية مصر العربية توضح الأقليم-)6-7(شكل رقم   

 

                                                 
  . 2004، مصدر الخريطة الأساسية، الهيئة المصرية العامة للمساحة، بالدقي،2007 الباحث، - 1



 

 الثامن الفصل
 دراسة وتصنيف المداخل البرية للمدن

 من الطرق
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 .من الطرق لمدنلمداخل البرية دراسة وتصنيف ال:  الثامنالفصل 

 
 قي من الطرة البرينيخل المد وضع مد يوضح–) 1-8(شكل رقم 

 1.لتصنيف العام لمداخل المدنبالنسبة ل 
 

 وآما سبق تم التعرف ،قي من الطرية البريخل المدن مدندرسل هذا الفصل من خلا
 ،عدة محافظات إلى  مدينة مقسمة235المكونة من على مدن جمهورية مصر العربية 

عدة معايير تبعا  إلى لمداخل المدننوعي التصنيف ال علىوتعتمد الدراسة التطبيقية 
 إلى لخصائصها المشترآة ليتم بعد ذلك تقسيم المداخل على مستوى جمهورية مصر العربية

 .)3-8( و)2-8(م ارقأ شكالعدة مجموعات، آما هو موضح بالأ
 

 
 )2-8(شكل رقم 

 التصنيف النوعي لمداخل المدن
                                                 

 .قد إعتمد الباحث على مشارآته في إعداد الدليل الإرشادي للتنسيق الحضاري لمداخل المدن في آثير من المعلومات المذآورة ل-1

 التصنيف العام لمداخل المدينة 

مدخل بحري مدخل بري مدخل جوي

محطة سكة حديد ميناء بحري ميناء نهري مطار دولي مطار محلي طريق



224 

 : من الطرقالتصنيف النوعي لمداخل المدن 8-1

 -:من الشكل يتضح أنه تم تصنيف مداخل المدن من خلال عدة معايير تصنيفية آالآتي 

 ):قليممعيار لطبيعة الإ( ي قليمالتصنيف الإ 8-1-1

 -: وهي آالآتي 1 من الأقاليمأنواعتسعة  إلى وهو مقسم

 . هرة الكبرىالقا •

 .الدلتا •

 .شمال الصعيد •

 .جنوب الصعيد •

 .الساحل الشمالي للجمهورية •

 .قناة السويس •

 .جنوب سيناء •

 . البحر الاحمر •

 .الواحات •
 أنواعتسعة  إلى من خلال هذا المعيار يتضح أنه تم توزيع مدن جمهورية مصر العربية

 الواقع به المدينة، قليمطبيعة الإمن الأقاليم، آما ذآر بالفصل السابع، يتم تصنيفهم بناء على 
 قليم حيث تم الاعتماد على طبيعة الإ235ومن ثم تم الحصول على تسعة تصنيفات للمدن الـ 

ي وليس على أقاليم مصر التخطيطية أو غير ذلك من التقسيمات الأخرى، ساسفي المقام الأ
 ).4-8(آما هو موضح بالشكل رقم 

 

                                                 
 221 الباحث، أنظر نتائج الفصل السابع، ص -1
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القاهرة 
الكبرى

الدلتا
شمال 
صعيد

ال
جنوب 
صعيد
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الساحل 
الشمالي
للجمهورية 

قناة 
س
السوي

جنوب 
سيناء

البحر 
الاحمر

الواحات

صحراويــة
جبليــة

زراعيــة
ساحليــة

صمة دولـــــة
عا

صمة محافظة
عا

صمة مرآز
عا

مدينة
مجتمعات عمرانية 

جديدة

ف الإقليمي
صني

(الت
معيار لطبيعة الإقليم

ف الإداري للمدن)
صني

(الت
معيار لرتبة المدينة

(

طبيعة المنطقة 
المحيطة بالمدخل

)
معيار لنوعية المدخل

(

ف الطرق
صني

ت
المؤدية للمدخل

)
معيار لرتبة الطرق

(
إقليمـي رئيسي

محلــــي
إقليمـي ثانوي

القاهرة 
الكبرى

الدلتا
شمال 
صعيد

ال
جنوب 
صعيد

ال
الساحل 
الشمالي
للجمهورية 

قناة 
س
السوي

جنوب 
سيناء

البحر 
الاحمر

الواحات
القاهرة 
الكبرى

الدلتا
شمال 
صعيد

ال
جنوب 
صعيد

ال
الساحل 
الشمالي
للجمهورية 

قناة 
س
السوي

جنوب 
سيناء

البحر 
الاحمر

الواحات

صحراويــة
جبليــة

زراعيــة
ساحليــة

صمة دولـــــة
عا

صمة محافظة
عا

صمة مرآز
عا

مدينة
مجتمعات عمرانية 

جديدة
صمة دولـــــة

عا
صمة محافظة

عا
صمة مرآز

عا
مدينة

مجتمعات عمرانية 
جديدة

ف الإقليمي
صني

(الت
معيار لطبيعة الإقليم

ف الإداري للمدن)
صني

(الت
معيار لرتبة المدينة

(

طبيعة المنطقة 
المحيطة بالمدخل

)
معيار لنوعية المدخل

(

ف الطرق
صني

ت
المؤدية للمدخل

)
معيار لرتبة الطرق

(
إقليمـي رئيسي

محلــــي
إقليمـي ثانوي

 )3-8(شكل رقم 
 التصنيف النوعي لمداخل المدن
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 جنوب سيناء لصعيدجنوب ا القاهرة الكبرى

 البحر الأحمر الساحل الشمالي للجمهورية الدلتا
 الواحات قناة السويس شمال الصعيد

 الذي الأول خريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيفي -)4-8( رقم شكل
 1.تسعة أقاليم إلى  الواقع به المدينة المقسمقليميعتمد علي طبيعة الإ

   

                                                 
 222الباحث، أنظر نتائج الفصل السابع، ص  -1
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 : ذلك يأتي المعيار التصنيفي الثاني وهو ثم بعد

 ):معيار لرتبة المدن (  للمدن داريالتصنيف الإ 8-1-2

 -:آما يلي  1 أنواعخمسة  إلى وهو مقسم

 .عاصمة دولة •

 .عاصمة محافظة •

 .عاصمة مرآز •

 .مدينة •

 .مجتمعات عمرانية جديدة •
 معتمدة على أنواععدة  إلى من خلال هذا المعيار تم تقسيم مدن جمهورية مصر العربية

 .ة آما اتضح من العناصر الخمسة للتصنيف داريرتبتها الإ

 

 :من ثم يأتي المعيار الثالث وهو 

 :)معيار لنوعية المدخل ( طبيعة المنطقة المحيطة بالمدخل  8-1-3

 : آما يلي أنواعأربعة  إلى ينقسم هذا المعيار

 .ساحلية •

 .صحراوية •

 .جبلية •

 .زراعية •
من مداخل مدخل لكل مد على طبيعة المنطقة المحيطة عتوهنا نرى أن هذا المعيار ي

مدينة الذي قد يختلف في المدينه الواحدة ومن ثم يتم تصنيفه حسب طبيعة المنطقة المحيطة ال
  السابق ذآرهاأنواعربعة ها المختلفة في الأأنواع، وقد تم حصر طبائع المناطق ببالمدخل

 .نواعليتم تصنيف المداخل تبعا لهذه الأ

                                                 
 .م2001 دليل الوحدات الإدارية بجمهورية مصر العربية، الجهاز المرآزي للتعبئة العامة والاحصاء، يونيه -1
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 :ا يأتي المعيار الرابع والأخير وهو أخير

 :)معيار لمرتبة الطرق ( تصنيف الطرق المؤدية للمدخل   8-1-4

 :آما يلي  1 أنواعثلاثة  إلى وينقسم هذا المعيار

 .ي رئيسيإقليمطريق  •

 .ي ثانويإقليمطريق  •

 .محليطريق  •
 أنواعثلاثة  إلى  الطرق السابق ذآرها بالمدخل النظريأنواعفي هذا المعيار تم دمج 
ي الرئيسي يضم الطريق قليممذآورة مثل الطريق الإنواع غير الرئيسية تعتبر ملمة بكل الأ

يضم في الثانوي قليمأما الطريق الإالدولي والطريق الدائري و و الرئيسييقليمالشرياني الإ
الطريق المحلي يضم الطريق ي الثانوي والتجميعي وأخيراً قليمالطريق الشرياني الإ

 .يضاأع الطريق المحلي الحضري م

 
هكذا تم دراسة مدن جمهورية مصر العربية وتقسيمها من خلال التصنيف النوعي 

 جـ-1-8، ب-1-8، أ-1-8 أرقام الجداول  إلى )المكون من أربعة معايير ( السابق الذآر 
 -:الآتية د-1-8و

                        

                                                 
 154الباحث، أنظر نتائج الفصل الرابع، ص  -1
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 : من الطرقمجموعات مداخل المدن 8-2
 السابقة يمكن أن نستخلص مجموعات مداخل المدن ذات شكالالجداول والأمن خلال 

) د-2-8، جـ-2-8ب، -2-8، أ-2-8(الخصائص المشترآة، آما هو موضح بالجداول ارقام 
ي قليمالتصنيف الإ( والرابع الأول النظري ثبت أن المعيارين ساسلتطبيق العملي للأباو 

 أثيرا مباشرا على تصميمنصران المؤثران تهما الع) وتصنيف الطرق المؤدية للمدخل
معايير السس ولأ التطبيقية لآما هو موضح بالجداولمداخل المدن حسب آل حالة 

المعيارن الثاني  أما ،)5-8 ،4-8، 3-8 ( أرقام لمجموعات مداخل المــــــدنالتصميمية
 .لاحقاتأثيرهما من خلال المعايير العامة المذآورة  إلى والثالث فتم الإشارة

 
رقم 

 أسماء المدن  المجموعةتصنيف المجموعة

 القاهرة الكبرى إقليم 1
ي إقليممن طريق 
 رئيسي

)/ من المحور (القاهرة ) / الاسكندرية الزراعي–من طريق القاهرة    (القاهرة  
اهرة   دائري   (الق ق ال اهرة  ) / من الطري اهرة    (الق ق الق  )/ السويس –من طري
اهرة     (القاهرة   ق الق ين السخنة  ا –من طري زة  / )لع اهرة    ( الجي ق الق من طري
وم زة ) / الفي دائرى (الجي ق ال ن الطري زة ) / م عيد  (الجي ق الص ن طري م

ة   )/ من طريق الصعيد الصحراوي   (الجيزة  )/ الزراعي ق    (الحوامدي من طري
در الشروق     )/ الصعيد الزراعي  اهرة       (ب ق الق اهرة  )/  السويس  –من طري الق

دة  اهرة (الجدي ق الق ن طري ويس ا–م دة)/ لس اهرة الجدي ق (الق ن الطري م
دائري ادات) / ال اهرة   (الس ق الق ن طري ي –م كندرية الزراع يخ )/  الاس الش

 )من المحور(زايد
 القاهرة الكبرى إقليم 2

ي إقليممن طريق 
 ثانوي

ة  رق المؤدي ن الط ى م دن   إل ذه الم اورة له دن الصغيرة المج ز والم :المراآ
اهرة  زة / الق اطر /  ين البدرش/ الصف / الجي ة القن وب / الخيري برا / قلي ش
الشيخ /  أآتوبر6/  مايو 15مدينة / مدينة الأمل / الحوامدية  / الوراق/الخيمة  

 السادات/ العبور / زايد 
 القاهرة الكبرى إقليم 3

 من طريق محلي
كن      إلى   من الطرق المؤدية   رى والتجمعات الس ذه       الق ية الصغيرة المجاورة له

دن اهرة  :الم زة ا/ الق ف / لجي ة/ الص ة/ الخانك اطر الخيري وب / القن / قلي
وراق /شبرا الخيمة   / البدرشين   ة   / ال ة   / الحوامدي ايو    15مدين وبر  6/  م /  أآت

 السادات / العبور / الشيخ زايد 
 الدلتا من طريق إقليم 4

 ي رئيسيإقليم
ا  اهرة   ( بنه ق الق ن طري ي –م كندرية الزراع ا ) /  الاس ق  (طنط ن طري م

اهرة  ي–الق كندرية الزراع عد  ) / الاس ر س ورة (آف ق المنص ن طري  –م
اط ا ) / دمي ق المنصورة  (الزرق ن طري اط–م رى ) /  دمي ة الكب ن (المحل م

اهرة     (برآة السبع   ) /  طنطا –طريق المنصورة     الاسكندرية   –من طريق الق
ي ات  ) / الزراع ر الزي اهرة   (آف ق الق ن طري ي –م كندرية الزراع ) /  الاس

دة اط الجدي ق المنصورة  (دمي ن طري اط–م دة ) /  دمي ن (الصالحية الجدي م
اهرة    (العاشر من رمضان  ) /  الاسماعيلية –طريق القاهرة    ق الق  –من طري

 ) الاسماعيلية 

 ) أ-2-8(  رقمجدول
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رقم 
 أسماء المدن  المجموعةتصنيف المجموعة

 الدلتا من طريق إقليم 5
 ي ثانويإقليم

ة  رق المؤدي ن الط ى م دالمراآ إل دن ز والم ذه الم اورة له  :ن الصغيرة المج
ا   / الزقازيق  / المنصورة   ي   / بنه ر الش ا   / خ  آف وم  / طنط بين الك  /دمنهور  / ش
كور عد/ فارس ر س ا / آف ا / الزرق نبلوين/ أج ة/ الس ة/ المطري اس / المنزل بلق

ا/ شربين/ دآرنس  ر / طلخ ة النصر / ميت غم ة/ مني د/  الجمالي / تمى الأمدي
نية / أبو آبير   / أبو حماد   / بيدبني ع / ميت سلسيل  يس / الحس رب نجم   / بلب / دي

اقوس قر/ ف ر ص ح/ آف ا القم ا/ مني وق/ ههي تول الس ة/ مش أولاد / الابراهيمي
اطر/ صقر بين القن ر شكر/ طوخ / ش يلا/ آف الم / دسوق/ ب يدي س وة/ س / ف
رى   / السنطة/ الرياض/ الحامول/ مطويس/ قلين ة الكب ى / بسيون / المحل / زفت

ات   / طور ق/ سمنود ر الزي اجور / أشمون / آف ة السبع   / الشهداء / الب / تلا / برآ
نا وف/ قوس امير/ من و المط ص/ أب و حم دلنجات/ أب ة/ ال اي / المحمودي أت
أدآو / الرحمانية/ آوم حمادة / آفر الدوار / شبرا خيت / حوش عيسى / البارود

ة /  رون/ المطري در / وادي النط يخ/ ب ر البط الي / آف و غ ت أب رو/ مي / الس
ة / روة نب ردي / جمص دة / الك الحية الجدي ان / الص ن رمض ر م / العاش

 دمياط الجديدة/ النوبارية الجديدة 

 الدلتا من طريق إقليم 6
 محلي

كن      إلى   من الطرق المؤدية   رى والتجمعات الس ذه       الق ية الصغيرة المجاورة له
دن ورة  :الم ازيق / المنص ا / الزق يخ  / بنه ر الش ا / آف وم /طنط بين الك /  ش

ور  رون/ دمنه در / وادي النط كور/ ب عد/ فارس ر س ا ا/ آف ا / لزرق أج
منية / ميت غمر/ طلخا/ شربين/ بلقاس دآرنس/ المنزلة /المطرية/ السنبلوين
ر   / أبو حماد   / بني عبيد / ميت سلسيل / تمى الأمديد /  الجمالية/ النصر أبو آبي

ا  /منيا القمح  / آفر صقر / فاقوس/ ديرب نجم / بلبيس/ الحسنية/  مشتول  /  ههي
وق ة/ الس اطر/ أولاد صقر/ الابراهيمي بين القن كر/ طوخ / ش ر ش يلا/ آف / ب
وق الم / دس يدي س ين/ س ويس/ قل امول/ مط اض/ الح نطة/ الري ة / الس المحل
رى يون/ الكب منود/ بس ات/ قطور/ س ر الزي اجور/ أشمون/ آف هداء/ الب / الش

بع  ة الس لا/ برآ نا/ ت وف/ قوس امير / من و المط و ح/ أب صأب دلنجات/ م / ال
/ آوم حمادة/ آفر الدوار/ شبرا خيت/ حوش عيسى/ أتاي البارود/ المحمودية
ة و/ الرحماني رج /  أدآ ة الب ة/ عزب يخ / الروض ر البط الي / آف و غ ت أب / مي

دة     / جمصة/ نبروة/ السرو ة  / العاشر من رمضان     / الصالحية الجدي النوباري
 دمياط الجديدة/ الجديدة 

  شمال الصعيدإقليم 7
ي إقليممن طريق 
 رئيسي

) / من طريق القاهرة الفيوم(الفيوم)/ من طريق الصعيد الزراعي(بني سويف 
)/ من طريق الصعيد الزراعي    (العياط  )/ من طريق الصعيد الزراعي   (المنيا  
ن عيد ا  (الفش ق الص ن طري يم طي)/ لزراع عيد  (الواس ق الص ن طري  م

زار  )/ من طريق الصعيد الزراعي   (ببا)/ الزراعي ق الصعيد     (بني م من طري
ق    (سمالوط   )/ من طريق الصعيد الزراعي    (دير مواس   )/ الزراعي من طري

ق  (مغاغة )/ من طريق الصعيد الزراعي   (مطاي)/ الصعيد الزراعي  من طري
 )من طريق الصعيد الزراعي(ملوي )/ الصعيد الزراعي

 شمال الصعيد إقليم 8
ي إقليممن طريق 
 ثانوي

ة  رق المؤدي ن الط ى م ز إل دن  المراآ ذه الم اورة له دن الصغيرة المج : والم
وم / بني سويف  ا   / الفي اط   /المني ا / الواسطي / الفشن / العي زار   / بب ي م ر  / بن دي

/ أبشواي / ناصر / سمسطا/ أهناسيا/ ملوي/ مغاغة/ مطاي/ سمالوط  / موسى
دوة   / الفكرية/ طاميا/ سنوس/ أطسا اطر   / الع ية القن يح / منش يم / أطف و  / أوس أب

 المنيا الجديدة/  يف الجديدةبني سو/ النموس 
 شمال الصعيد إقليم 9

 من طريق محلي
كن      إلى   من الطرق المؤدية   رى والتجمعات الس ذه       الق ية الصغيرة المجاورة له

/ بني مزار / ببا/ الواسطي/ الفشن/ العياط  / المنيا  / الفيوم/ بني سويف  :المدن
ى  ر موس مالوط / دي اي/ س ة/ مط وي/ مغاغ يا/ مل طا/ أهناس ر/سمس /  ناص

واي ا/ أبش نوس/ أطس ا/ س ة/ طامي دوة / الفكري اطر/ الع ية القن يح/ منش / أطف
 المنيا الجديدة/  بني سويف الجديدة/ أبو النموس / أوسيم
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 جنوب الصعيد إقليم 10
ي إقليممن طريق 
 رئيسي

وان عيد الزرا  (أس ق الص ن طري يم يوط ) / ع عيد   (أس ق الص ن طري م
ق الصعيد الزراعي      (قنا)/ الزراعي ق الصعيد      (سوهاج   )/ من طري من طري
ي وهاج )/ الزراع حراوي   (س عيد الص ق الص ن طري ق  (دراو)/ م ن طري م

ي عيد الزراع وتيج )/الص ي (أب عيد الزراع ق الص ن طري ية)/ م ن (القويص م
ق الصعيد الزراعي  رويط  )/ طري ق الصعيد الزرا (دي صدفا )/ عيمن طري

ي  ( عيد الزراع ق الص ن طري وط )/ م ي  (منفل عيد الزراع ق الص ن طري )/ م
ر ي(الاقص عيد الزراع ق الص ن طري و)/ م وم أمب عيد (آ ق الص ن طري م
ق الصعيد الزراعي      (أرمنت)/ الزراعي نا )/ من طري ق الصعيد      (إس من طري
ي ادي)/ الزراع ع حم ي (نج ق الصعيد الزراع ن طري ادة)/ م ق (نف ن طري م

عيد الزر يالص ا)/  اع ي   (البلين عيد الزراع ق الص ن طري ة)/ م ن (المراغ م
حراوي   عيد الص ق الص أة)/ طري ي   (المنش عيد الزراع ق الص ن طري )/ م

ق الصعيد الزراعي       (جرجا ا )/ من طري ق الصعيد الزراعي       (طم )/ من طري
ياحية  ) / من طريق الصعيد الزراعي   (طهطا ق اسوان    (أبو سنبل الس من طري

نبل  و س رب )/ اب باعية غ ن(الس ي  م عيد الزراع ق الص لية )/  طري البص
ق الصعيد الزراعي(بحري ن طري ي )/ م ية قبل ق الصعيد (الرديس ن طري م

دة )/ من طريق الصعيد الزراعي   (البياضة)/ الزراعي ق   (ألمنيا الجدي من طري
 )الصعيد الصحراوي

 جنوب الصعيد إقليم 11
ي إقليممن طريق 
 ثانوي

ة  رق المؤدي ن الط ى م دن الص  إل ز والم دن المراآ ذه الم اورة له :غيرة المج
وان  يوط / أس ا/ أس وهاج / قن ة / س ر النوب وب/دراو / نص وتيج / أبن / أب
داري ليم / الب احل س ايم/ س ية/ الغن روط/ القوص دفا/دي وط/ ص تح/ منفل / الف
و/ الأقصر و / أدف وم أمب ت / آ و طش ت/ أب نا/ أرمن نا/ أس وص/ دش ع / ق نج
ا / لامدار الس / أخميم/ الوقف/ قفط/ فرشوط/ حمادي أة / المراغة / البلين / المنش

ا/ دار السلام ة/ جرج اقلتة/جهين ا/ س ا / طم باعية غرب/ طهط البصلية / الس
ري ي/ بح ية قبل ة / الرديس ة / آلابش دة/ البياض ة الجدي ة طيب ا / مدين ألمني
 أسيوط الجديدة/ الجديدة

 جنوب الصعيد إقليم 12
 من طريق محلي

رى والتجم   إلى   من الطرق المؤدية   كن   الق ذه       عات الس ية الصغيرة المجاورة له
وتيج   / أبنوب/دراو  / نصر النوبة   / سوهاج  / قنا/ أسيوط  / أسوان   :المدن / أب

داري ليم / الب احل س ايم/ س ية/ الغن روط/ القوص دفا/ دي وط/ ص تح/ منفل / الف
و   / الأقصر وم أمب و طشت   / آ نا / أرمنت / أب نا / أس ادي   / قوص / دش / نجع حم
ادة ط/ فرشوط/ نف يم/ فالوق/ قف ا/ أخم أة/ المراغة/ البلين / دار السلام/ المنش
ا ة/ جرج اقلتة/جهين ا/ س ا / طم ياحية/ طهط نبل الس و س باعية غرب/ أب / الس

ري لية بح ي/ البص ية قبل ة / الرديس دة / البياضة / آلابش ة الجدي ة طيب / مدين
 أسيوط الجديدة/ ألمنيا الجديدة

 الساحل الشمالي إقليم 13
للجمهورية من طريق 

 ي رئيسيقليمإ

كندرية اهرة (الأس ق الق ن طري كندرية الزراعي–م كندرية) /  الاس ن (الأس م
ق المنصورة      (دمياط  )/  الاسكندرية الصحراوي  –طريق القاهرة     –من طري

اط يم /)دمي دولي م( بلط مالي ال احل الش ق الس يد   /)ن طري ق م(رش ن طري
دولي   مالي ال احل الش ريش   /) الس ة الع دولي (مدين ق ال  )/الطري

) / طريق القاهرة الإسماعيلية بورسعيد    (بورسعيد)/ الطريق الدولي (بورسعيد
دولي  (مرسى مطروح  ) / طريق دمياط بورسعيد  (بورسعيد ق ال ح  )/ الطري رف

سيدي )/ الطريق الدولي(الضبعة )/ الطريق الدولي(السلوم)/ الطريق الدولي(
 )الطريق الدولي(براني 

 الساحل الشمالي إقليم 14
 من طريق للجمهورية
 ي ثانويإقليم

ة ن الطرق المؤدي ى  م دن  إل ذه الم اورة له دن الصغيرة المج ز والم :المراآ
نة  / رشيد / بلطيم / رأس البر     / دمياط /الأسكندرية  / بورسعيد   لوم /  الحس / الس

ين / الضبعة/ سيدي براني  ة   / العلم رج العرب       / النجيل ة ب ر العرب   / مدين / بئ
 ينة برج العرب الجديدة مد/ الشيخ زايد / نخل/ الحسنة 
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 الساحل الشمالي إقليم 15
للجمهورية من طريق 

 محلي

كن      إلى   من الطرق المؤدية   رى والتجمعات الس ذه       الق ية الصغيرة المجاورة له
دن اط  :الم ر  /دمي يم/ رأس الب يد/بلط ريش  / رش ة الع / عيد بورس/ مدين

د  /النخل/ الحسنة/ بئر العبد / مرسى مطروح   /  الأسكندرية ح / الشيخ زوي / رف
 النجيلة/ سيدي براني/ الضبعة/ الحمام/ العلمين 

 قناة السويس من إقليم 16
 ي رئيسيإقليمطريق 

 –من طريق القاهرة (الاسماعيلية )/  السويس–من طريق القاهرة (السويس
 ) الإسماعيلية– طريق القاهرة من(القنطرة غرب)/ الإسماعيلية

 قناة السويس من إقليم 17
 ي ثانويإقليمطريق 

 :المراآز والمدن الصغيرة المجاورة لهذه المدن إلى من الطرق المؤدية
/ القنطرة غرب / القنطرة شرق / التل الكبير/ فايد / الاسماعيلية / السويس 

 عتاقة/ أبو صوير المحطة / القصاصين الجديدة
 قناة السويس من قليمإ 18

 طريق محلي
ية الصغيرة المجاورة لهذه القرى والتجمعات السكن إلى من الطرق المؤدية

القنطرة / القنطرة شرق / رالتل الكبي/ فايد / الاسماعيلية / السويس  :المدن
 بور فؤاد/ أبو صوير المحطة / القصاصين الجديدة/ غرب 

 جنوب سيناء من إقليم 19
 رئيسيي إقليمطريق 

من طريق (أبو زنيمة)/  شرم الشيخ –من طريق القاهرة (طور سيناء 
)/  شرم الشيخ –من طريق القاهرة (رأس سدر)/  شرم الشيخ–القاهرة 
من طريق  (دهب)/  شرم الشيخ –من طريق القاهرة (شرم الشيخ/ أبورديس

سانت )/  نويبع -من طريق  شرم الشيخ (نويبع)/  نويبع -شرم الشيخ 
 ) سانت آاترين –من طريق القاهرة (ينآاتر

 جنوب سيناء من إقليم 20
 طريق محلي

ية الصغيرة المجاورة لهذه القرى والتجمعات السكن إلى من الطرق المؤدية
/ دهب/ شرم الشيخ/ أبورديس/ رأس سدر/ أبو زنيمة / طور سيناء  :المدن

 سانت آاترين/ نويبع
 البحر الأحمر إقليم 21

ي إقليممن طريق 
 رئيسي

 العين –من طريق القاهرة (السخنة)/ قة  الغرد–من طريق القاهرة (الغردقة
من طريق (سفاجا )/  مرسى علم–من طريق القاهرة (القصير)/ السخنة 
رأس )/  مرسى علم–من طريق القاهرة (مرسى علم)/  الغردقة –القاهرة 
 –من طريق القاهرة (الشلاتين)/  الغردقة –من طريق القاهرة (غارب

 )شلاتين 
 البحر الأحمر إقليم 22

  طريق محليمن
ية الصغيرة المجاورة لهذه القرى والتجمعات السكن إلى من الطرق المؤدية

 الشلاتين/ رأس غارب/ مرسى علم/ سفاجا / القصير /الغردقة  :المدن
 الواحات من إقليم 23

 )من طريق الواحات(الخارجة  ي رئيسيإقليمطريق 

 الواحات من إقليم 24
 ي ثانويإقليمطريق 

 :المراآز والمدن الصغيرة المجاورة لهذه المدن إلى ؤديةمن الطرق الم
 الفرافرة/ موط / الباويطي / سيوة / الخارجة 

25 
 

 الواحات من إقليم
 طريق محلي

القرى والتجمعات السكنية الصغيرة المجاورة لهذه  إلى من الطرق المؤدية
 موط/ الباويطي  :المدن
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 .  من الطرقمداخل المدنسس ومعايير تصميم الجداول التطبيقية لأ 8-4
دخل  تصنيف الطرقيعتبر هذا الجدول نموذجا لمداخل المدن التابعة ل  ار  ( المؤدية للم معي

د  ليمق على طبيعة الإ ، وتختلف بناء  رئيسيي  إقليم: )لرتبة الطرق  واع  خاصة في بن  الشجر  أن
 .بالجدول

بلاطات خرسانية مع طوب   )مواد النهو(نوع الرصف 
 متداخل

  متر18.75 – 10.50   اتجاهعرض الطريق لكل 
  متر3.75 –3.50 عرض الحارات المرورية 

 ة حار5 – 3  اتجاهعدد الحارات المرورية لكل 
  متر1.80   الجانبيةالبردورةعرض 

  متر18.75 – 10.50 عرض جزيرة المنتصف
  متر7.50  عروض الحارات الجانبية

 ملزمةعناصر 

  متر50  حرم الطريق
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 للمصمميةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه

     
حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من    الشجر بعرض الطريقارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  المسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

  والبيئة المحيطةاستغلال الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع للمصمميةاختيارعناصر 
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
وتقسيم  العلامات المرورية بالأرض

 ضروري  .حارات مرورية إلى الطريق

 ملزمةعناصر  ضروري  اللافتات المرورية الجانبية
 اللافتات المرورية المعلقة

 يضرور  فسفورية او مضيئة

 فرش الفراغات
Street furniture 

    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمميةاختيارعناصر 
     

 ضروري  ي رئيسيإقليمموقف نقل 
ي قليموسائل النقل الجماعي الإ

 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ضروري  محطة بنزين

 ملزمةعناصر 

 ماآنبها دورات مياه، ا(آافيتريات 
 ضروري  ) بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 الإستغلال الاستثماري للارض حول الموقع للمصمميةاختيارعناصر 
 )3-8(  رقمجدول
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ذا الجدول نموذج       ة ل       اًيعتبر ه داخل المدن التابع دخل    تصنيف الطرق    لم ة للم ار  ( المؤدي معي

د      قليم على طبيعة الإ   ، وتختلف بناء  ثانويي  إقليم: )لرتبة الطرق  واع   خاصة في بن  الشجر   أن
 .بالجدول

 
 سفلتي مع طوب متداخلأ  )مواد النهو(نوع الرصف 

  متر10.50 – 6.60  اتجاهعرض الطريق لكل 
  متر3.50 – 3.30  عرض الحارات المرورية 

  حارة3 – 2  اتجاهعدد الحارات المرورية لكل 
  متر1.80   الجانبيةالبردورةرض ع

  متر10.50 – 6.60  عرض جزيرة المنتصف
  متر7.50  عروض الحارات الجانبية

 ملزمةعناصر 

  متر35  حرم الطريق
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 للمصمميةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من    الشجر بعرض الطريقارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  المسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 ئة المحيطةاستغلال الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبي للمصمميةاختيارعناصر 
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
وتقسيم  العلامات المرورية بالأرض

 .حارات مرورية إلى الطريق
ضروري فيما عدا العواآس  

 الأرضية
 ملزمةعناصر  ضروري  اللافتات المرورية الجانبية
 اللافتات المرورية المعلقة

 ضروري  ورية او مضيئةفسف

 فرش الفراغات
Street furniture 

    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمميةاختيارعناصر 
     

 ممكنة  ي رئيسيإقليمموقف نقل 
ي قليموسائل النقل الجماعي الإ

 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 غير ضروري  محطة بنزين

 ملزمةعناصر 

 بها دورات مياه، اماآن(ريات آافيت
 ضروري  ) بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 رض حول الموقعالإستغلال الاستثماري للأ للمصمميةاختيارعناصر 
 )4-8(  رقمجدول
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ة ل دن التابع داخل الم وذج لم ذا الجدول نم ر ه دخل تصنيف الطرقيعتب ة للم ار ( المؤدي معي
رق  ة الط ي : )لرتب اءا  محل ف بن ة الإ  ، وتختل ى طبيع يم عل د  قل ي بن ة ف جر  أنواع خاص  الش

 .بالجدول
 اسفلتي مع طوب متداخلأ )مواد النهو(نوع الرصف 

  متر7 – 6  اتجاهعرض الطريق لكل 
  متر3.50 – 3  عرض الحارات المرورية 

  حارة2 اتجاهعدد الحارات المرورية لكل 
 لا يوجد    الجانبيةالبردورةعرض 

  متر7 – 6 عرض جزيرة المنتصف
  متر3  عروض الحارات الجانبية

 ملزمةعناصر 
 

  متر15  حرم الطريق
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 للمصمميةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه

     
حقملا الشجر بالأنواعجداول   شجر الأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من    الشجر بعرض الطريقارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  المسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 استغلال الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطة للمصمميةاختيارعناصر 
 .........) لمياه والصخور والكنتور،ا (

     
وتقسيم  العلامات المرورية بالأرض

 .حارات مرورية إلى الطريق
ضروري فيما عدا العواآس  

 الأرضية
 ملزمةعناصر  ضروري  اللافتات المرورية الجانبية
 اللافتات المرورية المعلقة

 ضروري  فسفورية او مضيئة

 فرش الفراغات
Street furniture 

    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمميةاختيارعناصر 
     

 غير ضروري  ي رئيسيإقليمموقف نقل 
ي قليموسائل النقل الجماعي الإ

 ضروري  والحضري

 غير ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 غير ضروري  محطة بنزين

 ملزمةعناصر 

 بها دورات مياه، اماآن(آافيتريات 
 ممكنة  ) بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 رض حول الموقعالإستغلال الاستثماري للأ للمصمميةاختيارعناصر 
 )5-8(  رقمجدول
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 . من الطرقمداخل المدنلتصميم المعايير العامة  8-5

 : والعناصر المبنيةالمعايير العامة للطرق 8-5-1
ير رتبة الطرق الداخلة والخارجة منها ويمكن    يتغير طول منطقة مدخل المدينة بتغ      •

 :ية لمنطقة المدخل في حدود ما يلياسترشاد أطوال اتباع
 . متر200ي رئيسي لا يقل عن إقليمطول المدخل من طريق  -1
 . متر150ي ثانوي لا يقل عن إقليمطول المدخل من طريق  -2
 . متر100طول المدخل من طريق محلي لا يقل عن  -3

ذه  د ه م تحدي اءأسلوبطوال بالأحيث ت ي بن ة  تقريب ى دراسة عناصر الحرآ  عل
 بة لكل رتبة من هذه الطرق على حدة        نشطة والخدمات المطلو  والأ) الآلية والمشاة (

 .آما هو موضح لاحقا
رة عن الحارات                   • دخل يفصلها جزي ة الم انبي منطق ى ج ة عل يتم عمل حارات خدم

 .ية الثانويةقليم الرئيسية والإيةقليمالمرورية الرئيسية وذلك في حالتي الطرق الإ
ل     • ة لك ارة مروري ادة ح عة بزي ل توس تم عم اهي تخدم  اتج ة لتس رق المحلي ي الط  ف

 .دون جزيرة فاصلة المؤقت نتظارللا
 . عن نوعيتها في الطرقونهايتهاالمداخل تختلف نوعية الرصف عند بداية  •
ة الا  • ي منطق ارف ة نتظ ة (  الجانبي ارات الجانبي و ) الح تخدم الط داخلا أو يس ب مت

 .الحجر، ويمكن عمل طبقة رصف بلون مختلف عن لون الطبقة الأسفلتية
ة في        1/2لا يقل عرض الجزيرة الوسطى عن        •  إجمالي عروض الحارات المروري

الطريق                أين على   تجاهالا ا سواء ب رة الموجودة حالي لا يقل عن أآبر عرض للجزي
 .الداخل أو الخارج منها

 م 1.80صلة الجانبية عن لا يقل عرض الجزيرة الفا •
 .م1.80لا يقل عرض الأرصفة الجانبية عن  •
 . سم 20 البردورات في حدود ارتفاع •
 وسائل النقل المختلفة بالنسبة لوضع منطقة المدخل يجب          انتظارفيما يخص أماآن     •

اه المرفقة حتى يتم تجنب تقابل نفس نوعية النشاط في آل             إلى   الرجوع  لتلافي  اتج
 .لمشاةالمرور العابر ل

ل                  انتظاريكون   • ى المائ دخول عل د ال ق عن  السيارات عند بداية آل جانب من الطري
 ).45زاوية (

اطق الحضرية حارات الا • داخل المن ي م ارتلغى ف تم عمل نتظ انبين ،وي ى الج  عل
زر         ية والج رور الرئيس ارات الم انبي ح ى ج ري عل التكثيف البص دخل ب الم

 .لرتبة الطريق الحضريوالأرصفة بنفس المنهجية المتبعة طبقا 
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تم  • تخدامي ي الطرق الإاس ة ف ادية المعلق ات الإرش ية و الطرق قليم اللافت ة الرئيس ي
 .ية الثانوية فقطقليمالإ

ين      )U-turn(يجب عمل فتحات الدوران الخلفي     • دخل من الجهت ة الم  خارج منطق
 . متر500 إلى 200وعلى أن تبعد عن المدخل مسافة في حدود من 

دخل بواحد     يجب وضع محطة   • ل الم  تحصيل الرسوم ونقطة الشرطة والإسعاف قب
 .آيلو متر على الأقل

 .يجب مراعاة صرف مياه الأمطار في المداخل طبقاً للكود المصري للطرق •
ي    • ذآورة ف العروض الم داخل ب ة الم ي منطق ردورات ف ل أرصفة وب ضرورة عم

 ). أآتاف الطريقاستخداممع مراعاة عدم (الدليل 
م   [Leq,t]وسطات معدلات الضوضاءإذا زادت مت •  عن القيم الموضحة بالجدول رق

يجب عمل حواجز للضوضاء على جانبي المدخل طبقا للشروط الموضحة         ) 8-6(
 .بالملحق

 معدلات الضوضاء الفترة الزمنية مصدر الضوضاء

 المرور  ديسبل72>  النهار

  ديسبل66>  الليل

 

 1)6-8(جدول رقم 

 
 
 
 

 

                                                 
 .ضاري لمداخل المدن في آثير من المعلومات المذآورة لقد إعتمد الباحث على مشارآته في إعداد الدليل الإرشادي للتنسيق الح-1
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 :مة للتشجيرالمعايير العا 8-5-2
 .يجب مراعاة أنظمة الري لكل منطقة حسب نوع التربة وطبيعتها •
ن      • ب زرع م اح يج ة والري ة للأترب اطق المعرض ي المن ى 3ف ن  5 إل فوف م  ص

 .الأشجار لتقليل سرعة الرياح
ع     • جار م ع الأش اة وض ب مراع دةيج ارة الإأعم ات    ن ح بالكروآي و موض ا ه  آم

 ).Staggered - تبادلي أسلوبب(
ن  • اآن الا يمك د أم ة المصمم عن ف شجري حسب رؤي ل تكثي ارعم رات نتظ  ومم

 .ة بالملاحقالموجودالمشاة من خلال نوعيات الأشجار بالجداول 
داول     • و موضح بالج ا ه ة آم ة المحيط ة المنطق ى طبيع جير عل ة التش د نوعي  تعتم

اءً         ة بالملاحق الموجود ات بن ذه النوعي ات، ويمكن تحديث ه  مع تحديث هذه النوعي
 .ى هذا المبدأعل

 .اتجاه في آل 2:1 إلى 1:1عرض الطريق من  إلى  الشجرارتفاعيتراوح  •
ا ب        بالنسبة للجزر الوسطى في مدخل المد      • اتي حوله اع ينة يجب زراعة سور نب  ارتف

ستهلاك   تتصف بمعدلات ا -لنباتات العشبية  سم ويزرع داخل الجزيرة بعض ا 50
اة   ة للمي دود  -منخفض ي ح اع ف ن ارتف ر1 م ى  مت افات   1.5 إل ب آش ر لحج  مت

اه ،  ستهلاك منخفض   االسيارات المقابلة وتكون هذه الزراعات ذات معدلات           ة للمي
 . بالملاحقالموجودالخضرة الأفقية جدول آمـــا هو موضـــح ب

دم   • ب ع تخداميج اط      اس ن التق ة ع وادث الناجم ب الح رة لتجن ات المثم  المزروع
 .السائقين لثمارها على الطريق

تم  • تخداملا ي ن اس جار أقصر م ن  أ 6 أش دخل ويمك انبي الم ى ج ار عل تخداممت  اس
ة                  اطق معين ك لتكثيف الظلال في من ثلا (أشجار أقصر من ذل اطق الجلوس    : م من

 .ة بالملاحقالموجودها طبقا للجدوال أنواعوتختلف ) والكافيتريات
وع للشجر          استخداميفضل   • ر من ن اً للج         أآث دخل الواحد تبع ل في الم داول أو النخي

الملاحق  الموجود ل الفراغات الموجود          ة ب تم تقلي ين العناصر الخضراء       ةحيث ي  ب
مم        ة للمص ة الجمالي رك الناحي وب وتت ف البصري المطل ق التكثي ها لتحقي وبعض

 . وبعضهانواعللتوفيق ما بين الأ
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 :  المعايير العامة لفرش الفراغات 8-5-3
ع الأحوال         متر بحيث لا   6 عن   نارة الإ أعمدةيجب أن ألا تقل أطوال       •  تزيد في جمي

 . الشجر المحيطارتفاععن 
 . والشجرعمدةالعلاقة متماثلة بين جانبي الطريق من حيث وضع الأ •
 وراء الأشجـــار   عمدةعلى جانبي الطريق، وتكون الأ    ) Staggered (إنارة أعمدة •

 . سم60بـما لا يقـل عن 
ى حسب عرض     واحاتجاهين أو   تجاه ذات إضاءة في الا    نارة الإ أعمدةتوضع   • د عل

 .المدخل
 .ونهايتهاالجزر الجانبية عند بداية ) Flasher(توضع وحدات الإضاءة المتقطعة  •
 . للطريقعمدة الأإنارةيجب مراعاة ألا يحجب التشجير والمزروعات نطاق  •
ة الطرق   • دة الإضاءة حسب رتب اة ش ة : يجب مراع رئيس الإالأولالفئ ي قليمى ال

ة    )  شمعة  20 – 15(ي  قليمنية الثانوي الإ  والفئة الثا )  شمعة 25 – 20( ة الثالث والفئ
 ).  شمعة12–10(المحلي 

اآن  • وس مرتبطة بالأنشطة وأم اآن للجل وفير أم ل انتظاريجب ت ائل للنق د وس  عن
 .المختلفة

ا         • د ممر محدد للمش رك           ةيجب تحدي دخل ويت  ويفضل أن يكون بمنتصف طول الم
 .مكان بالجزيرة الوسطى

ة  المحطات ا • ي حال ائل المواصلات  ف ة لوس ل ) Terminals(لنهائي يوصى بعم
 . عند المداخلةآباري وأنفاق للمشا

ة           • ز المدين رك       بمنت ) Landmark( يفضل وضع عنصر يمي رة مع ت صف الجزي
ي الرئيسي و قليم متر بالطريق الإ30 من أي عائق بصري بطول     فراغ حوله خال  

 .ي الثانويقليم متر بالطريق الإ20
ع   • ات               يراعى تجمي ائن تليفون اه، آب دورات المي ا آ اة بجانب الكافيتيري  خدمات المش

 . وسائل النقلانتظارأو أماآن ) إن وجدت(
 . المواد المحلية في الرصف والتبليطاستخداميجب  •
أ مستوح         يجب أن يكون   • اري لأي منش ة المحيطة وتكون          الطابع المعم  من المنطق

 .ات لا تزيد عن دور واحدرتفاعالا
 من المنطقة والبيئة المحيطة والعناصر       ةون الألوان والعناصر مستوحا   يجب أن تك   •

 .والوحدات النمطية
يراعى المعايير الخاصة باللافتات والإعلانات المؤقتة بما لا يتعارض مع عناصر   •

 .التكثيف البصري
 :اللافتات المرورية المعلقة •
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 :  من جهة منطقة الدخول -
 .سم المدينة والمحافظة وشعار المدينةاعامة : ي عند بداية المدخلالأول -
 .تفصيلية للمناطق داخل المدينة:  الثانية عند نهاية المدخل-

 :  من جهة منطقة الخروج -
 .المدينة الرئيسية: ي عند بداية المدخلالأول -
 .التفصيل و المسافات:  الثانية عند نهاية المدخل-
 

ا معلو   • ات به ة ولافت ة الجانبي ات المروري رعات للافت ن الس ات ع ود : ( م اً لك طبق
 )المرور

دخل      • ة الم طة بمنطق يح الأنش افية لتوض ات إض ع لافت تم وض ات، : ي الأتوبيس
               ............ سياراتانتظارالميكروباصات، 

 .لا يفضل عمل بوابات أو إنشاءات في منطقة المدخل •
وط بيضاء  حارات مرورية محددة ومخططة بخط   إلى   يجب تقسيم عرض الطريق    •

داخل    ي الم يارات ف ع الس ة تجم ارات  منفصلة ومتصلة لفصل حرآ ار ح ي إط ف
 .مرورية منفصلة

دخل  أو منفصلة   خطوط بيضاء مستمرة -:العلامات المرورية بالأرض   • بطول الم
 ).حسب آود المرور بكل المداخل( للفصل ما بين الحارات 

حسب آود المرور   (رة بمنتصف آل حارة      في آل حا   تجاه أسهم بيضاء لتحديد الا    -            
 ).بكل المداخل

ة  قليم بجوار الخطوط  البيضاء في الطرق الإ     الأرضية  العواآس المرورية  - ي
 .الرئيسية

اآن الا       - د أم  انتظار  للأوتوبيسات والميكروباص و     نتظار  خطوط بيضاء لتحدي
 .السيارات

ى مصاريف صيانة الم  • ود عل دخل يع دمات بالم د الخ ن عائ دخل ( دخل جزء م ال
دخول والا  وم ال ات، رس أجير الكافتيري مل ت اريش ل  نتظ ف النق م موق  ورس

 ).إلخ.............الجماعي،



 

 الفصل التاسع
دراسة وتصنيف المداخل البرية للمدن 

 من محطات السكك الحديدية
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 . لمدن من محطات السكك الحديديةلمداخل البرية دراسة وتصنيف ال : التاسعالفصل 
 

  : مقدمة 9-1

ل                 ة في نق ة مصر العربي رة     تساهم السكة الحديد في جمهوري ومي  من أعداد الرآاب     نسبة آبي   الي
ى الطرق                      ل الأخرى عل ا قورنت بوسائل النق ين المدن إذا م يارات      ( الكلي ب الملاآي والحافلات وس

 ).لأجرة ا

 

يلة حيث                          ذه الوس ة الراآب به م عناصر خدم ة أحد أه تعتبر محطات نقل الرآاب بالسكك الحديدي
ة                     ي احتياجات الراآب سواء من الناحي ا يلب ا من وسائل م تعمل على جذب الرآاب إذا ما توافرت به

و     الوصول إليها وسهولتها  التخطيطية والتصميمية التي تساعد على سرعة        ة ت افر الخدمات   أو من ناحي
أنه حصول الراآب             المختلفة اللازمة ووسائل نقل المعلومات الخاصة بحرآة القطارات وآل ما من ش

 1.على الخدمة براحة ويسر وفي أقل وقت ممكن

 
 :خلفية تاريخية 9-2

اس                  د خديوي مصر عب ربط  الأول آان الهدف وراء إنشاء خطوط السكك الحديد بمصر في عه  ال
دينت        و سكندريةبين مدينتي الإ   ة الم ة            يالسويس نظرا لأهمي ارة الأوروبي ين الق ة ب ة التجاري ن فى الحرآ

 2.م1858 الخط الواصل بينهما ليفتتح في نوفمبر اآتملوالهند و

 

 :يةأساسبداية إنشائها إلي مجموعة خطوط   بمصر منذيةثم تم تخطيط خطوط السكك الحديد
 م1856 سكندريةخط الوجه البحري والإ • 
 م1888وصلة الفيوم  • 
 م1891خط القناة  • 
 م1898خط الوجة القبلي  • 
 م1914 الضبعة –خط مريوط  • 

                                                 
ائي    -1 ر النه ا، التقري ا والمقترحات الخاصة بتطويره وب به د المطل ة وتحدي ى محطات السكك الحديدي ة الرآاب عل م حرآ +  دراسة رصد حج

 1ص م، 2004ندسة، جامعة عين شمس، مايو الملاحق، الوحدة الاستشارية للنقل والمرور، آلية اله
 .م2007 مشروع تطوير محطات السكك الحديدية، وحدة التصميمات والبحوث والدراسات المعمارية، آلية الهندسة، جامعة عين شمس، -2
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 ).3-9( ،)2-9( ،)1-9(م ارقأ شكالآما هو موضح بالأ

 
 والقناة سكندريةلوجه البحري والإل  السكك الحديدية يوضح خطوط–) 1-9(شكل رقم 

 1.القديمة

 

 
 2.لفيوم القديمة يوضح خطوط السكك الحديدية لوصلة ا–) 2-9(شكل رقم 

                                                 
 .م2007 مشروع تطوير محطات السكك الحديدية، وحدة التصميمات والبحوث والدراسات المعمارية، آلية الهندسة، جامعة عين شمس، -1
 . نفس المصدر السابق-2
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 1. يوضح خطوط السكك الحديدية لوصلة الوجه القبلي القديمة–) 3-9(شكل رقم 

                                                 
 .م2007مشروع تطوير محطات السكك الحديدية، وحدة التصميمات والبحوث والدراسات المعمارية، آلية الهندسة، جامعة عين شمس،  -1
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صور نادرة لمحطات السكك  عبارة عن مجموعة )7-9( ، )6-9( ،)5-9( ،)4-9(م ارقأ شكالالأ

 :إحدي الحديدية في منتصف القرن الماضي وآانت أهمية المحطة تعتمد علي عدة معايير منها آونها 
 .محطات القصور الملكية •
 .قاليممحطات عواصم الأ •
 .يةقتصادمحطات المراآز الا •

 

 
 1. يوضح محطة مصر–) 4-9(شكل رقم 

 

 
 2. يوضح محطة طنطا–) 5-9(شكل رقم 

                                                 
 . م2007مشروع تطوير محطات السكك الحديدية، وحدة التصميمات والبحوث والدراسات المعمارية، آلية الهندسة، جامعة عين شمس،  -1
 . نفس الصدر السابق-2
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 1.سكندرية يوضح محطة الإ–) 6-9(شكل رقم 

 

 
 2. يوضح محطة الملكة برأس التين–) 7-9(شكل رقم 

 

                                                 
 .م2007مشروع تطوير محطات السكك الحديدية، وحدة التصميمات والبحوث والدراسات المعمارية، آلية الهندسة، جامعة عين شمس،  -1
 . نفس المصدر السابق-2
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  حاليةصور  عبارة عن مجموعة )12-9( ،)11-9( ،)10-9( ،)9-9( ،)8-9(م ارقأ شكالومن ثم الأ
 .مهورية  ببعض مدن الجلمحطات السكك الحديدية

 
 1. يوضح محطة مصر في الوقت الحاضر بميدان رمسيس–) 8-9(شكل رقم 

 

 
 2. يوضح محطة أسوان في الوقت الحاضر–) 9-9(شكل رقم 

                                                 
 2005الباحث،  -1
 2007،  المصدر السابق نفس-2
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 1. يوضح محطة الأقصر في الوقت الحاضر–) 10-9(شكل رقم 

 

 
 2. يوضح محطة المنيا في الوقت الحاضر–) 11-9(شكل رقم 

                                                 
 2007 الباحث، -1
 . نفس المصدر السابق-2
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مدخل المحطة  في الوقت الحاضر، ويظهر سكندرية يوضح محطة الإ–) 12-9(شكل رقم 

 1.ع عليه المحطةوميدان الشهداء الواق
                                                 

 2008، )الأنترنت(الاليكترونية   على الشبكة  Google Earth موقع الـ-1
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ة       يتضح من الصور السابقة أن المحطات الحالية       ى مستوى الجمهوري ة عل  لخطوط السكك الحديدي
رى بعض المحطات تطل       .تتنوع من حيث الشكل والعلاقة الفراغية بالمنطقة المحيطة بها         ا ن  ومن هن

ميم          ام والتص د النظ ه، ويفتق اة وممرات اري المش ل وآب ائل النق زدحم بوس ن م ع ولك راغ واس ى ف عل
كن ليست مدروسة آفراغ    ل واسعة   ع على فراغات  ق وأيضا هناك محطات ت    .)محطة القاهرة  (المضبوط

ل   ى آ ردود عل ه م ي ل طعمران ة أنش تخدمي المحط وان والأ(ة مس ة أس ى ) قصرمحط الخروج عل ف
م    إلى  ية من المحطة  انتقالدون مرحلة   الشارع مباشرة    راغ ومن ث ى  ف اك  . الشارع  إل واع وهن  أخرى  أن

 .)محطة المنيا( راغ ضيق بصورة عامة إن وجدفذات 

ر ة الإ أخي رق لمحط كندريةا، نتط ر    س ين الخ ة ب ة الوثيق ا يتضح العلاق ن خلاله دانها وم ج و ومي
ة والمرور آما واضح    نشطللمحطة ومدخل المدينة والفراغ العمراني العام المزدحم بالاستعمالات والأ        

 .شكالبالأ

 

  : ا يليومن هنا ندخل بجزء الدراسة التطبيقية لمداخل المدن من محطات السكك الحديدية، آم

 
 محطات السكك الحديدية  من ة البرينيخل المد وضع مد يوضح–) 13-9(شكل رقم 

 .لتصنيف العام لمداخل المدنبالنسبة ل 
 

ة   من ية البريخل المدنل هذا الفصل يتم تناول دراسة مد     من خلا   وتتكون  ،محطات السكك الحديدي
ى مستوى          ة عل ة مصر الع      محطات السكك الحديدي ة من     مدن جمهوري ي تنقسم  و ،محطة  705ربي  الت

ة     كك الحديدي ة الس غيل بهيئ نيف إدارة التش ب تص ى 1حس ة    إل ية ومرآزي ات رئيس طة محط  ومتوس
 : آالآتينواع وهي موزعة على هذه الأوصغيرة وهلت وضواحي

                                                 
الملاحق، +  دراسة رصد حجم حرآة الرآاب على محطات السكك الحديدية وتحديد المطلوب بها والمقترحات الخاصة بتطويرها، التقرير النهائي-1

 1م، ص 2004الوحدة الاستشارية للنقل والمرور، آلية الهندسة، جامعة عين شمس، مايو 

 دينة التصنيف العام لمداخل الم

مدخل بحري مدخل بري مدخل جوي

محطة سكة حديد ميناء بحري ميناء نهري مطار دولي محليمطار  طريق
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 . محطة رئيسية22 •

 . محطة مرآزية59 •

 . محطة متوسطة60 •

 . محطة صغيرة267 •

 . محطة ضواحي21 •

 . محطة هلت276 •

واع وسوف تنحصر الدراسة في        ة والمتوسطة والضواحي            أن ط   المحطات الرئيسية والمرآزي فق
ت   ا المحطات الصغيرة والهل دن أم ة بالم ذه هي المحطات الواقع ات فلأن ه رى والتجمع ي الق ع ف تق

 .  محطة162السكنية الصغيرة وليست بالمدن فتصبح عدد محطات الدراسة 

ى       وعي     تعتمد الدراسة التطبيقية عل داخل المدن   التصنيف الن ة        لم ى    من محطات السكك الحديدي  إل
ة    دة معايير تبعا لخصائصها المشترآة ليتم بعد ذلك تقسيم المداخل     ع ى   من محطات السكك الحديدي عل

 ).14-9(عدة مجموعات، آما هو موضح بالشكل رقم  إلى مستوى جمهورية مصر العربية

 :السكك الحديديةمن محطات  التصنيف النوعي لمداخل المدن 9-3

 من خلال عدة معايير  من محطات السكك الحديديةمن الشكل يتضح أنه تم تصنيف مداخل المدن
 -:تصنيفية آالآتي 

 ):قليملطبيعة الإمعيار ( ي قليمالتصنيف الإ 9-3-1

 -: من الأقاليم وهي آالآتي أنواع سبع إلى وهو مقسم

  .القاهرة الكبرى •

 .الدلتا •

 .شمال الصعيد •

 .ب الصعيدجنو •

 .الساحل الشمالي للجمهورية •

 .قناة السويس •

 .الواحات •
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 )14-9(شكل رقم 
  من محطات السكك الحديديةالتصنيف النوعي لمداخل المدن
  منأنواع سبع إلى  جمهورية مصر العربية مدنمن خلال هذا المعيار يتضح أنه تم توزيع

، ومن ثم تم الحصول المحطة التي بها لمدينة الواقع به اقليم يتم تصنيفهم بناء على طبيعة الإ،قاليمالأ
ي ساسفي المقام الأ قليم على طبيعة الإعتمادحيث تم الامدن  بال162 للمحطات الـ  تصنيفاتسبعةى عل

 أو غير ذلك من التقسيمات الأخرى، آما هو موضح بالشكل رقم وليس على أقاليم مصر التخطيطية
)9-15(. 
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 الواحات صعيدجنوب ال القاهرة الكبرى
  الساحل الشمالي للجمهورية الدلتا

  قناة السويس شمال الصعيد

 
 الذي يعتمد لعربية توضح المعيار التصنيفي الأول  خريطة لجمهورية مصر ا-)15-9( رقم شكل

 1.تسعة أقاليم إلى  الواقع به المدينة المقسمقليمعلي طبيعة الإ
 

ها في تصنيف المدن بالفصل استخدامقاليم الطبيعية التي تم ن من الأيإقليماء عن ستغنلوحظ الاوقد 
وبالمدن الواقعة بها  لعدم وجود خطوط سكك حديدية وبالتالي لا يوجد محطات بهذه المناطق ثامنال

 ثم شمال سيناء الذي  إقليم إلى  البحر الأحمر بالإضافةإقليم جنوب سيناء وإقليمان هما قليموهذان الإ
 . الساحل الشمالي للجمهورية آما ذآر مسبقاًإقليمليصبح   الساحل الشماليإقليمضمهم مع 

 
 :بعد ذلك يأتي المعيار التصنيفي الثاني وهو  

                                                 
 222 الفصل السابع، ص  الباحث، أنظر نتائج-1
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 :النوعي للمحطاتالتصنيف  9-3-2
 -: آما يلي أنواع أربعة إلى وهو مقسم

ية  -1 مل عواصم المحافظات  : محطات رئيس ي تش ي المحطات الت ددها وه  22وع
 .محطة
ة محطات مر -2 ز المحافظات: آزي ي مراآ دة ف ة المتواج ددها  وهي المحط  59وع
 .محطة
ادة في المدن الصغيرة              : محطات متوسطة    -3 ي تكون ع  وهي المحطات الأخرى الت

 . محطة60وعددها 
ي تعمل                 : محطات ضواحي    -4 ى خطوط الضواحي الت ع عل ي تق وهي المحطات الت

 . محطة21 وعددها دريةسكن قير بالإحدة مثل خط أبيغالبا داخل المدينة الوا
 إضافة تصنيفين مع1دارة التشغيل بهيئة السكك الحديدية آما ذآر سابقا فإن هذا التصنيف قامت به او

 :  بالمدن وهماان بهذه الدراسة لعدم تواجدهمأخرين غير مستخدمي
رى               : محطات صغيرة     -1 ا في الق ي تكون غالب وعددها   وهي المحطات الأخرى الت
 . محطة267
ات  -2 اهير ضعيف      : هلت ن الجم ا م ال عليه ادة الإقب ون ع ي يك ات الت ي المحط وه

دمات   ذه الخ د تقتصر ه دودة وق دماتها مح ون خ الي تك ب الأوبالت ي أغل ى  ف ى عل ان عل حي
 . محطة276وعددها  الرصيف

 
ومن خلال هذا . دن مثل باقي المحطات محل الدراسةلذلك لا تعتبر هذه المحطات مداخل الم

 .الأربعة سابفة الذآرمعتمدة على العناصر  أنواعأربعة  إلى المحطاتالمعيار تم تقسيم 
 

 :ومن ثم يأتي المعيار الثالث وهو 
 :ات المحطفئات  فتصني 9-3-3

 : يين هماأساساً على معياريين اعتمادفي  هذا المعيار تم تصنيف المحطات 
 )القادمين والمغادرين (  على المحطة مترددي عدد ال -1
 .التي تقع فيها المحطة ) ينة المد( أهمية المكان  -2

ه يجب من ثم فإن بنفس الوزن في عملية التصنيف ، نإلا أنه لا يمكن أن يكون المعياران المقترحا
راء عدد من الخبراء والمسئولين في السكة الحديد عن آ النسبية لكل معيار ، وبعد أخذ تحديد الأهمية

                                                 
الملاحق، + دراسة رصد حجم حرآة الرآاب على محطات السكك الحديدية وتحديد المطلوب بها والمقترحات الخاصة بتطويرها، التقرير النهائي -1

 58م، ص 2004الوحدة الاستشارية للنقل والمرور، آلية الهندسة، جامعة عين شمس، مايو 
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 مترددي ه الآراء آانت النتيجة أن وزن عدد الرأيهم في الوزن النسبي لكل معيار وأخذ متوسط هذ
 1.فقط % 30في عملية تصنيف المحطة بينما وزن أهمية المكان يمثل  % 70يمثل 

قد يكون هناك عوامل أخرى تؤثر في تحديد درجة أهمية المحطة مثل عدد القطارات التي تمر 
و تبادلية، إلا أنه يمكن القول أن بالمحطة أو نوعية المحطة من حيث آونها محطة متوسطة أو نهائية أ

 على المحطة فكلما زاد عدد القطارات التي تمر مترددي  بين هذين العاملين وعدد الاً قوياًهناك ارتباط
 . آبيرا مترددي بالمحطة وآانت المحطة تبادلية فإنه من المتوقع أن يكون عدد ال

ض الخبراء في تحديد مدى أهمية المكان أما بالنسبة لتحديد أهمية المكان فبعد استطلاع آراء بع
 :الموجود فيه المحطة توصل للأوزان النسبية الآتية لكل مكان 

 
 الوزن النسبي المكان

 100 عاصمة محافظة
 65 مرآز

 35 مدينة صغيرة أو قرية
 20  تجمعات سكنيةأماآن

 
  : المعادلة الآتيةاستخدام لتحديد درجة لأهمية المحطة  يمكنمن ثم فإنه

 
  الوزن النسبي لمكان المحطةX 0.3+ مترددي عدد الX  0.7= درجة الأهمية النسبية 

 100  
                                              

 :، آالآتيستة فئات إلى من هنا فإن المحطات تم تقسيمها
ى من              : محطات فئة أولى     -1 بية أعل ة نس  وهو   200وهي المحطات ذات درجة أهمي
 . يوميا تقريبا25000 أآبر من مترددي  يقابل عدد ما

ين            : محطات فئة ثانية     -2 بية ب ة نس ا    200،  100وهي محطات ذات درجة أهمي  أو م
 . فرد يوميا25000 ، 12000 تقريبا يتراوح بين مترددي يقابل عدد 

ين           : محطات فئة ثالثة     -3 راوح ب  100 ،   50وهي محطات ذات درجة أهمية نسبية تت
 . فرد يوميا12000 ، 5000 يتراوح بين مترددي  عدد أي ما يقارب

ين          : محطات فئة رابعة   -4 راوح ب بية تت ا  50 ، 25وهي محطات ذات درجة نس  أي م
 . فرد يوميا5000 ، 2000 يومي يتراوح بين مترددي يقارب عدد 

ين           : محطات فئة خامسة     -5 راوح ب  25،  15وهي محطات ذات درجة أهمية نسبية تت
 . فرد يوميا600 ، 2000 يومي يتراوح بين ترددي مأي ما يقارب عدد 

ة سادسة       -6 ل من                : محطات فئ بية أق ة نس ا    15وهي محطات ذات درجة أهمي  أي م
 . فرد يوميا600 يومي أقل من مترددي يقارب عدد 

                                                 
 . نفس الصدر السابق-1
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 .محطات الضواحي التي تعتبر بهذه الدراسة مداخل للمدن فتم إضافتها آتصنيف سابع إلى إضافة

همية النسبية لكل  معتمدا على الأأنواعسبعة  إلى ا المعيار التصنيفي مقسمومن هنا فإن هذ
 :، آما يلي1محطة
 .محطات فئة أولى -1
 .محطات فئة ثانية -2
 .محطات فئة ثالثة -3
 .محطات فئة رابعة -4
 .محطات فئة خامسة -5
 .محطات فئة سادسة -6
 .محطات ضواحي -7

 
 خلال التصنيف النوعي مدن جمهورية مصر العربية وتقسيمها منمحطات هكذا تم دراسة 

 د-1-9 وجـ-1-9، ب-1-9، أ-1-9 أرقام الجداول  إلى ) معايير ثلاثةالمكون من ( السابق الذآر 
 -:الآتية

                        

                                                 
الملاحق، +  رصد حجم حرآة الرآاب على محطات السكك الحديدية وتحديد المطلوب بها والمقترحات الخاصة بتطويرها، التقرير النهائيدراسة -1

 61 - 58 م، ص 2004الوحدة الاستشارية للنقل والمرور، آلية الهندسة، جامعة عين شمس، مايو 
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 :السكك الحديدية  من محطاتمجموعات مداخل المدن 9-4

داول والأ ابقة يمكن أن نستخلص مجموعاتشكالمن خلال الج د  الس داخل الم   من محطاتنم
ة كك الحديدي ام  الس داول ارق ح بالج و موض ا ه ترآة، آم ائص المش  )ب-2-9، أ-2-9( ذات الخص

ا ي للأب اسلتطبيق العمل ارين س ت أن المعي ث الأول  النظري ثب ي وتصنيف قليمالتصنيف الإ (والثال
سب آل    مداخل المدن ح  محطات   أثيرا مباشرا على تصميم   هما العنصران المؤثران ت   ) فئات المحطات 

ة ل   حالة وآما هو موضح بالجداول      ايير التصميمية   السس و  لأ التطبيقي داخل    محطات   لمجموعات  مع  م
 .)9-9 ، 8-9 ، 7-9 ، 6-9 ،5-9 ،4-9، 3-9 ( أرقامالمــــــدن

 
رقم 

 المحطاتأسماء   المجموعةتصنيفالمجموعة

 شبرا الخيمة / البدرشين/ ة الجيز/ أمبابة / القاهرة  محطة فئة أولى القاهرة الكبرى من إقليم 1
 قليوب المحطة / 

 العياط/ الفناطر الخيرية ج / عين شمس  محطة فئة ثالثة القاهرة الكبرى من إقليم 2
/ الحوامدية / ضواحي الجيزة /  مديرية التحرير  محطة فئة رابعة القاهرة الكبرى من إقليم 3

 قليوب البلد / الشيخ زايد
 أنشاص محطة فئة خامسةى من  القاهرة الكبرإقليم 4
  العبور محطة فئة سادسة القاهرة الكبرى من إقليم 5
/ الجبل الأصفر / محاجر أبو زعبل / الخانكة  محطة ضواحي القاهرة الكبرى من إقليم 6

 القاج المحطة/ أبو زعبل /  يوليو23/ القاج الجبل 
بنها / أبو حماد /  الزقازيق /ميت غمر/ المنصورة  محطة فئة أولى الدلتا من إقليم 7

/ طنطا / دسوق / آفر الشيخ / شبين القناطر / 
 وآوم حمادة/ آفر الدوا / دمنهور / المحلة الكبرى 

منيا / أبو آبير / طلخا / السمبلاوين / شربين  محطة فئة ثانية الدلتا من إقليم 8
/ زفتى / السنطة / قلين / آفر صقر/ القمح 
 أيتاي البارود/ منوف / نا قويس/ تلا / الباجور

/ قطور / سمنود / فاقوس/ محلة روح / دمياط  محطة فئة ثالثة الدلتا من إقليم 9
شبين الكوم / شبين الكوم جديدة / آفر الزيات 

/ أبو حمص / برآة السبع / أشمون / قديمة 
 شباس/ آفر داود / واقد / الخطاطبة 

/ البصيلي / طوخ / بلبيس / المرابعين / سخا  محطة فئة رابعة الدلتا من إقليم 10
 المناشي/ وردان / رشيد 

 السماعنة  محطة فئة خامسة الدلتا من إقليم 11
 آفر مشلة/ الصالحية / هرية رزنة  محطة فئة سادسة الدلتا من إقليم 12
 المنيا/ الوسطي  محطة فئة أولى من شمال الصعيد إقليم 13
 مغاغا/ بني سويف  ة فئة ثانيةمحط من شمال الصعيد إقليم 14
 سمالوط / بني مزار/ الفيوم  محطة فئة ثالثة من شمال الصعيد إقليم 15
أبو / ملوي / دير مواس / مطاى / الفشن / ببا  محطة فئة رابعة من شمال الصعيد إقليم 16

 قرقاس
 الورازيق  محطة فئة خامسة من شمال الصعيد إقليم 17

 ) أ-2-9(  رقمجدول
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م رق
 المحطاتأسماء   المجموعةتصنيفالمجموعة

 سوهاج / نجع حمادي / قوص / أسيوط  محطة فئة أولى من جنوب الصعيد إقليم 18

/ أبو طشت / قنا / آوم أمبو / أسوان / الآقصر  محطة فئة ثانية من جنوب الصعيد إقليم 19
 طهطا/ طما / جرجا / البليان / فرشوط / دشنا 

 المراغة / أسنا / أدفو / ديروط / أبو تيج  محطة فئة ثالثة من صعيدجنوب ال إقليم 20

السد / السباعية / منفلوط / صدفا / القوصية  محطة فئة رابعة من جنوب الصعيد إقليم 21
 المنشاه/ العسيرات / أرمنت / العالي 

 قفط/ دراوة  محطة فئة خامسة من جنوب الصعيد إقليم 22

 الشنهورية/ أبنود / أبو الريش قبلي  محطة فئة سادسةمن  جنوب الصعيد إقليم 23

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم 24
 فئة أولى

 سيدي جابر / سكندريةالإ

25 
 

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم
 فئة ثالثة

 مرسى مطروح

26 
 

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم
 فئة رابعة

 الحمام  / محرم بك / ة رأس الحكم

27 
 

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم
 فئة خامسة 

 العلمين/ الضبعة / برج العرب / العامرية 

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم 28
 فئة سادسة

 مريوط/ مطار برج العرب / العميد 

محطة  من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم 29
 ضواحي

الرمل / النقراشي / سيدي بشر / افرة العص
المنتزة / أبو قير / المعمورة / الحضرة / الميرة 

/ الأصلاح / الأآاديمية البحرية / المندرة / 
 الظاهرية/ السوق / غبريال

 الاسماعيلية محطة فئة أولى من قناة السويس إقليم 30

 بور سعيد محطة فئة ثانية من قناة السويس إقليم 31

 القصاصين/ التل الكبير / السويس  محطة فئة ثالثة من قناة السويس ليمإق 32

 أبو صوير محطة فئة رابعة من قناة السويس إقليم 33

 فايد/ قنطرة غرب  محطة فئة خامسة من قناة السويس إقليم 34

 رابعة/ جنيفة  محطة فئة سادسة من قناة السويس إقليم 35

 الخارجة سادسةمحطة فئة من الواحات  إقليم 36

 )ب-2-9(  رقمجدول
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من ) فراغات عمرانية عامة( مداخل المدنسس ومعايير تصميم الجداول التطبيقية لأ 9-5
  :محطات السكك الحديدية

دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم على طبيعة الإ، وتختلف بناءفئة أولى: المحطات

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
) الحرآة  قليلةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر6 –4 مسارات الحرآةض وعر

 الأرصفة على الشوارععرض 
  متر6 –4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 عيةالعناصر الطبي
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

 ارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطة المواستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ضروري  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
   بيت الإضاءة وتشكيلاتها تثأسلوب للمصمم

     
 ضروري  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )3-9(  رقمجدول
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة ثانية: المحطات

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
 متر 4 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   اصة بالسيارات الخ

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) لكنتور،المياه والصخور وا (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ضروري  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروري  ي رئيسيإقليم نقل موقف

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )4-9(جدول رقم 
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة ثالثة: المحطات

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ (وبلاط

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر4-3 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر4-3  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   عي بوسائل النقل الجما

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض فاعارتعلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ممكنة  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ممكنة  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 روريض  والحضري

 ممكنة   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )5-9(جدول رقم 
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ات تصنيف ة لالتابعم فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة رابعة: المحطات

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ (وبلاط

 ةتتناسب مع آثافة رواد المحط ساحة رئيسية
  متر4-3 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر4-3  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

د على حدوالمسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ممكنة  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ممكنة  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ممكنة   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآن بها دورات مياه،(فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )6-9(جدول رقم 
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواعة في بند  خاصقليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة خامسة: المحطات

  بلاط  )مواد النهو(نوع الرصف 
 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية

  متر3 مسارات الحرآةض وعر
الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر3  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3  خاصة بالسيارات ال

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3  بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةاعأنو
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ممكنة  برجولات وتغطيات
 ضروريغير  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروريغير  ي رئيسيإقليم موقف نقل

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروريغير   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ممكنة  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )7-9(جدول رقم 
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة سادسة: المحطات

 بلاط )مواد النهو(نوع الرصف 
  آثافة رواد المحطةتتناسب مع ساحة رئيسية

  متر3-2 مسارات الحرآةض وعر
الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر3-2  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3   بوسائل النقل الجماعي 

   مستوياتفروق المناسيب وال

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود شجيرالمسافة بين الت
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ممكنة  برجولات وتغطيات
 ضروريغير  ية وخرائط للمدينةارشادلامات ع

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروريغير  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروريغير   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (يات فيترآا
 ممكنة  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )8-9(جدول رقم 
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دن    داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ة  يعتب كك الحديدي ات الس ن محط ة لم ات تصنيف التابع فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليمبيعة الإ، وتختلف بناء على طضواحي: المحطات

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر6 –4 مسارات الحرآةض وعر

 الشوارع الأرصفة علىعرض 
  متر6 –4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   الفراغ الشجر بعرض ارتفاععلاقة 
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 صر الطبيعيةالعنا
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةلالاستغ
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ممكنة  ية وخرائط للمدينةارشادعلامات 

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروريغير  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ممكنة  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )9-9(جدول رقم 
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 : من محطات السكك الحديدية)فراغات عمرانية عامة (مداخل المدنلتصميم المعايير العامة  9-6
 :للعناصر المبنيةالمعايير العامة  9-6-1

ود   • اة وج تم مراع ن       ي واء م اقين س ب والمع ات الحقائ ارات عرب درات بمس  منح
 .لمحطة للفراغ أو من الفراغ للشارعا

 .يراعى عمل تخشينة في نهو الأرضيات بمسارات الحرآة لتفادي التزحلق •
 . وأخرى للجلوس أمام الكافيترياتنتظار مجمعة للاأماآنيراعى تصميم  •
 .نتظار الاأماآنيراعى فصل الحرآة السريعة عن  •
ين      • رة ب ارات مباش ميم مس ى تص اآنيراع ياراتانتظار أم اعي  الس ل الجم  والنق

 .زدحام مع فراغ المحطةونزول الرآاب مع المحطة مباشرة لتفادي الا
ل أو         أماآنيراعى توفير    •  منفصلة للرآاب سواء للمنتظرين القطار أو وسائل النق

 .أي سبب آخر
ة    ستخداميجب توفير مسارات حرآة مباشرة مع المحلات والا        • ات المحيطة والقريب

 .حطة وروادها بسهولةمن المحطة وذلك لتخدم الم
للفراغ ويمكن   فروق المناسيب والمستويات في التصميم والتشكيل        استغلاليراعى   •
 . للجلوس ولتجمع الناسأماآنها آاستغلال
درج مسارات الحرآة   يراعى تنوع    • رددي   للاً وانتشار اً لتعطي توزيع    هاوت ى  مت  عل

 .ولتفادي الازدحام والتكدساتالمحطة 
ية وخ • ات الرئيس يبالمحط ة الفئت وع الأولن اص ى تن ة يراع ات ى والثاني الفراغ

درج راء هاوت ي إث ع الأ   لتعط هولة لتوزي ي س دخل ولتعط ري للم ميم الحض طللتص ة نش
 .ات وتجمع الناس عند الدخول والخروج من المحطةستخداموالا
ة    • ة المحيط راغ والمنطق ين تصميم الف ل ب ن التكام ن الممك لال الاتصال  م ن خ  م

دان رمسيس      نفبالكباري والأ  ل مي دن مث اق خاصة بالمحطات الرئيسية بالفراغات الهامة بالم
 .بمدينة القاهرة

ة بحيث تعطي                     • ى مستوى المدين اعي عل ل الجم يراعى تكامل تصميم شبكات النق
راغ    د ف ية عن ل الرئيس ائل النق ارج لوس ف ومخ رو   مواق ات مت ارج محط ل مخ ة مث  المحط

 .نفاقالأ
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 :المعايير العامة للتشجير 9-6-2
 .ب مراعاة أنظمة الري لكل منطقة حسب نوع التربة وطبيعتهايج •
 .)Staggered - تبادلي أسلوبب( الإنارة أعمدةيجب مراعاة وضع الأشجار مع  •
د   • ة المصمم عن ف شجري حسب رؤي ل تكثي ن عم اآنيمك ار الاأم رات نتظ  ومم

 .ة بالملاحقالموجود المشاة من خلال نوعيات الأشجار بالجداول
ة  • د نوعي داول   تعتم و موضح بالج ا ه ة آم ة المحيط ة المنطق ى طبيع جير عل  التش

ذا                   ة بالملاحق الموجود ى ه اءً عل ات بن ذه النوعي مع تحديث هذه النوعيات، ويمكن تحديث ه
 .المبدأ
 .اتجاه في آل 2:1 إلى 1:1عرض الطريق من  إلى  الشجرارتفاعيتراوح  •
 . الرواد للمحطةماستخداسوء  المزروعات المثمرة لتجنب استخداميجب عدم  •
تم  • تخداملا ي ن اس جار أقصر م ار 6 أش ن   أمت دخل ويمك انبي الم ى ج تخدامعل  اس

ة          اطق معين ي من لال ف ف الظ ك لتكثي ن ذل ر م جار أقص ثلا(أش وس  : م اطق الجل من
 .ة بالملاحقالموجودها طبقا للجدوال أنواعوتختلف ) والكافيتريات

اً للجداول         أو النخيل   / أآثر من نوع للشجر و     استخداميفضل   • دخل الواحد تبع في الم
ل الفراغات الموجود          ة بالملاحق الموجود تم تقلي ين العناصر الخضراء وبعضها         ة بحيث ي  ب

ين الأ                ا ب ق م واع لتحقيق التكثيف البصري المطلوب وتترك الناحية الجمالية للمصمم للتوفي  ن
 .وبعضها
طراف  فع في الأالمرت( الشجر والشجيرات بتدرج مناسب استخداميجب التنوع في   •

نخفض بالمنتصف  ية ب ) والم ع التوص تخدامم ة    اس ي حري طى لتعط ة الوس ل بالمنطق  النخي
 .خضر بالفراغولة في الحرآة مع إضفاء اللون الأبصرية وسه
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 :المعايير العامة لفرش الفراغات 9-6-3
ع الأحوال           3 الإنارة عن    أعمدةيجب أن ألا تقل أطوال       •  متر بحيث لا تزيد في جمي
 .الشجر المحيط ارتفاععن 
وفير  • اآنيجب ت وس مرتبطة بالأأم اآنة ونشط للجل ل انتظار أم ائل للنق د وس  عن

 .المختلفة
ة   • ز المدين راغبمنتصف  ) Landmark( يفضل وضع عنصر يمي رك الف ع ت  م

 . من أي عائق بصريفراغ حوله خال
 . المواد المحلية في التبليطاستخداميجب  •
اري لأي          • أ مستوح   ميجب أن يكون الطابع المعم ة المحيطة وتكون         نش  من المنطق
 .ات لا تزيد عن دور واحدرتفاعالا

 من المنطقة والبيئة المحيطة والعناصر       ةيجب أن تكون الألوان والعناصر مستوحا      •
 .والوحدات النمطية

يراعى المعايير الخاصة باللافتات والإعلانات المؤقتة بما لا يتعارض مع عناصر   •
 .التكثيف البصري

ع  • تم وض يح الأ  ي افية لتوض ات إض ط لافت دخل نش ة الم ات، : ة بمنطق الأتوبيس
               ............ سياراتانتظارالميكروباصات، 

 .لا يفضل عمل بوابات أو إنشاءات في منطقة المدخل •
دخل   • ى مصاريف صيانة الم ود عل دخل يع دمات بالم د الخ ن عائ دخل ( جزء م ال

 ).إلخ............. ورسم موقف النقل الجماعي،تظارنيشمل تأجير الكافتيريات، رسوم الا
 



 

 العاشر الفصل
دراسة وتصنيف المداخل الجوية للمدن 

 من المطــــارات
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 .لمدن من المطــــاراتلية جومداخل الدراسة وتصنيف ال:  العاشرالفصل 
 

  : مقدمة 10-1
التي بدأت في الظهور بالنصف الأول من تعتبر المطارات من وسائل النقل المتقدمة 

 آما ذآر سابقاً بالفصل الرابع من مطارات حربية هأنواعالقرن العشرين، حيث تعددت 
دولية بعدة فئات ومحلية معتمدة على  إلى تصنيف المطارات ومدنية ومحلية، وتم يةوتدريب
 .بهذا الفصلإيضاحه سيتم ين على المطار يومياً آما رددي المتأعداد

أما بالنسبة للمطارات المدنية على مستوى جمهورية مصر العربية فهي موضحة 
 :آما يلي) 1-10(بالجدول رقم 
 المدينة التصنيف سم المطارإ م
 القاهرة يدول القاهرة 1
 الأقصر دولي الأقصر 2
 أسوان دولي أسوان 3
 الإسكندرية  دولي النزهة 4
 الغردقة دولي الغردقة 5
 شرم الشيخ دولي شرم الشيخ 6
 برج العرب دولي برج العرب 7
 طابا دولي طابا 8
 مرسى علم )BOT(دولي  مرسى علم 9
 العلمين )BOT(دولي  العلمين 10
 العريش دوليمتاح  العريش 11
 بورسعيد متاح دولي بورسعيد 12
 أسيوط متاح دولي أسيوط 13
 أبو سمبل محلي أبو سمبل 14
 الخاجة محلي الخارجة 15
 موط محلي الداخلة 16
 مرسى مطروح محلي مرسى مطروح 17
 سانت آاترين محلي سانت آاترين 18
 الطور محلي الطور 19
 ناتشرق العوي محلي شرق العوينات 20
  أآتوبر6 تدريب أآتوبر 21
 الشيخ زايد قوات حفظ السلام الجورة 22

 1المطارات المدنية على مستوى جمهورية مصر العربية يوضح )1-10( جدول رقم 

                                                 
دني،   -1 ران الم رار، وزارة الطي اذ الق م واتخ ات ودع ز المعلوم واني + م2008مرآ ن الم ران،  + 2008، مصلحة أم ل الطي دلي

 .م2001الهيئة المصرية للرقابة على الطيران، الإدارة المرآزية لمعلومات الطيران، 
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 ا وهممطاران،يستثنى من إطار الرسالة ، اً مدنياً مطار22من الجدول يتضح أن بمصر 
ه ليس استخدام لأن ، للمدينةلا يعتبر مدخلاَ لأنه مطار قوات حفظ السلام ف،مطار الجورة

 أنواع من اً أآتوبر فهو للتدريب وبالتالي ليس أيضاً نوع6للعامة، وأيضا مطارمدينة  
 .مداخل المدن من المطارات

 أماآن عليها اً موضحخريطة لجمهورية مصر العربية) 1-10(يوضح الشكل رقم 
 .)قطالمطارات محل الدراسة بالرسالة ف(المطارات 

 

 
 1المطارات أماآن يوضح خريطة لجمهورية مصر العربية موضح عليها –) 1-10(شكل رقم 

 
 صور  عبارة عن مجموعة )5-10( ،)4-10( ،)3-10( ،)2-10(م ارقأل اشكمن ثم الأ

 .طارات ببعض مدن الحمهورية لمحالية 

                                                 
مصدر المعلومات، مرآز المعلومات ،  2004، مصدر الخريطة الأساسية، الهيئة المصرية العامة للمساحة، بالدقي،2008الباحث،  -1

 .م2008ارة الطيران المدني، ودعم واتخاذ القرار، وز
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 1.لدولي لمطار القاهرة ا4 ، 1 يوضح مباني الرآاب –) 2-10(شكل رقم 

 

 
 2. الدولي يوضح مبني الرآاب لمطار أسوان–) 3-10(شكل رقم 

                                                 
 2008الباحث،  -1
 . نفس المصدر السابق- 2
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 1. لمطار شرم الشيخ الدولي2 ، 1 يوضح مباني الرآاب –) 4-10(شكل رقم 

 

 

 2. يوضح مبني الرآاب لمطار الأقصر الدولي–) 5-10(شكل رقم 
                                                 

 2008الباحث،  -1
 2008، )الأنترنت(  على الشبكة الاليكترونية  Google Earthموقع الـ -2
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لجمهورية تتنوع من حيث يتضح من الصور السابقة أن المطارات الحالية على مستوى ا
 بعض المطارات تطل على  أنمن هنا نرى. الفراغية بالمنطقة المحيطة بهاالشكل والعلاقة 

وأيضا ). مطار القاهرة(فراغ واسع لكن غير مستغل، ويفتقد النظام والتصميم المضبوط 
غ ومن فرا إلى ية من مبني المطارانتقالهناك مطارات تقع على الشارع مباشرة دون مرحلة 

 . الشارع إلى ثم
 

 :  من هنا ندخل بجزء الدراسة التطبيقية لمداخل المدن من المطارات، آما يلي
 

 

 المطارات من الجوية نيخل المد وضع مد يوضح–) 6-10(شكل رقم 

 .لتصنيف العام لمداخل المدنبالنسبة ل 

سواء آانت  المطارات من الجويية خل المدنتناول دراسة مدل هذا الفصل تمن خلا
مدن جمهورية على مستوى المطارات وآما سبق تم التعرف على ، محليةمطارات دولية و

وتعتمد الدراسة التطبيقية على التصنيف  ،اً ومحلياً دولياًمطار 20مصر العربية المكونة من 
دة معايير تبعا لخصائصها المشترآة ليتم بعد ع إلى المطارات من لمداخل المدنالنوعي 
عدة  إلى على مستوى جمهورية مصر العربيةالمطارات من سيم المداخل ذلك تق

 ).7-10(مجموعات، آما هو موضح بالشكل رقم 
 

 :من المطارات التصنيف النوعي لمداخل المدن 10-2
من خلال عدة معايير  المطارات من من الشكل يتضح أنه تم تصنيف مداخل المدن

 -:تصنيفية آالآتي 
 ):قليملطبيعة الإ معيار( ي قليمالتصنيف الإ 10-2-1

 -: وهي آالآتي قاليم من الأأنواع ستة إلى وهو مقسم
 . القاهرة الكبرى •
 .جنوب الصعيد •
 .الساحل الشمالي للجمهورية •

 .جنوب سيناء •
 .البحر الاحمر •
 .الواحات •

 التصنيف العام لمداخل المدينة 

مدخل بحري مدخل بري مدخل جوي

محطة سكة حديد ميناء بحري ميناء نهري مطار دولي محليمطار  طريق
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 )7-10(شكل رقم 

 المطارات من التصنيف النوعي لمداخل المدن
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 أنواع ستة إلى  جمهورية مصر العربية مدنمن خلال هذا المعيار يتضح أنه تم توزيع
، ومن ثم المطار التي بها  الواقع به المدينةقليم على طبيعة الإ يتم تصنيفهم بناء،قاليمالأ من

 قليمحيث تم الاعتماد على طبيعة الإمدن  بال20 للمطارات الـ تصنيفاتةستى تم الحصول عل
غير ذلك من التقسيمات الأخرى،  أو ية مصر التخطيطأقاليمي وليس على ساسفي المقام الأ

 .)8-10(آما هو موضح بالشكل رقم 
 

 

 جنوب سيناء القاهرة الكبرى
 البحر الأحمر جنوب الصعيد

 الواحات الساحل الشمالي للجمهورية

 
ي الاول الذي  خريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيف-)8-10( رقم شكل

 1.أقاليمتسعة  إلى  الواقع به المدينة المقسمقليمعة الإيعتمد علي طبي
 

                                                 
 222الباحث، أنظر نتائج الفصل السابع، ص  -1
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ها في تصنيف استخدام الطبيعية التي تم قاليم من الأأقاليم ثلاثة اء عنستغنلوحظ الاوقد 
 ،وبالمدن الواقعة بها بهذه المناطق  محل الدراسة لعدم وجود مطاراتالثامنالمدن بالفصل 

 . قناة السويسإقليم شمال الصعيد ومإقلي الدلتا وإقليم هي قاليموهذه الأ

 :بعد ذلك يأتي المعيار التصنيفي الثاني وهو  

 ):معيار لرتبة المدن (  للمدن داريالتصنيف الإ 10-2-2

 -: آما يلي أنواعخمسة  إلى وهو مقسم
 .عاصمة دولة •
 .عاصمة محافظة •
 .جديدة أو  صغيرةمدينة •
 .بالقرب من مدينة •

لمدينة الموجودة بالفصل الخامس وهي عاصمة اء أحد رتب افي هذا التصنيف تم إلغ
 مع المدن  الصغيرة وتم دمج المدنالمرآز لعدم وجود مطار بمدن عواصم لمراآز،

آخر وهو بالقرب من مدينة لأنه لوحظ وجود مطارات ة تصنيف إضاف أيضا تم و الجديدة،
خل لها مثل تجمعات عمرانية قريبة من بعض المدن تخدم هذه المدن وتعتبر مدا أو بقرى

من خلال هذا المعيار تم بع لكنه يقع بقرية طابا السياحية، مطار طابا يعتبر مدخلا لمدينة نوي
 .ة الذآرق معتمدة على العناصر الأربعة سابأنواعأربعة  إلى المطاراتتقسيم 

 :من ثم يأتي المعيار الثالث وهو 

 :مطارات الفئات  يفتصن   10-2-3

عدد المترددين  ي وهوأساسعتماداً على معيار ارات في  هذا المعيار تم تصنيف المطا
أنه تم الأخذ قي الاعتبار أهمية  إلى ةضاف  بالإ)القادمين والمغادرين  (  يومياالمطارعلى 

لكنه تم الاعتماد على  ،المدينة من حيث تعدادات السكان وأهميتها على مستوى الجمهورية
ياً في التصنيف لأن أهمية موقع المدينة الواقع معيار عدد المترددين على المطار اعتماداً آل

 المترددين على المحطات أعداد لأن معظم بها المطار لم تؤثر على تصنيف فئات المطارات
 حيث زاد من أهمية الإسكندرية  إلا في مطار مدينة ةدارييتناسب مع أهمية المدينة الإ

لكون مدينة ) ما سيذآر بعد ذلكآ( ية المطار الذي آان في الفئة الثالثة وأصبح بالفئة الثان
اً بعد مدينة القاهرة العاصمة آتعداد للسكان إداري ثاني أهم مدن الجمهورية الإسكندرية 

          1. وسياحياًأنشطةو

                                                 
 .، بجزء المراجع بنهاية الرسالة)59 (إلى) 52(، أرقام من )الانترنت( عدة مواقع على الشبكة الالكترونية -1
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 :، آالآتي فئاتخمس إلى تم تقسيمهاالمطارات من هنا فإن 

ارات  -1 ىمط ة أول ي : فئ ارات وه االمط رددينبه دد مت ا  ع د ع يومي رة ن يزي عش
 . وهي مطارات دولية يومياملايين راآب

ون          وهي المطارات بها عدد مترددين    : فئة ثانية مطارات   -2 ين ملي ا ب راوح م يوميا يت
 .وهي مطارات دولية وعشرة ملايين راآب يوميا

رددين      : فئة ثالثة   مطارات   -3 ين          وهي المطارات بها عدد مت ا ب راوح م ا يت ة  يومي مائ
دا مطار أب             ومع  ومليون راآب يوميا   ألف ا ع ة م ا مطارات دولي و   يظمه  سنبل فه

 .مطار محلي

رددين          :فئة رابعة مطارات   -4 ا عدد مت ة أل          وهي المطارات به ل عن مائ ا يق ف يومي
 .راآب يوميا وهي مطارات دولية

رددين       :فئة خامسة مطارات   -5 ل عن م       وهي المطارات بها عدد مت ا يق ة أل   ايومي ف ئ
 . مطارات محليةوهي راآب يوميا

 :، آما يليأنواع خمسة إلى  فإن هذا المعيار التصنيفي مقسممن هنا

 .فئة أولىمطارات  -1

 .فئة ثانيةمطارات  -2

 .فئة ثالثةمطارات  -3

 .فئة رابعةمطارات  -4

 .فئة خامسةمطارات  -5

مدن جمهورية مصر العربية وتقسيمها من خلال التصنيف مطارات هكذا تم دراسة 
 -:الآتي )2-10(م  رقول الجد إلى )يير  معاثلاثةالمكون من ( النوعي السابق الذآر 
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 : من المطاراتمجموعات مداخل المدن 10-3
ابقة يمكن أن نستخلص مجموعات               داخل المدن   من خلال الجداول والأشكال الس من   م

ارات ال دول رق    ذات الخصمط ح بالج و موض ا ه ترآة، آم ا )3-10(م ائص المش لتطبيق ب
ي للأ اسالعمل رس ارين الأ النظ ت أن المعي ثول ي ثب ي وتصنيف قليمالتصنيف الإ (والثال

ات  اراتفئ ؤثران ت) المط ا العنصران الم ى تصميمهم را عل دنأثيرا مباش داخل الم ن  م  م
ايير التصميمية  اللأسس ول التطبيقية  حسب آل حالة وآما هو موضح بالجداول  المطارات  مع
ا  المطارات   من  مداخل المــــــدن  لمجموعات ، 8-10 ، 7-10 ،6-10 ،5-10، 4-10 (م أرق

10-9(. 
 
رقم 

 المطاراتأسماء   المجموعةتصنيفالمجموعة

 القاهرة  فئة أولىمطار  القاهرة الكبرى من إقليم 1
 أسيوط/ الأقصر  / أبو سنبل فئة ثالثةمطار من  جنوب الصعيد إقليم 2
  أسوان رابعةفئة مطار من  جنوب الصعيد إقليم 3
 )الإسكندرية (النزهة  مطار فئة ثانية من لساحل الشمالي للجمهوريةا إقليم 4
/ العلمين / بورسعيد / برج العرب  مطار فئة رابعة من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم 5

 العريش 
 مرسى مطروح  مطار فئة خامسة من الساحل الشمالي للجمهورية إقليم 6
 شرم الشيخ مطار فئة ثانية من جنوب سيناء إقليم 7
 طابا ثالثةمطار فئة  من جنوب سيناء إقليم 8
 طور سيناء / سانت آاترين مطار فئة خامسة من جنوب سيناء إقليم 9

 الغردقة مطار فئة ثانية من البحر الاحمر إقليم 10
 مرسى علم مطار فئة ثالثة من البحر الاحمر إقليم 11
 شرق العوينات/ الخارجة / لة الداخ مطار فئة خامسةمن الواحات  إقليم 12

 )3-10(  رقمجدول

دخل النظري    (نا في الباب الأول   ذآر ة من خلال المطارات ينقسم            ) الم دخل المدين  أن م
 من فراغات عمرانية    مرحلتين، الأولى عند الخروج من مبنى المطار وهذا يعتبر مدخلاً         إلى  

ة  مثل مدخل المدينة من محطات السكك       (عامة   د الخروج من          والمر)  الحديدي ة عن ة الثاني حل
دخول  ل وال ار آك ز المط ة  أو حي ن المدين راب م ين   الاقت ا ب ق الواصل م لال الطري ن خ  م

ة تنقسم        ،  )مثل مدخل المدينة من الطريق    (المطار والمدينة    ى   من هنا فإن الجداول التطبيقي  إل
زء الأول زءين، الج ن ج ى )4 – 10(م مي) 8-10( إل ايير التص س والمع اول الأس مية يتن

اني            ة والجزء الث ة عام ا    )9 – 10 (للمداخل من المطارات آفراغات عمراني دخل   يتناوله آم
 .  مدخل من الطريقللمدينة من خلال الطريق الواصل ما بين المطار والمدينة آ
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) فراغات عمرانية عامة( مداخل المدنسس ومعايير تصميم الجداول التطبيقية لأ 10-4
  :)ى المطار مباشرةعند الخروج من مبن (من المطارات

دن     داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ن يعتب اراتم ة ل المط نيف التابع ات تص فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة أولى: اراتـالمط

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
) الحرآة  قليلةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر10 –8 مسارات الحرآةض وعر

  متر10 –8  الأرصفة على الشوارع المحيطةعرض 
رة التهدئة لسيارات التاآسي حاعرض 

  متر7.50   والليموزين

  متر7.50   لسيارات الخاصة لرة التهدئة حاعرض 

 ملزمةعناصر 

  متر10    .لأوتوبيسات السياحيةلرة التهدئة حاعرض 
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الفراغ
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  على حدود الفراغالمسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ضروري  برجولات وتغطيات
أآشاك استعلامات، شرآات سياحية وشرآات 

 ضروري حيز ليموزين وتاآسيات
 ملزمةعناصر 

 ضروري  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروري  تاآسيات وليموزينموقف 

 ضروري  وسائل النقل الجماعي الحضري
 ملزمةعناصر  ضروري   السيارات الخاصةانتظار

بيع  أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعلأرض ل الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )4-10(  رقمجدول
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دن     داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ارات  يعتب ن المط ة لم نيف التابع ات تص فئ

 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة ثانية: اراتـالمط

، )بمسارات الحرآة(ت جراني  )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
 متر 8 مسارات الحرآةض وعر

 متر 8  الأرصفة على الشوارع المحيطةعرض 
رة التهدئة لسيارات التاآسي حاعرض 

  متر7.50   والليموزين

  متر7.50   ة رة التهدئة للسيارات الخاصحاعرض 

 ملزمةعناصر 

  متر10   . رة التهدئة للأوتوبيسات السياحيةحاعرض 
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الأفقية الخضرةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الفراغ
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  على حدود الفراغالمسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 ) .........المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ضروري  برجولات وتغطيات
أآشاك استعلامات، شرآات سياحية وشرآات 

 ضروري حيز ليموزين وتاآسيات
 ملزمةعناصر 

 ضروري  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture

 يةاختيارعناصر 
   شكيلاتها تثبيت الإضاءة وتأسلوب للمصمم

     
 ضروري  تاآسيات وليموزينموقف 

 ممكنة  وسائل النقل الجماعي الحضري
 ملزمةعناصر  ضروري   السيارات الخاصةانتظار

بيع  أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض ستثماري  الاستغلالالا للمصمم

 )5-10(جدول رقم 



290 

دن     داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ارات  يعتب ن المط ة لم نيف التابع ات تص فئ
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإفئة ثالثة: اراتـالمط

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر 8 –6 مسارات الحرآةض وعر

  متر 8 –6  الأرصفة على الشوارع المحيطةعرض 
رة التهدئة لسيارات التاآسي حاعرض 

  متر7.50   والليموزين

  متر7.50   ة للسيارات الخاصة رة التهدئحاعرض 

 ملزمةعناصر 

  متر10   . رة التهدئة للأوتوبيسات السياحيةحاعرض 
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الفراغ
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  على حدود الفراغالمسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) لكنتور،المياه والصخور وا (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ضروري  برجولات وتغطيات
أآشاك استعلامات، شرآات سياحية وشرآات 

 ممكنة حيز ليموزين وتاآسيات
 ملزمةعناصر 

 ممكنة  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture

 يةاختيارعناصر 
   تثبيت الإضاءة وتشكيلاتها أسلوب للمصمم

     
 ضروري  تاآسيات وليموزينموقف 

 ممكنة  وسائل النقل الجماعي الحضري
 ملزمةعناصر  ضروري   السيارات الخاصةانتظار

بيع  أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا ممللمص

 )6-10(جدول رقم 
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دن     داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ارات  يعتب ن المط ة لم نيف التابع ات تص فئ
ة : اراتـالمط ة رابع ة الإ  فئ ى طبيع اء عل ف بن يم، وتختل د   قل ي بن ة ف واع خاص جر أن  الش

 .بالجدول

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(لرصف نوع ا
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
 متر 6 مسارات الحرآةض وعر

 متر 6  الأرصفة على الشوارع المحيطةعرض 
رة التهدئة لسيارات التاآسي حاعرض 

  متر7.50   والليموزين

  متر7.50   ة التهدئة للسيارات الخاصة رحاعرض 

 ملزمةعناصر 

  متر10   . رة التهدئة للأوتوبيسات السياحيةحاعرض 
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الفراغ
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  على حدود الفراغالمسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) مياه والصخور والكنتور،ال (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ضروري  برجولات وتغطيات
أآشاك استعلامات، شرآات سياحية وشرآات 

 ممكنة حيز ليموزين وتاآسيات
 ملزمةعناصر 

 ممكنة  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture

 ةياختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروري  تاآسيات وليموزينموقف 

 ضروري  وسائل النقل الجماعي الحضري
 ملزمةعناصر  ضروري   السيارات الخاصةانتظار

بيع  أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارر عناص
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )7-10(جدول رقم 
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دن     داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ارات  يعتب ن المط ة لم نيف التابع ات تص فئ
ة : اراتـالمط ة خامس ة الإ  فئ ى طبيع اء عل ف بن يم، وتختل د  قل ي بن ة ف واع خاص جر أن  الش

 .بالجدول

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ (وبلاط

 تتناسب مع آثافة رواد المحطة ساحة رئيسية
  متر6 - 4 مسارات الحرآةض وعر

  متر6 - 4  الأرصفة على الشوارع المحيطةعرض 
رة التهدئة لسيارات التاآسي حاعرض 
  متر7.50   نوالليموزي

  متر7.50   رة التهدئة للسيارات الخاصة حاعرض 

 ملزمةاصر عن

  متر10   . رة التهدئة للأوتوبيسات السياحيةحاعرض 
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول   شجر الأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الفراغ
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  على حدود الفراغالمسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

 يئة المحيطة الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والباستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ضروري  برجولات وتغطيات
أآشاك استعلامات، شرآات سياحية وشرآات 

 ضروريغير  حيز ليموزين وتاآسيات
 ملزمةعناصر 

 مكنةم  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ممكنة تاآسيات وليموزينموقف 

 ضروري  وسائل النقل الجماعي الحضري
 ملزمةعناصر  ممكنة   السيارات الخاصةانتظار

بيع  أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )وناتمنتجات وآبائن التليف

 الإستعمالات
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )8-10(جدول رقم 
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من المطارات ) آطريق (مداخل المدنسس ومعايير تصميم الجداول التطبيقية لأ 10-5
  ):عند الخروج من منطقة المطار والدخول في المدينة من الطريق(

دخل  من المطاراتدن يعتبر هذا الجدول نموذجا لمداخل الم      ق   آم ي  (من الطري ا  )محل  م
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإبين المطار والمدينة 

  مع طوب متداخلأسفلتي   )مواد النهو(نوع الرصف 
  متر7 – 6  اتجاهعرض الطريق لكل 

  متر3.50 – 3  ارات المرورية عرض الح
  حارة2 اتجاهعدد الحارات المرورية لكل 

 لا يوجد    الجانبيةالبردورةعرض 
  متر7 – 6 عرض جزيرة المنتصف
  متر3  عروض الحارات الجانبية

 ملزمةعناصر 
 

  متر15  حرم الطريق
   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 للمصمميةاختيارعناصر 
   جمالية وعناصر المياهالتشكيلات ال

     
حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الطريق
 ملزمةعناصر 

 عرض الشجرة  المسافة بين التشجير

 العناصر الطبيعية
Softscape 

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال للمصمميةاختيارعناصر 
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     

ضروري فيما عدا العواآس   العلامات المرورية بالأرض
 الارضية

 ملزمةعناصر  ضروري  اللافتات المرورية الجانبية
 اللافتات المرورية المعلقة

 ضروري  مضيئة أو فسفورية

 فرش الفراغات
Street furniture 

    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمميةاختيارعناصر 
     

 ممكنة ي رئيسيإقليمموقف نقل 
ي قليموسائل النقل الجماعي الإ

 ضروري  تاآسياتموقف  ووالحضري

 ممكنة محطة بنزين
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (آافيتريات 
 ممكنة  ) بيع منتجات وآبائن التليفونات

 الإستعمالات
Uses 

  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمميةاختيارعناصر 

 )9-10(جدول رقم 
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 :المطارات من )فراغات عمرانية عامة (مداخل المدنلتصميم المعايير العامة  10-6
 :للعناصر المبنيةالمعايير العامة   10-6-1

اقين سواء          يتم مراعاة وجود   • ات الحقائب والمع  منحدرات بمسارات عرب
 .من الفراغ للشارع أو للفراغمطار من ال
ادي          • ة لتف ارات الحرآ يات بمس و الأرض ي نه ينة ف ل تخش ى عم يراع

 .التزحلق
ميم   • ى تص اآنيراع ة للاأم ار مجمع ام   نتظ وس أم رى للجل  وأخ

 .الكافيتريات
 .نتظار الاماآنأيراعى فصل الحرآة السريعة عن  •
اآن بين يراعى تصميم مسارات مباشرة      • يارات والتاآسيات  الس انتظار أم

وزين والأ اتوالليم عوتوبيس ى م ار  ال مبن ادي الامط رة لتف راغ مباش ع ف ام م زدح
 .المطار
وسائل   أو   للطائرة منفصلة للرآاب سواء للمنتظرين      أماآنيراعى توفير    •
 .أي سبب آخر أو النقل
ى  • تغلاليراع راس كيل    ف ميم والتش ي التص تويات ف يب والمس وق المناس

 . للجلوس ولتجمع الناسأماآنها آاستغلالللفراغ ويمكن 
وع   • ى تن ة  يراع ارات الحرآ درجمس ي توزيع هاوت اراً لتعط  اً وانتش

 .ولتفادي الازدحام والتكدساتمطار للمترددين على ال
ارات ب • ي المط ة الفئت ية وخاص ى ت ن الأالرئيس ة يراع ى والثاني وع ول ن

ات  درجالفراغ راء  هاوت ي إث هولة     لتعط ي س دخل ولتعط ري للم ميم الحض للتص
 .المطارات وتجمع الناس عند الدخول والخروج من ستخدام والانشطةلتوزيع الأ

ة         يراعى تكامل تصميم شبكات ا     • ى مستوى المدين حيث  لنقل الجماعي عل
راغ ال   د ف ية عن ل الرئيس ائل النق ارج لوس ف ومخ ار تعطي مواق ارج مثمط ل مخ

 .نفاقمترو الأ محطات
دخل           • راغ الم ين ف ا ب اعي وخاصة م يلة مواصلات جم رح وضع وس يقت

ي    رة وب ار مباش ى المط ن مبن روج م د الخ د   عن ق عن ن الطري دخل م ة الم ن منطق
ادة     الا ار ولزي ل المط ة المواصلات داخ دس حرآ ف تك ة لتخفي ن المدين راب م قت

ة س د دخول المدين توياتها عن ل ومس ائل النق ة حضرية وس ل جماعي ائل نق واء وس
 .ية وخاصةإقليمو
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 :المعايير العامة للتشجير  10-6-2
 .يجب مراعاة أنظمة الري لكل منطقة حسب نوع التربة وطبيعتها •
ع  • جار م ع الأش اة وض ب مراع دةيج ارة أعم لوبب( الإن ادلي أس  - تب

Staggered(. 
د    • ة المصمم عن ف شجري حسب رؤي ل تكثي ن عم اآنيمك ار الاأم  نتظ

 .ة بالملاحقالموجود  المشاة من خلال نوعيات الأشجار بالجداولوممرات
و موضح      • ا ه ة آم ة المحيط ة المنطق ى طبيع جير عل ة التش د نوعي تعتم

داول  ودبالج الملاحقالموج ذه       ة ب ديث ه ن تح ات، ويمك ذه النوعي ديث ه ع تح م
 .النوعيات بناءً على هذا المبدأ

راوح  • جرايت اع الش ى رتف ن  إل ق م ى  1:1عرض الطري ل 2:1إل ي آ  ف
 .اتجاه
دم  • تخداميجب ع ب اس رة لتجن ات المثم وء  المزروع تخدامس رواد اس  ال
 .للمطار
تم  • تخداملا ي ن اس ن 6 أشجار أقصر م دخل ويمك انبي الم ى ج ار عل  امت

ة                    استخدام اطق معين ك لتكثيف الظلال في من ثلا ( أشجار أقصر من ذل اطق  : م من
 . للجدوال المرفقةها طبقاأنواعوتختلف ) الجلوس والكافيتريات

اً       / أآثر من نوع للشجر و     استخداميفضل   • أو النخيل في المدخل الواحد تبع
داول  ودللج الملاحقالموج ودة ة ب ات الموج ل الفراغ تم تقلي ث ي ين العناصر  حي  ب

ة    ة الجمالي رك الناحي وب وتت ف البصري المطل ق التكثي الخضراء وبعضها لتحقي
 .ها وبعضنواعللمصمم للتوفيق ما بين الأ

المرتفع في   (يرات بتدرج مناسب     الشجر والشج  استخداميجب التنوع في     •
 النخيل بالمنطقة الوسطى     استخداممع التوصية ب  ) طراف والمنخفض بالمنتصف  الأ

 .خضر بالفراغولة في الحرآة مع إضفاء اللون الألتعطي حرية بصرية وسه
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 :المعايير العامة لفرش الفراغات 10-6-3
دة يجب ألا تقل أطوال      • ارة عن      أعم ع            3الإن د في جمي ر بحيث لا تزي  مت

 .رتفاع الشجر المحيطاالأحوال عن 
 عند وسائل  انتظار أماآن و نشطة للجلوس مرتبطة بالأ   أماآنيجب توفير    •

 .لنقل المختلفةا
 مع  الفراغبمنتصف  ) Landmark( يفضل وضع عنصر يميز المدينة       •

 . من أي عائق بصريترك فراغ حوله خال
 .واد المحلية في التبليط الماستخداميجب  •
ة المحيطة           يجب أن يكون   •  الطابع المعماري لأي منشأ مستوح من المنطق

 .رتفاعات لا تزيد عن دور واحدوتكون الا
ة المحيطة        ةيجب أن تكون الألوان والعناصر مستوحا      • ة والبيئ  من المنطق

 .والعناصر والوحدات النمطية
ا       • ات والإعلان ا لا يتعارض        يراعى المعايير الخاصة باللافت ة بم ت المؤقت

 .مع عناصر التكثيف البصري
ات    • ع لافت تم وض اف ي يح الأ إض ة لتوض طةي دخل نش ة الم :  بمنطق

               ............ سياراتنتظاراالأتوبيسات، الميكروباصات، 
 .إنشاءات في منطقة المدخل أو لا يفضل عمل بوابات •
د الخدمات      • ود ع بالمطار جزء من عائ ى مصار   يع دخل  ل يف صيانة الم

وم الا   ( ات، رس أجير الكافتيري مل ت دخل يش ارال ف نتظ م موق ائل ورس ل  وس  النق
 ).إلخ.............الجماعي،
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عند الخروج من (من المطارات ) آطريق (مداخل المدنلتصميم المعايير العامة  10-7
  ):منطقة المطار والدخول في المدينة من الطريق

 :المعايير العامة للطرق 10-7-1
 .  محليةاًن معظم الطرق ما بين المطارات والمدينة تكون طرقيلاحظ أ •

ذه الاطوال ب          د ه م تحدي ة        أسلوب حيث ت ى دراسة عناصر الحرآ اءا عل ي بن  تقريب
اة( ة والمش دمات المطلوبنشطةوالأ) الآلي ى  والخ ذه الطرق عل ن ه ة م ل رتب ة لك

 .حدة
ل    • ة لك ارة مروري ادة ح عة بزي ل توس تم عم اهي ي الطرق المحاتج ة  ف لي

 .،دون جزيرة فاصلة المؤقت نتظارلتستخدم للا
ة    • د بداي ة الرصف عن ف نوعي داخل تختل اونهايالم ي  ته ا ف ن نوعيته  ع
 .الطرق
 يستخدم الطوب متداخلا ) الحارات الجانبية (  الجانبية   نتظارفي منطقة الا   •

 .الحجرأو 
ن    • طى ع رة الوس ل عرض الجزي ارات  1/2لا يق روض الح الي ع  إجم

ى أ   تجاه لا في ا   المرورية ا               ين عل رة الموجودة حالي ر عرض للجزي ل عن أآب لا يق
 .الخارج منها أو سواء بالطريق الداخل

 .م1.80لا يقل عرض الأرصفة الجانبية عن  •
 . سم 20رتفاع البردورات في حدود ا •
دخل من       )U-turn(يجب عمل فتحات الدوران الخلفي       •  خارج منطقة الم

 . متر500 إلى 200فة في حدود من الجهتين وعلى أن تبعد عن المدخل مسا
ود المصري    • اً للك داخل طبق ي الم ار ف اه الأمط اة صرف مي يجب مراع
 .للطرق
دلات الضوضاء • طات مع يم الموضحة  [Leq,t]إذا زادت متوس ن الق  ع

دخل        ) 10-10(بالجدول رقم   انبي الم ى ج ا  يجب عمل حواجز للضوضاء عل طبق
 .حقللشروط الموضحة بالملا

 
 معدلات الضوضاء الفترة الزمنية مصدر الضوضاء

 المرور  ديسبل72>  النهار

  ديسبل66>  الليل

 1)10-10(جدول رقم 

                                                 
 .لقد إعتمد الباحث على مشارآته في إعداد الدليل الإرشادي للتنسيق الحضاري لمداخل المدن في آثير من المعلومات المذآورة -1
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 :المعايير العامة للتشجير 10-7-2
ا، وألا           يجب مراعاة أنظمة الري لك     • ة وطبيعته وع الترب ل منطقة حسب ن

 . للممرات الخاصة بالطائراتساستؤثر هذه الأنظمة على طبقة الأ
ى  3ضة للأتربة والرياح يجب زرع من  في المناطق المعر   •  صفوف  5 إل

 .من الأشجار لتقليل سرعة الرياح
ع  • جار م ع الأش اة وض ب مراع دةيج ارة أعم لوبب( الإن ادلي أس  - تب

Staggered(. 
د    • ة المصمم عن ف شجري حسب رؤي ل تكثي ن عم اآنيمك ار الاأم  نتظ

 .ملاحقة بالالموجودوممرات المشاة من خلال نوعيات الأشجار بالجداول 
و موضح      • ا ه ة آم ة المحيط ة المنطق ى طبيع جير عل ة التش د نوعي تعتم

داول ود بالج الملاحقالموج ذه      ة ب ديث ه ن تح ات، ويمك ذه النوعي ديث ه ع تح  م
 .النوعيات بناءً على هذا المبدأ

اع الشجر • راوح إرتف ى يت ن  إل ق م ى 1:1عرض الطري ل 2:1 إل ي آ  ف
 .اتجاه
دخل ال    • ي م طى ف زر الوس بة للج اتي    بالنس ور نب ة س ب زراع ة يج مدين

اع  ا بإرتف بية 50حوله ات العش رة بعض النبات زرع داخل الجزي م وي  تتصف - س
اة      استهلاك   بمعدلات   اع من          - منخفضة للمي ر  1 في حدود إرتف ى     مت ر   1.5 إل  مت

ذه الزراعات ذات معدلات                  ة وتكون ه يارات المقابل افات الس  استهلاك  لحجب آش
 . بالملاحقالموجود الخضرة الأفقية جدولوضـــح ب ممنخفضة للمياه ، آمـــا هو

دم  • تخداميجب ع ة عن اس رة لتجنب الحوادث الناجم  المزروعات المثم
 .التقاط السائقين لثمارها على الطريق

تم  • تخداملا ي ن اس ن 6 أشجار أقصر م دخل ويمك انبي الم ى ج ار عل  امت
اطق معين                 استخدام ك لتكثيف الظلال في من ثلا (ة   أشجار أقصر من ذل اطق  : م من

 .بالفصل الخامسها طبقا للجدوال أنواعوتختلف ) الجلوس والكافيتريات
اً       / أآثر من نوع للشجر و     استخداميفضل   • أو النخيل في المدخل الواحد تبع

داول  ودللج الملاحقالموج ين العناصر    ة ب وده ب ات الموج ل الفراغ تم تقلي ث ي حي
ف البصري المط  ق التكثي ة الخضراء وبعضها لتحقي ة الجمالي رك الناحي وب وتت ل

 . وبعضهانواعللمصمم للتوفيق ما بين الأ
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 :المعايير العامة لفرش الفراغات 10-7-3
 متر بحيث لا تزيد في جميع       6 الإنارة عن    أعمدةيجب أن ألا تقل أطوال       •

 .الأحوال عن إرتفاع الشجر المحيط
 . والشجرعمدةالعلاقة متماثلة بين جانبي الطريق من حيث وضع الأ •
ق    ) Staggered( إنارة   مدةأع • انبي الطري دة وتكون الأ ، على ج  وراء عم

 . سم60الأشجـــار بـما لا يقـل عن 
ع  • دةتوض ي الا أعم اءة ف ارة ذات إض اه الإن اه أو نيتج ى  اتج د عل  واح

 .حسب عرض المدخل
ة     ) Flasher(توضع وحدات الإضاءة المتقطعة      •  عند بداية الجزر الجانبي

 .ونهايتها
اة ألا  • ب مراع اق إ  يج ات نط جير والمزروع ب التش ارة الأ يحج دةن  عم

 .للطريق
ة الطرق    • دة الإضاءة حسب رتب اة ش رئيس : يجب مراع ى ال ة الأول الفئ
معة25 – 20(ي قليمالإ انوي الإ  )  ش ة الث ة الثاني معة20 – 15(ي قليموالفئ )  ش

 ).  شمعة12–10(والفئة الثالثة المحلي 
 عند وسائل  انتظار أماآن و طةنش للجلوس مرتبطة بالأ   أماآنيجب توفير    •

 .للنقل المختلفة
دخل           ةيجب تحديد ممر محدد للمشا     •  ويفضل أن يكون بمنتصف طول الم

 .ويترك مكان بالجزيرة الوسطى
ائن                 • اه، آب دورات المي ا آ اة بجانب الكافيتيري يراعى تجميع خدمات المش

 . وسائل النقلانتظار أماآن أو )إن وجدت(تليفونات 
 .واد المحلية في الرصف والتبليط الماستخداميجب  •
ون  • ب أن يك توحياً  يج أ مس اري لأي منش ابع المعم ة   الط ن المنطق  م

 .المحيطة وتكون الإرتفاعات لا تزيد عن دور واحد
ة المحيطة        ةيجب أن تكون الألوان والعناصر مستوحا      • ة والبيئ  من المنطق

 .والعناصر والوحدات النمطية
 :للافتات المرورية المعلقةل •
 :  جهة منطقة الدخول  من-

 .سم المدينة والمحافظة وشعار المدينةاعامة :  الأولي عند بداية المدخل-
 .تفصيلية للمناطق داخل المدينة:  الثانية عند نهاية المدخل-

 :  من جهة منطقة الخروج -
 .المدينة الرئيسية:  الأولي عند بداية المدخل-
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 . والمسافاتإسم المطار:  الثانية عند نهاية المدخل-
 

ات    • ع لافت تم وض اف ي يح الأ إض ة لتوض طةي دخل نش ة الم :  بمنطق
               ............ سياراتانتظارالأتوبيسات، الميكروباصات، 

 .إنشاءات في منطقة المدخل أو لا يفضل عمل بوابات •
دخل           -:العلامات المرورية بالأرض     •   خطوط بيضاء مستمرة بطول الم

 ).حسب آود المرور بكل المداخل( ات للفصل ما بين الحار
حسب آود المرور   ( في آل حارة بمنتصف آل حارة        تجاه أسهم بيضاء لتحديد الا    -            

 ).بكل المداخل
ة  قليم العواآس المرورية الأرضية بجوار الخطوط  البيضاء في الطرق الإ       - ي

 .الرئيسية
د      - اآن  خطوط بيضاء لتحدي  انتظار الميكروباص و   للأوتوبيسات و   نتظار  الا أم

 .السيارات
دخل                • ى مصاريف صيانة الم ( جزء من عائد الخدمات بالمدخل يعود عل

دخول والا   وم ال ات، رس أجير الكافتيري مل ت دخل يش ارال ل  نتظ ف النق م موق  ورس
 ).إلخ.............الجماعي،

 
 
 

 



 

 الحادي عشر الفصل
دراسة وتصنيف المداخل البحرية للمدن 

 من الموانيء
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ل  رالفص ادي عش نيف ال :الح ة وتص داخل البدراس ة حم ن لري دن م لم
 .يءـموانال
 

  : مقدمة 11-1

 من وسائل النقل التي ظهرت منذ القدم عندما بدأ الإنسان يستعين موانيءتعتبر ال
الفصل الرابع من  سابقاً بناه آما ذآرأنواعبالمجاري المائية آوسيلة تنقل، حيث تعددت 

 موانيءطبيعية وشبه طبيعية وغير طبيعية ومن ثم  إلى المرافئنقسمت مرافئ وموانيء، وأ
، وتجارية ومجموعة خدمية  حربية،وصيدموانيء إلى موانيء التنقسمأصناعية، و

 التي تعتبر مداخل للمدن موانيءومن هنا فإن الرسالة تتناول ال . والنفط والتخزيننتظارللا
 .صة بالرآاب هي المقصودة ومن ثم فإن المداخل الخا،خدمات أو وليس بضائع

 موانيء حيث تم وضع ثلاثة فئات  للأنواععدة  إلى موانيءوتم تصنيف المداخل من ال
 أو هم للسياحةستخدام النهرية تبعاً لاموانيء وفئتين للاًالبحرية تبعاً لعدد المترددين اليومي

 .بهذا الفصليتم إيضاحه آما س مراسي عادية

 موانيءحرية المعنية في إطار الرسالة تنحصر في ثماني  البموانيءبناء عليه فإن ال
 : وهي آالآتي1بحرية

ميناء ميناء الغردقة، ، ميناء بورسعيد، ميناء السويس، ميناء السخنة، الإسكندريةميناء 
 أخرى ولكن موانيء سابقا توجد سفاجا، ميناء شرم الشيخ وميناء نويبع، وآما تم ذآره

أما  .ت وليس الرآاب، ولذلك فهي خارج نطاق الدراسةخاصة بنقل البضائع والحاويا
 التي 2 السياحيةموانيءهي ال: مجموعتين الأولىإلى نقسمت ا النهرية فقد موانيءبالنسبة لل
،  سياحية بهاأماآن أو ت في بعض المدن ذات الأهمية السياحية لوجود مناطق آثارانحصر

 :هي آالآتي

 أسيوط، مدينة البلينا، مدينة قنا، مدينة أسوان ومدينة مدينة القاهرة، مدينة الجيزة، مدينة
 .الأقصر

 عادية صغيرة وتقع بكل اً النهرية التي تعتبر مراسيموانيء وتم تقسيم فئة أخرى من ال
 .يتم إيضاحه بهذا الفصلوس الجنوب، إلى  الجمهورية المطلة على نهر النيل من الشمالمدن

                                                 
 .م2006 الكتاب الإحصائي السنوي، بنك معلومات النقل البحري المصري بالإسكندرية، وزارة النقل، قطاع النقل البحري، -1
 .م2008 القاهرة، - هيئة الفنادق العائمة بوزارة السياحة، شارع عدلي -2
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البحرية والنهرية السياحية الموجودة بجمهورية  موانيءيوضح ال) 1-11(والشكل رقم 
شاطيء نهر النيل  فهي تقع على طول ، النهرية الصغيرةموانيءمصر العربية، بالنسبة لل

  . سابقاناآما ذآر
 
 
 

 
 البحرية موانيءال أماآن يوضح خريطة لجمهورية مصر العربية موضح عليها –) 1-11(شكل رقم 

 1. النهريةموانيءالو

                                                 
دقي،  ، مصدر الخريطة الأساسية، الهيئة  2008 الباحث،   -1 احة، بال اب الإحصائي     2004المصرية العامة للمس ات، الكت  ، مصدر المعلوم

ل البحري،            وزارة     . + م2006السنوي، بنك معلومات النقل البحري المصري بالإسكندرية، وزارة النقل، قطاع النق ة ب ادق العائم ة الفن هيئ

 .م2008 القاهرة، -السياحة، شارع عدلي 
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 صور  عبارة عن مجموعة )5-11( ،)4-11( ،)3-11( ،)2-11(م ارقأل اشكثم الأومن 
 . بحرية ونهرية ببعض مدن الحمهورية موانيءحالية ل

 

 
 1. صورة توضح ميناء شرم الشيخ من فوق الجبل-)2-11(شكل رقم 

 

 
 2. البحراتجاه صورة توضح ميناء شرم الشيخ من -)3-11(شكل رقم 

 

                                                 
 2006 الباحث، -1
 .در السابق نفس المص-2
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 1. صورة للمرسى النهري من طريق الكورنيش بمدينة أسوان-)4-11(شكل رقم 

 

 
 2. النهر بمدينة أسواناتجاه صورة للمرسى النهري من -)ـ5-11(شكل رقم 

  

 الحالية على مستوى الجمهورية تتنوع من حيث موانيءاليتضح من الصور السابقة أن 
 وخاصة موانيءالبعض أن هنا نرى من . الفراغية بالمنطقة المحيطة بهاالشكل والعلاقة 

التضفقات السياحية والبشرية مصمم ليستوعب حجم  تطل على فراغ واسع لكن غير البحرية
 برصيف  تقع على الشارع مباشرة وخاصة النهريةموانيءوأيضا هناك  ،به وطبيعتها

 . الشارع إلى فراغ ومن ثم إلى الميناءية من انتقالدون مرحلة صغير غير مدروس و
 

                                                 
 2007 الباحث، -1
 . نفس المصدر السابق-2
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 :  من هنا ندخل بجزء الدراسة التطبيقية لمداخل المدن من المطارات، آما يلي
 

 
 محطات السكك الحديدية من البحري ة نيخل المد وضع مد يوضح–) 6-11(شكل رقم 

 .لتصنيف العام لمداخل المدنبالنسبة ل 
 

 وآما ،رية البحرية والنهموانيءالمن ية خل المدنتناول دراسة مدل هذا الفصل نمن خلا
 سواء آانت مدن جمهورية مصر العربية على مستوى موانيءالسبق تم التعرف على 

 سابقا ناللبضائع والحاويات، وآما ذآر أو  للرآابموانيءمن  بحرية حيث تتنوع موانيء
 الخاصة بالرآاب فقط آمستخدمين لمداخل موانيءلا  لدراسةفإن موضوع الدراسة يتطرق

 .التي تستغل جزئيا للرآاب موانيءال أو المدينة

 من نهرية الواقعة على طول شاطيء نهر النيلال موانيءالأخرى آ موانيءهناك و 
، والتي تم ذآرها سابقا، حيث  النهرية والمراسيموانيء حيث تنتشر ال،الجنوب إلى الشمال
ا ولن تكون أيضا في مجال الدراسة آمثيلاته، 1 البضائع والمصانعموانيء من حيث تتنوع
 سياحية أنواع النهرية الخاصة بالرآاب فهناك موانيءرية، وأما بالنسبة لل البحموانيءبال

ذات آثافة مستخدمين عالية وأخرى عادية للمراآب الصغيرة والمعديات وتم رصدها عن 
 .طريق حصر آل المدن الواقعة على طول نهر النيل

، وتم ذآر سابقا، آما  مدن8في  المترآزة البحرية موانيءمن هذا المنطلق تم دراسة ال
دراسة حرآة الرآاب بها وخاصة الأجانب مما يعطي أهمية سياحية لبعض من هذه 

 وخاصة في بعضها حيث موانيء المترددين على هذه الأعداد، ولوحظ تفاوت في موانيءال
 2. مثل السخنة وشرم الشيخ وبورسعيداقتصرت على الأجانب فقط

                                                 
 .م2008 هيئة النقل النهري بأثر النبي -1

  .م2006 الكتاب الإحصائي السنوي، بنك معلومات النقل البحري المصري بالإسكندرية، وزارة النقل، قطاع النقل البحري، -2

 التصنيف العام لمداخل المدينة 

مدخل بحري مدخل بري مدخل جوي

محطة سكة حديد ميناء بحري ميناء نهري مطار دولي محليمطار  طريق
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 بداية من  مدنية59هرية التي ترآزت على طول نهر النيل في  النموانيءمن ثم دراسة ال
 والمراسي السياحية موانيءالدمياط ورشيد شمالا، حيث لوحظ ترآز إلى أسوان جنوبا

 تعدد بكثافة عالية بمدن القاهرة والجيزة جهة الشمال والأقصر وأسوان بالجنوب حيث
 58سي العادية للمراآب الصغيرة بكل الـ وتنتشر المرا. المعالم والآثار السياحية بهذه المدن

        .مدينة على طول نهر النيل آما ذآر سابقا

 موانيء من اللمداخل المدنمن هنا تعتمد الدراسة التطبيقية على التصنيف النوعي 
من تبعا لخصائصها المشترآة ليتم بعد ذلك تقسيم المداخل عدة معايير  إلى البحرية والنهرية

عدة مجموعات، آما هو موضح بالشكل  إلى  مستوى جمهورية مصر العربيةعلى موانيءال
 ).7-11(رقم 
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 )7-11(شكل رقم 
 . البحرية والنهريةموانيء من الالتصنيف النوعي لمداخل المدن
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 : البحرية والنهريةموانيءمن ال التصنيف النوعي لمداخل المدن 11-2

 من خلال  البحرية والنهريةانيءمو من المن الشكل يتضح أنه تم تصنيف مداخل المدن
 -:عدة معايير تصنيفية آالآتي 

 ):قليملطبيعة الإمعيار ( ي قليمالتصنيف الإ 11-2-1
 -: من الأقاليم وهي آالآتي أنواع 8 إلى وهو مقسم

  .القاهرة الكبرى •
 .الدلتا •
 .شمال الصعيد •
 .ب الصعيدجنو •
 .الساحل الشمالي للجمهورية •
 .قناة السويس •
 .جنوب الصعيد •
 . الأحمرالبحر •
 

  منأنواع 8 إلى  جمهورية مصر العربية مدنمن خلال هذا المعيار يتضح أنه تم توزيع
، ومن ثم تم موانيءال التي بها  الواقع به المدينةقليم على طبيعة الإ يتم تصنيفهم بناء،قاليمالأ

ي ف قليمحيث تم الاعتماد على طبيعة الإمدن بال موانيء لل تصنيفاتثمانيةى الحصول عل
غير ذلك من التقسيمات الأخرى، آما  أو المقام الأساسي وليس على أقاليم مصر التخطيطية

 .)8-11(هو موضح بالشكل رقم 
 

ها في تصنيف المدن استخدام من الأقاليم الطبيعية التي تم إقليمستغناء عن قد لوحظ الا
دن الواقعة بها وهذا نهرية بهذه المناطق وبالم أو  بحريةموانيء لعدم وجود الثامنبالفصل 

 . الواحاتإقليم هو قليمالإ
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 جنوب سيناء جنوب الصعيد القاهرة الكبرى

 البحر الأحمر الساحل الشمالي للجمهورية الدلتا
  قناة السويس  شمال الصعيد

 خريطة لجمهورية مصر العربية توضح المعيار التصنيفي الاول الذي -)8-11( رقم شكل
 1.تسعة أقاليم إلى  الواقع به المدينة المقسمقليمي طبيعة الإيعتمد عل

 :بعد ذلك يأتي المعيار التصنيفي الثاني وهو  

 :موانيءالإداري للمدن الواقع بها الالتصنيف  11-2-2
 -: آما يلي أنواع أربعة إلى وهو مقسم

 .عاصمة دولة -1
 .عاصمة محافظة -2
 .عاصمة مرآز -3
 .مدينة -4

                                                 
 222الباحث، أنظر نتائج الفصل السابع، ص  -1
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 البحرية موانيءمدن جمهورية مصر العربية الواقع بها المن خلال هذا المعيار تم تقسيم 
 آما سبق ذآره في الفصل الخامس وهو المجتمعات العمرانية أنواعأربعة  إلى والنهرية

 . بهذه المدنموانيءالجديدة لعدم وجود 

 :من ثم يأتي المعيار الثالث وهو 

 :موانيءال فئات  فتصني 11-2-3

 موانيء البحرية وآخر للموانيءجزءين، جزء للى  إلموانيءفي هذا التصنيف تم تقسيم ال
 .النهرية

ثلاثة فئات تعتمد على آثافة  إلى موانيوتم تقسيم الثماني :  البحريةموانيء ال:أولاً
 : آما يلي1موانيء على هذه الهموعددالمترددين 

التي يزيد عدد المترددين عليها  البحرية موانيءوهي ال: فئة أولى بحري -1
 . فرد يوميا2000يوميا عن 

 البحرية التي يتراوح عدد المترددين موانيءوهي ال: فئة ثانية بحري -2
 . فرد يوميا500 و 2000عليها يوميا ما بين  

 عدد المترددين عليها يقل البحرية التي موانيءوهي ال: فئة ثالثة بحري -3
 . فرد يوميا500يوميا عن 

 : آما يلينيتفئ إلى  مدينة59 بالـ موانيء الوتم تقسيم:  النهريةموانيءال: ثانياً

 بها الفنادق  التي ترسوالسياحيةرية  النهموانيءوهي ال: نهريفئة أولى  -1
  التي بها مناطق وآثارمدنالالعائمة والمراآب السياحية الكبيرة حيث تترآز في 

 . الأجانب والسائحين منوبها آثافة مترددين عالية وخاصة سياحيةفرعونية و

نهرية الموجودة على طول شاطيء  الموانيءهي الو: نهريفئة ثانية  -2
 نهرية عادية للمراآب الصغيرة  مدينة بها مراس59نهر النيل حيث تقع عليه 

 .معديات وبها آثافة مترددين منخفضةوال

مدن جمهورية مصر العربية وتقسيمها من ل  البحرية والنهريةموانيءالهكذا تم دراسة 
 ).1-11  (م رقولالجد إلى ) معاييرثلاثةالمكون من (آر خلال التصنيف النوعي السابق الذ

                        

                                                 
 .م2006صائي السنوي، بنك معلومات النقل البحري المصري بالإسكندرية، وزارة النقل، قطاع النقل البحري، الكتاب الإح -1
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 : البحرية والنهريةموانيء من المجموعات مداخل المدن 11-3

من  مداخل المدن من خلال الجداول والأشكال السابقة يمكن أن نستخلص مجموعات
-11(م ح بالجدول رقائص المشترآة، آما هو موض ذات الخصة البحرية والنهريموانيءال
ي قليمالتصنيف الإ (والثالثول النظري ثبت أن المعيارين الأساس لتطبيق العملي للأبا )2

  مداخل المدنأثيرا مباشرا على تصميمهما العنصران المؤثران ت) موانيءالفئات وتصنيف 
سس لأل التطبيقية  آما هو موضح بالجداول، حسب آل حالةة البحرية والنهريموانيءمن ال

  أرقامة البحرية والنهريموانيء من المداخل المــــــدن  لمجموعاتمعايير التصميميةالو
 .)7-11و  11-6 ،11-5 ،11-4، 11-3(
 

رقم 
 موانيءالمدن التي بها الأسماء   المجموعةتصنيفالمجموعة

 الجيزة / القاهرة   نهري فئة أولىميناء القاهرة الكبرى من إقليم 1
 الحوامدية/ الجيزة / القاهرة  ميناء فئة ثانية نهريرة الكبرى من  القاهإقليم 2
 /شربين / المنصورة / السرو /  فارسكور  ميناء فئة ثانية نهري من دلتا الإقليم 3

/ مطويس / فوة / دسوق / آفر شكر / بنها 
 شبرا خيت/ زفتى / بسيون / المحلة الكبرى 

/ ناصر / ببا / الواسطي / الفشن / بني سويف  ية نهريميناء فئة ثان من شمال الصعيد إقليم 4
/ سمالوط / ديرمواس / بني مزار / المنيا 

 ملوي/ مغاغة 
 أسيوط/ البلينا / قنا  / الأقصر/  أسوان  ميناء فئة أولى نهري من جنوب الصعيد إقليم 5
/ منفلوط /  البداري /أبو تيج / أبنوب / أسيوط  ميناء فئة ثانية نهري من جنوب الصعيد إقليم 6

/ جرجا / المنشأة / البلينا / أخميم / سوهاج 
/ دشنا / إسنا / أرمنت / قنا / طهطا / ساقلتة 
/ أبو سنبل / أسوان / نجع حمادي / قوص 

 /لي ـــية قبــالرديس/ السباعية غرب / إدفو 
البياضية / الأقصر / دراو / آلابشة / آوم امبو 

ميناء فئة من  للجمهورية الساحل الشمالي إقليم 7
 ثانية بحري

 الإسكندرية

ميناء فئة من الساحل الشمالي للجمهورية  إقليم 8
 ثانية نهري

 رشيد/ رأس البر / دمياط 

 السويس/ بورسعيد  ميناء فئة ثانية بحريمن قناة السويس  إقليم 9
 نويبع ميناء فئة أولى بحريمن  جنوب سيناء إقليم 10
 شرم الشيخ ميناء فئة ثالثة بحريمن يناء  جنوب سإقليم 11
 سفاجا ميناء فئة أولى بحريمن  البحر الأحمر إقليم 12
 الغردقة ميناء فئة ثانية بحريمن  البحر الأحمر إقليم 13
 السخنة ميناء فئة ثالثة بحريمن  البحر الأحمر إقليم 14

 )2-11(  رقمجدول
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) فراغات عمرانية عامة( مداخل المدنسس ومعايير تصميم الجداول التطبيقية لأ 11-4
  : البحرية والنهريةموانيءالمن 

وانيء المن  يعتبر هذا الجدول نموذجا لمداخل المدن    ة م ة ل   البحري ات  تصنيف  التابع وانيء الفئ : م
 . الشجر بالجدولأنواع خاصة في بند قليم، وتختلف بناء على طبيعة الإ بحريفئة أولى

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
) الحرآة  قليلةماآنبالأ(ورخام 

 الميناءتتناسب مع آثافة رواد  ساحة رئيسية
  متر6 –4 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر6 –4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   لخاصة بالسيارات ا

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملاال الشجر بأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الطريق
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) والكنتور،المياه والصخور  (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ضروري  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروري  ي رئيسيإقليمقف نقل مو

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 لاتستعماالا
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )3-11(  رقمجدول
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دن      داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ن يعتب وانيءالم ة م ة ل البحري نيف التابع ات تص فئ

ة بحري    : موانيءال ة الإ         ،فئة ثاني ى طبيع اء عل يم  وتختلف بن د     قل واع  خاصة في بن  الشجر  أن
 .بالجدول

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ(ورخام 

 الميناءتتناسب مع آثافة رواد  ساحة رئيسية
 متر 4 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   لجماعي بوسائل النقل ا

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من    ارتفاع الشجر بعرض الطريقعلاقة
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 لزمةمعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ضروري  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروري  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  يوالحضر

 ضروري   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 لاتستعماالا
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )4-11(جدول رقم 
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دن      داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه نيعتب وانيءال م ة م ة لالتا البحري نيف بع ات تص فئ
ة بحري    : موانيءال ة الإ         ،فئة ثالث ى طبيع اء عل يم  وتختلف بن د        قل واع  خاصة في بن  الشجر   أن

 .بالجدول

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ (وبلاط

 الميناءاد تتناسب مع آثافة رو ساحة رئيسية
  متر4-3 مسارات الحرآةض وعر

الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر4-3  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   توياتفروق المناسيب والمس

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الطريق
 ملزمةعناصر 

على حدود يرالمسافة بين التشج
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ممكنة  مات أرشادية وخرائط للمدينةعلا

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ممكنة  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ممكنة   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنرات مياه، بها دو(فيتريات آا
 ضروري  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 لاتستعماالا
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )5-11(جدول رقم 
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دن      داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ن يعتب وانيءالم ة م ة ل النهري نيف التابع ات تص فئ
ى نهري    : موانيءال ة        ،فئة أول ى طبيع اء عل يم  الإ  وتختلف بن د        قل واع  خاصة في بن  الشجر   أن

 .بالجدول

، )بمسارات الحرآة(جرانيت   )مواد النهو(نوع الرصف 
)  قليلة الحرآةماآنبالأ (وبلاط

 الميناءتتناسب مع آثافة رواد  ساحة رئيسية
  متر4 مسارات الحرآةض وعر

رع الأرصفة على الشواعرض 
  متر4  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر7.50   بوسائل النقل الجماعي 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   علاقة ارتفاع الشجر بعرض الطريق
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 يةالعناصر الطبيع
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

 رد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطة الموااستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةعناصر  ضروري  برجولات وتغطيات
 ممكنة  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
   يت الإضاءة وتشكيلاتها تثبأسلوب للمصمم

     
 ممكنة  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي قليموسائل النقل الجماعي الإ
 ضروري  والحضري

 ممكنة   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ممكنة  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 لاتستعماالا
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )6-11(جدول رقم 
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دن      داخل الم ا لم دول نموذج ذا الج ر ه ن يعتب وانيءالم ة م ة ل النهري نيف التابع ات تص فئ
ة نهري     : موانيءال ة ثاني ة الإ         ،فئ ى طبيع اء عل يم  وتختلف بن د       قل واع  خاصة في بن  الشجر  أن

 .بالجدول
  بلاط  )مواد النهو(نوع الرصف 
 الميناءتتناسب مع آثافة رواد  ساحة رئيسية

  متر3 مسارات الحرآةض وعر
الأرصفة على الشوارع عرض 
  متر3  المحيطة

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3  بالسيارات الخاصة 

 ملزمةعناصر 

رة التهدئة لنزول الرآاب حاعرض 
  متر3  النقل الجماعي بوسائل 

   فروق المناسيب والمستويات

 العناصر المبنية
Hardscape 

 يةاختيارعناصر 
   التشكيلات الجمالية وعناصر المياه للمصمم

     
 حقملا الشجر بالأنواعجداول    الشجرأنواع

  الخضرة الأفقيةجدول   الخضرة الأفقيةأنواع
 حقملابال

 1:2 إلى 1:1من   قة ارتفاع الشجر بعرض الطريقعلا
 ملزمةعناصر 

على حدود المسافة بين التشجير
 عرض الشجرة  الفراغ

 العناصر الطبيعية
Softscape 

 يةاختيارعناصر 
 للمصمم

  الموارد الطبيعية الموجودة بالموقع والبيئة المحيطةاستغلال
 .........) المياه والصخور والكنتور، (

     
 ضروري   جلوس متنوعةأماآن

 ملزمةر عناص ممكنة  برجولات وتغطيات
 ضروريغير  علامات أرشادية وخرائط للمدينة

 فرش الفراغات
Street furniture 

 يةاختيارعناصر 
    تثبيت الإضاءة وتشكيلاتهاأسلوب للمصمم

     
 ضروريغير  ي رئيسيإقليمموقف نقل 

ي مقليوسائل النقل الجماعي الإ
 ممكنة  والحضري

 ضروريغير   السيارات الخاصةانتظار
 ملزمةعناصر 

 أماآنبها دورات مياه، (فيتريات آا
 ممكنة  )بيع منتجات وآبائن التليفونات

 لاتستعماالا
Uses 

 يةاختيارعناصر 
  حول الموقعللأرض  الاستثماري ستغلالالا للمصمم

 )7-11(جدول رقم 
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 موانيءمن ال )ة عامةفراغات عمراني (مداخل المدنلتصميم المعايير العامة  11-5
 :البحرية والنهرية

 :للعناصر المبنيةالمعايير العامة  11-5-1
اء  منحدرات بمسارات عربات الحقائب والمعاقين سواء من         يتم مراعاة وجود   •  المين

 .من الفراغ للشارع أو للفراغ
 .يراعى عمل تخشينة في نهو الأرضيات بمسارات الحرآة لتفادي التزحلق •
 . وأخرى للجلوس أمام الكافيترياتنتظارعة للا مجمأماآنيراعى تصميم  •
 .نتظار الاأماآنيراعى فصل الحرآة السريعة عن  •
ين      • رة ب ارات مباش ميم مس ى تص اآنيراع اعي   انتظار أم ل الجم يارات والنق الس

 .زدحام  مباشرة لتفادي الاالميناء منونزول الرآاب 
ل  أو  المراآب   منفصلة للرآاب سواء للمنتظريأماآنيراعى توفير    •  أو وسائل النق

 .أي سبب آخر
ة    ستخداميجب توفير مسارات حرآة مباشرة مع المحلات والا        • ات المحيطة والقريب

 . وروادها بسهولةالميناء وذلك لتخدم الميناءمن 
للفراغ ويمكن   فروق المناسيب والمستويات في التصميم والتشكيل        استغلاليراعى   •

 . للجلوس ولتجمع الناسأماآنها آاستغلال
ة    يراعى تنوع    • درج مسارات الحرآ ى   اً وانتشار اً لتعطي توزيع   هاوت رددين عل  للمت

 .ولتفادي الازدحام والتكدسات الميناء
ال • ات  موانيءب ة الفئ ية وخاص ة  الرئيس وع  البحري ى تن ات  يراع درجالفراغ  هاوت

راء   ي إث ر لتعط ميم الحض ع الأ  للتص هولة لتوزي ي س دخل ولتعط طة ي للم نش
 .الميناءالناس عند الدخول والخروج من ات وتجمع ستخداموالا

ة بحيث تعطي                     • ى مستوى المدين اعي عل ل الجم يراعى تكامل تصميم شبكات النق
راغ               د ف ل الرئيسية عن اء مواقف ومخارج لوسائل النق ل مخارج محطات       المين  مث

 .نفاقمترو الأ
ال • ى ب ة والموانيءيراع فة عام وانيء بص فة خاصة م ة بص ة  البحري ود علام  وج

ى    ) ممكن أن تكون الفنارة  (مرتفعة  مميزة   آنقطة إرشادية للسفن والمراآب من عل
راء للم           ة لتعطي إث ة بصفة عام اء والمدين ة،     بعد تميز المين ام للمدين دخل ه اء آم ين

  .المرسى أو ستكمال التتابع للتكثيف البصري بعد الوصول للميناءومن ثم ا
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 :المعايير العامة للتشجير 11-5-2
 . لكل منطقة حسب نوع التربة وطبيعتهايجب مراعاة أنظمة الري •
 .)Staggered - تبادلي أسلوبب(عمدة الإنارة يجب مراعاة وضع الأشجار مع أ •
د   • ة المصمم عن ف شجري حسب رؤي ل تكثي ن عم اآنيمك ار الاأم رات نتظ  ومم

 .ة بالملاحقالموجود المشاة من خلال نوعيات الأشجار بالجداول
ة ا  • ى طبيع جير عل ة التش د نوعي داول   تعتم و موضح بالج ا ه ة آم ة المحيط لمنطق

اءً          ة بالملاحق الموجود ات بن ذه النوعي ات، ويمكن تحديث ه مع تحديث هذه النوعي
 .على هذا المبدأ

 .اتجاه في آل 2:1 إلى 1:1عرض الطريق من  إلى رتفاع الشجرايتراوح  •
 . الرواد للمحطةاستخدامسوء  المزروعات المثمرة لتجنب استخداميجب عدم  •
تم لا • تخدام ي ن اس جار أقصر م ن  6 أش دخل ويمك انبي الم ى ج ار عل تخدام امت  اس

ة                  اطق معين ك لتكثيف الظلال في من ثلا (أشجار أقصر من ذل اطق الجلوس    : م من
 .ة بالملاحقالموجودها طبقا للجدوال أنواعوتختلف ) والكافيتريات

دخل الواحد تب       / أآثر من نوع للشجر و     استخداميفضل   • اً للجداول    أو النخيل في الم ع
الملاحق  الموجود ل الفراغات الموجود          ة ب تم تقلي ين العناصر الخضراء       ةحيث ي  ب

مم        ة للمص ة الجمالي رك الناحي وب وتت ف البصري المطل ق التكثي ها لتحقي وبعض
 . وبعضهانواعللتوفيق ما بين الأ

طراف  المرتفع في الأ(يرات بتدرج مناسب  الشجر والشجاستخداميجب التنوع في   •
ة الوسطى لتعطي       استخدام مع التوصية ب    ) فض بالمنتصف  والمنخ ل بالمنطق  النخي

 .خضر بالفراغولة في الحرآة مع إضفاء اللون الأحرية بصرية وسه
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 :المعايير العامة لفرش الفراغات 11-5-3
 متر بحيث لا تزيد في جميع الأحوال عن  3يجب ألا تقل أطوال أعمدة الإنارة عن   •

 .إرتفاع الشجر المحيط
وفير • اآن يجب ت وس مرتبطة بالأنشطة وأم اآن للجل ل انتظار أم ائل للنق د وس  عن

 .المختلفة
ة   • ز المدين راغبمنتصف  ) Landmark( يفضل وضع عنصر يمي رك الف ع ت  م

 . من أي عائق بصريفراغ حوله خال
 . المواد المحلية في التبليطاستخداميجب  •
ة المحيطة وتكون    الطابع المعماري لأي منشأ مستوحياً من المنطق     يجب أن يكون   •

 .رتفاعات لا تزيد عن دور واحدالا
 من المنطقة والبيئة المحيطة والعناصر       ةيجب أن تكون الألوان والعناصر مستوحا      •

 .والوحدات النمطية
يراعى المعايير الخاصة باللافتات والإعلانات المؤقتة بما لا يتعارض مع عناصر   •

 .التكثيف البصري
ي    • افية لتوض ات إض ع لافت تم وض دخل  ي ة الم طة بمنطق ات، : ح الأنش الأتوبيس

               ............ سياراتانتظارالميكروباصات، 
 .إنشاءات في منطقة المدخل أو لا يفضل عمل بوابات •
دخل   • ى مصاريف صيانة الم ود عل دخل يع دمات بالم د الخ ن عائ دخل ( جزء م ال

وم الا   ات، رس أجير الكافتيري مل ت اريش ل نتظ ف النق م موق   ورس
 ).إلخ.............الجماعي،

 



 

 الثاني عشر الفصل
دراسة حالة لنماذج واقعية للمدخل 

 المختلفة للمدن في مصر
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ة   دراسة حالة   : الثاني عشر الفصل   اذج واقعي دخل   ل لنم ة للمدن في      لم المختلف
 1.مصر

 مقدمة 12-1

بعد دراسة الأسس والمعايير التصميمية لمداخل المدن على مستوى مدن جمهورية 
 أنواعتفصيلياً، سوف نتطرق لدراسة حالة لعدة أمثلة نمطية لكل نوع من مصر العربية 

 طات السكك الحديدية، والمداخل الجوية من المطاراتالمداخل البرية من الطرق ومح
 .والمداخل البحرية من المواني

تجهت الرسالة لهذه الأمثلة النمطية آدراسة حالة لعدة أسباب أهمها هو دراسة إوقد 
وتصميمياً  المداخل لتطبيق ما تم دراسته نظرياً أنواعلموقع حقيقي لكل نوع من واقعية 

ثراء لنتائج الرسالة من حيث المشكلات  الملاحظات التي تعطي إلخروج ببعضبالرسالة وا
 آيفية التكامل بين الأوضاع الحالية والأسس والمعايير التصميميةو ،الحالية لهذه المداخل

لخروج بنتائج نهائية وتوصيات تم بهذه الرسالة، ومن ثم االمستنبطة  لمداخل المدن
لأمثلة النمطية لدراسة الحالة من الواقع الحقيقي من ا أو ستنباطها بدقة سواء من الدراسةإ

 .للمداخل

الأمثلة النمطية من عدة مدن على مستوى  أو  مواقع دراسة الحالةاختياروقد تم 
عتماداً على وجود عدة نقاط ها مجال الدراسة التطبيقية، وإاعتباربجمهورية مصر العربية 

التي تعاني منها المداخل آمحور هامة بمعظم مداخل المدن بمصر تعبر عن المشكلات 
 إلى بها مواقع المداخل والمدن الواقعة اختيارومن هنا تم التنوع في . ي بهذه الرسالةأساس

 :تيآالآو )1-12(أربعة مواقع آما هو موضح بالشكل رقم 

أهم مدن ها اعتبار المدخل البري من الطريق بمدينة القاهرة باختيارتم  -أ 
 ا تنوع واضح للمداخل البرية من الطرق وتعتبر نموذج وبها،الجمهورية وعاصمتها

 عليه آمثال تعتمدلخروج بحلول ونتائج ل للدراسة وتطبيق ما تم دراسته سابقاً اهام
 . تطبيقي واقعي

 مدينة أسوان اختيارم ت بالجمهورية، أقاليموآي تتنوع الأمثلة من عدة  ثمومن  -ب 
 حيث أن محطة أسوان ،سكة الحديدبجنوب الصعيد آمثال للمدخل البري من محطة ال
وذات تدرج متقدم من حيث الفئات من المحطات الرئيسية على مستوى الجمهورية 

                                                 
 2008، )الانترنت( الاليكترونية   على الشبكة Google Earth آل الخرائط التي تم الإستعانة بها بهذا الفصل مصدرها موقع الـ- 1

 )إن لم يذآر غير ذلك ( وآل الصور مصدرها الباحث قام بتصويرها بنفسه 
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 شرحه سيتم آما ،ستراتيجي جيد على مستوى المدينةتميز بمكان إ وت،)فئة ثانية(
 .تفصيلياً لاحقاً بهذا الفصل

وية من نمطي للمداخل الجمثال  على مطار شرم الشيخ آختيارووقع الا -ج 
 ، على مستوى الجمهورية بعد مطار القاهرةاتمطاراله ثاني أهم اعتبارالمطارات ب

ين السابقين قليم مختلف عن الإإقليمولتنوع موقعه بمدينة شرم الشيخ بجنوب سيناء آ
 .يةلبربالمداخل ا

 وأخيراً، المدخل البحري من ميناء بورسعيد آنموذج جيد وهام للمواني بمدينة  -د 
 الساحل الشمالي للجمهورية وأيضاً لوقوعها على قناة السويس قليملتابعة لإبورسعيد ا

 .ولها عدة أهميات أخرى سوف نتطرق إليها تفصيلياً لاحقاً

 

يوضح الأربعة مواقع لمداخل المدن والمدن الواقعة بها على مستوى ) 1-12(الشكل رقم 
 1.لشيخ وبورسعيد مدن القاهرة، أسوان، شرم ا– جمهورية مصر العربية

                                                 
  .2004  بالدقي،الهيئة المصرية العامة للمساحة، - 1
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وبناءاً عليه، أصبحت الأمثلة التطبيقية نقطة محورية بالرسالة آتطبيق لما سبق دراسته 
 .والخروج بنقاط ونتائج جديدة من أرض الواقع

 :تبدأ بدراسة الحالة للأمثلة النمطية بالمدخل البري من الطريق آما يلي

 :سالسوي -مدخل مدينة القاهرة البري من طريق القاهرة  12-2

 :اتهيوصف منطقة المدخل وأهم 12-2-1

 –  بشرق مدينة القاهرة) السويس– القاهرة(القاهرة البري من طريق مدينة يقع مدخل 
 ويعتبر هذا مدينة القاهرة، اتجاه، وهو الطريق القادم من مدينة  السويس ب)2-12(شكل رقم 

 :تيب، وهي آالآاخل القاهرة لعدة أسباي الرئيسي من أهم مدقليملإالطريق ذات التدرج ا

 

 بشرق ) السويس–القاهرة (طريق  البري من مدينة القاهرة مدخليوضح ) 2-12(شكل رقم 
 .مدينة القاهرة

هو الطريق الرئيسي القادم من مدينة السويس يعتبر طريق القاهرة السويس  -أ 
ويتصل بالطريق الرئيسي القادم من شبه جزيرة سيناء عبر نفق الشهيد أحمد حمدي 

سيناء والقاهرة، وأيضاً فهو يتصل جنوب ية والرئيسية بين ساسا يعتبر الصلة الأوبهذ
ية بساحل البحر الأحمر ساسبالطريق القادم من ساحل البحر الأحمر فيعتبر الصلة الأ

 .مع طريق القاهرة العين السخنة الجديد

يتصل طريق القاهرة السويس بعدة طرق رئيسية وهامة والتي يستخدمها  -ب 
القاهرة من خلاله، وهي الطريق الدائري حيث  إلى ون من أماآن مختلفة للدخولالقادم
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 وأيضاً ،له منزل ومطلع على طريق القاهرة السويس متصل بمنطقة المدخل مباشرة
خرى مثل مداخل يتصل من خلاله بطريق القاهرة العين السخنة وعدة طرق هامة أ

 .سماعيلية عن طريق مدينة الشروق وأيضاً يتصل بطريق القاهرة الاالتجمع الخامس،

تقع على هذا الطريق عدة تجمعات عمرانية ومدن صغيرة ذات صلة قوية  -ج 
ية والمباشرة بينها وبين ساسبمدينة القاهرة ويعتبر طريق القاهرة السويس الصلة الأ

مدينة الرحاب والتجمع (القاهرة، مثل مدينة الشروق، مدينة بدر، القاهرة الجديدة 
، مدينتي وغيرها من التجمعات الأخرى التي تعطي أهمية مطلقة لطريق )الخامس 

 .القاهرة السويس

 وهامة عند دخوله يتصل طريق القاهرة السويس بمحاور وشوارع رئيسية -د 
مدينة القاهرة، فهو يتقاطع مع طريق ومحور هام وحيوي بمدينة القاهرة عند دخوله 

-12(آما هو موضح بالشكل رقم تراد الاوتوس أو مباشرة للمدينة وهو طريق النصر
ومن خلاله يتصل بمدينة نصر بقوة ومن ثم باقي المناطق الواقعة عليه بعد ذلك ، )3

 .تجه شمالاًومن جانب أخر بمصر الجديدة والمطار إذا إه جنوباً،  إتجهذا من جانب إذا

لب ق إلى شارع الثورة الذي يعتبر محور هام للدخول له بامتداد آويتصل أيضاً -ه 
التقاطع لشارع الثورة مع الشوارع الرئيسية التي يتقاطع القاهرة شرقاً، حيث تم تسليك 

 )4-12(آما هو موضح بالشكل رقم  أنفاق مثل شارع المرغني أو معها إما بكباري
شارع العروبة عن  أو ريابعن طريق آ)5-12(آما هو موضح بالشكل رقم والنزهة 

، حيث يدخل مباشرة لقلب مصر )6-12(م آما هو موضح بالشكل رق طريق نفق
شارع الحجاز ومن ثم شارع جسر السويس  إلى الجديدة وروآسي والكوربة حتى يصل

 .بسهولة

 

  

يوضح التقاطع مع ) 3-12(الشكل رقم 
 )أسفل آوبري(طريق النصر 

يوضح التقاطع مع ) 4-12(الشكل رقم 
 )أسفل آوبري(شارع النزهة  
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يوضح التقاطع مع ) 5-12(الشكل رقم 
 )أسفل آوبري(شارع المرغني 

يوضح التقاطع مع ) 6-12(الشكل رقم 
 )نفق(شارع العروبة 

ة الهامة والاستعمالات التي تتصل نشطومن أهمية هذا الطريق وجود بعض الأ -و 
 سيتمبمدينة القاهرة من خلاله وتقع على طول منطقة المدخل على هذا الطريق، و

ة على محور هذا الطريق نشطستعمالات والأقاً من خلال تحليل الإفصيلياً لاحشرحها ت
وخاصة المنطقة بين تقاطع هذا الطريق مع الطريق  (مدينة القاهرة إلى بمنطقة المدخل

 .) توضيحه لاحقاًسيتمالاوتوستراد، آما  أو الدائري وبين تقاطعة مع طرق النصر

 :لاتهك ومشدراسة وتحليل للموقع 12-2-2

 إلى نقسمتبمنطقة المدخل التي إ الاستعمالات  دراسةالموقع من خلال تناول تحليلتم 
 بعد حساس بالاقتراب من المدينةالإهي المنطقة التي يبدأ من عندها : ، الجزء الأولجزءين

ومن ثم يبدأ الشعور بقرب المدينة، ومن هذا المنطلق نبدأ بتطبيق أسس السير فترة الخلاء 
بتصميمها من الطريق من حيث وضع منطقة المدخل ومعايير تصميم مدخل المدينة 

 آما هو موضح وهذه المنطقة هي المنطقة التي تسبق التقاطع مع الطريق الدائري. المقترح
ها اختيارية التي تم ساس منطقة المدخل الأ، حيث تعتبر هذه المنطقة هي)7-12(بالشكل رقم 

لمدخل يير وأسس تصميمية آمعاة والاستعمالات المستنبطة نشطالعناصر والألوضع 
ي قليممنطقة للتكثيف البصري بعد الطريق الخلوي الإوهي أول يق، المدينة من الطر
، حيث يلاحظ )8-12(الشكل رقم  ،قتراب من المدينةمن أي دلائل على الإالرئيسي الخالي 

 ومن ثم بعض الاستعمالات العسكرية، )9-12(الشكل رقم ،فقط وجود نقطة تفتيش مروري
 .المدينة إلى بالجانب الداخلوذلك ، )10-12(الشكل رقم  ،تابعة لوزارة الداخليةال لأمنيةوا
وطريق متفرع ، )11-12(الشكل رقم  ،د جامعة خاصةبالجانب الخارج من المدينة فيوج أما

بالجانب الخارج من ، )12-12(الشكل رقم  ،لخامسمدينة الرحاب والتجمع ا إلى يؤدي
عند الاقتراب من ة مرة أخرى وأصبحت المنطقة خالية نشطاختفت الأوبعد ذلك . المدينة

 .)16-12(، )15-12(، )14-12(، )13-12( أرقام شكالالأ ،الطريق الدائري
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 الطريق الدائرييوضح المنطقة التي تسبق التقاطع مع ) 7-12(شكل رقم 

 

 

ادم من السويس الخالي من ي الرئيسي الققليميوضح الطريق الخلوي الإ) 8-12(الشكل رقم 
 أي دلائل على الإقتراب من المدينة
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 . نقطة تفتيش مروري عند الإقتراب من منطقة المدخليوضح) 9-12(الشكل رقم 

 

  

  

بعض الإستعمالات العسكرية والأمنية عند الإقتراب ل  صوروضحي) 10-12(الشكل رقم 
 .من منطقة المدخل

 

 

يوضح وجود جامعة خاصة بالجانب الخارج من المدينة بالقرب من ) 11-12(الشكل رقم 
 .منطقة المدخل
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مدينة الرحاب والتجمع الخامس  إلى يوضح الطريق المتفرع المؤدي) 12-12(الشكل رقم 
 .بالجانب الخارج من المدينة بالقرب من منطقة المدخل

 

 .اليمين إلى اب من الطريق الدائري،يوضح المنطقة خالية عند الاقتر) 13-12(الشكل رقم 

 

 .اليسار إلى يوضح المنطقة خالية عند الاقتراب من الطريق الدائري،) 14-12(الشكل رقم 
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 إلى الداخل اتجاهيوضح المنطقة عند الاقتراب من الطريق الدائري ب) 15-12(الشكل رقم 
 .القاهرة

 

 من الخارج اتجاهقتراب من الطريق الدائري بيوضح المنطقة عند الا) 16-12(الشكل رقم 
 .القاهرة

والتقاطع مع أما الجزء الثاني هي المنطقة الواقعة بين التقاطع مع الطريق الدائري 
مثل هذه حيث ت، )17-12(آما هو موضح بالشكل رقم  الاوتوستراد أو طريق النصر

ثر وتتأثر داخل المدينة حيث تؤعلى المحور ال منطقة المدخل متدادالمنطقة الحيز المكاني لا
ثر بصورة جذرية في  مشكلات ومعوقات قد تؤهذا لوجود عدة ،إلى المدينةو من بالقادم

 :آما يلي المشكلات توضيح هذه سيتم، ووظيفة هذه المنطقة آمدخل لمدينة القاهرة
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لتقاطع مع  واالطريق الدائرييوضح المنطقة الواقعة بين التقاطع مع ) 17-12(شكل رقم 
 الاوتوستراد أو طريق النصر

الحرآة  ازدحام إلى مشكلات مرورية تؤديتظهر بصورة واضحة عدة  -أ 
 نتيجة لسرعة السيارات القادمة من هذا المدينة وإليها من هااتاختناقوالداخلة والخارجة 

سرعة تراآم السيارات وزيادة الكثافات  إلى ي الرئيسي التي تؤديقليمالطريق الإ
تصب وتتفرع من هذا شوارع وتتمثل أيضاً هذه المشكلات في وجود عدة . زدحاموالا

ور بهذا الطريق الطريق مباشرة ذات تدرج محلي لا تتناسب مع سرعة وحرآة المر
 .)25-12( إلى )18-12(من م ارقأ شكالآما هو موضح بالأ ي الرئيسيقليمالإ

 

لتي تصب وتتفرع من طريق القاهرة السويس  يوضح الشوارع ا) 18-12(شكل رقم 
 .مباشرة وذات تدرج محلي

1

2 3

4 5
6 7
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 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 1(يوضح الشارع ) 19-12(شكل رقم 

 

 

 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 2(يوضح الشارع ) 20-12(شكل رقم 
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 .بطريق القاهرة السويسوعلاقته ) 3(يوضح الشارع ) 21-12(شكل رقم 

 

 

 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 4(يوضح الشارع ) 22-12(شكل رقم 
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 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 5(يوضح الشارع ) 23-12(شكل رقم 

 

 

 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 6(يوضح الشارع ) 24-12(شكل رقم 
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 .وعلاقته بطريق القاهرة السويس) 7(يوضح الشارع ) 25-12(م شكل رق

 تؤدي بصورة قاطعة U- Turnsوجود عدة فتحات بالجزيرة الوسطى ويلاحظ أيضا و
 إلى )26-12( أرقام من شكالآما هو موضح بالأ ات مرورية أيضاًاختناقلحدوث 

)12-30( . 

 

 تؤدي بصورة U- Turnsالوسطى وفتحات بالجزيرة ال بعضيوضح ) 26-12(شكل رقم 
 .ات مرورية بطريق القاهرة السويساختناققاطعة لحدوث 
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يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى تؤدي بصورة قاطعة لحدوث ) 27-12(شكل رقم 
 .ات مرورية بطريق القاهرة السويساختناق

 

 

ي بصورة قاطعة لحدوث يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى تؤد) 28-12(شكل رقم 
 .ات مرورية بطريق القاهرة السويساختناق
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يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى تؤدي بصورة قاطعة لحدوث ) 29-12(شكل رقم 
 .ات مرورية بطريق القاهرة السويساختناق

 

 

 بطريق القاهرة) U- Turn(يوضح نموذج لفتحة بالجزيرة الوسطى ) 30-12(شكل رقم 
 .السويس
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مما لا يستوعب ) حارتين فقط (وأخيراً ضيق الطريق بأماآن متعددة بهذه المنطقة 
ج في عروض وعدد الحارات بدون تدرالتدفقات الممرورية القادمة من الطريق السريع 

 ).32-12(و) 31-12( أرقام شكالآما هو موضح بالأ المرورية

  

  

ات المرورية الناتجة عن ضيق ختناق والامزدحايوضح صور للا) 31-12(شكل رقم 
 .ة مباشرة عليهأنشطالطريق ووجود 

  

ات المرورية نتيجة ختناق والازدحاميوضح صور لمناطق يقل بها الا) 32-12(شكل رقم 
 .ة مباشرة عليهأنشطلإتساع الطريق وعدم وجود 
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ية متنوعة بهذه المنطقة حيث توجد مناطق عسكرة نشطستعمالات والأتتعدد الإ -ب 
ة الترفيهية مثل حديقة نشط، وأيضاً بعض الأ)33-12(الشكل رقم  ،ومكثفة
ة نشط، وبعض الأ)35-12(الشكل رقم  ،جاردينيانادي  و)34-12(،الشكل رقم ألماظا

، )36-12(، الشكل رقم )Jeep( الخدمية مثل الشرآة العربية الأمريكية للسيارات 
، الشكل ، الهيئة العربية للتصنيع)37-12(رقم ، الشكل ومستودع صقر الجمرآي العام

ستعمالات  التي تعتبر من الإ4.5طقة الكيلو ، هذا بجانب وجود من)38-12(رقم 
  حيثبهذا الطريق زدحامللتكدسات والاي أساسالواضحة بهذه المنطقة التي لها دور 

،  القاهرةية على محور طريق القاهرة السويس بمنطقة المدخل لمدينةأساستمثل مشكلة 
آما يوجد محطتان للبنزين على آل جانب من الطريق بهذه ، )39-12(الشكل رقم 

 ستعمالات التي تخدم هذه المنطقة ومباني سكنية أيضاًبعض الإ إلى بالإضافة ،المنطقة
  ).40-12(الشكل رقم  ومستشفى الكهرباء،

  

  

  

ية الواقعة على طريق القاهرة يوضح صور لبعض المناطق العسكر) 33-12(شكل رقم 
 .السويس بمنطقة المدخل
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 السويس بمنطقة -يوضح حديقة ألماظا الواقعة على طريق القاهرة ) 34-12(شكل رقم 
 .المدخل
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 السويس بمنطقة -جاردينيا الواقع على طريق القاهرة نادي يوضح ) 35-12(شكل رقم 
 .المدخل
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الواقعة على ) Jeep( يوضح الشرآة العربية الأمريكية للسيارات ) 36-12(شكل رقم 
 . السويس بمنطقة المدخل-طريق القاهرة 
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 -يوضح مستودع صقر الجمرآي العام الواقع على طريق القاهرة ) 37-12(شكل رقم 
 .السويس بمنطقة المدخل
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 السويس -يوضح الهيئة العربية للتصنيع الواقعة على طريق القاهرة ) 38-12(شكل رقم 
 .بمنطقة المدخل



344 

 

 

  

  

  

 السويس بمنطقة - الواقعة على طريق القاهرة 4.5يوضح منطقة الكيلو ) 39-12(شكل رقم 
 .المدخل
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 التي بعض الإستعمالات ورباءمستشفى الكه، محطات البنزينيوضح ) 40-12(شكل رقم 
 . السويس بمنطقة المدخل-تخدم هذه المنطقة ومباني سكنية الواقعة على طريق القاهرة 
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 بطريقة غير الأوتوستراد أو تقاطع طريق القاهرة السويس مع طريق النصر -ج 
 ).41-12(الشكل رقم  ،هوبعدقبل التقاطع ات اختناق وازدحام إلى مدروسة مما يؤدي

 

 

  

 أو  طريق القاهرة السويس مع طريق النصرتقاطعيوضح ) 41-12(الشكل رقم 
 . قبل التقاطع وبعدهاتاختناق وازدحام إلى الأوتوستراد بطريقة غير مدروسة مما يؤدي

 :الحلول المقترحة 12-2-3

بعد أن تم إلقاء الضوء على المشكلات الرئيسية التي تؤثر بصورة مباشرة على وظيفة 
 عدة حلول اقتراح السويس، تناولت الرسالة - القاهرةالقاهرة من طريق مدخل مدينة 

لتتكامل مع تصميم المدخل لتعطي الصورة المتوقعة لمدخل المدينة آعنصر هام في التكوين 
 :والهيكل العمراني للمدينة آما يلي
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بالنسبة للمنطقة الواقعة قبل التقاطع مع الطريق الدائري للقادم من خارج  -أ 
ي قليم تصميمها وفقا للنموذج التصميمي لمداخل المدن من الطرق الإسيتمنه فإ، المدينة

 ).42-12(الشكل رقم  ،)سابق الذآر بالفصل الثامن(الرئيسي 

 

 

 وفقا للنموذج التصميمي لمداخل المنطقة المقترح تصميمهايوضح ) 42-12(الشكل رقم 
اقعة قبل التقاطع مع الطريق الدائري للقادم ي الرئيسي بالمنطقة الوقليمالمدن من الطرق الإ

 .من خارج المدينة

ة نشطستعمالات الهامة لتقوم بجذب بعض من الأة والإنشطحيث يتم توطين بعض الأ 
المتراآمة على طول المنطقة الواقعة بعد ذلك ما بين الطريق الدائري وطريق والتكدسات 

 مما يخفف من مشكلات هذه المنطقة ويتم - آما تم توضيحه سابقاً بدراسة الموقع–النصر 
 :توطينها بأسلوب تخطيطي مدروس آما يلي
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ستعمال هام للداخل والخارج  آإاتجاه واحدة بكل ،بنزينمحطتان وضع  •
 .من وإلى المدينة

ي وخاصة مع قليمالإ أو وضع مواقف النقل الجماعي سواء الحضري •
لنقل الجماعي أن وجود الطريق الدائري لتعطي فرصة لمسارات وخطوط ا

 ).بدون اختراق المدينة وتكدساتها( تستغله آمحور حرآة هام حول مدينة القاهرة 

ة الخدمية مثل الكافيتريات ودورات المياه وآبائن نشطتوطين بعض الأ •
 الخارج أو ، الضروري تواجدها لخدمة المواطنين سواء الداخل.......التليفونات،

 .ه المنطقةللمنتظرين لوسائل النقل بهذأو 

 سيارات سيارات خاصة، وهي ذات أهمية مطلقة لتسهيل انتظارمنطقة  •
لداخلة والخارجة للسيارات اة والاستعمالات بهذه المنطقة نشط الأاستغلالفرصة 

 استخدامب ومن جانب أخر لتعطي فرصة لإمكانية من وإلى المدينة، هذا من جان
عن طريق ترآها في منطقة ة  لمستخدمي السارات الخاصوسائل النقل الجماعي

 . وسائل النقل الجماعياستخدام ونتظارالا

بالإضافة للحارات هذا ومن جانب تصميم عروض الطريق وحاراته  •
 العناصر الطبيعية من التشجير والخضرة وأيضاً عناصر فرش استخدامالجانبية و
وآل هذه .  من العلامات الإرشادية واللافتات وعناصر الإضاءةالفراغات

العناصر التي تعطي إثراء للتكثيف البصري لهذه المنطقة آمدخل هام لمدينة 
 .القاهرة

أما بالنسبة للمنطقة الواقعة ما بين التقاطع مع الطريق الدائري وطريق النصر،  -ب 
فقد تم عرض مشكلاتها المتعددة والمتنوعة ومن هذا المنطلق فإن الحلول المتوقعة لها 

 :آما يلي

الموجودة بالجزيرة الوسطى   U- Turnsتحات والـلغاء آل الفإيتم  •
التهدئة على طول الطريق بهذه المنطقة ومن ثم تلافي أي  أو للطريق لمنع الوقوف

م للسيارات الداخلة بسرعات آبيرة، ويقتصر الدوران للخلف من تراآ أو تكدس
 .خلال الطريق الدائري وآوبري طريق النصر بعد إعادة تصميمه ليسمح بذلك

حيث تكون عدد ورة التدرج في عرض الطريق وعدد الحارات ضر •
الحارات وعروضها تتناسب مع السرعة وتتدرج في النخفاض آي لا تسبب 

 .ات لسيولة المرور الداخلة للمدينةاختناق
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تفادي وجود شوارع متفرعة وتصب على الطريق الطوالي الداخل  •
ة على جانبي أنشطأو  شوارععند وجود ية بوالخارج عن طريق عمل حارات جان

والدخول والخروج من هذه الحارات الجانبية من خلال حاراتتهدئة لنقل الطريق، 
 .تدرج السرعات ما بين البطيء والسريع والعكس

تكدسات للمرور  أو تجمعاستعمالات تسبب  أو ةأنشطتجنب وجود أي  •
ناطق التي الأسواق وغيرها، والم أو محطات البنزين أو عندها، مثل مواقف النقل

ويتم وجعها  أو ة يتم نقلها، إما خارج المنطقة مثل محطات البنزيننشطبها هذه الأ
 .بعد الحارات الجانبية لتفادي تأيرها المباشر على الطريق الطوالي

 السويس مع طريق - يجب وضع حل مروري لتقاطع طريق القاهرة •
ازل ومطالع عن طريق تصميم من  ليصبح تقاطع حر،الأوتوستراد أو النصر

عند التقاطع مع الطريق للكوبري العلوي بطريق النصر تشبه الحل الموجود 
، وذلك الدائري ولكن بصورة مصغرة تتماشى مع حجم وتدرج طريق النصر

أسفل الكوبري بطريق القاهرة السويس الناتج عن  U- Turnsللتخلص من الـ 
 وشارع  السويس- رة القاهطريق إلى تجاهبالاالقادم من طريق النصر رغبة 
 .العكس أو ) السويس- طريق القاهرة امتداد(الثورة 

 ).43-12(الشكل رقم 

 :هداف العامةالأ 12-2-4

 :تيية المراد الوصول إليها تتلخص في الآساسعليه، فإن الأهداف الأوبناءاً 

ات مرورية اختناق أو سهولة وإنسيابية الطريق الداخل بدون أي تكدسات -أ 
 -Uفتحات و  أو شوارع فرعية أو جانبية من طرقفتحات ناتجة عن وجود 

Turns بالجزيرة الوسطى. 

بطريق القاهرة السويس  مباشر اتصالة على أنشطضرورة إلغاء أي  -ب 
 .عن طريق إنشاء حارات جانبية وحارات تهدئة عند اللزوم

بدءاً من ضرورة مراعات التدرج في عروض الحارات وعددها  -ج 
ة مروراً بالمدخل ومن ثم الطريق المؤدي للمدينة الطريق القادم من خارج المدين

ساعة /  آم 120 -100للتدرج في تخفيض السرعات من بعد ذلك لإعطاء فرصة 
 .باسلوب صحيحساعة داخل المدينة /  آم 60 – 50 إلى خارج المدينة

 



مسار حركة المدخل بدون تقاطعات 
).حارات ۳(وعروض ثابتة 

الشوارع الفرعية يمنع أن تصب 
.بالطريق مباشرة

حارات جانبية ولا تتصل بالطريق 
.إلا من خلال حارات تهدئة

التقاطع مع الطريق الدائري وتقاطع 
. حر ويمكن من خلالها الدوران للخلف

بالجزيرة  U-turnsالفتحات و
.  الوسطى يتم إلغائها تماما

مدخل المنطقة للقادم من السويس 
.وللداخل إلى القاهرة

مناطق بالطريق يضيق بها الطريق 
.يجب زيادة عرض الطريق بها

محطتان بنزين سوف يتم نقلهما إلى 
.منطقة بداية المدخل

 المقترح(منطقة بداية المدخل 
تصميمها وفقا للنموذج التصميمي

للمنطقة الواقعة ما بين التقاطع مع الطريق الدائري وطريق النصريوضح الحلول المقترحة ) ٤۳-۱۲(شكل رقم 

التقاطع مع الطريق النصر وتقاطع حر 
. ويمكن من خلالها الدوران للخلف
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 :محطة أسوان لسكك الحديدية البري من أسوانمدخل مدينة  12-3

 : وأهميتهاالمحطةوصف  12-3-1

 متنوعة، أقاليم مواقع المداخل المختلفة بعدة اختيارذآره سابقا أنه قد تم تنوع آما تم 
وتقع محطة أسوان  . جنوب الصعيدإقليم موقع المحطة بمدينة تقع باختياروبناءا عليه تم 

 الشمال قليلاً، حيث تقع بالقرب من شارع الكورنيش، إلى للسكة الحديد بقلب مدينة أسوان
 وتعتبر من ،)47-12(و )46-12(، )45-12(، )44-12( أرقام كالشآما هو موضح بالأ

 -:أهم المحطات على مستوى الجمهورية لعدة أسباب آما يلي

تعتبر مدينة أسوان من المدن ذات الأهمية السياحية على مستوى  -أ 
الجمهورية لوجودها بمنطقة متميزة مليئة بالآثار الفرعونية ذات أهمية سياحية 

 آمزار د السد العالي الذي له ثقله على مستوى الجمهوريةآبيرة، وأيضا وجو
رحلات سياحية، بداية من  أو  آبداية لمسار سياحي المدينة، وتقعوآمنطقة حساسة

الشمال وخاصة من خلال نهر النيل آمسار لرحلات سياحية  إلى الجنوب
 .كبيرة السياحية المراآب الب

تم ذآره بالفصل تدرج محطة أسوان بين محطات الجمهورية آما  -ب 
 .التاسع، حيث تم تصنيفها بالفئة الثانية إعتمادا على عدد المترددين وأهمية المدينة

موقع المحطة المتميز بوسط المدينة على فراغ آبير يتصل بكورنيش  -ج 
 .النيل والمراسي للمراآب السياحية الكبيرة

 

 

 .مدينةال بشمال قلب حب الأر موقع منطقة المحطة مدينة أسوانيوضح) 44-12(شكل رقم 
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 .منطقة المحطة وموقع المحطة بهايوضح ) 45-12(شكل رقم 

 

 .يوضح موقع المحطة والفراغ المحيط بها) 46-12(شكل رقم 

 

 .يوضح صورة لمبنى محطة أسوان وجزء من الفراغ عند مخرجها) 47-12(شكل رقم 
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على مستوى تمثل محطة أسوان مثال حي واقعي لمعظم المحطات  -د 
الجمهورية من حيث إختراق شبكة محطة السكة الحديد لقلب المدينة وفصل 
مناطق عن مناطق أخرى بدون دراسة لكيفية حل مشكلة عدم وجود محاور 

 وربط بين جانبي خط السكة الحديد وخاصة عند محطاته التي تمثل نقطة اتصال
 ).48-12 (آما موضح بالشكل رقم ة والإستعمالاتنشطتجمع وجذب للأ

 

 

  والمنطقة المحيطة بها حيث تفصلهاالمحطة وخط السكة الحديديوضح ) 48-12(شكل رقم 
 .جزءينإلى 

 

 :دراسة وتحليل لموقع المحطة ومشكلاته  12-3-2

) 49-12(لقد تم عمل دراسة للمحطة والمنطقة المحيطة بها آما موضح بالشكل رقم 
 المعالم الرئيسية للمحطة والمنطقة الشكوتوضح هذه الأ، )50-12(والصور بالشكل رقم 
 . بعد ذلك بالمنطقة تفصيلياًالمشكلات  الموقع و تحليلسيتمالمحيطة بها، ومن ثم 

 



مبانى حكومة

مبانى سكنية

مبانى سكنية تجارية

مبانى تعليمية

مبانى تجارية

مناطق مفتوحة خضراء

مبانى ترفيهي

محطة القطار

نهر النيل

الساحة الرئيسية

۱
۲۳

٤

٦

۷

۸

۹

۱۰

۱۱

۱۲

۱۳
۱٤

5

)بيك اب(موقف نقل 

15

.اوضح المعالم الرئيسية للمحطة والمنطقة المحيطة بهت خريطة إستعمالات )٥۰-۱۲(الشكل رقم ا



۲۳٤٥ ۱

۷۸۹۱۰ ٦

۱۲۱۳۱٤۱٥ ۱۱

.اوضح المعالم الرئيسية للمحطة والمنطقة المحيطة بهصور ت )٥۱-۱۲(الشكل رقم ا
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حيث سابقا في وصف المحطة،  تم ذآرها ،يةأساستوجد بالمنطقة مشكلة  .أ 
أن خط وشبكة السكة الحديد تفصل ما بين المنطقة الواقعة غرب المحطة وحتى 

ية بهذه أساسوذلك يعتبر مشكلة بين المنطقة السكنية شرق المحطة، الكورنيش و
المحطة ومعظم محطات وخطوط السكك الحديدية على مستوى الجمهورية، 

 بين تصال هذه المشكلة واضحة عند المحطات نفسها وخاصة في الاوتظهر
. الحرآة الآلية للسيارات ووسائل النقل المختلفة أو الجانبين سواء في حرآة المشاة

 تزداد هذه المشكلة حيث أن خط السكة الحديد يفصل ما بين وفي محطة أسوان
 مخرج المحطة وبين منطقة سكنية آبيرة اتجاهبمنطقة خدمات مرآزية ورئيسية 

وتوجد ) المستعمرة(لها صلة بالمحطة حيث أن بها مساآن لعاملي السكة الحديد 
 دائمة بين المحطة والمنطقة السكنية ولكن بطريقة عشوائية من اتصالآة حر

م الخروج من خط السكة الحديد ومن ث إلى خلال القفز من فوق رصيف المحطة
 ).51-12(آما موضح بالشكل رقم  فتحة صغيرة بالسور

 

  

 .ة بين المحطة والمنطقة الخلفيتصال يوضح صور لعشوائية الا)51-12(الشكل رقم 

توجد ظاهرة واضحة بهذه المحطة وهي وجود فراغ آبير وواسع أمام  .ب 
ولكن غير ، )53-12(و )52-12(م ارقأ شكالآما موضح بالأمخرج المحطة 

 حيث الكورنيش الأمثل وخاصة أنه يمتد ما بين المحطة وستغلالمستغل الا
، )54-12(آما موضح بالشكل رقم بهذه المنطقةمرسى للمراآب السياحية الكبيرة 

مكانية سياحية ومحور ربط هام تفتقده المحطة مع الكورنيش إومن هنا فإن هناك 
منطقة واسعة أمام مخرج المحطة وأيضا توجد  ،ونهر النيل من خلال الفراغ

عبارة عن مساحة من الأسفلت غير مستغلة بالرغم من أهمية موقعها مباشرة 
 .)55-12(آما موضح بالشكل رقم  آنقطة إنتقالية ما بين المحطة والفراغ المحيط
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صور توضح الفراغ الكبير والواسع أمام مخرج المحطة الذي يمتد ما ) 52-12(الشكل رقم 
 .بين المحطة والكورنيش

 

 الذي يمتد ما المحطة الكبير والواسع أمام مخرج الفراغخريطة توضح ) 53-12(الشكل رقم 
 .الكورنيش والمحطةبين 

  

 .صور توضح مرسى للمراآب السياحية الكبيرة على الكورنيش) 54-12(قم الشكل ر
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يوضح المنطقة الواسعة أمام مخرج المحطة مباشرة عبارة عن ) 55-12(الشكل رقم 
 .مساحة من الأسفلت غير مستغلة

 ية وهي تعدد الشوارع التي تتفرع وتصب بفراغأساستوجد مشكلة  .ج 
عطي تشتيت ويفسد وظيفة الفراغ آساحة آبيرة مما يالمحطة المنطقة المحيطة ب

آما  ة وتصل بين المحطة والكورنيشأنشط أمام المحطة بها استعمالات وةللمشا
 .)57-12( وشكل رقم )56-12(موضح بالشكل رقم 

 

 

 المنطقة المحيطة بفراغ التي تتفرع وتصب الشوارعيوضح تعدد ) 56-12(الشكل رقم 
 .بالمحطة
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 المنطقة المحيطة بفراغ التي تتفرع وتصب شوارعصورتوضح ) 57-12(الشكل رقم 
 .الكورنيش يمين ثم يسار إلى  الخارج من المحطةاتجاه، بالترتيب من بالمحطة
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لمباني التي تطل على الفراغ بالمناطق الخلفية لوجود مناطق متدهورة  .د 
امة مشروعات تعطي إثراء قإالرئيسي بالمحطة مما يعطي أمكانية التنمية و

 )58-12(آما موضح بالشكل رقم  لوظيفة الفراغ والساحة الرئيسية أمام المحطة
 .)59-12(والشكل رقم 

 

يوضح وجود مناطق متدهورة بالمناطق الخلفية للمباني التي تطل ) 58-12(الشكل رقم 
 .على الفراغ الرئيسي بالمحطة

  

 .ود مناطق متدهورة بالمناطق الخلفية للمبانيصور توضح وج) 59-12(الشكل رقم 

حد ما عن  إلى  وبعيد)بيك أب(ولكن عشوائي وجود موقف نقل جماعي  .ه 
 نتظار، وأيضاً وجود منطقة لامن وإلى المحطة ازدحاموذلك يتسبب بالمحطة 

آما  منظمة أو بطريقة غير مخططةي قليمالأتوبيسات السياحية والخاصة بالنقل الإ
 ).61-12(والشكل رقم ) 60-12(ل رقم موضح بالشك
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وأيضاً ) بيك أب( ولكن عشوائي موقف نقل جماعييوضح وجود ) 60-12(الشكل رقم 
 .يقليم السياحية والخاصة بالنقل الإالأتوبيسات نتظاروجود منطقة لا

  

 .صور توضح مواقف البيك أب والأوتوبيسات) 61-12(الشكل رقم 

 أو وعدم وجود أي تخطيط) شرق المحطة(فية سوء حالة المنطقة الخل .و 
 )62-12( أرقام شكال سابقا، الألمداخلها من المحطة آما ذآر أو دراسة لها

 ).63-12(و

 

 .يوضح المنطقة الخلفية شرق المحطة) 62-12(الشكل رقم 
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د وعدم وجو) شرق المحطة(صور توضح سوء حالة المنطقة الخلفية ) 63-12(الشكل رقم 
 .لمداخلها من المحطة أو دراسة لها أو أي تخطيط

مما وجود منطقة تجارية مزدحمة ملاصقة للمحطة وفراغها الواسع  .ز 
، ها مع فراغ وساحة المحطة بأسلوب مدروس ومخططاتصاليستوجب دراسة 

 ).65-12(و )64-12( أرقام شكالالأ

 

 . الملاصقة للمحطة وفراغهايوضح مكان المنطقة التجارية المزدحمة) 64-12(الشكل رقم 
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 .صور توضح المنطقة التجارية) 65-12(الشكل رقم 

ها مع اتصالوجود عدة فنادق حول منطقة المحطة مما يستوجب دراسة  .ح 
مما يعطي إثراء وإمكانية سياحية لوظيفة الساحة والمنطقة فراغ وساحة المحطة 

 ).67-12(و )66-12( أرقام شكال، الأحول المحطة

 

 .يوضح أماآن الفنادق حول منطقة المحطة) 66-12(الشكل رقم 

  

 .صور توضح بعض الفنادق حول منطقة المحطة) 67-12(الشكل رقم 
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 مباشر الفراغ العمراني اتصالوجود مناطق مفتوحة وخضراء على  .ط 
العام للمحطة مما يعطي إثراء وإمكانية سياحية لوظيفة الساحة والمنطقة حول 

 ).69-12(و )68-12( أرقام شكالالأ، المحطة

 

 

 .يوضح أماآن المناطق المفتوحة والخضراء حول منطقة المحطة) 68-12(الشكل رقم 

  

 .صور توضح المناطق المفتوحة والخضراء) 69-12(الشكل رقم 
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 :الحلول المقترحة 12-3-3

الكورنيش ومرسى     -أ  ا ب ام المحطة وربطه راغ أم يجب دراسة تصميم الساحة والف
 .مراآب السياحية بهال

يجب دراسة الحد من آثرة الشوارع التي تصب وتتفرع من منطقة وفراغ المحطة              -ب 
ن الا لال م امللإق تلاط الزدح اة واخ فل   لمش اق أس ا بأنف ك إم ة، وذل ة الآلي  بالحرآ

ورنيش    ارع الك ل ش احة مث ة    أو الس ة مدروس ل نهاي لعم وارع ل ا بش ة إم   مغلق
(Dead end street)  وارع  أو ةحلش اطق لا أو )Loop( قي ل من ارعم  نتظ

 . وخاصة الغير رئيسية منهم وغلق هذه الشوارعالسيارات

ي (يجب دراسة ربط الفراغ الأمامي     -ج  ة      ) الغرب ة الخلفي والساحة للمحطة مع المنطق
ة  رقية(للمحط اري   )الش اق وآب دة أنف كنية بع هولة    الس يارات لس اً س اه وأيض مش

ال  الإ انبين وتفنتق ين الج ربط ب ام بعشوائية الا وال ربط الت ا تصالادي مشكلة ال  آم
 .ذآر سابقاً

ة           -د  دخول والخروج للمنطق يجب دراسة وضع ساحة بالمنطقة الخلفية للمحطة عند ال
 . على المحطة من وإلى هذه المنطقةالسكنية لأهمية تضفقات المترددين

ى    قليم ضرورة وجود مواقف لوسائل النقل الجماعي الحضري والإ        -ه   ي المتنوعة عل
ال ة  اتص ة المحط ل وظيف ا يثق ي مم ا الرئيس ة ومخرجه احة المحط ر بس  مباش

 .ها بباقي أجزاء المدينة والمدن المحيطةاتصالو

 . سيارات بجوار المحطة مباشرةانتظارأهمية وجود منطقة  -و 

ة والأ    اتصاليجب دراسة    -ز  ة التجاري ا  ة حول المحطة   نشط  المحطة بالمنطق وتكامله
 .لساحة المحطةة المقترحة نشطمع باقي الأ

ع من                     -ح  يجب دراسة تصميم ساحة المحطة تفصيلياً من حيث عناصر تنسيق الموق
ة ة الطبيعي ل  أو العناصر المبني ائل النق تعمالات ووس راغ والاس عناصر فرش الف

المطلوبة آما تم شرحها تفصيلياً بنماذج تصميم مداخل المدن من محطات السكك              
 .الحديدية المذآورة بالفصل التاسع

 ).70-12(م لشكل رقا

 



مسار الشوارع 

 المحطة والفراغ والإستعمالات حولها لمنطقةيوضح الحلول المقترحة ) ۷۰-۱۲(شكل رقم 

نفق

منطقة إنزال الركاب

كباري مشاة

ساحة

انتظار سيارات ووسائل 
) كلٍ  بناحية(نقل جماعية 

)سينما ومقاهي(ترفيهي 

فنادق

مرسى نهري سياحي

مناطق خضراء ومفتوحة

تجاري

المحطة
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 :الأهداف العامة 12-3-4

 :ية المراد الوصول إليها تتلخص في الآتيساسوبناءاً عليه، فإن الأهداف الأ

 والربط بين جانبي خطوط وشبكة السكك الحديدية تصالسهولة الا -أ 
 والسيارات لمشاة وعمل أنفاق وآباري لوتصميم المنطقة أمام وخلف المحطة

ضل مراعاة ذلك عند وضع تصميم وتخطيط لشبكات لتحقيق الربط المطلوب، ويف
آما تم (أن تكون تحت الأرض السكك الحديدية المستقبلية والتوصية بأفضلية 

 ).بالفصل الخامسإيضاحه بالأمثلة العالمية والأجنبية 

تصميم الساحة والفراغ أمام مخرج المحطة وتحقيق أقصى آفائة لربطه  -ب 
إذا تواجد عنصر أخر هام مثل نوع اصة ة والاستعمالات المحيطة وخنشطبالأ

غير ذلك آما سبق ذآره  أو أخر من المداخل آمدخل نهري آالمثال المذآور
 .بالفصل الخامس

آل عناصر تصميم الفراغ العمراني العام من عناصر تنسيق تحقيق  -ج 
بوسائل الموقع المبنية والطبيعية وعناصر فرش الفراغ والاستعمالات المطلوبة 

 .تم شرحه بالفصل التاسعالنقل آما 

 الناتج عن العوامل الخارجية مثل الشوارع المتعددة زدحامالإقلال من الا -د 
من تنسيق المكان آفراغ حول وتتفرع من فراغ المحطة مما يشتت التي تصب 

 لمشاة غير مدروس ناتج عن اختلاط الحرآة الآلية بحرآة اازدحامالمحطة يعطي 
 .ة بصفة عامةالمترددين على المحطة والمنطق
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 :مدخل مدينة شرم الشيخ الجوى من مطار شرم الشيخ الدولي 12-4

 :هميته أوصف المطار و 12-4-1

ة      إقليم نموذج لمداخل المدن من مدينة تقع ب       اختياروفى هذا المثال تم       جنوب سيناء وهى مدين
رة          ، قليمشرم الشيخ آى نتنوع فى طبيعة الإ       وب شرق شبة جزي وتقع مدينه شرم الشيخ بجن

م   ،ء وتطل على خليج العقبة عند بدايته متفرعا من البحر الاحمر         سينا آما موضح بالشكل رق
ة                  . )12-1( ا الخلاب ة لطبيعته ذه المنطق ياحية به وتعتبر مدينة شرم الشيخ من أآثر المدن الس

ران                  رة تي د وجزي ة رأس محم وجوها الفريد ووجود محميات طبيعية بالقرب منها مثل محمي
ا، و نافير وغيره عب وص ن الش ادرة م ة ن ة بحري ود طبيع ا بوج واحلها وبحره ز س تتمي

 .المرجانية وغيرها من الحياة البحرية التى تميز هذه المنطقة دون غيرها من سواحل العالم

ى      ة عل دن الهام ن الم رة م رة الأخي ى الفت يخ ف رم الش ة ش ق أصبحت مدين ذا المنطل ن ه وم
ائحي         الم و       مستوى الجمهورية ومقصد لعدد آبير من الس ى مستوى الع يضا المصريين    أن عل

دم              درج متق دولي ذات ت ه أصبح مطار شرم الشيخ ال اء علي ة، ووبن ى مستوى الجمهوري عل
دولى سواء                     اهرة ال د مطار الق ة بع آمطار دولى والثانى على مستوى المطارات بالجمهوري

ا  ه يومي رددين علي داد المت ائحين  أو لاع ه آس رددين علي ة المت دم أو لطبيع توى للخ ات ومس
وة                         ا اعطى ق رة مم رة الأخي د فى الفت ى رآاب جدي مبانى المطار وتقدمها حيث تم إنشاء مبن

 .وإثراء للمطار مقارنة بمبانى مطارات الجمهورية 

ذي              ى شارع السلام ال ة شرم الشيخ عل دولى بأقصى شمال مدين ع مطار شرم الشيخ ال ويق
آما موضح بالشكل     الشمال إلى   ن الجنوب ى على طول المدينة م    ساسيعتبر محور المدينة الأ   

م  ل )71-12(رق ة آك ة الرئيسي بالمدين ريان الحرآ ل ش ث يمث ار . ، حي ع المط ر موق ويعتب
ع المطار               تم تخطيط موق ة حيث ي بالنسبة للمدينة مثل حي لوضع مطارات آثيرة بالجمهوري

دة     ة لع ة العمراني ارج الكتل ارخ ان لإق   اعتب ل الأم اء ومعام ا الضوض وط ات منه لاع وهب
 حول منطقة المطار وغير ذلك،  ولكن مع نمو الكتلة العمرانية السريع              زدحامالطائرات والا 

ة    ة العمراني ل الكتل ار داخ ع المط بح موق دولي،     أو أص اهرة ال ار الق ل مط ا مث ملاصق له
ية،           نشط وأصبح المطار ضمن الإستعمالات والأ       ا الرئيس ة ومتصل بمحاوره ة داخل المدين

ة مباشرة              أو   توقف أو   ازدحاموأى   ؤثرة بطريق ة ت ة بالمدين مشكلة بالمرور ومسارات الحرآ
 .على حرآة المطار سواء للداخل أوللخارج من المطار
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 والمحور  شمال مدينة شرم الشيخالمطار يوضح موقع )71-12(الشكل رقم 

 .طريق السلام –الرئيسي بها 
 

 :دراسة وتحليل لموقع المطار ومشكلاته  12-4-2

ة وأيضا                   بع اط هام م ملاحظة عدة نق ه،  ت ة المحيطة ب د أن تم عمل دراسة للمطار والمنطق
ك،                         د ذل ول المقترحة بع ادة صياغتها من خلال الحل ا وإع مشكلات يجب إلقاء الضوء عليه

 : وهى آما يلى
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يقع موقع مطار شرم الشيخ آما ذآر سابقا بشمال المدينة وقد تم وضعه  -أ 
لكن مع زحف العمران وسرعة إنشاء المشروعات بعيد عن العمران بمساحة و

 المدينة متدادوخاصة السياحية أصبح المطار ملاصق للمدينة وفى الطريق لا
بعده، ليصبح بالفعل بوسط المدينة، ومن هذا المنطلق ظهرت اول مشكلة فى موقع 
المطار ومكانه واستحالة عزله عن المدينه بمشكلاته وضوضاءه وغير ذلك من 

 عتبارحتم إبعاد المطار بمسافة آبيرة عن الكتله العمرانية أخذاً فى الاأسباب ت
 . المدينة المستقبلى آى نتفادى إقترابه من المدينة فى المستقبلامتداد

يقع مخرج مطار شرم الشيخ ومدخله على طريق السلام وهو محور  -ب 
مدينة شرم الشيخ الرئيسي مما يسبب ذلك فى تأثير مدخل ومخرج المطار 

حالة طوارىء بمدخل ومخرج المطار  أو المحور الرئيسي  للمدينة وأى توقفب
يؤثر مباشرة  على المدينة والحرآة بها والعكس صحيح، وبناءا عليه فإنه يجب 
ملاحظة مخارج المطارات آمدخل للمدينة وإعادة صياغتها وتصميمها للخروج 

 عنهم حرآة المدينة موازية للمحاور الرئيسية آى تنفصل أو على محاور فرعية
المستمرة آى نحد من التأثر والتأثير المباشر بين حرآة الدخول والخروج من 

 .)72-12(آما موضح بالشكل رقم  ،المطار وبين حرآة المدينة المستمرة

 

 طريق السلام على مدخله مطار شرم الشيخ ومخرج  يوضح)72-12(الشكل رقم 
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مام مدخل ومخرج أة رئيسية من الملاحظات الهامة عدم وجود ساح -ج 
سفلت صغير أ وهناك رصيف يقع على شارع ،الجديد أو مبنى الرآاب سواء القديم

 بالسيارات تم ةختلاط المشاإ وآى يتم الحد من ، السياراتانتظارومن ثم موقف 
 أو  فى حالة آبار الزوارلاإغلاق هذا الشارع امام مخرج ومدخل المبنى إ

ومن هذا المنطلق يوجد  .)73-12(ضح بالشكل رقم آما مو ،الضرورة القصوى
لحرآة الآلية، ختلاط باللمشاة لمنع الإفراغ  أو  عشوائيى للبحث عن ساحةاتجاه

 نتظار وهناك على الجانب من منطقة الا. السياراتانتظار بتصالومن ثم الا
  موازية النقل الحضرى المؤدي للمبنى تقف وسائلي الداخل والشارعالسيارات

 انتظارماآن أبوجود نقص فى تخطيط نذار إصيف بطرق عشوائية مما يعطى رلل
-12(آما موضح بالشكل رقم  ،الخاص أو لوسائل النقل الحضرى سواء الجماعى

74(. 

  

 عدم وجود ساحة رئيسية أمام مدخل ومخرج مبنى الرآاب  يوضح)73-12(الشكل رقم 
 .الجديد أو سواء القديم

 

  وقوف وسائل النقل الحضرى وسيارات موازية للرصيف يوضح)74-12(الشكل رقم 
 .بطرق عشوائية
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 بالغر إلى  للمحور طريق السلام ولكنملاحظة وجود محور موازي -د 
 مباشرة حرآة آة ويمثل محور بديل خارج المدين،)دائري الطريق ال ( ةن المدينم

قبل المطار  ولكنه متصل مع طريق السلام ة، وتكدسات المدينازدحاملتفادى 
 مما لا ، اليه بعد ذلكتجاه ثم الاولاًأطريق السلام  إلى  لمسافة تسبب الخروجهوبعد

، آما موضح  طريق السلامىثير عل الحرآة من المطار اليه بدون التأيحقق نقل
 ).75-12(بالشكل رقم 

 

 

الغرب من المدينة  إلى طريق السلام المحورالموازي ل يوضح)75-12(الشكل رقم 
 )الطريق الدائري (

 :الحلول المقترحة 12-4-3

 تصميم مخرج مباشر من المطار لا يتقاطع مع طريق السلام اقتراح -أ 
ة رة مع الطريق الدائرى غرب المدينشابآوبرى يتصل م أو سواء من خلال نفق

 بالمدن المجاورة وبدون تصالالايضا أ وة،جزاء المدينأ قياب بتصالومن ثم الا
 طريق الطور ومن –س محمد ية رأ محم– دهب - نويبع- قنب( ة المرور بالمدين

ومشاآل مرورية أ ازدحام يأخر فصل آ هذا من جانب ومن جانب .)ثم القاهرة 
 بطريق ازدحام أيما بين مدخل ومخرج المطار مع طريق السلام آى لا يؤثر 

 ).76-12(، آما موضح بالشكل رقم السلام على المطار والعكس صحيح 
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طريق  لا يتقاطع مع المطار تصميم مخرج مباشر من اقتراح  يوضح)76-12(الشكل رقم 
  غرب المدينةالطريق الدائرىآوبرى يتصل مباشرة مع  أو  سواء من خلال نفقالسلام

 

ووضع مواقف ) يم والحديث القد( مام آل مبنى رآاب أتصميم ساحة  -ب 
توبيسات أيضا الأو) تاآسياتال( خاصة الجماعي والنقل ال وسائل نتظارمخططة لا
آن ماأ ومن ثم وضع ،ن تكون بالمنطقة  ما بين المبنيان ويفضل أ،السياحية

راعاة الدخول من  مباشر بكل مبنى مع ماتصال الخاصة على  السياراتنتظارلا
 .نتظارمنطقة الا إلى ل الرآاب ثم الدخولنزاالطريق مباشرة لإ

بعد على ن يكون أ يراعي فى تصميم وتخطيط مكان المطار مستقبلاً -ج 
 تجاهلان لا يكون باأيضا أو)  آيلومتر30 ( ة العمرانية عن المدينة والكتليآاف

ن يوضع أ شرم الشيخ آان من المفترض ةبمدين: آمثال ( ة المدينمتدادالمتوقع لا
 الصحراء ومن خلفها الجبال وليس بالشمال اتجاه بةموقع المطار غرب المدين

 .) المتوقع للمدينةيالطبيع متداد الا– الساحل اتجاهب
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 الاهداف العامة 12-4-4

فصل محور ربط المطار بالمدينة عن محور الحرآة العمرانية الرئيسية  -أ 
 .وذلك في المنطقة المحيطة بالمطار

ى الرآاب بالمطارات وتنظيم مام مخارج مبانأيجب تصميم ساحات   -ب 
 وسائل رانتظاأماآن ة وصاخ السيارات الانتظار الرآاب بأماآن اتصالحرآة 

 .توبيسات السياحية ة والأ والخاصيالنقل الجماع

 عن يضا بعيداً، وأ عن المدينةيجب مراعاة تخطيط موقع المطار بعيداً -ج 
 . المتوقع للمدينةي العمرانمتدادمسار الا
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 :بورسعيد البحري من ميناء بورسعيد البحريمدخل مدينة  12-5

 :هميته أوميناء وصف ال 12-5-1

ة فهي تطل        تعتبر مدينة بورسعيد من الم   ى مستوى مدن الجمهوري ة عل دن ذات أهمية مطلق
ر،                     م البحر الأحم اة السويس ومن ث ة الشمالية لقن ر البواب على ساحل البحر المتوسط وتعتب

ة م             ة بالمنطق رة         احيث يأخذ موقعها الرآن الشمالي الشرقي للجمهوري اة وشبه جزي ل القن  قب
ة بورسعيد    وقد أخذ   . )1-12(آما موضح بالشكل رقم      ،سيناء اء     البحري  مدخل مدين  من مين

داخل     الثلاثة السابق  نواعرابع وأخير ومختلف آلياً عن طبيعة الأ      آنوع  بور سعيد    ة الذآر بالم
 .)77-12(آما موضح بالشكل رقم  ،الثلاثة الأخرى

 

 

 . مدينة بورسعيد وموقع الميناء بها يوضح)77-12(الشكل رقم 
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 : مواني الجمهورية لعدة أسبابويعتبر ميناء من أهم وأقوى

 . عند بداية مدخل قناة السويس من البحر المتوسط- آما ذآرنا-موقعه الاستراتيجي -أ 

اة و -ب  ة والقن ؤاد شرق المدين ة بورف ن الوجود مدين اً والرئيسي م د تقريب دخل الوحي م
اء                  داً بالمين ة ج ة الهام ة ذات المكان ا موضح     ،مدينة بورسعيد من خلال المعدي آم

 ).78-12(ل رقم بالشك

 

  

مدخل الوحيد ال مدينة بورفؤاد شرق مدينة بورسعيد والقناة و يوضح)78-12(الشكل رقم 
 تقريباً والرئيسي من مدينة بورسعيد من خلال المعدية

اء                 -ج  م المين وجود منطقة الميناء بسواحل عريضة ممتدة من الشمال من ميناء الصيد ث
اب والمعا اء الرآ م مين ياحي ث ات والبضائع لس اء السفن والحاوي م مين ة، ومن ث دي

 .ذات الحجم الكبير على مستوى الجمهورية آكل

بالدراسة آمثال نمطي للمواني البحرية لتعدد      مثال حي جدير     ميناء بورسعيد    اعتبار -د 
دد    ،لاحقاً شرحه   سيتممشكلاته آما    ة مع           أنشط  ولتع ه بصورة قوي اء وتكامل ة المين

ي تصب        ة بداخل نشطالمدينة والأ  اً، وآل المحاور الت ة تقريب ها لوقوعه بقلب المدين
 .من مداخل المدينة تصب بقلب المدينة مباشرة
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ا                     -ه  ا وعلاقته د الواصل إليه ات والسفن وخط السكك الحدي اء الحاوي تعتبر منطقة مين
 القناة نموذج أمثل للتحليل والدراسة لأنه به تجميع لحالات         اتجاهبمدخل المدينة من    

اء الضوء عل    إ المشكلات والأوضاع الواجب    آثيرة من    واني        لق د دراسة الم ا عن يه
 ).79-12(آما موضح بالشكل رقم  ،بصفة عامة

  

 . منطقة ميناء الحاويات يوضح)79-12(الشكل رقم 

 :دراسة وتحليل لموقع الميناء ومشكلاته  12-5-2

ى مستوى ا                 ا عل ول له تها ووضع حل اء  تتعدد المشكلات والملاحظات الواجب دراس لمين
 :المنطقة المتصلة به مباشرة ومن ثم المدينة بعد ذلك أو نفسه

رة حيث       -أ  تبدأ المشكلات بأآثرها وضوحاً تلك التي في منطقة الحاويات والسفن الكبي
ي           اك سوء تخطيط ف ا حيث أن هن ة وموقعه ل مشكلة في محور دخول المدين تمث

منطقة  أو   يوجد أي عزل  حيث لا   الدخول والخروج منها وعلاقتها بعناصر المدينة       
لة  ر  (فاص زام أخض كنية    ) Buffer Zoneح اطق الس ة والمن ين المدين ا وب بينه

اط    .والتجارية وغيرها من الاستعمالات الداخلية للمدينة ة    وأيضاً ارتب ذه المنطق ه
ذا  الجزء من                           ول لوضع ه دة حل دة لع ة جي ذي يعطي امكاني د ال بخط السكة الحدي

ته،  اء الواجب دراس اب  المين دخل للرآ ى م وي عل ه لا يحت بصرف النظر عن أن
م         اسة مدخل المدينة في هذه الرسالة،     ية في در  أساسآنقطة   ا موضح بالشكل رق آم

)12-79.( 

ة  -ب  د المعدي اء عن ة المين ن  منطق ادم م ة خاصة الق دخل للمدين اً آم ا دوراً هام ي له الت
وي   اة الس ن خلال قن عيد م ة بورس اورة لمدين ؤاد المج ور ف ة ب ر مدين ث يعتب س حي

دخل  ة م اومخرجالمعدي ياراته ا أو  سواء للس ديرة بالدراسة ةالمش ة ج  نقطة هام
ة والأ   ى المدين ا عل طلتأثيره رور      نش ة الم اور حرآ اً مح ة، وأيض ذه المنطق ة به

 ).80-12(آما موضح بالشكل رقم  ،قلب المدينةالمرتبطة ب
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 .السياراتالمعدية وإختلاط المشاة ب  يوضح)80-12(الشكل رقم 

 

ال            -ج  دة تمث ة وقاع ين المعدي ا ب ة م ي المنطق اء ف رة بالمين ة وآبي كلة هام د مش توج
ة    ةدليسبس، حيث تم إنشاء محور حرآة للمشا  ى منطق على آورنيش القناة يطل عل

ار متدهورة من الميناء يجب وضعها في الا      يئة      عتب ة س اء آواجه د تطوير المين  عن
ا موضح بالشكل       ، .ياحي داخل المدينة أيضاً    للمدينة ومدخل القناة والمسار الس     آم

 ).81-12(رقم 

  

 يوضح منطقة متدهورة من الميناء) 81-12(الشكل رقم 

 

ة المتصلة   نشط علاقة محاور الدخول للمدينة من الميناء والساحات والفراغات والأ          -د 
ام       أو بها، حيث لا يوجد تخطيط    دخل ه ا آم ة وأهميته ذه المنطق تصميم مدروس له

 . المداخل الممكن تواجدها في حيز المدينة العمرانيأنواعلمدينة مقارنة بباقي ل
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 :الحلول المقترحة 12-5-3

ى   اتقتراح هنا تتجه الحلول والا    ومن م الاشارة   م عدة محاور رئيسية في ضوء       إل ا ت
م    ن ث ه وم اء وموقع ن وصف للمين ه م كلاته الأ إإلي م مش ى  أه اء الضوء عل ية ساسلق

ل،      يناء ومدخل بحري هام     المؤثرة على وضعه آم    على مستوى المدينة والجمهورية آك
 :ويتضح ذلك آما يلي

يط  -أ  ة  دميجب تخط ارج المدين ن خ اء  خل خاص م ة مين ى منطق رة عل دخل مباش ي
مسار السكة الحديد في تصميم مسار الطريق القادم من          استغلالالحاويات، ويمكن   

ة  ارج المدين ه(خ ا فوق ه أو إم اً ل م ع)موازي ن ث ذه   ، وم ين ه لة ب ة فاص ل منطق م
ة   ات   ( المنطق اء الحاوي ة مين ة  ب  ) منطق ين المدين  Buffer Zoneحزام أخضر   وب

م         ، تاماً لعزل هذه المنطقة عن المدينة وفصلها فصلاً       -12(آما موضح بالشكل رق
82.( 

 

 مدخل خاص لمنطقة الحاويات متماشيا مع مسار السكة  يوضح)82-12(الشكل رقم 
 .ة خدمية غير ملوثأنشطن المدينة بحزام اخضر والحديد وفصله ع
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ة ب -ب  ة المرسى المعدي ااقتراحتصميم منطق ة المش يارات ة فصل حرآ حيث  عن الس
ا                     ة المش ا معدي يارات، أم ق س دخل ومخرج لطري ى م يارات عل ة الس  ةترسوا معدي

راغ و          ةترسوا على ساحة وفراغ للمشا     اقي عناصر الف م ب يارات   انتظار  ومن ث  الس
 . وسائل النقل المختلفةرانتظاو

اة السويس             -ج  دخل قن ة ليصبح ذو مظهر حضاري يليق بم اء بصفة عام تطوير المين
 .ومدخل مدينة بورسعيد، هذا الميناء الهام على مستوى الجمهورية

ميم   -د  درج وضوح تص ب     وت اء وقل ين المين ا ب ة م رة الرابط ة المباش اور الحرآ مح
 .ياحية بصورة تخطيطية مدروسةة حولها وخاصة السنشطالمدينة وترآيز الأ

 

 الاهداف العامة 12-5-4

خارج  إلى وضوح حرآة الدخول والخروج من وإلى الميناء وخاصة -أ 
 Bufferحزام أخضر ة ومكونات المدينة الداخلية بأنشطالمدينة وفصلها عن 

Zoneأومنطقة عزل مناسبة . 

لمدخل ومخرج الميناء وخاصة اغ مناسب لمدخل رف أو تصميم ساحة -ب 
ورآاب السفن والمراآب التي ترسوا بالميناء، وفي حالة وجود معديات  لمشاةل
 .تعطى لها منطقة منفصلة لدخول وخروج السيارات) آمثال مدينة بورسعيد(

 محاور الحرآة والربط ما بين الميناء وقلب المدينة وتدرجتخطيط  -ج 
ثل ما لتحقيق التكامل الأمة الواقعة على هذه المداور وخاصة السياحية نشطوالأ

  . بين عناصر المدينة والميناء

 



 

 الثالث عشر الفصل 
 التوصيات والنتائج النهائية
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 .النتائج النهائيةالتوصيات و:   عشرلثالثاالفصل 
 

رية ب    ة البص ف الرؤي تخدامإن تكثي ض      اس ف بع ا تكثي ع وأيض يق الموق ر تنس  عناص
تعما ة والا نشطالأ ك ب               س ة وذل راب من المدين د الاقت ا عن لازم توافره ردات   استخدام لات ال  مف

زتين الأ    ران الرآي ي يعتب ميم العمران يط والتص ي ت ساسالتخط ميم يتن ف دن  ص داخل الم م
اوتخطيط ة       ه ع تلبي التوازي م ة ب ول المدين ة دخ وي ببداي اس المعن د الإحس ث يتول  حي

 .ية للمواطن الداخل المدينةساسالاحتياجات الأ
 

ة من خلال          إلى   أمكن تقسيم مداخل المدن     مجموعات بواسطة معايير تم استنباطها بعناي
ة الأ مؤشرات اليملطبيع درجق دن وت داخل و ها ورتب الم ات للم ا الأنواعبوضع فئ ةه  مختلف

 . ذات خصائص مشترآة لمداخل المدن تصنيف مجموعات إلى بحيث يمكن الوصول
 

اء ه وبن ن  علي تنباط أمك ايير   اس ادمع مة يةاسترش ى  مقس ة و  إل ر ملزم رى   عناص أخ
 :ية هىأساسربعة بنود اختيارية للمصمم من خلال أ

 .العناصر المبنية .1
 .العناصر الطبيعية .2
 .ش الفراغاتفر .3
 .ةنشطلات والأستعماالا .4

 المداخل بحيث يمكن للمصمم      أنواع من خلال تصميم جداول نموذجية لكل نوع من          ذلك
ة                 ولمتخذ القرار أن يستفيد منها وفقا لكل مدينة والمداخل المؤدية إليها على مستوى جمهوري

 .مصر العربية
 

ائي وهو الا   الهدف   إلى   وصولاليعتبر هذا البحث خطوة أولى بهدف        دخل   النه اء بم رتق
 .المدينة آمكون رئيسي للهيكل العمراني للمدينة

 
 : آما يلينهائيةمن هنا يمكن الوصول لعدة توصيات ونتائج 

ق         • داخل من الطري ا          تصميم الم اقي مثيلاته ة عن ب ة وعروض مختلف و مختلف واد نه بم
د        اً مختلف اًعطى احساس تبالطريق ل  دخول      يساعد في التكثيف البصري عن راب او ال الاقت
 .للمدينة

ة       • ة العام ات العمراني ن الفراغ داخل م ميم الم و   تص واد نه ة   بم ل آثاف بة تتحم مناس
 .المترددين عليها وتتناسب مع أهمية المدخل المكانية ورتبته
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ار   • روض لمس ى الع ات و   يراع ع آثاف بة م ة المتناس ى   أات الحرآ رددين عل داد المت ع
 .رانية العامةالمكان وخاصة في الفراغات العم

 .فقية والرأسية والتشكيلات لإثراء التكثيف البصري العناصر الأاستخدام •

ادي                  • ة لتف يراعى تصميم أماآن تجمع الناس في الساحات وفصلها عن مسارات الحرآ
 . ة المحيطة بالفراغاتنشطالازدحام ودراسة ربطها بالأ

ام به                • راغ الع دخل والف ة الم ين تصميم منطق ة المحيطة       يراعى التكامل ب ين المنطق ا وب
ة         ستعماسواء آان في الا    ه المختلف اعي ومحطات ل الجم لات أو في الاتصال بوسائل النق

 .هاأنواعب

ادم             • يراعى وجود علامة مميزة مرتفعة تميز المدخل من بعيد فتعتبر آنقطة ارشادية للق
د أو    م ا             من بعي داخل ومن ث ة أيضا من ال ابع للتكثيف البص        للمدين د   ستكمال التت ري بع

 .الوصول للمدخل

  .يحب أن تكون الألوان مستوحاة من البيئة وطبيعة المنطقة المحيطة بالمدخل •

ادة   • واء بزي ق التكثيف البصري س دخل وتحقي ى تصميم الم ام ف ل ه ا عام الخضرة له
ى    معينةأنواع استخدامتها المتباينة أو ب  اآثافتها أو بارتفاع   يم عل  تميز آل مدينة وآل إقل

 .ةحد

راغ وخاصة   • ع عناصر فرش الف اآن التشجير والخضرة م ط أم يراعى التكامل ورب
 .أعمدة الإضاءة المختلفة وذلك لتحقيق الإحساس الفراغي والتكثيف البصري

يم أشج     • ة المحيطة ولكل إقل ة المنطق ى طبيع ة التشجير عل د نوعي ار ومزروعات تعتم
 . في الجداول بالملاحقهمختلفة آما تم توضيح

اطق تجمع                 استخدام ي  يراعى ف  • ة بمن ق الظلال المطلوب ة تحقي ات آيفي  التشجير والنبات
 .الناس الجلوس للتكامل مع البرجولات والتغطيات وغيرها من عناصر فرش الفراغ

دخل     •  بحيث يعطي   فرش الفراغات واللافتات عنصر مساعد هام يتكامل مع تصميم الم
تخدامالا راء الإ س ات واث ى للفراغ اس واات المثل ف البصري بالا حس تعمالتكثي لات س

 .المختلفة المتواجدة في منطقة المدخل
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أثير           أعمدة الإ  • ا ت ة له التكثيف    ي في الإ   أساس نارة عناصر الإضاءة بصفة عام حساس ب
ب           يلاً، فيج ة ل ا وخاص دخول فيه دخل أو ال ة الم ن منطق راب م د الاقت ري عن البص

ة بمثيلاته   دة الإضاءة بالمقارن ة ش ا ودراس ام به ؤدي  الاهتم ق الم ول الطري ى ط ا عل
 .للمدخل والمدينة

ة          • ة والفاعلي ق الراح دا لتحقي تها جي ب دراس ر يج ولات عناص ات والبرج التغطي
 . سواء المداخل بالفراغات العمرانية العامة أو بالطرقنتظارلات وأماآن الاستعماللا

ي المعلو    • ي تعط م العناصر الت ن أه ادية م ات الارش رائط والعلام ات والخ ات اللافت م
 .لأول مرةخاصة الغر باء والمترددين عليها وتوجه الداخلين للمدينة و

ادري    نتظارة المختلفة وخاصة الا   نشط بالأ هاطبات وار  أماآن الجلوس  يراعى •   سواء لمغ
فينة أو مرآب                 انتظار( المدينة   ة أو س ل إقليمي يلة نق أو للمنتظرين   ......)  قطار أو وس

 .ينةلوسائل النقل الحضرية لدخول المد

ن    • اة م دمات المش ة خ ب دراس اه و يج ات ودورت المي ائن التليفون اتاآآب  ،......فيتري
 .ة المختلفة التي يحتاجها رواد المدخلنشطوارتباطها بالأ

تعماالا • ل من س ائل النق ن ألات ووس ة م ين الطرق والمدين ربط ب ق ال م عناصر تحقي ه
 .جماعية أو خاصةلات أو وسائل نقل استعما سواء آانت خلال منطقة المدخل

ا  • درج وس ى ت ة أو   ئيراع ة الجماعي ت العام واء آان ددها س ل وتع ي الل النق ة لتف خاص
ة  ين الإقليمي درجها ب دخل وأيضا ت ى الم رددين عل ة من المت ات المختلف احتياجات الفئ

 . المدخلةوالحضرية حسب رتب

مرآزية أو  آانت  ات داخل المدينة سواء     ستخدامات وربطها بالا  استخدام تكامل   ةمراعا •
 .دخل والمنطقة المحيطة بها فقطة المخاصة لمنطق

دخل                • ى مصاريف صيانة الم دخل يشمل    ( جزء من عائد الخدمات بالمدخل يعود عل ال
 ).إلخ............. ورسم موقف النقل الجماعي،نتظارتأجير الكافتيريات، رسوم الا

 
داخل المدن      هذا وقد تم تصميم هيكل تجميعي شامل          بحيث يمكن      ومتكامل لم

ل للوصول   ة بالهيك ة المبين ن المنهجي تفادة م ط الإس ى لأي باحث أو مخط   إل
ه    ب نوعيت ى حس ة عل دخل المدين يط م وير وتخط ة لتط ات اللازم المقترح

 : المعايير الموضحة بالهيكل التاليوتصنيفه بناءا على



صر المبنية
العنا

H
ardscape

يجب أخذها في عناصر 
الاعتبار

)النهو مواد( الرصف نوع)النهو مواد( الرصف نوع)النهو مواد( الرصف نوع)النهو مواد( الرصف نوع)النهو مواد( الرصف نوع

رئيسية ساحةرئيسية ساحةاتجاه لكل الطريق عرضرئيسية ساحةاتجاه لكل الطريق عرض

الحركة مسارات عروضالحركة مسارات عروض  المرورية الحارات عرضالحركة مسارات عروض  المرورية الحارات عرض

المحيطة الشوارع على الأرصفة عرض المحيطة الشوارع على الأرصفة عرضاتجاه لكل المرورية الحارات عدد المحيطة الشوارع على الأرصفة عرضاتجاه لكل المرورية الحارات عدد

   الخاصة بالسيارات الركاب لنزول التهدئة حارة عرض  والليموزين التاكسي لسيارات التهدئة حارة عرضالجانبية البردورة عرض   الخاصة بالسيارات الركاب لنزول التهدئة حارة عرضالجانبية البردورة عرض

  الجماعي النقل بوسائل الركاب لنزول التهدئة حارة عرض   الخاصة للسيارات التهدئة حارة عرضالمنتصف جزيرة عرض  الجماعي النقل بوسائل الركاب لنزول التهدئة حارة عرضالمنتصف جزيرة عرض

  .السياحية للأوتوبيسات التهدئة حارة عرضالجانبية الحارات عروضالجانبية الحارات عروض

الطريق حرمالطريق حرم

والمستويات المناسيب فروقوالمستويات المناسيب فروقوالمستويات المناسيب فروقوالمستويات المناسيب فروقوالمستويات المناسيب فروقعناصر إختيارية للمصمم

المياه وعناصر الجمالية التشكيلاتالمياه وعناصر الجمالية التشكيلاتالمياه وعناصر الجمالية التشكيلاتالمياه وعناصر الجمالية التشكيلاتالمياه وعناصر الجمالية التشكيلات

صر الطبيعية
العنا

Softscape

يجب أخذها في عناصر 
الاعتبار

الشجر أنواعالشجر أنواعالشجر أنواعالشجر أنواعالشجر أنواع

الأفقية الخضرة أنواعالأفقية الخضرة أنواعالأفقية الخضرة أنواعالأفقية الخضرة أنواعالأفقية الخضرة أنواع

الطريق بعرض الشجر ارتفاع علاقةالفراغ بعرض الشجر ارتفاع علاقةالطريق بعرض الشجر ارتفاع علاقةالفراغ بعرض الشجر ارتفاع علاقةالطريق بعرض الشجر ارتفاع علاقة

الفراغ حدود التشجيرعلى بين المسافةالفراغ حدود التشجيرعلى بين المسافةالتشجير بين المسافةالفراغ حدود التشجيرعلى بين المسافةالتشجير بين المسافة

 المياه( المحيطة والبيئة بالموقع الموجودة الطبيعية الموارد استغلالعناصر إختيارية للمصمم
  ).........والكنتور، والصخور

 المحيطة والبيئة بالموقع الموجودة الطبيعية الموارد استغلال ).........والكنتور، والصخور المياه( المحيطة والبيئة بالموقع الموجودة الطبيعية الموارد استغلال
  ).........والكنتور، والصخور المياه(

 والبيئة بالموقع الموجودة الطبيعية الموارد استغلال
  ).........والكنتور، والصخور المياه(  المحيطة

  ).....والكنتور، والصخور المياه( المحيطة والبيئة بالموقع الموجودة الطبيعية الموارد استغلال

ش الفراغات
فر

Street furniture

يجب أخذها في عناصر 
الاعتبار

متنوعة جلوس أماكنمتنوعة جلوس أماكنبالأرض المرورية العلاماتمتنوعة جلوس أماكنبالأرض المرورية العلامات

وتغطيات برجولاتوتغطيات برجولاتالجانبية المرورية اللافتاتوتغطيات برجولاتالجانبية المرورية اللافتات

 حيز وشركات سياحية شركات استعلامات، أكشاكمضيئة او  فسفورية المعلقة المرورية اللافتاتللمدينة وخرائط أرشادية علاماتمضيئة او فسفورية المعلقة المرورية اللافتات
وتاكسيات ليموزين

للمدينة وخرائط أرشادية علامات

للمدينة وخرائط أرشادية علامات

وتشكيلاتها الإضاءة تثبيت اسلوبوتشكيلاتها الإضاءة تثبيت اسلوبوتشكيلاتها الإضاءة تثبيت اسلوبوتشكيلاتها الإضاءة تثبيت اسلوبوتشكيلاتها الإضاءة تثبيت اسلوبعناصر إختيارية للمصمم

الإستعمالات
U

ses

يجب أخذها في عناصر 
الاعتبار

رئيسي إقليمي نقل موقفوليموزين تاكسيات موقفرئيسي إقليمي نقل موقفرئيسي إقليمي نقل موقفرئيسي إقليمي نقل موقف

والحضري الإقليمي الجماعي النقل وسائلالحضري الجماعي النقل وسائلتاكسيات وموقف والحضري الإقليمي الجماعي النقل وسائلوالحضري الإقليمي الجماعي النقل وسائلوالحضري الإقليمي الجماعي النقل وسائل

الخاصة السيارات إنتظارالخاصة السيارات إنتظاربنزين محطةالخاصة السيارات إنتظارالخاصة السيارات إنتظار

 وكبائن منتجات بيع اماكن مياه، دورات بها( كافيتريات)التليفونات وكبائن منتجات بيع اماكن مياه، دورات بها( كافيترياتبنزين محطة
)التليفونات

 وكبائن منتجات بيع اماكن مياه، دورات بها( كافيتريات
)التليفونات

)التليفونات وكبائن منتجات بيع اماكن مياه، دورات بها( كافيتريات

)التليفونات وكبائن منتجات بيع اماكن مياه، دورات بها( كافيتريات

الموقع حول للارض الاستثماري الإستغلالالموقع حول للارض الاستثماري الإستغلالالموقع حول للارض الاستثماري الإستغلالالموقع حول للارض الاستثماري الإستغلالالموقع حول للارض الاستثماري الإستغلالعناصر إختيارية للمصمم

طبيعة الإقليم
)معيار لطبيعة الإقليم(

نوع المحطة
)معيار لرتبة المحطة(

فئة المحطة
)معيار للأهمية النسبية للمحطة(

التصنيف العام لمداخل المدن

مدخل بري

عناصر التصميم العمراني لكل مجموعة من مداخل 
المحلية/ المدن من المطارات الدولية 

مدخل الجوي

فرش الفراغات
 المدخل تصميم مع يتكامل هام مساعد عنصر واللافتات الفراغات فرش
 والتكثيف الاحساس واثراء للفراغات المثلى الاستخدامات يعطي بحيث

.المدخل منطقة في المتواجدة المختلفة بالاستعمالات البصري

الاستعمالات والانشطة

 يشمل الدخل ( المدخل صيانة مصاريف على يعود
 موقف ورسم الإنتظار رسوم الكافتيريات، تأجير
.)إلخ.............الجماعي، النقل

 بمواد العامة العمرانية الفراغات من المداخل تصميم
 وتتناسب عليها المترددين كثافة تتحمل مناسبة نهو
.ورتبته المكانية المدخل أهمية مع

 الساحات في الناس تجمع أماكن تصميم يراعى
 الازدحام لتفادي الحركة مسارات عن وفصلها
  .بالفراغات المحيطة بالانشطة ربطها ودراسة

 والتشكيلات والرأسية الافقية العناصر استخدام
.البصري التكثيف لإثراء

 مع المتناسبة الحركة لمسارات العروض يراعى
 في وخاصة المكان على المترددين واعداد كثافات

.العامة العمرانية الفراغات

 مع والخضرة التشجير أماكن وربط التكامل يراعى
 المختلفة الإضاءة أعمدة وخاصة الفراغ فرش عناصر

.البصري والتكثيف الفراغي الإحساس لتحقيق وذلك

 المحيطة المنطقة طبيعة على التشجير نوعية تعتمد
 توضيحة تم كما مختلفة ومزروعات أشجار إقليم ولكل

.بالملاحق الجداول في

 تحقيق كيفية والنباتات التشجير استخدام في يراعى
 للتكامل الجلوس الناس تجمع بمناطق المطلوبة الظلال

 فرش عناصر من وغيرها والتغطيات البرجولات مع
.الفراغ

 في أساسي تأثير لها عامة بصفة الإضاءة عناصر الانارة أعمدة
 الدخول أو المدخل منطقة من الاقتراب عند البصري بالتكثيف الاحساس

 بالمقارنة الإضاءة شدة ودراسة بها الاهتمام فيجب ليلاً، وخاصة فيها
.والمدينة للمدخل المؤدي الطريق طول على بمثيلاتها

 الراحة لتحقيق جيدا دراستها يجب عناصر والبرجولات التغطيات
 بالفراغات المداخل سواء الانتظار وأماكن للاستعمالات والفاعلية
.بالطرق أو العامة العمرانية

 تعطي التي العناصر أهم من الارشادية والعلامات والخرائط اللافتات
 عليها والمترددين باء الغر وخاصة للمدينة الداخلين وتوجه المعلومات

.مرة الأول

 ......و المياه ودورت التليفونات وكبائن الجلوس أماكن دراسة يجب
.المدخل رواد يحتاجها التي المختلفة بالانشطة وارتباطها

 تحقيق عناصر اهم من النقل ووسائل الاستعمالات
 المدخل منطقة خلال من والمدينة الطرق بين الربط
 أو جماعية نقل وسائل أو استعمالات كانت أن سواء

.خاصة

 بالاستخدامات وربطها استخدامات تكامل مراعات
 خاصة أو مركزية كانت أن سواء المدينة داخل

.فقط بها المحيطة والمنطقة المودخل لمنطقبة

 كانت أن سواء وتعددها النقل وساءل تدرج يراعى
 الفئات احتياجات لتفي خاصة أو الجماعية العامة

 تدرجها وأيضا المدخل على المترددين من المختلفة
.المدخل رتبت حسب والحضرية الإقليمية بين

الهيكل التجميعي
والتوصيات والنتائج النهائية للبحث 

من فراغات عمرانية عامةمن طريق

التصنيف الإقليمي
)معيار لطبيعة الإقليم(

التصنيف الإداري
)معيار لرتبة المدينة(

طبيعة المنطقة 
المحيطة بالمدخل

)معيار لنوع المدخل(

تصنيف الطرق 
المؤدية للمدخل

)معيار لرتبة الطريق(

طبيعة الإقليم
)معيار لطبيعة الإقليم(

التقسيم الإداري
)للمدينة التي بها المطار(

فئة المطار
)المطار لأهمية معيار(

التصنيف الإقليمي
)معيار لطبيعة الإقليم(

التصنيف الإداري
)للمدن التي بها الميناء(

فئة الميناء
)معيار لأهمية الميناء(

تكثيف الرؤية البصرية 
)مفهوم حسي(

تلبية احتياجات المواطن 
)مفهوم وظيفي(

ف العام لمداخل المدن
صني

الت
ف النوعي لمداخل المدن

صني
الت

صميم مداخل المدن
س ومعايير ت

الجداول التطبيقية لأس
أسلوب تطبيق المنهجية المقترحة على مجموعات مداخل المدن

صميم العمراني لمداخل المدن
مفردات الت

مدخل كفراغ عمراني عامالمدينة مدخل كطريق

.)حر طريق( الدخول وسهولة انسيابية

 مباشر إتصال على أنشطة وجود عدم
.بالطريق

 عند الحارات عروض في التدرج
.المدخل بمنطقة الدخول

الرؤية التخطيطية 
للنقل والمرور

.المحطة جانبي بين والإتصال الربط

.المحطة مخرج أمام ساحة وضع

.بالساحة الموقع تنسيق عناصر كل تحقيق

 فراغ على الشوارع تعدد من الإقلال
.للإزدحام المحطة

الرؤية التخطيطية 
للنقل والمرور

 عن بالمدينة المطار ربط محور فصل
 وذلك الرئيسية العمرانية الحركة محور

.بالمطار المحيطة المنطقة في

.الركاب مبنى مخرج أمام الساحة تصميم

 عن بعيد المطار موقع تخطيط يفضل
.المستقبلي وإمتدادها المدينة

الرؤية التخطيطية 
للنقل والمرور

 الميناء من والخروج الدخول محور ربط
  أخضر حزام وجود مع المدينة بخارج

Buffer Zone

.تصميم الساحة أمام مخرج الميناء

 للربط الحركة لمحاور متدرج تخطيط
.الداخلية وعناصرها المدينة بقلب الميناء

الرؤية التخطيطية 
للنقل والمرور

نهري/ ميناء بحري 

عناصر التصميم العمراني لكل مجموعة من 
النهرية/ مداخل المدن من المواني البحرية 

مدخل بحري

طريق

عناصر التصميم العمراني لكل مجموعة من 
مداخل المدن من الطرق

العناصر المبنية
 مختلفة نهو بمواد الطريق من المداخل تصميم

 لنعطى بالطريق مثيلاتها باقي عن مختلفة وعروض
 عند البصري التكثيف في يساعد مختلف احساس

.للمدينة الدخول او الاقتراب

محطة سكة حديد

عناصر التصميم العمراني لكل مجموعة من 
مداخل المدن من محطات السكك الحديدية

العناصر الطبيعية
 وتحقيق المدخل تصميم فى هام عامل لها الخضرة
 بارتفاعتها أو كثافتها بزيادة سواء البصري التكثيف
 وكل مدينة كل تميز معينة أنواع باستخدام أو المتباينة

.حده على إقليم

محلي/ مطار دولي 



 

 الملاحق
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 الملاحق

 ملحق لبعض النماذج المواصفات الخاصة بتخطيط طرق المداخل  1

 :نهو الطرق
انترلوك (بلاطات خرسانية مع الطوب المتداخل : الطريق الإقليمي الرئيسي -

Inter lock( 
 . م إنترلوك عند الدخول25

 . م  بلاطات خرسانية بالمنتصف150
 . م إنترلوك عند الخروج25

 
 ) Inter lockانترلوك (أسفلتي مع الطوب المتداخل :  ثانويالطريق الإقليمي ال -

 .طوب بازلتي أو جرانيت حسب الموقع والمواد المحيطة
 . م إنترلوك عند الدخول25

 . م أسفلت بالمنتصف100
 . م إنترلوك عند الخروج25

 .أسفلتي: المحلي -
 . م إنترلوك عند الدخول10
 . م أسفلت بالمنتصف80
 .لخروج م إنترلوك عند ا10

 
 :عرض حارات المرور

 .م3.75> ------ 3.50: الإقليمي الرئيسي -
 .م3.50> ----------3.30: الإقليمي الثانوي  -
 ..م3.50> ----------3.00: المحلي  -
 

 :عدد الحارات
 . لكل إتجاه5-3: الإقليمي الرئيسي -
 . لكل إتجاه3-2: الإقليمي الثانوي  -
 . لكل إتجاه2: المحلي  -

 
 :ملحوظة

تم ز - ق         ي ي الطري ذآورة ف ارات الم دد الح ن ع اه ع ل إتج ة لك ارتين تهدئ ادة ح ي
ي    ي المحل عة ف ارة توس انوي، ، وح ي الث ق الإقليم ي و الطري ي الرئيس الإقليم

 .والحضري
داخل                - ة والتوسعة هو طوب مت وك (نوع الرصف بحارات التهدئ أو بازلت   ) إنترل

 .من نفس نوعية بداية ونهاية المدخل
 

 :صفعرض جزيرة المنت
رة                   عرض الجزيرة يمثل نصف مجموع عروض الحارات على الا يقل عن عرض الجزي

 .الحالية للطريق
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 :عرض الجزيرة الجانبية
 

 1.80:   الإقليمي الرئيسي    
 1.80    :    الإقليمي الثانوي

 لا يوجد    :     المحلي
 

 :عروض الأرصفة الجانبية
  متر9:  الإقليمي الرئيسي و

  متر6: ي الثانوي الإقليم
  متر2.40: المحلي 

 
 . بعض المواصفات العامة لتصميم عناصر المدخل ومسافاتها

 :الخدمات هي
 ).بالمخرج(محطة بنزين  -
 .آافيتريا شاملة دورات مياه وأماآن جلوس بالناحيتين -
 ).بالمخرج(أماآن بيع منتجات  -
 .آبائن تليفونات بالناحيتين -

 
 :إقليمي رئيسي

 ماعي متر نقل ج50 -
  متر انتظار سيارات50 -
عدد السيارات أآثر في المدخل ،عدد السيارات أقل في ( سيارة إنتظار 20-10من  -

 ).المخرج بالإضافة الى محطة بنزين
  متر50=  متر إنترلوك دخول والخروج 25×2 -
  متر30=  متر منحنى الدخول15×2 -
 . متر80= متر إنترلوك 50+ متر منحنى الدخول 30 -

 
 :المخرج

 . متر30=  متر 3×سيارات10تظار السيارات إن -
 .متر50النقل الجماعي   -
 . متر25بطول ) م25عرض ( بنزينة  -
 . متر15بطول ) م25عرض ( آافيتريا ودورات مياه ومناطق جلوس  -
متر 15+ متر بنزينة 25+ متر النقل الجماعي  50+ متر إنتظار السيارات 30 -

 .م120= آافيتريا ودورات مياه ومناطق جلوس  
 متر 200= متر عناصر البند السابق 120+ متر منحنى الدخول وإنترلوك 80 -

 ).طول منطقة المدخل(
 

 :المدخل
 . متر50: نقل جماعي -
 . متر55حوالي =  متر3×  سيارة18إنتظار سيارات  -
 . متر15= آافيتريا شاملة دورات مياه ومناطق جلوس  -
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 . متر120= تر آافيتريا  م15+  متر إنتظار سيارات 55+  متر نقل جماعي 50 -
 متر 200= متر عناصر البند السابق 120+ متر منحنى الدخول وإنترلوك 80 -

 ).طول منطقة المدخل(
 
 :إقليمي ثانوي*

 :مدخل ومخرج
 . متر مثل الإقليمي الرئيسي شاملة الأنترلوك والمنحنى80 -
 . متر40=  متر ميكروباصات 25متر أتوبيسات و15نقل جماعي  -
 . متر15ات إنتظار سيار -
 . متر15= آافيتريا  -

متر إنتظار سيارات 15+ متر نقل جماعي 40+  متر الأنترلوك والمنحنى 80
 .متر150=متر آافيتريا 15+
 :محلي •
 . متر 40نقل جماعي  -
 . متر10) = دورات مياه، مناطق جلوس ، قهوة صغيرة( إستراحة  -
 . متر20=2×10الإنترلوك  -
 . متر30 = 2 ×15المنحنى  -

 متر المنحنى 30+متر الإنترلوك 20+متر إستراحة 10+ نقل جماعي  متر40
 متر100=

 
 المواصفات الفنية لإقامة حاجز صوتي 2
 

 :إشتراطات الأبعاد الهندسية* 
ق         - رية للطري ة البص ب الرؤي افي لحج وت آ اجز الص اع ح ون إرتف ب أن يك يج

 .مصدر الصوت لأي من الوحدات السكنية المتضررة
ة حجب الرؤ    - ل منسوب         في حال اع هو تقلي ا الإرتف ط يكون أداء هن ة البصرية فق ي

 ].5dB[ ديسبل 5الصوت 
دل خفض الصوت      - ون مع اع يك افي للإرتف ر إض ل مت د  1.5لك ل واح بل لك  ديس

 وهي   5dB ديسبل    5، تضاف هذه القيمة على قيمة الـ        ]1.5dB[إضافي للإرتفاع   
ه يحجب             اع ل دما يكون أقصى إرتف ة البصرية   قيمة أداء حاجز الصوت عن  الرؤي

 .للطريق فقط
ع    - اوي أرب افة تس كنية مس ة الس ين للمنطق ن الجهت اجز الصوت م د ح يجب أن يمت

 .أضعاف المسافة بين أقرب نقطة في المنطقة السكنية والحاجز الصوتي
 .يجب تفادي عمل أي فتحات داخل الحاجز الصوتي -
 .الإرتفاعيستحسن بصرياً أن يتدرج حاجز الصوت عن بدايته ونهايته في  -

 
 :الإشتراطات الفنية* 

اجز عن   - ا الح ادة المصنوع منه ة الم ل آتل م20يجب ألا تق ] 20kg/m2 [2م/ آج
 .....  .الخشب، الطوب، الخرسانة،الحديد: ،أمثلة للمواد المستخدمة

دخل،     - ي للم يط العمران ع المح اجز الصوت م تلائم تصميم ح ق وي يجب أن يتواف
 .عية للمنطقة عند إختيار الموادويراعى إستغلال الموارد الطبي
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 :تصميم الحاجز* 
 

ة   [Leq,t]يتم قياس متوسط منسوب الصوت -  اثناء ساعات الذروة على حافة المنطق
اراً        يلاً أو نه ا ل موح به ة المس رح القيم كنية وتط م  (الس دول رق ل  ) 6الج ن آ م

 .القياسين و يكون الفرق ألأآبر هو معدل آدآء الحاجز المستهدف
 . الإعتبار الفرق الأآبر عند تصميم حاجز الصوتيؤخذ في -
يفضل وضع حاجز الصوت إما جانب الطريق أو بجوار المنطقة السكنية، ويكون              -

 .وضعه في منتصف المسافة بين الأثنين هو أسوأ أداء للحاجز
ى   - ية حت اد الهندس تراطات الأبع ي إش و موضع ف ا ه اع الحاجز آم د إرتف تم تحدي ي

 .لوبيصل إلى الأداء المط
 
 

 يفضل الإستعانة بمتخصص بالصوتيات فى إجراء القياسات و تصميم الحاجز
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 أنواع الأشجار 3-1
 القاهرة الكبرى

طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل  الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع
     إقليمي رئيسي 

1 Syagrus romanzoffiana آوآس 8 20 نخيل
2 Roystonea regia ملوآي 10 35 نخيل
3 Peltophorum africanum بلتفورم 8 15 شجرة
4 Ficus benjamina فيكس بنجامينا 8 20 شجرة
5 Junipreus chinesis جونيبرز 6 20 شجرة
6 Pinus pinea الصنوبر 9 25 شجرة
    إقليمي ثانوي 
7 Brahea armata براهيا 7 15 نخيل
8 Livistona chinensis لاتانيا 5 12 نخيل
9 Acacia nilotica السنط البلدي 8 12 شجرة
10 Lagerstromia indica تمر حنه افرنجي 2 8 شجرة
11 Callistemon verminalis فرشاة الزجاج 4 10 شجرة
12 Cupressus sempervirens السرو 3 15 شجرة
    محلي 

13 Rhapis excelsa نخيل 4 3 رابس
14 Abutilon hybridum أبو تيلون 2 4 شجرة
15 Vitex angus- castus فيتكس 3 4 شجرة
16 Acacia saligna أآاسيا ساليجنا 6 5 شجرة
17 Thevietia nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة
18 Collinia elegans شمدوريا 2 3 نخيل

 )1(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-2
 الدلتا

الإرتفاع طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل  الاسم العربي الإنتشار
     إقليمي رئيسي 
1 Latania commersonii لاتانيا 3.5 15 نخيل
2 Sabal palmetto سابال 6 30 نخيل
3 Casuarina equistifolia آازورينا 4 18 شجرة
4 Ficus nitida فيكس نتدا 10 20 شجرة
5 Schinus molle فلفل ورق رفيع 4 15 شجرة
6 Spathodia campanulata سباثوديا 10 18 شجرة

    إقليمي ثانوي 
7 Ptychosperma elegans نخيل سيفورسيا 4 10 نخيل
8 Tamarix aphylla تامرآس 5 12 شجرة
9 Senna siamaa سنا 7 10 شجرة
10 Melaluca ericifolia مليوآا 4 12 شجرة
    محلي 
11 Acacia farnesiana الفتنة 5 5 شجرة
12 Cassia glauca  آاسيا جلوآا 3 4 شجرة
13 Schinus terebinthifolius فلفل ورق عريض 5 6 شجرة
14 Callistemon citrinus فرشاة الزجاج 3 6 شجرة
15 Chamaerops humilis آماروبس 2 3 نخيل

 )2(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-3
 شمال الصعيد

يعة النمو طب الإسم العلمي مسلسل  الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع 
إقليمي رئيسي      
1 Phoenix dactylifera نخيل بلح 10 30 نخيل
2 Washingtonia filifera واشنجتونيا 6 20 نخيل
3 Ceratonia siliqua الخروب 12 15 شجرة
4 Ficus elastica فيكس الاستيكا 10 20 شجرة
5 Ginkgo biloba جنكو 8 30 شجرة
إقليمي ثانوي     
6 Chrysalidocarpus lustescen نخيل أريكا 6 9 نخيل
7 Acacia cyanophylla الطلح 6 9 شجرة
8 Enterolobium saman انترلوبيم 5 10 شجرة
9 Kigella pinnata المشطورة 6 14 شجرة
محلي     
10 Chamaerops humilis آماروبس 2 3 نخيل
11 Buddleia asiatica بدليا 3 4 شجرة
12 Grevillea robusta جرفيليا 5 6 شجرة
13 Tecoma stans تكوما 3 5 شجرة

 
 )3(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-4
 جنوب الصعيد

 الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل
     إقليمي رئيسي 
1 Phoneix dactylifera نخيل البلح 10 30 نخيل
2 Washingtonia robusta نخيل واشنجتونيا مكسيكي 4 25 شجرة
3 Terminalia arjuna ترميناليا 8 24 شجرة
4 Tamarindus indica تمر هندي 10 25 شجرة
5 Tabebuia rosea تابييوا 10 25 شجرة
    إقليمي ثانوي 
6 Chrysalidocorpus lutescens أريكانخيل  6 9 نخيل
7 Acacia cyanophylla  الطلح 6 9 شجرة
8 Melaluca ericifolia مليلوآا 4 12 شجرة
9 Parkinsonia aculeate بارآنسونيا 7 10 شجرة
    محلي 

10 Hyphaene thebaica الدوم 3 6 نخيل
11 Diospyros ebenum الأبنوس 3 6 شجرة
12 Thevietia nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة
13 Schinus terebinthifolius فلفل ورق عريض 5 6 شجرة

 )4(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-5
 الساحل الشمالي

 الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل
    إقليمي رئيسي 
1 Washingtonia filifera واشنجتونيا 6 20 نخيل
2 Areca catechu أريكا 4 20 نخيل
3 Cupressus sempervirens السرو 4 20 شجرة
4 Ficus lyrata فيكي آمنجة 10 15 شجرة
5 Prosopis juliflora مسكويت 8 15 شجرة
6 Tabebuia rosea تابيبيوا 10 25 شجرة
    إقليمي ثانوي 
7 Caryota mitis نخيل ذيل السمكة 5 8 نخيل
8 Livistona chinensis لاتانيا صيني 5 12 نخيل
9 Conocarpus lancifolius آونو آارب 5 7 شجرة
10 Cupressus macrocarpa سرو ليموني 4 10 شجرة
11 Sesbania grandiflora سيسبان 4 8 شجرة
    محلي 

12 Rhapis excelsa رابس 3 4 نخيل
13 Collinia elegans شمدوريا 2 3 نخيل
14 Tecoma Stans تكوما 3 5 شجرة
15 Thevietia nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة

 )5(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-6
 قناة السويس

 الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل
     إقليمي رئيسي 
1 Areca catechu أريكا 4 20 نخيل
2 Washingtonia robusta ا مكسيكيواشنجتوني 4 25 نخيل
3 Cupressus lawsoniana السرو 4 20 شجرة
4 Tabebuia rosea تابيبيوا 10 25 شجرة
5 Ficus benjamina فيكس بنجامينا 8 20 شجرة
    إقليمي ثانوي 
6 Phoenix canariensis نخيل الكناري 12 15 نخيل
7 Callistemon verminalis فرشاة الزجاج 4 10 شجرة
8 Kigelia Pinnata الشطورة 6 14 شجرة
9 Peltophorum africanum بلتفورم 8 15 شجرة
10 Parkinsonia aculeate بارآنسونيا 7 10 شجرة
    محلي 

11 Rhapis excelsa رابس 3 4 نخيل
12 Collinia elegans شمدوريا 2 3 نخيل
13 Acacia farnesiana الفتنة 5 5 شجرة
14 Buddleia asiatica بدليا 3 4 شجرة
15 Cassia gleuca آاسيا جلوآا 3 4 شجرة

 )6(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-7
 جنوب سيناء

طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل  الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع

     إقليمي رئيسي 
1 Syagrus ramanzoffiana آوآس 8 20 نخيل
2 Areca catechu اأريك 4 20 نخيل
3 Cupressus sempervirens السرو 5 20 شجرة
4 Ficus benjamina فيكس بنجامينا 8 20 شجرة
5 Juniperus chinensis العرعار 6 20 شجرة
    إقليمي ثانوي 
6 Caryota mitis ذيل السمكة 5 8 نخيل
7 Ptychosperma elegans سيفورسيا 4 10 نخيل
8 Thuja orientalis التوية 3 10 شجرة
9 Peltophorum africanum بلتفورم 8 15 شجرة
10 Callistemon verminalis فرشاة الزجاج 4 10 شجرة
    محلي 

11 Collinia elegans شمدوريا 2 3 نخيل
12 Buddleia asiatica بدليا 3 4 شجرة
13 Callistemon lanceolatus فرشاة الزجاج 2.5 4 شجرة
14 Tecoma stans تكوما 3 5 شجرة
15 Thevietea nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة

 
 )7(جدول رقم 
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 أنواع الأشجار 3-8

 البحر الأحمر
الإسم العلمي مسلسل الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع طبيعة النمو

    إقليمي رئيسي 
1 Syagrus romanzoffianum نخيل 20 8 آوآس
2 Phoenix canariensis لنخي 15 10 نخيل الكناري
3 Cupressus sempervirens شجرة 15 3 سرو
4 Eucalyptus citrodora شجرة 15 6 آافور ليموني
5 Ficus religiosa فيكس لسان  8 15 شجرة
6 Peltophorum africanum بلتفورم 8 15 شجرة
7 Terminalia arjuna ترميناليا 8 24 شجرة
    إقليمي ثانوي 
8 Brahea armata نخيل 15 7 النخيل الفضي
9 Latania commesonii نخيل 15 3.5 لاتانيا
10 Callistemon verminalis شجرة 10 4 فرشاة الزجاج
11 Parkinsonia aculeate بارآنسونيا ،شوآة  7 10 شجرة
12 Melia azedarach شجرة 15 7 زنزاخت
13 Tamarix aphylla شجرة 12 5 الاتل
14 Zizyphus spini-christi شجرة 12 8 النبق
15 Prosopis juliflora الغاف-بروسوبس 8 15 شجرة
    محلي 

16 Chamaerops humilis آماروبس 2 3 نخيل
17 Collinia elegans شمدوريا 2 3 نخيل
18 Acacia farnesiana فتنه 5 5 شجرة
19 Grevillen robusta لوط حريريب 5 6 شجرة
20 Thevietia nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة
21 Tecoma stans تكوما صفراء 3 5 شجرة
22 Buddleia asiatica بدليا 3 4 شجرة
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 أنواع الأشجار 3-8
 البحر الأحمر

)8(جدول رقم   
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  أنواع الأشجار3-9
 الواحات

طبيعة النمو  الإسم العلمي مسلسل  الاسم العربي الإنتشار الإرتفاع
     إقليمي رئيسي 
1 Phoenix dactylifera نخيل البلح 10 30 نخيل
2 Brahea armata براهيا الفضي 7 15 نخيل
3 Casuarina equistifolia آازورنيا 4 18 شجرة
4 Ceratonia siliqua الخروب 12 15 شجرة
5 Prosopis juliflora مسكويت 8 15 شجرة
6 Schinus molle فلفل ورق رفيع 4 15 شجرة
     ثانويإقليمي 
7 Chrysalidocarpus lutescen نخيل اريكا 6 9 نخيل
8 Latania commersonii لاتانيا 3.5 15 نخيل
9 Acacia nilotica سنط بلدي 8 12 شجرة
10 Kigelia pinnata الشطورة 6 14 شجرة
11 Melaluca ericifolia مليلوآا 4 12 شجرة
    محلي 

12 Hyphaene thebaica  خيلن الدوم 3 6 
13 Chamaerops humilis آماروبس 2 3 نخيل
14 Acacia saligna اآاسيا ساليجنا 4 5 شجرة
15 Thevietia nerifolia تيفيتيا 3 5 شجرة
16 Callistemon citrinus فرشاة الزجاج 3 6 شجرة
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  أنواع الأشجار3-9
 الواحات

)9(جدول رقم   
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  أنواع الخضرة الافقية والشجيرات3-10  
العلميالإسم  مسلسل  )بالمتر (الإرتفاع النوع   بالمتر(الإنتشار   الاسم العربي

     :الأسوار النباتية 
1 Dodonea viscosa ديدونيا شجيرة
2 Duranta repens دورنتا شجيرة
3 Lagerstroemia indica لاجرستروميا شجيرة
4 Duranta plumieri دورنتا شجيرة
5 Ligustrum ovalifolium ليجسترم شجيرة
6 Murraeu exotica شجيرة 

ت 
اتا
لنب
ص ا

م ق
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ع 
تفا
ار

ى 
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50
سم

 
 

ى 
عل

عة 
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لز
م ا
يت

50 
سم

 

موريا
    :النباتات الداخلية 
7 Acalypha wilkesiana م1.5 شجيرة م1  أآاليفا 
8 Caesalpinia pulcherrima م1.5 شجيرة م1  سيزلبانيا 
9 Hibiscus rosa-sinenais م1.5 شجيرة م1.5  هبسكي روزا 
10 Nerium oleander م2 شجيرة م1  التفلة 
11 Plumbago capensis سم75 شجيرة بلمباجو  سم50 
12 Yacca aliofolia عصارية م1.5 يوآا  سم50 
13 Agave Americana عصارية م1 م1  أجاف أمريكاني 
14 Canna indica م1 عشبية آنا  سم50 

)10(جدول رقم   
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The city is considered the backbone of the urban agglomerations 
at the national level, and the city entrance is considered to be the 
spatial zone through which we can enter the urban mass of the 
city, passing from the regional axes of movement to the internal 
movement network and vice versa, and therefore this zone 
represents urban entity within the urban framework of the city 
and its regional zone or its macro zone, where it interacts with 
the rest of the city through the settlement of some of the 
activities and uses in addition to the axes of internal and external 
movement. 
 
From this point of view, the research addresses the problem of 
lack of design and planning for the city entrances, either at the 
sensational dimension by entering this space & approaching it, or 
at the physical dimension through the presence of elements and 
activities that are needed in this area. Hence, people who are on 
their way have the feeling of entering the city in parallel; their 
needs are met through different uses & activities. 
 
Due to the rapid expansion of the city and its growth over time, 
accompanied by technical & technological progress in all 
directions, especially in means of transportation, city entrance 
has not become confined in land entrances through roads only, 
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but there is variety of entrances with different types. The 
research deals with all sorts of city entrances. It deals with city 
entrances from roads, railway stations, airports, and maritime… 
 
The research is consisted of first part which is the theoretical 
approach and the second part which is the application study. 
Each part contains six chapters. The theoretical part contains 
concepts and definitions of city entrance, then a comprehensive 
study of the evolution of the city entrances all over the world 
since the dawn of history passing by the centuries till the present 
era. Accordingly, we focus on the types of entrances in general, 
whether roads, railway stations, airports or sea marinas and river 
ports. Finally, the theoretical part ends by the review of some 
examples of city entrances in global foreign and Arab cities, by 
monitoring the city entrances sites as the main axes of the 
research. This part ends by certain results and criteria to be used 
later in the application part. 
 
 Then, the application part deals with the case study, which is 
city entrances at the level of the Arab Republic of Egypt cities 
and the analysis of all sorts of the entrances with there different 
classifications to obtain at the end, the main objective of the 
study, which is to put the criteria and the indicators for the 
design of city entrances, using urban design and landscaping 
elements in parallel with the location of needed activities and 
uses. 
 
At the end, a comprehensive organigram is considered to deal 
with city entrances design criteria, in general, depending on the 
characteristics of the entrance, on the classification of cities, and 
their surrounding regions. 
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