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  :شبكات النقل حديثاالنمو العمراني و )1(
  

شھد القرن العشرون تطورا كبيرا في شبكات ووسائل النقل والمواصلات, مما انعكس على زيادة مسѧѧاحة 
الكتلѧѧة العمرانيѧѧة فѧѧي العواصѧѧم والمѧѧدن الكبѧѧرى فѧѧي فتѧѧرة زمنيѧѧة وجيѧѧزة, وأصѧѧبح ھنѧѧاك علاقѧѧة تبادليѧѧة بѧѧين 

ѧѧا لھѧѧل بمѧѧبكات النقѧѧي وشѧѧو العمرانѧѧم النمѧѧة بالعواصѧѧي خاصѧѧور العمرانѧѧى التطѧѧرة علѧѧات مباشѧѧن انعكاسѧѧا م
  والمدن الكبرى.

  
ومن ھنا نلقي نظرة عامة على التطور العمرانѧѧي فѧѧي بعѧѧض المѧѧدن العالميѧѧة ،فقѧѧد أدت الثѧѧورة الصѧѧناعية 
 منذ نھاية القرن الثامن عشѧѧر إلѧѧي تغييѧѧر نمѧѧط الحيѧѧاة بالمѧѧدن الأوروبيѧѧة والѧѧدول الصѧѧناعية الكبѧѧرى أمثѧѧال :

وأدى التكѧѧدس والتѧѧزاحم بھѧѧذه المѧѧدن إلѧѧي انتشѧѧار  الولايات المتحدة الأمريكية، الاتحاد السوفيتي ( سѧѧابقا )،
ѧѧحية،وتكونت لجѧѧن االأمراض الاجتماعية و الصѧѧبح مѧѧناعية، وأصѧѧدن الصѧѧكلات المѧѧث مشѧѧوارئ  لبحѧѧن ط

  )1(لبناء والإسكان. تنظيم عملية ا امن شأنھ ةكل تخطيطياوھي ن لحماية السكان،يالضروري وجود قوان
  

وتركزت تلك الخطѧѧط والبѧѧرامج علѧѧي تنظѧѧيم اسѧѧتعمالات الأراضѧѧي  و قد ظھر مفھوم التخطيط الإقليمي،
العمرانية الجديѧѧدة، وتطѧѧوير المنѧѧاطق القائمѧѧة , مѧѧن ھنѧѧا رأينѧѧا أن معظѧѧم المѧѧدن العالميѧѧة  تلمناطق الامتدادا

ولѧѧѧة امتѧѧѧداد المدينѧѧѧة مѧѧѧن خѧѧѧلال محѧѧѧاور الكبѧѧѧرى اعتمѧѧѧدت فѧѧѧي مخططاتھѧѧѧا علѧѧѧي اللامركزيѧѧѧة و علѧѧѧى محا
تنموية،أو إقامة مدن وتجمعات عمرانية جديدة خارج الكتلة العمرانية،مع الحفاظ علي حزام أخضѧѧر حѧѧول 

للحد من نموھا مع إمكانيѧѧة الامتѧѧداد العمرانѧѧي للكتلѧѧة الرئيسѧѧية بأسѧѧلوب النمѧѧو  –الكتلة العمرانية  –المدينة 
، ويعتمѧѧد النمѧѧو المحѧѧوري علѧѧي شѧѧبكة  منѧѧاطق خلخلѧѧة عمرانيѧѧة ر أوالمحوري خارج حدود الحزام الأخض

ذات كفاءة عاليѧѧة ووسѧѧائل مواصѧѧلات متطѧѧورة علѧѧى مسѧѧتوى الإقلѧѧيم و التѧѧي مѧѧن شѧѧأنھا الѧѧتحكم فѧѧي توجيѧѧه 
  النمو المستقبلي.

  
توجيѧѧه  و سواء استھدفت الإستراتيجية العمرانية الحد من النمو العمراني عن طريق الحزام الأخضѧѧر أو

فقѧѧد أعطѧѧت تلѧѧك المنѧѧاطق المفتوحѧѧة والخضѧѧراء القѧѧوة القانونيѧѧة  لنمѧѧو المحѧѧوري خѧѧارج الكتلѧѧة العمرانيѧѧة،ا
لحمايتھا وضمان عدم التعدي الحالي والمستقبلي عليھا، كما كانت المخططѧѧات تشѧѧترك فѧѧي عѧѧدم اسѧѧتھداف 

    علي مسافات متباعدة. سواء متاخمة للعمران القائم أو ةمدن مليوني
  

ھѧѧѧѧم أھѧѧѧѧداف معظѧѧѧѧم المخططѧѧѧѧات و كѧѧѧѧان مѧѧѧѧن أ
الإقليميѧѧѧѧѧة حمايѧѧѧѧѧة القѧѧѧѧѧرى والمجتمعѧѧѧѧѧات الريفيѧѧѧѧѧة 
والأراضي الزراعية للحѧѧد مѧѧن الھجѧѧرة مѧѧن الريѧѧف 
إلي الحضر،والحفاظ علي الريف بوصѧѧفه كيѧѧان لѧѧه 

لѧѧه دور أساسѧѧي فѧѧي إمѧѧداد  أھميتѧѧه فѧѧي المجتمѧѧع و
المدينة بالغذاء ليعطى اكتفاء ذاتيا متوازيا مѧѧع دور 

  ة بنفس الإقليم.التجمعات الصناعي
  

 ѧѧدادات المѧѧتخلص أن إمتѧѧا نسѧѧن ھنѧѧور دومѧѧن وتط
الكتلѧѧѧة العمرانيѧѧѧة بھѧѧѧا انحصѧѧѧر فѧѧѧي اتجѧѧѧاه محѧѧѧاور 
الحركة الرئيسية وإنشاء تجمعات عمرانيѧѧة أو مѧѧدن 

شѧѧكل  جديدة علѧѧى ھѧѧذه المحѧѧاور مثѧѧل مدينѧѧة بѧѧاريس
وأيضѧѧѧѧѧا الاھتمѧѧѧѧѧام بإحاطѧѧѧѧѧة المدينѧѧѧѧѧة بحѧѧѧѧѧزام  ،)1(

رانيѧѧة وإنشѧѧاء مѧѧدن أخضر لوقѧѧف امتѧѧداد الكتلѧѧة العم
مثل مدينѧѧة وتجمعات جديدة خارج الحزام الأخضر 

اتجاھات النمو العمراني وشبكات  –) 1شكل (
 مخطط التنمية بعيد المدى لمدينة باريس(  -النقل الإقليمية 

م، وعلاقته بشبكة النقل ).2000لسنة المستھدف  م1965
 )1( 
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اتجاھات النمو العمراني وشبكات  –) 2شكل (
( مخطط التنمية العمرانية لمدينة واشنطن  -لإقليمية النقل ا

م).2000لسنة المستھدف  –م 1961
 )1(  

وقѧѧѧѧد وضѧѧѧѧح فѧѧѧѧي مخططѧѧѧѧات ھѧѧѧѧذه المѧѧѧѧدن  لنѧѧѧѧدن،
الاعتماد بصور رئيسية على خطѧѧوط المواصѧѧلات 
الرئيسѧѧية فѧѧي توجѧѧه نمѧѧو المدينѧѧة وإنشѧѧاء مراكѧѧز 

مثѧѧѧل إداريѧѧة وخѧѧѧدمات علѧѧى طѧѧѧول ھѧѧذه المحѧѧѧاور 
  .)2شكل ( واشنطنمدينة 

  
 ѧѧѧدث تقѧѧѧالتوازي حѧѧѧي وبѧѧѧل فѧѧѧل دم ھائѧѧѧائل النقѧѧѧوس

أصѧѧѧبح ھنѧѧѧاك شѧѧѧبكات نقѧѧѧل كھربѧѧѧائي فالجمѧѧѧاعي 
 الأنفѧѧاق، وخطѧѧوط سѧѧكك حديديѧѧة وشѧѧبكات متѧѧرو

شѧѧѧѧبكات متكاملѧѧѧѧة مѧѧѧѧن النقѧѧѧѧل الجمѧѧѧѧاعي أثѧѧѧѧرت و
بصѧѧѧѧورة واضѧѧѧѧحة علѧѧѧѧى سѧѧѧѧرعة امتѧѧѧѧداد الكتلѧѧѧѧة 
العمرانيѧѧة لقصѧѧر زمѧѧن الانتقѧѧال أصѧѧبحت شѧѧبكات 
ووسائل النقل ھѧѧي العنصѧѧر الرئيسѧѧي المѧѧؤثر علѧѧى 

ل المدينѧѧة وامتѧѧدادھا ومѧѧن العوامѧѧل الرئيسѧѧية تشѧѧكي
التѧѧѧѧѧي مѧѧѧѧѧن الضѧѧѧѧѧروري دراسѧѧѧѧѧتھا عنѧѧѧѧѧد وضѧѧѧѧѧع 
مخططات أي مدينة،وقد أثبتت الدراسѧѧات العديѧѧدة 
التѧѧѧѧѧѧي أجريѧѧѧѧѧѧت فѧѧѧѧѧѧي مجѧѧѧѧѧѧال تخطѧѧѧѧѧѧيط النقѧѧѧѧѧѧل 
والمواصلات أن الاعتماد علي وسيلة نقل واحѧѧدة 
لا يعتبر الحѧѧل الأمثѧѧل وكѧѧان البѧѧديل ھѧѧو التخطѧѧيط 

تѧѧرو  –سѧѧيارة خاصѧѧة  –أتѧѧوبيس  -لنقѧѧل الجمѧѧاعي مѧѧع بعضھѧѧـا الѧѧبعض ( تѧѧرام علي أساس تكامل وسѧѧائل ا
مترو ) , ومن خلال ھذا التكامل بѧѧدأت تظھѧѧر مجموعѧѧة مѧѧن العناصѧѧر العمرانيѧѧة الجديѧѧدة التѧѧي  –باس  يلل

من شѧѧأنھا تحقيѧѧق ھѧѧذا التكامѧѧل علѧѧي أكمѧѧل وجѧѧه , مثѧѧل سѧѧاحات أو منѧѧاطق تعѧѧدد وتبѧѧادل الوسѧѧائل، وأمѧѧاكن 
رات المرتبطة بالمحطات،ومسارات المشاة, وعناصر التنسѧѧيق العمرانѧѧي المختلفѧѧة التѧѧي تѧѧربط انتظار السيا

  )13( بين المحطات , وتخطيط المواقع المحيطة.
  
  
 النقل الجماعي و العمران بإقليم القاھرة الكبرى. )2(
  

اسѧѧة العلاقѧѧة بمѧѧا أن القѧѧاھرة الكبѧѧرى تعتبѧѧر مѧѧن أكبѧѧر العواصѧѧم العالميѧѧة فكانѧѧت نمѧѧوذج جيѧѧد وواضѧѧح لدر
   التبادلية القوية بين تطور شبكات النقل والمواصلات الجماعية والنمو العمراني للمدينة.

  
كتلѧѧة عمرانيѧѧة متصѧѧلة  وتحتѧѧوي علѧѧى ،)1(ھكتѧѧار 2877000تبلѧѧغ مسѧѧاحة إقلѧѧيم القѧѧاھرة الكبѧѧرى حѧѧوالي 

للسѧѧكان، و كѧѧان  الزيѧѧادة و النمѧѧو الطبيعѧѧينتيجѧѧة قѧѧد تضѧѧخم ووعمران ريفي ومناطق زراعية وصحراوية 
من الطبيعي أن يمتد ھذا النمѧѧو علѧѧي المنѧѧاطق الصѧѧحراوية، و لكѧѧن مѧѧا حѧѧدث فѧѧي البدايѧѧة كѧѧان الاتجѧѧاه نحѧѧو 

ھكتѧѧار  330، 1970الأراضي الزراعية في الشمال و الغرب بصورة كبيѧѧرة، حتѧѧى بلѧѧغ معѧѧدل النمѧѧو سѧѧنة 
 )6(1990حتѧѧى عѧѧام  1970سѧѧنة سنوياً مما ھѧѧدد الظھيѧѧر الزراعѧѧي بشѧѧكل كبيѧѧر فѧѧتم وضѧѧع المخطѧѧط العѧѧام ل

الذي كان من أھم أھدافه الحѧѧد مѧѧن النمѧѧو علѧѧي الأراضѧѧي الزراعيѧѧة، و الاتجѧѧاه إلѧѧى الصѧѧحراء عѧѧن طريѧѧق 
، فقѧѧد 1970اتضѧѧح عѧѧدم نجѧѧاح مخطѧѧط  1982المѧѧدن و المجتمعѧѧات العمرانيѧѧة الجديѧѧدة، و  لكѧѧن فѧѧي عѧѧام 

ھتكѧѧار سѧѧنوياً، و  590وصل النمѧѧو إلѧѧى استمر التعدي و النمو علي الأراضي الزراعية بشكل أكبر، حتى 
, )5( 1982بمخططѧѧات  1970لѧѧم يѧѧتم  التقѧѧدم بخطѧѧي كبيѧѧرة فѧѧي إنشѧѧاء المѧѧدن الجديѧѧدة فѧѧتم تعѧѧديل مخطѧѧط  

،واسѧѧتھدف بقѧѧوة خفѧѧض أو منѧѧع النمѧѧو علѧѧي الأراضѧѧي الزراعيѧѧة )3(2000لسѧѧنة الھѧѧدف  1991,  1986
الѧѧدائري. كمѧѧا أعيѧѧد تكѧѧوين و تشѧѧكيل التجمѧѧع  نھائياً، وزيѧѧادة المشѧѧروعات  الجديѧѧدة  خاصѧѧة داخѧѧل الطريѧѧق

الحضري الرئيسي للقاھرة الكبѧѧرى عѧѧن طريѧѧق القطاعѧѧات المتجانسѧѧة.. وبالفعѧѧل بѧѧدأ النمѧѧو علѧѧي الأراضѧѧي 
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مخطط القاھرة الكبرى عام  –) 3شكل(
الھدف1997   )1( 2017 لسنة

ھكتѧѧار  60إلѧѧى  2000ھكتѧѧار سѧѧنوياً ثѧѧم عѧѧام  150إلى  1991الزراعية يقل بصورة ملحوظة فوصل عام 
ة الجديدة في النمو و جذب العمران و السكان إليھا، و لكѧѧن لѧѧم سنويا،ً و بدأت المدن و المجتمعات العمراني

يتم بالصورة المطلوبة، فما زال النمو بطيئاً إلى حد كبير، ولم يحقق بعد ما كان مخطط لھذه المدن. ولھѧѧذا 
يجب الاتجاه في الفترة القادمة إلى الزيادة من كفѧѧاءة المѧѧدن و المجتمعѧѧات العمرانيѧѧة الجديѧѧدة بعمѧѧل تصѧѧور 

كامل لشبكات ووسائل النقل الجماعي بأسلوب يتيح  زيادة فѧѧرص العمѧѧل بھѧѧا لتجѧѧذب السѧѧكان و العمѧѧران مت
  ) 2( .)3شكل ( – إليھا، ويقل التكدس والتعدي علي الأراضي الزراعية

  
كان بالنسبة للطرق وشبكات النقل والمواصلات 

 1952منذ عام  مرضيا وضع الطرق وشبكاتھا ليس
ً من فكانت محدودة وضي قة، ولا تضم عدداً كافيا

الطرق المحورية والطولية، ولا تتناسب مع حجم 
المرور , ولا يوجد شوارع عرضية ولا طرق 
دائرية. ووسائل النقل الموجودة مثل الترام 
والأتوبيس العام ذو سعة منخفضة بالمقارنة بالطلب 
عليھا، ومن ثم كانت الحاجة إلى وضع مخطط عام 

  : )1(أھم أھدافه  م الذي كانت 1956
قلѧѧيم المدينѧѧة إتѧѧربط  التѧѧي الإقليميةالاكتفاء بالطرق  -1

  .بكافة أنحاء مصر 

  .حول المدينة  دائريإنشاء طريق  -2
  .إنشاء شبكة المترو تحت الأرض  -3
حѧѧول  السѧѧطحيإنشѧѧاء دائѧѧرتين مѧѧن خطѧѧوط المتѧѧرو  -4

  .المدينة 
  حول المدينة لخدمة المناطق الصناعية المقترحة. متفرعة من الدائرتين السطحيإنشاء خطوط المترو  -5
  

م أصبحت القѧѧاھرة تضѧѧم عѧѧدداً محѧѧدوداً مѧѧن الطѧѧرق الطوليѧѧة و بعѧѧض الطѧѧرق  1970وبعد ذلك في عام 
المحورية التѧѧي لا  يتسѧѧع عرضѧѧھا لحركѧѧة المѧѧرور العاديѧѧة بالإضѧѧافة إلѧѧى عѧѧدم وجѧѧود شѧѧوارع عرضѧѧية أو 

لتѧѧالي فѧѧإن مسѧѧاحة الشѧѧوارع و الطѧѧرق بمѧѧا فѧѧي ذلѧѧك الشѧѧوارع دائرية تساعد علي تخفيف حѧѧده المѧѧرور، وبا
% علѧѧي  30% من مسѧѧاحة العمѧѧران و كѧѧان مѧѧن المفѧѧروض أن تصѧѧل إلѧѧى 20الضيقة كانت تمثل أقل من 

الأقѧѧل مѧѧن مسѧѧاحة العمѧѧران فѧѧي الأوضѧѧاع العاديѧѧة، بالإضѧѧافة إلѧѧى أن شѧѧبكة الطѧѧرق فѧѧي ذلѧѧك الوقѧѧت كانѧѧت 
ر ضخمة يتراوح حجمھѧѧا بѧѧين ضѧѧعفين وثلاثѧѧة أضѧѧعاف كفاءتھѧѧا حركة مرو -في كثير من أجزائھا -تتحمل

مما ترتب علية البطء العام في الحركة و خاصة علي المحاور الرئيسية، وبالتالي خفض كفѧѧاءة الشѧѧوارع، 
لم توجد الطرق الدائرية، وكانت محاور التنميѧѧة الموجѧѧودة و التѧѧي كانѧѧت تѧѧربط  1970وعلي ھذا ففي عام 
  اليم الأخرى علي النحو التالي:القاھرة الكبرى بالأق
الصحراوي،  ةالسويس، طريق مصر الإسماعيلي –العين السخنة، طريق مصر  - ( طريق القاھرة  

 –إسكندرية الصحراوي، طريق مصر  –، طريق الصعيد، طريق مصر ةالإسماعيلي –طريق مصر 
   ) إسكندرية الصحراوي، طريق مصر إسكندرية الزراعي، طريق الفيوم
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:  إيجѧѧاد شѧѧبكة مѧѧن الطѧѧرق العامѧѧة ) 6( ضѧѧوء مѧѧا سѧѧبق نѧѧدرك أنѧѧه كѧѧان مѧѧن أھѧѧداف المخطѧѧط العѧѧام علѧѧي
لمختلف أنواع وسرعات المرور لمواجھة الحركة الناتجة من الأنشطة المختلفة مع عزل الحركة السѧѧريعة 

  ما يلي : عن مسارات و عوائق المرور العادي . و بالتالي فلقد كانت مقترحات تصنيف الطرق و النقل ك
 -طѧѧرق تحويليѧѧة  -طѧѧرق محوريѧѧة  - طѧѧرق شѧѧريانية - ( طѧѧرق سѧѧريعة محѧѧددة المѧѧداخل والمخѧѧارج

وذلѧѧك مѧѧع مراعѧѧاة تحسѧѧين شѧѧبكة النقѧѧل  الطѧѧرق السѧѧياحية . -طѧѧرق محليѧѧة رئيسѧѧية  -طѧѧرق رئيسѧѧية 
إلѧѧى إنشѧѧاء الكبѧѧاري علѧѧي  ةالسطحي، والعمل علي تكاملھا مѧѧع شѧѧبكة المتѧѧرو المقترحѧѧة، ھѧѧذا بالإضѧѧاف

  نھر النيل، وإنشاء طرق حضرية تربط الكتلة العمرانية بالمدن الجديدة المقترحة.
  

م فبالرغم من الجھود التي بذلت لتحسين شبكات الطرق و النقل ظلت القاھرة تعѧѧاني  1982أما في عام 
ائية من مشاكل المرور و الانتقال ، وذلك لتضخم الكتلة العمرانية نتيجة لنمو منѧѧاطق جديѧѧدة وأخѧѧرى عشѧѧو

الأمر الذي أدى إلى تزايد عدد السيارات ، وأيضا نمو شبكة الطرق حتى أنھا وصلت إلى مرحلة التشѧѧبع، 
ولم تؤد سياسة إنشاء الطرق و الكباري إلى حل المشكلة كمѧѧا كѧѧان متوقعѧѧاً بѧѧل كѧѧان لھѧѧا عѧѧدد مѧѧن السѧѧلبيات 

ن الطرق والكباري لتخفيѧѧف العѧѧبء مثل نقل أماكن الاختناق من مكان إلي آخر مما استلزم إنشاء المزيد م
عѧѧن الشѧѧبكة القائمѧѧة، وبالتѧѧالي ظھѧѧر بوضѧѧوح عѧѧدم كفѧѧاءة المواصѧѧلات لѧѧربط الأحيѧѧاء السѧѧكنية فѧѧي المدينѧѧة 

  .)12) (5( بمناطق النشاط و الخدمة و العمل بالنسبة للعمال و الموظفين و الفئات الأخرى
  

لنقѧѧل و المواصѧѧلات و ذلѧѧك عѧѧن طريѧѧق رفѧѧع كفѧѧاءة شѧѧبكة ام  1982عѧѧام و لھѧѧذا رأي المخطѧѧط الجديѧѧد 
ѧѧن طريѧѧا عѧѧل و أيضѧѧدمات النقѧѧاكن خѧѧدد أمѧѧي و يحѧѧذي يراعѧѧي الѧѧيط العمرانѧѧل  قالتخطѧѧائل النقѧѧوفير وسѧѧت

نحѧѧو التجمعѧѧات  رعدم التمركز و المساعدة علي تحقيѧѧق الانتشѧѧا يھدف تخطيط النقل إلى :وبصورة كافية. 
يفي للتجمع العمراني القائم و يѧѧتم ذلѧѧك عѧѧن طريѧѧق إعѧѧادة الجديدة، وتحسين فاعلية و ديناميكية  الأداء الوظ

تѧѧدعيم النقѧѧل العѧѧام بخѧѧط متѧѧرو و توزيع و تنظيم تيارات تدفق المرور مع زيѧѧادة طاعѧѧة و كفѧѧاءة النقѧѧل العѧѧام
مѧѧرات بإعѧѧادة اسѧѧتخدام التѧѧرام مѧѧع العمѧѧل  4حلوان و الذي يرفع سعة النقѧѧل الإقليمѧѧي إلѧѧى  –الأنفاق المرج 

خطوط للترام منفصلة عن حركѧѧة المѧѧرور العѧѧام والѧѧذي سѧѧيؤدي بالتѧѧالي إلѧѧى التكامѧѧل مѧѧع علي توفير شبكة 
  .)5) (3(خطوط الأتوبيس. إنشاء شبكة طرق محلية من شأنھا تشجيع و تأكيد استقلالية القطاعات المتجانسة

 
باعتبارھѧѧا محѧѧاولات  2000وقد تلا ھذا المخطط عدة مخططات في سنوات متلاحقѧѧة حتѧѧى سѧѧنة الھѧѧدف 

ثѧѧم  1986متتابعة لتضيق الفجوات بѧѧين المخططѧѧات والأوضѧѧاع القائمѧѧة , فبعѧѧد أربѧѧع سѧѧنوات كѧѧان مخطѧѧط 
م , وأخيѧѧرا مخطѧѧط النقѧѧل الإقليمѧѧي  2017بعيѧѧد المѧѧدى لسѧѧنة الھѧѧدف  1997وأخيرا مخطط  1991مخطط 

  2002للقاھرة الكبرى عام 
  

  : ) 11(وكان من أھم المقترحات ما يلي
والھѧѧدف مѧѧن إنشѧѧاء  ،الكتلة العمرانيѧѧة نھايةكم من  30ثاني علي بعد حوالي  إنشاء طريق دائري اقتراح

مѧѧايو ... )  15 –اكتѧѧوبر  6 –المدن التابعة لإقليم القاھرة الكبرى ( القѧѧاھرة الجديѧѧدة ھذا الطريق ھو ربط 
حѧѧوالي البعيد علѧѧي بعѧѧد  المدى علي, كما يوصي بإنشاء طريق دائري ثالث بدون المرور بالكتلة العمرانية

بѧѧدر....) بالأراضѧѧي  –لѧѧربط المѧѧدن الجديѧѧدة البعيѧѧدة ( العاشѧѧر مѧѧن رمضѧѧان  كѧѧم مѧѧن الكتلѧѧة العمرانيѧѧة 50
  . )4(شكل  - الصحراوية المزمع التنمية عليھا على المدى البعيد
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(   2017 لسنة الھدف 1997مخطط عام  –) 4(شكل 
  )9( الطرق الدائرية )

  
مѧѧن جھѧѧة أخѧѧرى تѧѧم اقتѧѧراح وسѧѧائل النقѧѧل 

الجديѧѧѧѧدة  المѧѧѧѧدنلѧѧѧѧربط  الجماعيѧѧѧѧة الإقليميѧѧѧѧة
يѧѧѧѧѧدة (القѧѧѧѧѧاھرة والتجمعѧѧѧѧѧات العمرانيѧѧѧѧѧة الجد

بدر , مدينѧѧة  مدينةالجديدة , مدينة الشروق , 
عѧѧن .) ..العبور , مدينة العاشѧѧر مѧѧن رمضѧѧان

  إقليمية : كھربائية إنشاء خطوط طريق
يѧѧتم الاسѧѧتفادة  حيѧѧثخѧѧط إقليمѧѧي شѧѧرقي  - 1

تحقيѧѧѧق لبخѧѧѧط سѧѧѧكة حديѧѧѧد الإسѧѧѧماعيلية 
والعاشѧѧر مѧѧن  المدينةوسط ين الاتصال ب
  رمضان.

وسѧѧѧط تم ربѧѧѧط فѧѧѧي الجانѧѧѧب الغربѧѧѧي يѧѧѧو  - 2
 .بمدينة السادس من أكتوبر المدينة

كما تم زيادة عدد خطѧѧوط متѧѧرو أنفѧѧاق القѧѧاھرة الكبѧѧرى إلѧѧى ثѧѧلاث خطѧѧوط أنفѧѧاق بالإضѧѧافة إلѧѧى ثلاثѧѧة  - 3
 ). 5شكل ( – ST خطوط معزولة المسار

  
  علاقة الشبكة بالعمران :شبكة مترو الأنفاق و )3( 

  
ѧѧتمر وامتداداتѧѧي المسѧѧو العمرانѧѧة للنمѧѧل  هونتيجѧѧبكة النقѧѧتيعاب شѧѧي اسѧѧير فѧѧاك تقصѧѧبح ھنѧѧعبة أصѧѧالمتش

والمواصلات لحجم وكم وزمن الرحلات اليومية من جھة،وسوء حالة شبكة النقل والمواصѧѧلات مѧѧن جھѧѧة 
  وبناء علي ذلك فقد تم إنشاء شبكة مترو الأنفاق بإقليم القاھرة الكبرى.  أخري.

  تطور شبكة مترو أنفاق القاھرة :
  

ريت العديد من الدراسات لحѧѧل مشѧѧكلة النقѧѧل و المѧѧرور داخѧѧل القѧѧاھرة الكبѧѧرى و ذلѧѧك أج 1954منذ عام 
باشتراك مكاتب خبرة أجنبية عديدة, حيث أجمعت كافة التقارير المقدمѧѧة مѧѧن ھѧѧذه المكاتѧѧب فѧѧي ھѧѧذا الشѧѧأن 
علѧѧѧي أن حѧѧѧل مشѧѧѧكلة النقѧѧѧل و المѧѧѧرور بѧѧѧإقليم القѧѧѧاھرة الكبѧѧѧرى يتطلѧѧѧب إنشѧѧѧاء شѧѧѧبكة مѧѧѧن خطѧѧѧوط متѧѧѧرو 

ق,حيث تجاوزت مطالب النقل علي بعض محاور النقل الرئيسѧѧية الحجѧѧم الѧѧذي يمكѧѧن تغطيتѧѧه بوسѧѧائل الأنفا
ميكروبѧѧاس  –متѧѧرو مصѧѧر الجديѧѧدة  –أتوبيس نھѧѧري  –ترام  –منيي باس  -النقل السطحي من "أتوبيسات

  )7(سكك حديد الضواحي ". –
  

قل الخاص , مما يستدعي وجود وسѧѧيلة وقد أثبتت تلك الدراسات تغلب الطلب علي النقل الجماعي علي الن
ومѧѧن ھنѧѧا تѧѧم تقѧѧديم  نقل سريعة و عالية السعة لنقل ھذا الحجم الكبيѧѧر مѧѧن الركѧѧاب فѧѧي فتѧѧرة زمنيѧѧة وجيѧѧزة.

تقريѧѧر الخبѧѧراء الفرنسѧѧيين  -)4( 1954: تقريѧѧر الخبѧѧراء الفرنسѧѧيين عѧѧام  )7(عدة اقتراحات من جھات عديدة
تقريѧѧر  - 1966تقريѧѧر الخبѧѧراء السѧѧوفييت عѧѧام   - 1964ن عѧѧام تقريѧѧر الخبѧѧراء البريطѧѧانيي - 1964عѧѧام 

دراسѧѧة بيѧѧت الخبѧѧرة  -)10(1969دراسة ھيئة تخطѧѧيط القѧѧاھرة الكبѧѧرى عѧѧام  - 1966الخبراء اليابانيين عام 
  1973عام  Sofretuالفرنسي 
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  الوضع الحالي لمترو الأنفاق :
  

مكونة من خطين الأول والثاني، والخѧѧط الثالѧѧث تحѧѧت الإنشѧѧاء وتوجѧѧد دراسѧѧات لتصѧѧل  شبكة مترو الأنفاق
)، منھѧѧا ثلاثѧѧة خطѧѧوط أنفѧѧاق وثلاثѧѧة 5عدد خطѧѧوط الشѧѧبكة إلѧѧى سѧѧتة خطѧѧوط كمѧѧا ھѧѧو موضѧѧح فѧѧي الشѧѧكل (

  خطوط سطحية معزولة .
  

وكѧѧان لѧѧه  و الأنفѧѧاق نقلѧѧة حضѧѧارية وتكنولوجيѧѧة لوسѧѧائل النقѧѧل و المواصѧѧلات بѧѧالإقليم،ومن ھنا كѧѧان متѧѧر
صѧѧل عѧѧدد مسѧѧتخدمي المتѧѧرو حيѧѧث و(تѧѧأثير فعѧѧال علѧѧي الѧѧرحلات اليوميѧѧة وسѧѧرعتھا وسѧѧھولتھا وامتѧѧدادھا 

% مѧѧن حركѧѧة ركѧѧاب النقѧѧل الجمѧѧاعي فѧѧي  40، مليون راكب يوميا في الخطين الأول والثѧѧاني 2.3حوالي 
الكبѧѧرى) وأيضѧѧا كѧѧان لѧѧه تѧѧأثيرا فعѧѧال علѧѧي المنѧѧاطق العمرانيѧѧة المحيطѧѧة بѧѧه حيѧѧث أثѧѧرت و تѧѧأثرت  القاھرة

إيجابيا وسلبيا به،وبما أن علاقة شبكة متѧѧرو الإنفѧѧاق تكѧѧون مѧѧن خѧѧلال محطاتѧѧه , فقѧѧد كѧѧان محѧѧور الدراسѧѧة 
علاقѧѧة مباشѧѧرة  الرئيسي ھو دراسة تأثير ھذه المحطѧѧات علѧѧي المنѧѧاطق العمرانيѧѧة المحيطѧѧة بھѧѧا و التѧѧي لھѧѧا

  بھا،و دراسة المشكلات والسلبيات الناتجة عن ھذه العلاقة لوضع حلول لھا ولتفاديھا في المستقبل.
  
 تأثير المحطات على المناطق العمرانية المحيطة بھا. )4(

  
) والتباينات الواضحة بين محطѧѧـات الخѧѧط الأول والثѧѧاني لمتѧѧرو  محطة 50نظراً لعدد المحطات الكبير (

حيث تم إنشاؤھما في مناطق عمرانية مختلفة وبوسائل فنية مختلفة تماما ) تھѧѧدف ھѧѧذه الدراسѧѧة  فاق  (الأن
إلى وضع تصنيفاً ينطبق على كافة محطات المترو. يتيح ھذا التصنيف التعرف سريعاً علѧѧى أوجѧѧه الشبѧѧـه 

    والاختلاف بين المحطات وإظھار خصائص ومميزات كل منھا.
خلال تعاون علمي مشترك مع مجموعة بحثية فرنسية بعمل دراسة متكاملة لجميع  وقد قام الباحثان من

  المحطات وتصنيفھا تبعا للمعايير التي سوف يلي شرحھا.
  

  تصنيف محطات مترو الأنفاق :
  

وقد تطلب ذلك أولاً وضـع جدولاً نظمت بياناته على أساس معــايير تم تحديدھا بدقة، ومنه أمكن وضѧѧع 
لكـل محطــة على حــدة دون استبعاد أي منھا  مھـما كانت الاختلافات بين المحطѧѧات. مѧѧن  بطاقة وصفية 

) , تѧѧم تحديѧѧد المحطѧѧة وفقѧѧاً لأربعѧѧة معѧѧايير رئيسѧѧية: يحѧѧدد المعيѧѧاران الأول 6خѧѧلال ھѧѧذا الجѧѧدول , شѧѧكل (
السѧѧائدة تعѧѧـتمد والثاني موضع المحطة على الشبكة ووضعھا الفراغــي في البيئة المحيطة. وھذه المعѧѧايير 

علѧѧى بيانѧѧات ثابتѧѧة ودائمѧѧة،أما المعيѧѧاران الآخѧѧران فيѧѧتم مѧѧن خلالھمѧѧا وصѧѧف المخѧѧارج المباشѧѧرة للمحطѧѧات 
والوضــع القائم للمنطقة المحيطة  من حيث الاستعمالات المميѧѧزة (أبنيѧѧة وأنشѧѧطة) والتبѧѧادل مـѧѧـع وسـѧѧـائل 

  الــنقل.
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   التصنيفية لمحطات مترو الأنفاق.المعليير -  )6شكل (

  

  الموضع 1
  محطة انتھائية 

 

  مركزية محطة
  محطة متوسطة

2 
الوضع الفراغي مع 
  البيئة المحيطة

  نوع المحطة
  تحت الأرض

  سطحية أو على الأرض
  علوية أو فوق الأرض

  نمط الفراغ المحيط
  استمرارية

  انفصال
  متماثل

  غير متماثل

  العلاقة المباشرة

  خطي

   
  مزدوج

  فراغ عام (تقاطع)
  متعدد العلاقات

3  
 –الوضع القائم 

  استعمالات مميزة

  مساكن  

  تجاري مؤقت
 باعة متجولين
 أكشاك

    أسواق منظمة
  
  
  
  

  أنشطة صناعية
  أنشطة متعددة

  مبنى أو نشاط مميز

4  
التبادل مع وسائل 

  النقل

  تبادل مع خط مترو  

  تبادل مع وسائل نقل حضرية
  خططةم

  غير مخططة
    تبادل مع وسائل نقل إقليمية
  تبادل متعدد الوسائل

  أماكن مجمعة لانتظار السيارات

  
  
  
  

متوسѧѧطة), ثѧѧم  -مركزيѧѧة -تم تصѧѧنيف المحطѧѧات أولا وفقѧѧاً للمعѧѧايير المكانيѧѧة مѧѧن حيѧѧث الموضѧѧع  (انتھائيѧѧة
العلاقѧѧة المباشѧѧرة بѧѧين المحطѧѧة وشѧѧبكة الطѧѧرق علويѧѧة) وأخيѧѧراً  –سѧѧطحية  -نѧѧـوع المحطѧѧة (تحѧѧت الأرض

متعѧѧددة العلاقѧѧات ) ,ثѧѧم الوضѧѧع القѧѧائم للمحطѧѧة والاسѧѧتعمالات –فѧѧراغ عѧѧام أو تقѧѧاطع  –مѧѧزدوج  -(خطѧѧي
المميѧѧزة مѧѧن أنشѧѧطة وخѧѧدمات التѧѧي تѧѧدور حولھѧѧا. وقѧѧد تѧѧم الاعتمѧѧاد فѧѧي التصѧѧنيف علѧѧى المعيѧѧارين الأول 

ان الآخران متغيران فلѧѧم يعتمѧѧد عليھمѧѧا فѧѧي التصѧѧنيف. بنѧѧاء علѧѧى ھѧѧذا والثاني باعتبارھما ثابتان أما المعيار
أنماط , مما يتيح تحديد معايير الدراسѧѧات والتحلѧѧيلات لكѧѧل مѧѧن  ةالتصنيف يمكن تقسيم المحطات إلى عشر

للتѧѧѧأثير  المتنوعѧѧѧة نمѧѧѧاطلأالمحطѧѧѧات ذات الخصѧѧѧائص المشѧѧѧتركة ومѧѧѧن جھѧѧѧة أخѧѧѧرى تبنѧѧѧي نظѧѧѧرة شѧѧѧاملة ل
  ).7القائمة حول المحطات ، شكل ( تــبادل والأنشطةمال
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العلاقѧѧات  وقѧѧد تѧѧم تصѧѧميم اسѧѧتمارة مѧѧن خلالھѧѧا يسѧѧھل التعѧѧرف علѧѧى كѧѧل محطѧѧة وخصائصѧѧھا ، يعѧѧرض
  ).8التبادلية السلبية أو الإيجابية مع المناطق المحيطة بھا، شكل (

  
   .ويتناول الجزء التالي من البحث عرض لدراسة حالة : محطة منشية الصدر

  محطات مترو الأنفاق مقسمة إلى عشرة انماط. – )7شكل (
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  :دراسة حالة : محطة منشية الصدر

  
  تحليل عام لمنطقة المحطة ومشكلاتھا :

  
بدراسѧѧѧة الاسѧѧѧتعمالات وحركѧѧѧة المواصѧѧѧلات بجانѧѧѧب الرفѧѧѧع والدراسѧѧѧات الميدانيѧѧѧة ، نسѧѧѧتخلص بعѧѧѧض 

  التحليلات والنتائج والتعليقات علي الوضع القائم و مشكلاته : 
  
قرب منھѧѧا ممѧѧا يزيѧѧد مѧѧن حركѧѧة رواد المحطѧѧة تعدد الاستعمالات والأنشطة حѧѧول المحطѧѧة وبѧѧال - 1

 والمتفاعلين مع ھذه الأنشطة سواء كان :
o . سكان المنطقة  
o . طلاب المدارس والجامعة 
o .أصحاب المحلات التجارية أو زبائنھا 
o . مستخدمي محطة مترو الأنفاق 
o . مشاة عابرين إلي مناطق مجاورة لمنطقة المحطة 
o . باعة متجولين 

 ل المواصلات وتنوعھا :إلي جانب تعدد وسائ - 2
o . أتوبيسات نقل عام  
o تميكروبا صا . 

  استمارة استبيان لمحطة منشية الصدر ( نموذج تم تطبيقه على جميع المحطات ). - ) 8شكل (
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o . تاكسيات 
o . سيارات خاصة 
o ..... ,موتوسيكلات ، دراجات ، كارو 
o . مترو الأنفاق 
o . مترو مصر الجديدة 
o ........ أتوبيسات المدارس وآلميني باصات الخاصة 

تجمѧѧع للركѧѧاب ممѧѧا المحطة مداخلھا ومخارجھا علي الشارع مباشراً  بѧѧدون رصѧѧيف أو سѧѧاحة  - 3
يسѧѧبب الخلѧѧط بѧѧين حركѧѧة الركѧѧاب ( رواد المحطѧѧة ) والمشѧѧاة والحركѧѧة المروريѧѧة فѧѧي الشѧѧارع 

 فيتسبب في حدوث أزمة مرورية حقيقية لابد من حلھا.
لعѧѧدة  –وسيلة الربط والاتصال بين جانبي المحطة من خلال كѧѧوبري مشѧѧاة ممѧѧا يسѧѧبب مشѧѧكلة  - 4

 : -أسباب 
o لأنه قديم ومتھالك وضيق.  
o نه الوسيلة الوحيدة للانتقال بين جانبي المحطة سواء من الداخل أو الخارج .لأ 
o  ةѧѧѧكان ورواد المنطقѧѧل سѧѧانبين لكѧѧين الجѧѧال بѧѧѧدة للانتقѧѧيلة الوحيѧѧا الوسѧѧد أيضѧѧه يعѧѧلأن

 بصرف النظر عن مستخـدمي مترو الأنفاق . –والمشاة 
o ѧѧي الكѧѧالع أو علѧѧد المطѧѧواء عنѧѧولين سѧѧة المتجѧѧوبري بالباعѧѧوق ازدحام الكѧѧا يعѧѧوبري مم

 حركة المارة ويسبب أزمة .
توجد مشѧѧكلة كبيѧѧرة ألا وھѧѧي اشѧѧغالات الطѧѧرق المتعѧѧددة الأشѧѧكال سѧѧواء كانѧѧت أكشѧѧاك أو باعѧѧة  - 5

 متجولين أو قمامة في الشارع.
الميكروباصات تسѧѧبب مشѧѧكلة بوقوفھѧѧا أمѧѧام المحطѧѧة لانتظѧѧار الركѧѧاب أو للتنѧѧافس علѧѧي أسѧѧبقية  - 6

الطريق لتغييѧѧر الاتجѧѧاه فѧѧي حѧѧين أن الطريѧѧق لا يسѧѧمح حتѧѧى  الوصول أو الدوران للخلف داخل
  بمجرد العبور من دون توقف . 

المنطقѧѧة بالجانѧѧب الأخѧѧر علѧѧي النقѧѧيض فھѧѧي منطقѧѧة ھادئѧѧةً سѧѧواء فѧѧي حركѧѧة  –ملاحظة عѧѧابرة  - 7
المѧѧرور أو كثافتѧѧه ، أو كثافѧѧة الاسѧѧتعمالات ، يوجѧѧد بھѧѧا فقѧѧط بعѧѧض المحѧѧلات التجاريѧѧة أسѧѧفل 

 طة وبعض الباعة المتجولين أمام المحطة والمشاة من مستخدمي المترو. المباني أمام المح
  

  
  بدائل الحلول :

بعѧѧد الدراسѧѧة الدقيقѧѧة لوضѧѧع المحطѧѧة والمنѧѧاطق التѧѧي حولھѧѧا وعلاقѧѧة المحطѧѧة بھѧѧا ، واسѧѧتنادا إلѧѧي مѧѧا تѧѧم  
لѧѧي وضѧѧع دراسته مسبقا للمحطات ككل وتصنيفھا ودراسة علاقѧѧة كѧѧل محطѧѧة بالمنطقѧѧة التѧѧي حولھѧѧا بنѧѧاءً ع

  المحطة وتصميمھا ونوعھا .
  

تم رصد بعض الأوضاع والمعلومات ومن ثم استخلاص بعض الإيجابيات مѧѧن موقѧѧع المحطѧѧة للاسѧѧتفادة 
  منھا ، وأيضا إيجابيات بمحطات أخري يمكن اقتباسھا للاستفـادة منھا أيضا .

  
  

  ) :9شكل ( -البديل الأول  
- ѧѧاه حلѧѧد (اتجѧѧارع القائѧѧة بشѧѧدخل المحطѧѧام مѧѧريض أمѧѧيف عѧѧد رصѧѧة يوجѧѧل للمحطѧѧب المقبѧѧه وان) بالجانѧѧب

خاصѧѧة أنѧѧه يوجѧѧد خѧѧط تنظѧѧيم  ي، الباعة المتجولين، وبعض تعديات المبانأشغالات متنوعة مثل : الأكشاك
 جديد سوف يزيل المباني الأمامية المتھالكة والتي بھا تعديات ، وسوف يتم توسيع الرصيف.

  
  ت كما يلي : ومن ھنا نقترح أول بديل في حل المشكلا
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  ول.البديل الأ – )9شكل (

إزالة التعديات مѧѧن الرصѧѧيف العѧѧريض المقابѧѧل للمحطѧѧة ، إزالѧѧة  -
المباني التي تقع داخل خط التنظيم ومن ثѧѧم تѧѧرميم المبѧѧاني وإعѧѧادة 
بنائھا لتكون بحالѧѧة وذات وجھѧѧات جيѧѧدة ، مѧѧع الأخѧѧذ فѧѧي الاعتبѧѧار 
ترك الدور الأرضي ليكون محلات تجارية بدلا من الأكشاك التي 

(لأنھا تمثل حاجة المنطقة الخدمية) كما يجب إعطѧѧاء يجب إزالتھا 
فرصة للباعة المتجولين كي يستقروا بدكاكين صغيرة توفرھا لھѧѧم 

 الحكومة بأسعار مناسبة .
  
توسيع الشارع برصيفين واسعين علي جانبيه وعمل جزيرة فѧѧي  -

المنتصف لتساعد علي تنظѧѧيم حركѧѧة المѧѧرور بالمنطقѧѧة والحѧѧد مѧѧن 
 نواع المختلفة من المواصلات بالاتجاھين .اختلاط وتكدس الأ

الاھتمѧѧѧѧام بالرصѧѧѧѧيف أمѧѧѧѧام مخѧѧѧѧرج المحطѧѧѧѧة لسѧѧѧѧھولة دخѧѧѧѧول  -
مستخدمي المحطة وخروجھم ، كما يجب الاھتمام بتنسѧѧيق الموقѧѧع 
بعمل أعمدة إنارة وشجر ومظلات ومقاعد للمشاة لانتظѧѧار وسѧѧائل 
المواصلات الأخرى والعمل علي أبعѧѧاد أمѧѧاكن الانتظѧѧار مѧѧا أمكѧѧن 
عѧѧѧن مѧѧѧداخل ومخѧѧѧارج المحطѧѧѧة لكѧѧѧي لا تعѧѧѧوق حركѧѧѧة الѧѧѧدخول 

 والخروج للمحطة .
الاھتمام بطريقѧѧة الانتقѧѧال بѧѧين جѧѧانبي المحطѧѧة ، بإنشѧѧاء كѧѧوبري  -

مشاة داخلѧѧي بѧѧين الرصѧѧيفين وكѧѧوبريين مشѧѧاة خѧѧارج المحطѧѧة قبѧѧل 
متѧѧر لѧѧتم فصѧѧل مسѧѧتخدمي ھѧѧذين  50وبعѧѧد المحطѧѧة بمسѧѧافة حѧѧوالي 

 .الكوبريين عن مستخدمي المحطة 
وذلѧѧك عنѧѧد منѧѧازل كبѧѧاري المشѧѧاة ولѧѧيس  تتخصيص منطقة علي الرصيفين لتكون موقف ميكروبا صا -

 أمام مخارج المحطة, وبأسلوب لا يعوق حركة المرور.
 

  وسلبيات ھذا البديل : تإيجابيا
ھذا البديل أنѧѧه حѧѧل مشѧѧكلة المѧѧرور إلѧѧى حѧѧد كبيѧѧر باتجѧѧاه حلѧѧوان ، واخѧѧذ فѧѧي الاعتبѧѧار  تيعتبر من إيجابيا

أماكن وقوف الميكروباصات في حѧѧارات تھدئѧѧة . وقѧѧام بتسѧѧھيل حركѧѧة انتقѧѧال المشѧѧاة بѧѧين جѧѧانبي المحطѧѧة 
من الداخل أو الخارج ، وسواء كانوا مستخدمي المحطة أو غير ذلك . وقام بتѧѧوفير عѧѧروض مناسѧѧبة مѧѧن 

  الأرصفة للمشاة .
تسѧѧتوعب تѧѧدفقات مسѧѧتخدمي ولكѧѧن مѧѧن سѧѧلبيات ھѧѧذا البѧѧديل أنѧѧه لѧѧم يѧѧوفر سѧѧاحة أمѧѧام مخѧѧرج المحطѧѧة ل

، مخѧѧارج المحطѧѧة لѧѧم تعطѧѧي فرصѧѧة لѧѧذلك المحطѧѧة وتفصѧѧل بيѧѧنھم وبѧѧين المѧѧرور ، ولكѧѧن المسѧѧاحات أمѧѧام
، ن علѧѧى اتصѧѧال مباشѧѧر بمخѧѧارج المحطѧѧةوأيضѧѧا لѧѧم تѧѧوفر المحطѧѧة سѧѧاحات لتجمѧѧع الميكروباصѧѧات وتكѧѧو

م وجѧѧود مسѧѧاحة لѧѧذلك ومن السلبيات أيضا عدم وجود رصيف أمام مخѧѧرج المحطѧѧة مѧѧن اتجѧѧاه المѧѧرج لعѧѧد
. مѧѧن الممكѧѧن أن ينتشѧѧر الباعѧѧة ي كتلة المحطة على الرصѧѧيف الصѧѧغيرمن الممكن جعل المخرج من جانب

ن بيѧѧد القѧѧانون لمنѧѧع ھѧѧذه المتجولين مرة أخرى أمام مخارج المحطة وفوق كباري المشѧѧاة وھنѧѧا الحѧѧل يكѧѧو
  الظاھرة.
  

  ) :10شكل ( –البديل الثاني 
- ѧѧات السѧѧي الدراسѧѧاء ً علѧѧات و بنѧѧي المحطѧѧن وإلѧѧاب مѧѧة الركѧѧة حركѧѧاق وبدراسѧѧرو الأنفѧѧات متѧѧابقة لمحط

، أتضѧѧح أن مѧѧن أسѧѧھل وأوضѧѧح المخѧѧارج والمحطѧѧة والأرصѧѧفة والعكѧѧسدراسѧѧة العلاقѧѧة بѧѧين المѧѧداخل و
أساليب التفاعل بين المحطة والأرصѧѧفة بالاتجѧѧاھين المحطѧѧات العلويѧѧة التѧѧي تعطѧѧي وضѧѧوح وسѧѧھولة فѧѧي 

 بالاتجاه المرغوب ، وتقل نسبة حدوث الأخطاء .التوجه إلي الرصيف الخاص 
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  البديل الثاني. – )10شكل (

  البديل الثالث. – )11شكل (

كمثѧѧال : عنѧѧد الرغبѧѧة فѧѧي التوجѧѧه إلѧѧي محطѧѧة بعينھѧѧا والشѧѧخص 
بإحدى جوانب المحطة فيدخل المحطة ويبحث ھѧѧل ھѧѧذا ھѧѧو الاتجѧѧاه 
الصحيح أم يذھب إلي السلم لينتقل إلѧѧي الجانѧѧب الأخѧѧر ، وفѧѧي حالѧѧة 

بعѧѧد الخѧѧروج الخروج من المحطة يبحث أيضا عن المخرج وممكن 
من المحطة أن يصعد السلم الخارجي ، ومن ھنѧѧا نتجѧѧه إلѧѧي دراسѧѧة 
وسѧѧائل الانتقѧѧال بѧѧين جѧѧانبي المحطѧѧة مѧѧن الѧѧداخل والخѧѧارج ومѧѧدى 

  سھولتھا ووضوحھا وسلامتھا .
ومѧѧن ھنѧѧا نѧѧرى أن المحطѧѧة العلويѧѧة تسѧѧھل كѧѧل ذلѧѧك لأن بالѧѧذھاب 

ѧѧة ومѧѧور الماكينѧѧذكرة وعبѧѧع التѧѧعود وقطѧѧتم الصѧѧة يѧѧي المحطѧѧم إلѧѧن ث
نري الاتجاھين للرصيفين أمامنا لاختيار الاتجاه المرغوب بسѧѧھولة 
ويسѧѧѧѧر ، ونفѧѧѧѧس الأسѧѧѧѧلوب فѧѧѧѧي الخѧѧѧѧروج ، فالاتجاھѧѧѧѧان يصѧѧѧѧعدان 
بالراكѧѧب إلѧѧي المحطѧѧة فѧѧيمكن أيضѧѧا التوجѧѧه بسѧѧھولة إلѧѧي الاتجѧѧاه 
المرغوب . ويصبح داخل المحطة مستخدموھا فقط ، ويمكن توفير 

  خدام المحطة . مكان للمشاة العابرين دون است
ومѧѧن ھنѧѧا نقتѧѧرح تحويѧѧل المحطѧѧة إلѧѧي علويѧѧة وأن تعبѧѧر كبѧѧاري  -

علوية من المحطة فوق الشارع إلي الرصѧѧيف العѧѧريض الѧѧذي تѧѧم 
توسѧѧѧيعه كمѧѧѧا ذكѧѧѧر فѧѧѧي البѧѧѧديل الأول , ومѧѧѧن ثѧѧѧم تصѧѧѧبح الحركѧѧѧة 
للمحطة أسھل وبدون ازدحام أمام مخѧѧارج المحطѧѧة ومѧѧن الممكѧѧن 

 حركة المشاة عن المحطة . إضافة كباري مشاة أخري لتخفيف
ھذا بالإضافة لتوسѧѧيع الشѧѧـارع وحѧѧـل مشكلѧѧـة الميكروباصѧѧات مثѧѧل  -

 البـديل الأول.
 

  وسلبيات ھذا البديل : تإيجابيا
إيجابيات وسلبيات ھذا البديل مثل البديل الأول ولكن تم حل مشѧѧكلة 
الاتصال بين رواد المحطѧѧة والمѧѧرور إلѧѧى حѧѧد كبيѧѧر بجعѧѧل المحطѧѧة 

  علوية .
  
  ) :11شكل ( –لبديل الثالث ا
المنطقѧѧѧة بالاتجѧѧѧاه الآخѧѧѧر تقѧѧѧل بھѧѧѧا حركѧѧѧة وكثافѧѧѧة المѧѧѧرور  -

إلا مѧѧن سѧѧكان المنطقѧѧة والمحѧѧلات  –بل تكѧѧاد تنعѧѧدم  –والسيارات 
التجاريѧѧѧѧة , وانتشѧѧѧѧار الأراضѧѧѧѧي الفضѧѧѧѧاء التѧѧѧѧي تحتلھѧѧѧѧا القمامѧѧѧѧة 

 والعشوائيات أو محلات من دور واحد.
  
بالكامѧѧل إلѧѧي المنطقѧѧة ومѧѧن ثѧѧم نقتѧѧرح توجيѧѧه مخѧѧارج المحطѧѧة  -

الأخѧѧرى مѧѧع عمѧѧل كبѧѧاري مشѧѧاة داخليѧѧة بѧѧين الرصѧѧيفين وإنشѧѧاء 
سѧѧوق ومحѧѧلات تجاريѧѧة فѧѧي سѧѧاحة أمѧѧام مخѧѧرج المحطѧѧة بإحѧѧدى 
الأراضѧѧي الفضѧѧاء الغيѧѧر مسѧѧتغلة وبعѧѧد ذلѧѧك تنتقѧѧل حركѧѧة المشѧѧاة 
ومستخدمي المحطة من خلال كوبريين مشاة قبل المحطة وبعѧѧدھا 

ن لتوزيѧѧѧѧع المشѧѧѧѧاة لتكѧѧѧѧون كثѧѧѧѧافتھم متѧѧѧѧراً بالاتجѧѧѧѧاھي 50بحѧѧѧѧوالي 
انخفضت ، وفي نفس الوقت فصلنا الزحام أمѧѧام المحطѧѧة والأنشѧѧطة 

 التجارية عن الزحام الناتج عن حركة المرور وتكدسھا . 
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 ھذا بالإضافة لتوسيع الشارع وحل مشكلة الميكروباصات مثل البديل الأول. -
  

  وسلبيات ھذا البديل : تإيجابيا
ھѧѧذا البѧѧديل مثѧѧل البѧѧديل الأول أيضѧѧا ولكѧѧن تѧѧم حѧѧل مشѧѧكلة الاتصѧѧال بѧѧين رواد المحطѧѧة إيجابيѧѧات وسѧѧلبيات 

والمرور إلى حد كبير بجعل مداخل ومخارج المحطة من اتجاه المرج لفصل الازدحѧѧام أمѧѧام المحطѧѧة بعيѧѧد 
عѧѧن المѧѧرور الكثيѧѧف باتجѧѧاه حلѧѧوان ، وقѧѧد تѧѧم تѧѧوفير سѧѧاحة أمѧѧام مخѧѧرج المحطѧѧة أيضѧѧا وھѧѧذا يعتبѧѧر مѧѧن 

يѧѧات ھѧѧذا البѧѧديل ، ولكѧѧن مѧѧن سѧѧلبياته أنѧѧه أصѧѧبح مخѧѧارج المحطѧѧة بعيѧѧدة إلѧѧى حѧѧد مѧѧا عѧѧن اتجѧѧاه حلѧѧوان إيجاب
  وتمثل مشقة خاصة لكبار السن وذو الاحتياجات الخاصة .

  
  النتائج النھائية والتوصيات اللازمة : )5(
  

   المشكلات والسلبيات بوجه عام :
  

حصѧѧر لجميѧѧع محطѧѧات متѧѧرو الأنفѧѧاق فѧѧي النقѧѧاط يمكѧѧن تلخѧѧيص المشѧѧكلات والسѧѧلبيات ، بعѧѧد أن تѧѧم ال
  الرئيسية الآتية:  

  
إن وجѧѧدت  –الساحات و الفراغات التي تقع علي مخارج المحطѧѧات غيѧѧر مخططѧѧة بطريقѧѧة صѧѧحيحة  - 1

  لتتناسب مع حجم المشاة ومستخدمي المحطات . –
فѧѧي الشѧѧوارع  والباعة المتجولين والأسواق العشوائية أمام مخѧѧارج المحطѧѧات وأعلѧѧى كبѧѧاري المشѧѧاة أ - 2

الجانبية للمحطات واختلاطھا بالمشاة و مستخدمي المحطات وعدم تخطيطھا مما يمثѧѧل مشѧѧكلة كبيѧѧرة 
 في سھولة الحركة و المظھر الحضاري .

تمثل الميكروباصات مشѧѧكلة كبيѧѧرة لتجمعھѧѧا بكثافѧѧة عاليѧѧة أمѧѧام مخѧѧارج المحطѧѧات لانتظѧѧار روادھѧѧا ،  - 3
ѧѧواء كѧѧارع سѧѧي أي شѧѧة فѧѧر مخططѧѧيق أوبطريقة غيѧѧريع أو ضѧѧياً و سѧѧوبري  ان رئيسѧѧي كѧѧل  –أعلѧѧمث

أو بجوار خط سكة حديد ، ممѧѧا يسѧѧبب إعاقѧѧة للمѧѧرور وإعاقѧѧة لحركѧѧة رواد المحطѧѧة  –كوبري غمرة 
 والمشاة حول المحطة .

تواجѧѧد تكѧѧدس مѧѧروري بصѧѧفة عامѧѧة أمѧѧام مخѧѧارج المحطѧѧات نتيجѧѧة لاختلاطھѧѧا بمسѧѧتخدمي المحطѧѧة  - 4
المحطات وأيضѧѧا لتفاعلھѧѧا مѧѧع المحطѧѧة خاصѧѧة مѧѧن سѧѧيارات الأجѧѧرة  والمشاة والباعة المتجولين حول

 والأوتوبيسات .
سوء حالة المنطقة والشوارع حول المحطѧѧات ممѧѧا يѧѧؤثر علѧѧي حركѧѧة المشѧѧاة والأنشѧѧطة المتفاعلѧѧة مѧѧع  - 5

 المحطة ولا يليق مع مشروع حضاري كبير مثل مترو الأنفاق . 
مناسѧѧب وخاصѧѧة المحطѧѧات تحѧѧت الأرض، مساحة الأرصفة وعروضھا عند مخارج المحطѧѧات غيѧѧر  - 6

حيѧѧث توجѧѧد محطѧѧات بѧѧدون أرصѧѧفة علѧѧي الإطѧѧلاق وأخѧѧرى ذات أرصѧѧفة ضѧѧيقة تسѧѧبب اخѧѧتلاط بѧѧين 
 مستخدمي المحطات والمشاة والأنشطة حول المحطات .

الاتصال بين جѧѧانبي المحطѧѧة يواجѧѧه مشѧѧكلات كثيѧѧرة ، فѧѧبعض المحطѧѧات لا يوجѧѧد بھѧѧا اتصѧѧال نھѧѧائي  - 7
أو مѧѧن خارجھѧѧا ، وھنѧѧاك محطѧѧات يكѧѧون الاتصѧѧال مѧѧن  –بѧѧين الأرصѧѧفة  –سواء من داخѧѧل المحطѧѧة 

خѧѧلال كبѧѧاري مشѧѧاة متھالكѧѧة وقديمѧѧة ومزدحمѧѧة بالباعѧѧة المتجѧѧولين ، ومحطѧѧات أخѧѧرى تكѧѧون وسѧѧيلة 
الاتصال سواء كانت كوبري أو نفق مشاة بعيدا عن المحطة ومما يمثل مشقة علي مستخدمي المتѧѧرو 

. 
تعتبѧѧر عنصѧѧراً رئيسѧѧياً يجѧѧب مراعاتѧѧه عنѧѧد تخطѧѧيط محطѧѧات متѧѧرو سѧѧاحات انتظѧѧار السѧѧيارات التѧѧي  - 8

الأنفاق ، نجد به قصورا كبيرا , إما لعدم وجود ساحات علي الإطلاق أو لوجѧѧود سѧѧاحات صѧѧغيرة لا 
تفي بحاجة الانتظار، أو يكون الانتظار أسفل الكباري أو موازيا للرصيف ممѧѧا يسѧѧبب إعاقѧѧة للمѧѧرور 

ترو الأنفاق، علاوة علي تضييق الشوارع المحيطѧѧة ، أو بعѧѧد سѧѧاحات و لحركة المشاة و مستخدمي م
 الانتظار عن المحطات مما يسبب مشقة علي مستخدمي المترو .
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  ومن ثم كانت التوصيات كما يلي :

  
  التوصيات اللازمة :

  
خلاصѧѧھا بناءً علي المشاكل والسلبيات السابق ذكرھا , واعتمادا علي الاعتبارات العمرانية التي تم است

 –الفصѧѧل الأول لھѧѧذا البѧѧاب  –بعد استعراض تجارب الدول الأجنبية المختلفة في مشروع متѧѧرو الأنفѧѧاق 
تم وضع أسس ومعايير وتوصيات لازمѧѧة يمكѧѧن الأخѧѧذ بھѧѧا لحѧѧل بعѧѧض المشѧѧكلات والسѧѧلبيات بالمحطѧѧات 

وعلѧѧي ھѧѧذا يمكѧѧن أن القائمة , ولتؤخذ في الاعتبار عند تصميم وتخطѧѧيط المحطѧѧات بѧѧالخطوط المسѧѧتقبلية, 
  نلخص ھذه الأسس والمعايير والتوصيات فيما يلي :

  
الاھتمѧѧام بتصѧѧميم السѧѧاحات و الفراغѧѧات الواقعѧѧة علѧѧي مخѧѧارج المحطѧѧات ، ومѧѧن ثѧѧم اختيѧѧار أمѧѧاكن  - 1

تصѧѧѧميم و إنشѧѧѧѧاء المحطѧѧѧѧات بحيѧѧѧѧث تسѧѧѧѧمح بسѧѧѧاحات وفراغѧѧѧѧات واسѧѧѧѧعة تسѧѧѧѧتوعب حركѧѧѧѧة المشѧѧѧѧاة 
  التي من الممكن أضافتھا لخدمة رواد المحطات . ومستخدمي محطات المترو , وأيضا الأنشطة

يجѧѧب العمѧѧل علѧѧي تѧѧوفير أسѧѧواق وأكشѧѧاك مخططѧѧة , ولھѧѧا اتصѧѧال مباشѧѧر بمخѧѧارج المحطѧѧات لتفѧѧي  - 2
بحاجة المحطات التجارية والخدميѧѧة ، وللقضѧѧاء علѧѧي ظѧѧاھرة الباعѧѧة المتجѧѧولين والأسѧѧواق العشѧѧوائية 

 أمام مخارج المحطات .
ل المواصѧѧلات المتصѧѧلة بمخѧѧارج المحطѧѧات والوصѧѧول إلѧѧي أسѧѧرع يجѧѧب العمѧѧل علѧѧي تنظѧѧيم وسѧѧائ - 3

وأنسب طريقѧѧة للاتصѧѧال بѧѧين رواد متѧѧرو الأنفѧѧاق والوسѧѧائل الأخѧѧرى ، للحѧѧد مѧѧن الزحѧѧام و عشѧѧوائية 
 ةمواقѧѧف الميكروباصѧѧات و غيرھѧѧا ، وذلѧѧك بعمѧѧل مواقѧѧف مخططѧѧة بجѧѧوار كѧѧل محطѧѧة تتصѧѧل بسѧѧھول

لѧѧك لتسѧѧھل الاتصѧѧال والعلاقѧѧة بѧѧين المحطѧѧات بالمحطѧѧة ولا تعѧѧوق حركѧѧة المѧѧرور حѧѧول المحطѧѧة وذ
 والمناطق التي حولھا .

يجѧѧب الاھتمѧѧام بѧѧالمظھر الحضѧѧاري و الجمѧѧالي للمنطقѧѧة مѧѧن حيѧѧث حالѧѧة الشѧѧوارع وواجھѧѧات المبѧѧاني  - 4
وسور المحطة والمحطة ذاتھѧѧا , والاھتمѧѧام بتنسѧѧيق الموقѧѧع ممѧѧا يعطѧѧي واجھѧѧة حضѧѧارية تتناسѧѧب مѧѧع 

 ھذا المشروع الكبير.
تمام بمسارات المشاة وتوفير أرصفة بعروض كافية لتخدم المحطات وفѧѧي الوقѧѧت نفسѧѧه لا يجب الاھ  - 5

 تعوق حركة المشاة والأنشطة حول المحطة .
يجب الاھتمام بوسيلة الاتصال بين جانبي المحطة سواء كانت من الداخل أو الخارج , وسѧѧواء كانѧѧت  - 6

 كوبري أو نفق مشاة ، لتوفير السھولة والسرعة والأمان .
يجѧѧب الاھتمѧѧام بتѧѧوفير سѧѧاحات انتظѧѧار السѧѧيارات لتفѧѧي بحاجѧѧة مسѧѧتخدمي المحطѧѧة و الأنشѧѧطة حѧѧول  - 7

المحطѧѧة و سѧѧواء كانѧѧت لخدمѧѧة المحطѧѧة أو لخدمѧѧة المنطقѧѧة المحيطѧѧة بھѧѧا , كمѧѧا يجѧѧب تѧѧوفير سѧѧھولة 
الاتصال بين ساحة الانتظار والمحطѧѧة ، وعѧѧدم الاخѧѧتلاط المѧѧروري بѧѧين انتظѧѧار السѧѧيارات والمѧѧرور 

 المحطة لتجنب الزحام والمشاكل المرورية والحوادث .حول 
اعتبѧѧار الأنشѧѧطة المختلفѧѧة المحيطѧѧة بالمحطѧѧة مѧѧن العناصѧѧر الأساسѧѧية التѧѧي تѧѧرتبط بتخطѧѧيط منطقѧѧة  - 8

المحطة و بالتالي يجب اختيارھا بعناية لاستغلال تѧѧدفقات الجمھѧѧور فѧѧي تحقيѧѧق رواج تلѧѧك الأنشѧѧطة , 
المنطقة مثل تكدس الأنشطة وازدحام المرور ، وتتمثل ھѧѧذه  ودون أن تمثل أعباء إضافية على سكان

الأنشطة في الأنشطة التجارية والإدارية والترفيھية والسѧѧاحات التѧѧي تسѧѧتوعب ھѧѧذه الأنشѧѧطة وأمѧѧاكن 
انتظѧѧار السѧѧيارات ، عѧѧلاوة علѧѧى العناصѧѧر أو المشѧѧروعات الكبيѧѧرة التѧѧي يѧѧتم الأخѧѧذ بھѧѧا فѧѧي الاعتبѧѧار 

 ھل الاتصال بينھا وبين المحطة .لتقوم المحطات بخدمتھا ويس
  
  

  المراجع :
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